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EISENBAHN-KURIER

SAMSTAG oder eventuell am
26,Juli fahren wir
2 A“““slll mit unseren beiden
d Oldtime~Plattform-
wagen C2i 84083 und A2i 27622, ei-
nem altertiimlichen Post/Packwagen
sowie evtl, dem ersten Normalspur-
wagen des DEV (BC3i Pr92) von Hil-
desheim iiber Grossdiingen nach Elze
und zuriick, Zuglok wird eine drei-
achsige Industrielok sein, die wir
fiir diese Fahrt angemietet haben,
ersatzweise BR 94 der DB,Die Tedil-
nehmerzahl ist auf ca,160 Personen
beschridnkt,
Fahrtstrecke ca., Arbeitsgemeinschaft
100 Kilometer, »EISENBAHN-KURIER«

Ausfiihriiche Un- Kurt Meyer
terlagen von: 32 Hildesheim - AnnenstraBe 44

LEHMANN-GROSS-BAHN

. In Rekordzeit — ein Begriff!

DURCH VIELE NEUHEITEN NOCH INTERESSANTER

ERNST PAUL LEHMANN
PATENTWERK

NURNBERG
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Journalistische Tédtigkeit setzt eine gewisse Ob-
jektivitdt voraus, besonders beil Fachzeitschrif-
ten. Ich habe das leider in TIhrem Leitartikel in
Ihrer Ausgabe 15 vermiBt,

Tch fiihle mich damit mit meiner Zeitschrift [DIE
KLEINBAHN" angesprochen und glaube,Ihnen den Hin-
weis geben zu miissen, dafl bei mir in jeder Ausga-
be (bei einem Umfang von 24 Seiten) 30 bis 40 Fo-
tos verdffentlicht werdentas bedeutet einerseits,
dafl von einer sparlichen TIllustration wohl ganz
und gar nicht die Rede sein kann.Andererseits ist
die Frage der Grife der AbbLildungen auch 4im Zu-
sammenhang mit einem guten Gesamtbild eines Druck-
werkes zu sehen, und es milssen auch journalistdi-
sche Griinde beachtet werden,Immerhin nehmen meine
Illustrationen fast die Hdlfte des Umfanges der
Zeitschrift ein, was schon die HuBerste tragbare
Grenze darstellt.

Wolfgang Zeunert, 317 Gifhorn, Hauptstrafie 10,

Den DEV-Kurier finde ich gut gelungen, besonders
in der letzten Zeit. Allerdings finde ich, daB er
doch viel zu selten erscheint. Haben Sie denn
nicht geniigend Stoff?

Wie Sie wissen, .bin ich sehr oft bei den Arbeits-
einsédtzen dabei und weiB aus eigener Anschauung,
was dort in Bruchhausen-Vilsen immer geleistet
wird. Da miiBte es doch fiir den Kurier in Hiille
und Fille zu schreiben geben.Die anderen Mitglie~
der wiirden doch sicher gern ausfiihrlicher iiber
unsere Fortschritte dinformiert werden, auch mit
Fotos etc.

Artur Beyrich, 285 Bremerhaven-Sp.Bredenweg 43.

Vorstand und Redaktion sind sich dariiber einig,daB es in der Tat wiin-
schenswert ist, den DEV-Kurier hidufiger als bisher,zumindest aber re-
gelmdflig zweimonatig erscheinen zu lassen.

Es mangelt weder an Stoff noch am guten Willen unsererseits; es man-
gelt uns einfach an der Zeit, die dafiir notwendig ist. Der DEV-~Kurier
kiénnte viel ofter erscheinenumd noch besser und umfangreicher werden,
wenn sich noch eine Handvoll ehrenamtlicher Mitarbeiter finden wiirde.
Sehr wichtig wdren noch eins bis zwei Mitglieder,die sich mit der Be-

schaffung von Anzeigen befassen. Weiterhin brauchten wir jemanden,der

die Texte druckfertig,d.h. mit Randausgleich und Kohlebahnd schreiben
kann.Die Ubernahme von Dunkelkammerarbeiten whre ebenfalls winschens-
wert, Es gibt noch eine Reihe weiterer interessanter Arbeiten. Kénnen
und wollen Sie helfen? D.Red.

DEYV MrreLIEDER

® sind kulturgeschichtlich interessiert und leisten

wertvolle kulturgeschichtliche Arbeit.

® fordern nicht nur die Erhaltung von Schienenfahr-
zeugen — sie handeln!

® sind Eisenbahnbesitzer und Eisenbahner.

® fahren mit ihrer eigenen Eisenbahn

naturlich umsonst,

@ crhaiten kostenlos die Zeitschrift D EV-Kurier

P.S. Wann werden Sie DEV-Mitglied?
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Liebe Leser!

Manchmal entsteht der Eindruck, dafl sich Eisen-
bahnfreunde eher fir unerfiillbare Ideen als durch
konkret Erreichtes begeistern lassen.Wenn man je-
mandem in Aussicht stellt,seine Lieblingslok =zu er-
halten, sei es mnun eine G5 oder eine P 10, dann
hat man wesentlich mehr Chancen, ihn als Mitglied
zu werben, als wenn man ihm die Lokomotiven und
Wagen zeigt, die wir tatsidchlich schon vor der
Verschrottung gerettet haben (insgesamt 30!) und
die =zum groBen Teil auch eingesetzt werden und
bestens gepflegt sind. Nun ja, sagt gar mancher
mit siiffisamtem L&cheln,es ist ja nur Schmalspur.

Wir kdnnten es uns natiirlich leicht machen und
einfach irgendwelche weltweit bekannten Haupt-
bahnmaschinen auf unser Programm setzen. Ach ja,
wie gern wiirden wir z.B., eine P8 mit einer Garni-
tur preuBischer Schnellzugwagen erhalten und bei
Sonderfahrten einsetzen.

Flir uns ist das einfach Wunschdenken. Uns ist es
lieber, ein kleineres,aber dafiir relativ komplet-
tes Programm durchzufiihren: die betriebsfdhige
Erhaltung einer ganzen Eisenbahn, Da kann es dann
eben keine Hauptbahn sein und keine 2' C 1' HeifB3~
dampf~- Vierzylinder- Verbund-Schlepptenderlokomo-
tive, sondern nur eine Schmalspurbahn, deren Loks
kaum 20t wiegen,und deren Schwellen von zwei Mann
getragen werden ktnnen. Einen Vorteil hat diese
Bahn aber: sie lauft!
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DEV-KURIER

MAGAZIN FUR DIE ERHALTUNG VON
SCHIENENFAHRZEUGEN

Zeitschrift des Deutschen Eisenbahn-Vereins e.V.
Der DEV-Kurier wird an die Mitglieder des Deut~
schen Eisenbahn~Vereins kostenlos abgegeben und
kann nicht k#uflich erworben werden.

Standige Mitarbeiter:

Hartmut Brandt,Michael Breitschwerdt,Fritz Claus,
Hans-Jiirgen Hentzschel. Verantwortlicher Heraus-

geber und Chefredakteur:
Otto O.Kurbjuweit 3071 Eilvese Nr.160
VERSAND:

Bruno Hagemann, Lehrte

Nachdruck, auch auszugsweise, nur mit schriftli-
cher Erlaubnis der Redaktion.

Auflage dieser Nummer:800

Druck: J.Hoffmann & Co., Nienburg/W.




Verehrte Mitglieder‘und Freunde!

Nach dem kurzen Zeitraum von einem Vierteljahr
ist es fir uns als neuer Vorstand des Deutschen
Eisenbahn-Vereins schwer, bereits mit groflen Er-
folgen aufzuwarten; aber dennoch diirften die er-
sten Ergebnisse unserer Bemiihungen sichtbar sein.
So erhielten die DEV-Mitglieder <vor allem ihre
lang erwarteten Mitgliedsausweise, die gleichzei-
tig eine Jahresfahrkarte zur kostenlosen Benut-
zung der Museums-Eisenbahn darstellen,Solche Aus-
weise sollen kiinftigin jedem Jahr ausgegeben wer-
den, wofiir jedoch die liickenlose Beitragszahlung
im vorangegangenen Jahr Voraussetzung sein wird,
Ebenso befindet sich eine auf den gegenwidrtigen
Stand gebrachte Mitgliederliste in Vorbereitung,

Zu den bisher nicht mit dem notwendigen Nachdruck
verfolgten Angelegenheiten gehdrt auch die Aner-
kennung der Gemeinniitzigkeit unseres Vereins. Da
wir durch die Sitzverlegung nach Bruchhausen-Vil-
sen neuerdings der Zustidndigkeit des Finanzamtes
Syke unterliegen, ist nun dort ein dahingehender
Antrag eingereicht worden, der nach unserer Uber-
zeugung wohlwollende Behandlung erfahren diirfte.

Die finanziellen Belange des DEV wurden zumindest
fir die Zeit nach dem 1, Januar 1969 in Ordnung
gebracht. Wesentliche Unterstiitzung leisteten die
Mitglieder durch ihre dankenswert vollstédndige
und pilinktliche Beitragszahlung,

Was die Weiterfiihrung der praktischen Arbeit be-
trifft, so konnte unser Bestand an Museumsfahrzeu-~
gen gemidB der diesem Kurier beigefiigten Fahrzeug-
liste 4in den letzten Wochen betrichtlich erhsht
werden, Allerdings erfordert das stiéndige Anwach-
sen unserer Sammlung auch eine dringende Erweite-
rung der bestehenden Gleisanlagen,wozu es in die-
sem Sommer verstidrkter Aktivitdt bedarf. Wihrend
sich die bendtigten Weichen inzwischen beschaffen
lieBen, fehlt es Jjetzt noch an fleiBigen Hinden ’
weshalb wiederum die Bitte zur regen Beteiligung
an den Selbsthilfeeinsédtzen ausgesprochen werden
muB. Nur wenn dieser Appell das erwartete Echo
findet, konnen sdmtliche uns gehdrende histori-
sche Fahrzeuge bald zur Museums~Eisenbghn iiber-
fithrt werden.

Obwohl die Aufarbeitung des in Bruchhausen~Vilsen
befindlichen Wagenparkes Fortschritte gemacht hat
gibt es in dieser Hinsicht ebenfalls weiterhin
sehr viel zu tun. Auch hierbei ist die Erreichung
der gesteckten Ziele wvon der Einsatzfreude der
Mitglieder abhingig.

Problematisch bleibt nach wie vor die Errichtung
der Lokomotiv- und Wagenhalle, deren Finanzierung
aus Vereinsmitteln vorerst unmdglich ist,weil in-
zwischen eingeholte Angebote Grundkosten von ca,
40,000,-DM ausweisen. Trotzdem ist es unsere fe-
ste Absicht,den Bau in diesem Jahr wenigstens so-
weit voranzubringen, daf den Triebfahrzeugen wzum
Beginn des Winters ein Schutzdach zur Verfiigung
steht. Selbstverstiéndlich sind alle Mitglieder in
diesem Zusammenhang gleichfalls zur gréB8tmégli~
chen Unterstiitzung aufgerufen.

Gerade rechtzeitig zur Saisonercffnung, die auch
dieses Mal auf Grund ihrer besonderen Ausgestal-
tung starke Beachtung fand,erschien die neue Bro-
schiire ,,EINE REISE IN DIE VERGANGENHEIT", Sie ist
wie alle ilibrigen vom DEV-Werbereferat herausgege-
benen Druckschriften hervorragend gestaltet wund
wird sicher erneut dazu beitragen, unsere Bestre-
bungen der Offentlichkeit nahezubringen,

In der gemeinsamen Hoffnung auf ein erfolgreiches
Betriebsjahr griiit Sie herzlichst

Ihr DEV-Vorstand

Wir laden alle Firmen,Vereine, Clubs,
Organisationen und Korperschaften zur

korporativen Mitgliedschaft

ein. Helfen Sie uns,die groBen Aufgaben

der Zukunft zu losen. Beitrag nach
Selbsteinschatzung, jedoch mindestens
DM 15.-im Monat.
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Wir haben hier nur noch die Einsitze angegeben,
die iiber mehrere Tage gehen.Allgemein kann an je-
dem Betriebstag, also an Jjedem Samstag in BruVi
gearbeitet werden, da dann immer jemand da ist,
der Anleitung geben kann.

Wir mochten herzlich bittenpei Besuchen in Bruch-
hausen-Vilsen nichtmr den ganzen Tag mit dem Zug
zu fahren,sondern wenigstens bis Mittag praktisch
mitzuarbeiten. Sonst treten wir den ganzen Sommer
iiber auf der Stelle!

Sollten Sie an anderen als den hier angezeigten
Tagen arbeiten wollen, schreiben Sie uns bitte
rechtzeitig; bei kurzfristiger Disponierung bitte

(0 57 31) 49 52 rufen.

Wem von unseren westdeutschen Mitgliedern der Weg
nach BruVi zu weit erscheint,kann sich jetzt aus-
ser an der Herrn Otto Straznicky (L4052 Kéttingen,
Heerstralle 82) gehtrenden Lok 1B der JKB eventu-
ell auchlei der Vereinigung Westdeutscher Schmal-
spurfreunde praktisch betdtigen. Die VWS hat da-
fiir Freifahrten in ihren Sonderziigen auf der Gei~
lenkirchener Kreisbahn in Aussicht gestellt.

00K /He.

VORSTAND

Die Jahreshauptversammlung 1969 hat folgenden

neuen Vorstand gewdhlt:

Vorsitzender: Dipl.-Ing. Hans-Jirgen Hentzschel,
97 Bad Oeynhausen, Dr.Braun-StraBe 6, Telephon:
(0 57 31) ko 52.

Stellvertretende Vorsitzende: Henning Piecker,
205 Hamburg 80, Untere Bergkoppel 44,

Ing.Klaus Strauch, 1 Berlin 47, Diestelfinkweg 70

Tel, 6 01 35 69 (ab 19.00 Uhr).

Schatzmeister: Rudolf Hase, 3161 HeeBel, Heister-

kampsweg 80, Tel.(0 51 36) 21 90,
Schriftfiihrer:Ernst~Wilhelm Hollinder, 325 Hameln
OsterstraBe 41,

Allgemein gilt natiirlich unsere Adresse Bruchhau-
sen-Vilsen, Bahnhof, doch bitten wir bei speziel-
len Anliegen,direkt an die Person zu adressieren,

VEREINSKONTEN

Bitte liberweisen Sie Thre Beitrige und auch alle
anderen Zahlungen nach Mdéglichkeit mnur noch auf
unser Konto Nr. 655 bei der Kreissparkasse Vilsen
in Bruchhausen-Vilsen., Sie konnen gebiihrenfrei
bei jeder Bank oder Sparkasse auf dieses Xonto
einzahlen oder auch vom Postscheckkonto iiberwei-

sen. Lassen Sie bitte Ihre Dauerauftrige auf die-
ses Konto umschreiben,

Unser Hamburger Postscheckkonto benutzen Sie bit-

te moglichst nicht mehr, Keine Zahlungen mehr auf
die Konten bei der Dresdner Bank!

Beilage
Einem Teil unserer heutigen Auflage liegt ein

Werbeprospekt der Murtalbahn bei, das wir zu be-
achten bitten. Red,

D
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+Eine Reise in die Vergangenheit”

Eine interessante Plauderei iiber die Museums-Ei-
senbahn und ihre Kleinbahn-Vorfahren.

50 Seiten Kunstdruck, Format DIN A5 quer, drei-
farbiger Offsetdruck mit abwaschbarem Umschlag,

Das Biichlein ist mit Fotos und Zeichnungen reich
illustriert und kostet 2,50 DM + -,30 fiir Porto
und Verpackung. Bestellung durch Uberweisung des
Betrrages von 2,80 DM auf eines unserer Konten
oder Einsendung von Briefmarken an die DEV-Wer-
bung, 3071 Eilvese, Nr.160, :

Was lange wdhrt, wird endlich gut. Schon seit
Mitte wvorigen Jahres planten wir, die noch in Sy-
ke abgestellten Giliterwagen der ehemaligen Klein-
bahn Hoya-Syke-Asendorf mnach BruVi =zu holen. In
zwel groflen Einsdtzen mit dem Technischen Hilfs-
werk gelang es nun in diesem Friihjahr, die Fahr-
zeuge zu liberfithren.

Von Nachteil ist, daBl der PwPost L  Nr. 596 keine
Drehgestelle mehr besitzt wund daB aus dem GG 52
die meisten Seitenwandbretter entwendet sind. Die
Fahrzeuge bieten also im Moment keinen allzu er-
freulichen Anblick. Wenn wir uns dennoch ent-
schlossen haben, uns die Fahrzeuge so kurz vor
Saisonersffnung auf unser Betriebsgelidnde zu stel-
len, so deshalb, weil wir die geschlossenen Wagen
unbedingt als Abstellraum benttigen. Zum anderen
driangte die VGH, die das Gelédnde in Syke bereini-
gen und herrichten will,

Den PwPosth 596 (=NLEA-Nr, Wer kennt die ehemali-
ge HSA-Nr.?) haben wir, wie auch in Syke, auf ei-
nen Schwellenstapel aufgebaut. Er soll din Kiirze
verglast und abgedichtet werden und auch von aus-
sen etwas ansehnlicher gemacht werden(eine Arbeit
fiir Hilfswillige!). Am schonsten wire es, wenn
wir bald zwei passende Drehgestelle ausfindig ma-
chen wiirden, um den Wagen auf Schienen stellen =zu
kdnnen.

Der GG 52 wird wohl noch eine Weile ohne Bretter
stehen milssen, Oder kann sie jemand spendieren?
Der GG 1560 (HSA-Nr.ebenfalls unbekannt) ist zwar
mit seinem Wellbelchdach keine Schonheit, doch
bietet er ungeheuer viel Platz. Die Farbe,die ihn
ansehnlich macht, ist vorhanden, Nur der Maler
fehlt! .




Dann ist da schliefilich noch der Zwischenwagen .,
der, wie schon in Nr.15 erwidhnt, aus dem Unterge-
stell des Personenwagens Nr.4 der HSA (Uerdingen
1899) gebastelt wurde. Bis er seinen Wagenkasten
wiedererhdlt, mdgen noch einige Jahre ins Land
gehen. Inzwischen wollen wir ihn als Flachwagen
benutzen.

Der Personenwagen Nr,101 der Sylter Verkehrs-Ge —
sellschaft kam 1957 zusammenmit zwei weiteren Wa-~
gen von der Rendsburger Kreisbahn, Dort hatte er
die Nr.6. Diesen Wagen erwarben wir im Mai fiir
den kulanten Preis von 15.-DM/Wagenachse, Dieser
freundliche Zweiachser mit Laternendach ist im
Kern gut erhalten und braucht nur innen und auBen
einen neuen Anstrich.

FAHRZEUGUNTERHALTUNG

Die ,HOYA" wurde am 2,April aus ihrem Zelt ausge-
packt und inzwischen mit viel Liebe und Geduld
von Lokfiihrer Karl Hunold wieder betriebsfihig
hergerichtet.

Der Langeooger Nr.1 bereitet uns groBe Kopfschmer-
zen,und es ist ungewifl, ob er je wieder betriebs-
fdhig gemacht werden kann. Wir haben ihn jedoch
zundchst verglast und abgedichtet, so daB eine
weitere Verrottung gebremst wird. Der Anstrich
soll soweit ausgebessert werden, daB das Fahrzeug
einigermaflen ansehnlich ist.

Der PwPost 44 (ex St.MB.) ist im Pahrwerk und der
Bremsanlage aufgearbeitet worden, da er diesen
Sommer unbedingt eingesetzt werden muBl.Die Federn
des Pw 32 sind n#mlich soweit durchgesackt, daB
der Wagen bei der Talfahrt mit dem Puffer unter
den der Lok zu laufen droht. Der Wagen muBl eben-
falls einen AuBenanstrich erhalten.

Die Seitenbleche des Nr.5 sind nun endlich erneu-
ert worden, Das darunterliegende Holz war wider
Erwarten gut erhalten. Es muflte lediglich verdii-
belt werden, Die Plattformtiiren harren allerdings
immernoch der Auswechselung (siehe DEV-K 15,5.10)

Unterhaltungsarbeiten an Rahmen, Fahrwerk und
Bremsanlage wurden auBerdem noch bei den Perso-
nenwagen 3 und 141 durchgefiihrt.

Bei der gesamten einsatzbereiten Garnitur wurde
die elektrische Zugbeleuchtung (Akku 24 V) wieder
hergestellt bzw. neu installiert. Alle Innenlam-
pen und auch die Plattformleuchten funktionieren,
so dal wir den Nachtfahrten am 30.8, und 27.9.mit
ruhigem Gewissen entgegensehen ktnnen. Lediglich
der KAE 3 hat nur eine Durchgangsleitung. Er soll
wieder Gasbeleuchtung erhalten, da die Installa-
tion fast vollstdndig erhalten ist.

Elektrische Beleuchtungmit Batterie war im Herbst
schon im Gw 49 und im G 380 dinstalliert worden,da
die Arbeitsmannschaften sonst bei Feierabend hit-
ten im Dunkeln heumtappen miissen. Noch in diesem
Jahr soll in allen Fahrzeugen, in denen Material
gelagert wird oder in denen gearbeitet wird, eine
komplette elektrische Installation erhalten. Das
Betriebsgeldnde soll durch eine Mastlampe be~
leuchtet werden.

GLEISBAU

Mit Hilfe des THW haben wir den Bau eines Abstell-
Gleises in Heiligenberg begonnen. Hier 1#B%t sich,
sobald die Weiche im Hauptgleis liegt, ein recht
langes Gleis anschliefien, das bei Bedarf, z.B.bei
grofleren Bauarbeiten in BruVi, unsere gesamte
Personenzuggarnitur aufnehmen kann.Das Gleis kann
an regulidren Betriebstagen einzelne Wagen aufneh-
]
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DEV-Sonderfahrt auf der

GESCHENKT !
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men, so dafl der Betrieb durch einige zusdtzliche
Rangierbewegungen aufgelockert wird. Noch ist die
Weiche allevrdings nicht fertig.Die VGH-Rotte will
sie uns aber bauen!

In BruVi selbst wurde das Stummelgleis, auf dem
bislang nur der G 380 stand, an beiden FEnden um
je eine Schienenlidnge verlingert. Es nimmt nun
noch den GG 1560 und den alten Zwischenwagen auf.
Auch hier fehlt noch die Weiche, um den Stummel
an das Umsetzgleis anschlieflen zu kdnnen.

Im Spédtsommer wird sich die Weichensituation aber
fiithlbar bessern., Die Schokoladenwerke KARINA din
Herford haben uns die zwei verbliebenen Linkswedi~
chen aus ihrem GleisanschluB an die Herforder
Kleinbahnen geschenkt. Von der Mindener Kreisbahn
erhalten wir noch k#duflich zwei Weichen und eine
doppelte Kreuzungsweiche, Wir hoffen das Trans-
portproblem einigermaBen billig 16sen zu kénnen.

Wir bitten alle Mitglieder, die meterspurige Bah-
nen besuchen, auf iiberzdhlige Weichen zu achten.
Auch Rillenschienenweichen sind geeignet. Bitte
schreiben Sie uns sofort,wenn Sie einen Tip haben
sollten.Bei gleicher Gelegenheit werfen Sie bitte
Thr Auge auch auf Mittelpuffer mit auBlenliegendem
Balancier. Davon benstigen wir eine ganze Reihe!

VERKEHR

Am 10.Mai verkehrte die Museums-Eisenbahn in die-
sem Jahr zum ersten Mal,und zwar handelte es sich
um eine bestellte Sonderfahrt fiir eine Reisegrup-~
pe aus Hannover,

GroBe Tage erlebte unsere Bahn schon vor der Er-
offnung, als ndmlich die hollindische Fernsehge-~
sellschaft NCRV am 21, und 22. Mai AuBenaufnahmen
fir eine zehnteilige Fernsehfolge drehte.Wir wer-
den dariiber noch berichten,

Der Redaktionsschlufl dieser Ausgabe liegt vor der

offiziellen Saisonersffnung am 7.6., so daB wir
dariiber erst in Nr.17 berichten konnen.Feststeht,
daB die Kapazitédt unserer Ziige fiir diesen Tag

einfach nicht ausreicht. Héufiger, als jetzt im
Fahrplan, einschlieBlich Bedarfssziige, vorgesehen,
konnen wir pro Betriebstag mit der einen Garnitur
nicht fahren.Abhilfe schaffen kann nur eine zwei-
te Garnitur, die in der Hauptverkehrszeit etwa 10
Minuten nach dem ersten Zug in BruVi abfahren
kann. Bis es soweit sein wird,sind natiirlich noch
allerhand Steine aus dem Weg zu rdumen. Vor allen
Dingen muB eine 2zweite Lok einsatzbereit sein.
Dann muBl ein Streckentelephon eingerichtet werden,
um Zugkreuzung und Zugfolge 2zu ermdglichen. Das
wird noch wviel Verstdndnis und Hilfe seitens der
Betriebsleitung und der Aufsichtsbehtrde erfor-
dermn.

Das Wichtigste ist aber die finanzielle Grundla-
ge, die nur durch eine hthere Mitgliederzahl ge~
geben ist. Jedes Mitglied sollte es sich deshalb
zur Aufgabe machen, im Jahre 1969 ein neues Mit-
glied fir den DEV zu werben. Es isE_Eaglich}

2

Foto oben: Unser Sonderzug wartet Kreuzung mit der

Bild unten:
Waggon 1931,

Mitteleinstiegwagen, erbaut von Hansa

an der Blirgerparkschleife.

Suche DKV-Kuriere 1-10 (Nr. 1-9 als abgezogene
Bldtter, Nr.10 im Buchdruck),
R.Kohl, 5038 Rodenkirchen, Hauptstr. 81.

WENN SIE UMZIEHEN, teiien sie vitte

Ihre neue Adresse umgehend der Redaktion mit, da-

mit Fehlleitungen des DEV-Kurier vermieden werden.

BREMER STRASSENBAIN

Straflenbahn ist mnicht nur ein Verkehrsmittel,
Strafenbahn ist eine Weltanschauung. Das jeden-
falls war den 90 Teilnehmern unserer Sonderfahrt
in Bremen im Gesicht abzulesen.

Dabei waren es nicht nur die altbekannten Schie-
nenfreunde, die sich an der Schleife am Blirger-
park eingefunden hatten, sondern auch eine ganze
Reihe Bremer Biirger, die einfach wieder einmal
mit ihrer geliebten Tram quer durch die Hansestadt
fahren wollten.

Plinktlich um 14.35 setzte sich der Dreiwagenzug
bei strahlendem Sonnenschein 1in Bewegung. Am
Hauptbahnhof vorbei ging es zunidchst auf dem Kurs
der Linie 2 hinaus mach Gripelingen.Die Bahnsteig-
gleise der Endschleifen der Linien 2 und 3 liegen
unmittelbar vor den breiten Hallen des Betriebs-
hofes. Zwischen den vierachsigen Gelenkwagen (Typ
Hansa-Waggon) sah man aber auch einen etwas dlte-
ren Triebwagen der Linie 11 rangieren. Die Kenner
lieflen es sich nicht nehmen, ,Linie 7, HemmstraBe"
in das Richtungsfenster zu kurbeln, Erinnerung an
eine der ©beliebtesten Bremer Strallenbahnlinien.
Frither ging hier von Grdpelingen aus auch noch
die Linie S'hinaus nach Burg;doch das ist bereits
seit 1949 Geschichte.

Nach kurzer Fotografierpause nahm unser Zug unter
Beschreibung eines Vollkreises Kurs aif die Klock-
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ner-Werke. Diese ,neue Hafenbahn" liegt vi&llig
auf eigenem Bahnkdrper und ist teilweise eingledi-
sig. Hier verkehren noch Tag fiir Tag die alten
Wagen der Baureihe 700 als Linie 11, allerdings
ohne Beiwagen, unter den schin geschwungenen Aus-
legermasten.

Am Beginn des eingleisigen Abschnittes mullten wir
zundchst den entgegenkommenden Wagen der 11 ab-

1875 12.April, Zivilingenieur Carl Westenfeld, Bremen, macht eine Eine 1927 17.Jull. Herste%lung einerGVerbindBJngsstrecke zwischen Biirgerpark warten’was ein besonderes Fressen fir die Kameras

abe an den Senat ,behufs Concessionsertheilung" einer Pferdeei- und Hemmstrafle (Linien 5, und 15). . N . A
fmmam von Bremen nach Oberneuland. 1. Dezember. Verlingerung der Linie 16 bis Schwachhiuser Ring, war. N&n glnghis.ghne Haét bis zur Endgtationid+e

: N i esc elie sondern nur ein msetz els
1876 28.Midrz. Grindung der Aktiengesellschaft ,Bremer Pferdebahn”. 1928 1.Dez. Strecke Pappelstrafle - VulkanstraBe in Betrieb genommen, ke;:l’le' :nD S tte {Jarteh" hen au Klinkerf’cein
- 4 i 4 < 5 au =]
31.Mai. Probefahrt und Einweihung der Pferdebahnstrecke Herdentor 1932 1.Juni. Strecke von der Pappelsirafe durch die Friedrich-Ebert- autwelst.lDas ne - 3 sC
l—“’ahf'“gf BE”"“G' Prerdebal ird dem Verkehr Ubergeben StraBe zur Neuenlander Str.(Linie 5) in Betr. genommen. gab der Szene beinahe Kleinbahncharakter.

oJuni. ie Bremer erde hn wir hr iiber, . .

1877 1.Dezember. Verlingerung der Strecke von der Vahr!stes " 1934 13.Jan. Plughafenbahn (Linie 5) in Betrieb genommen. Auf dem Kurs der 3, an der AG Weser vorbei, roll-

. er, < ster zur Horner ii i i 3

1879 Die ,GroBe Bremer Pferdebahn" (Tramway's Union Co.Ltd, (Briicke. 1936 L4.Jan, St.Jiirgen-Str. - Bismarckstrafie in Betrieb genommen (L.10) te.der Zug zuruc'ak in die InnenStadt’ vorbed am
London) ertffnet ihren Betrieb auf der Strecke Walle-Hastedt. 1937 22.November. Umstellung des Betriebes vom Rollenstromabnehmer auf Brili, durx.:h die Oberr.xsf‘:raﬁe. Am.Rolrand vor d?m

1880 9.August, GBP: Broffnung der Strecke Markt-Kirchweg. Scherenstromabnehmer beendet. Rathaus stiegen noch einige DEV-Mitglieder zu,die

1881 28.April. GBP: Eréffnung der Ringbahn Kaiserstr.-Bahnhof- Am Dob- 1939 1.Juli, Strecke YTappelstr.-Hohentors Heerstra,-Neustadtsbahnhof bis Mittag in Bruchhausen-Vilsen gearbeitet hat-
ben-Markt-Nordstrale. Westbriicke-Stephanitor (Linie 15) dem Verkehr iibergeben. ten.

N . hwisch-W Lini in Betrieb . i . e . PR
1883 L4.Juni. BP:Verlingerung der Strecke Horn-Herdentor bis zur Birses 2.Nov. Hohwisch-Weserwehr (Linie 3) in Betrieb genommen Uber die Weserbriicke fuhren wir hiniiber zur Neu~
o 2 27.Mirz. Einstell d Ringbahn (Lini 1}). . PR N
1884 21.Sept. GBP: Verlingerung von Markt - Kirchweg bis Arsterdamm, 1942 27.Mérz. Binstellung der Ringbahn (Linie 1) stadt, dann in ziligiger Fahrt his zum Betriebsbahn-
N . . 22, il. i d 35 flenbahnbetrieb infol - . -

1885 2h.Sept. BP: Zweigbahn von Tivoli an der Weide zum Venloer Bahn- 1945 g2-Apeit. ;:iiiﬁg‘;ﬁfrgﬁig trafienbahnbetriebes infolge Zusammen hof Flughafendamm. Hier hatte uns die Bremer
hof (Bérse-Bahnhof) in Betrieb genommen. 26.Mai. Militdrregierung gibt Ermichtigung zur Wiederaufnahme des StraBenbahn ihre interessantesten Fahrzeuge ein-

1888 21.0kt, BP: Er&ffnung des Betriebes Faulenstrale-Freihafen. StraBebahnbetriebes. schlieBlich des Museumstriebwagens Tw 149 fiir die

: N N . . 13.Juni., Betriebsersffnung auf der Neustadtseite (linkes Weser- . N .

1889 4.Jan. BP: Provisorischer Betrieb Borse-Langenstrafe -Freihafen ufer) auf der Strecke Hyazinthenwes - Am Deich. Kameras in Parade gestellt. Die Reporter beider
51;gu¥l;rggé Hiﬁzizt: elgg;;ei;tangcnstr.—I\alserbrucke-(}roﬁe Allee- R2.Juni. Betriebseriffnung auf der Alitstadtseite auf der Strecke Bremer Zeitungen machten Interviews und Aufnahmen

e ers - - i

; . B =-Bahnhof~-D hof. s .
15.0kt. BP: FEinstellung des provisorischen Betriebes zum Venloer . zrgerpark Bahnhof-Domsho fiir die Montagausgabe.
Bahnhof. Abfahrt nun vom neuen Hauptbahnhof, 1947 26.November.Durch Eréffnung der Groflen Weserbriicke ist das Stras- s s
. . S " . ; N senbahnnetz auf der Altstadt-und der Neustadtseite wieder vereant, Viel Interesse fanden die Arbelts:f‘ahrzeuge, unter

1890 22.Juni, BP: Bréffnung des elektrischen Betriebes auf der Strecke denen herrliche alte Wagen zu finden waren unter

Bérse-Bahnhof-Biirgerpark (fiir die Dauer der Nordwestdeutschen Ge- 1949 1.November, Stralenbahnbetrieb der Linie 8 Grépelingen~Burg auf . . . ?

werbe- und Industrieausstellung bis Okt.1890), Obus-Betrieb umgestellt und bis Burgdamm verléngert. anderem eine Bockmaschine mit Korbpuffern zum Ver-
1891 19.Mai. Die Bremer Pferdebahn erhdlt Erlaubnis Fiir den Betrieb 1952 19,Juni, Strafenbahnlinie 12 Sebaldsbriick-Osterholz eingestellt. schieben von DB-Wagen,

7 N 1 ihr Ik A - . . P .
T;tJﬁrllik»t(;‘;ziE:‘;n gg:o§zgmzﬁgeziiiﬁn3\;; }EgniﬁsS;;;:;Z?g;:giﬁﬁgf"% 1953 24,.Jan, Zwei GroBraumwagen werden in Dienst gestellt. Veteranzug Nach ca. e:l_l‘le:.[.‘ Stunde._Auf?ntha]:t ging es iber die
=2 € " b Tw 103, Bw 378 und Bw 383 macht letzte Fahrt zwischen Grépelingen grofle Weserbriicke zuriick in die Altstadt, und um

1892 1.Mai. BS: Elektrischer Betrieb aufl der Strecke Bsrse-Horn ersff. und Sebaldsbriick. 17.00 Uhr endete die herrliche Fahrt wieder an
.
1893 17.Febr. BS: Elektrischer Betrieb Bérse-Hohentor ersflfnet. 1955 19.Dez.Verlingerung der Linie 16 iiber Neubaustrecke bis Grolland der Bilirgerparkschleife
18.April, BS: El. Betrieb Bahnhof-Langenstr.-Freihafen ersffnet. Ochéumbriicke . / gerp " 00K.
1899 Die ,Grolle Bremer Pfezdfbahn"lwi;z von d. Tramway's Union Co.Ltd. 1958 5.Jan.Verlingerung d.Linie 6 von der GastfeldstraBe bis Kirchweg.
an die Bremer Straflenbahn verkeuft. 1959 16.Nov. Linie 15 Hartwigstr.-Hbf,Markt-Flughafen und Linie 16 i
1900 24,.Mai., Elektrischer Betr.auf der Strecke Walle-Weserlust ersffn, Riensberg-WachmannstraBe~Hauptbahnhof~Hrill-Grolland gefiihrt. L
18.Sept. El.Betrieb Sebaldsbriick-~Holzhafen ersffnet. N " -
2,0kt. El.Betrieb Bahnhof-Schiitzenhof und Bahnhof-Hohentor. 1961 2.Mai. Edstelle Linie 5 vom Neustadtsbahnhof zur Pappelstrafe/
28.November. Broffnung des el. Betriebes Arsterdamm-Biirgerpark, angemarckstralie zurdckgenommen. ﬁ
22.Dez. El. Betrieb auf der Ringbahn iiber die Nordstrafe. 1962 Linie 2 und 3 von der Trasse Korffsdeich-Neptunstr. in Trasse Fau- %
1901 26.Mai. Verlingerung der Strecke Bahnhof-Hohentor bis Woltmers.— lenstrafie-Doventorstrafie-Hans-Bockler-Allee verlegt. 4
hausen. 1963 10,Nov, Linie 10 Waller Friedhof- G.Bitter-Str. mit Gelenkwagen,
10,Sept., Das fehlende Stiick der Ringbahn zwischen Tannenstrafle Abschnitt St.Jlrgen-Str, - Stddt.Krankenanstalten stillgelegt.
und Neordstrafle in Betrieb genommen. . L.
6.0kt.Eroffnung der Strecke Walle-Gropelingen 1964 1.Mai. Linie 5 {Hemmste, - Pappel-/Langemarckstr.) eingestellt.,
= : Linie 7 verkehrt in beiden Richtungen iiber Breitenweg-Findorff-
1902 15.Mai. Ertffnung der Strecke Kaiser-Friedrich-Str.- Parkallee. Unterfithrung-Admiralstrafe-Hemmstrafle.Zur Vermeidung des Umsetzen . .
1903 22,Juni. Ergffnung der Linie Gropelingen-Dure. ﬁhdxégtﬂirmm l#uft die ankommende Linie 7 als Linie 6 weiter EeifDEV—Kggle: gr.1§ e?sciiint alsEgroBESISOnger_
) gelk . el't, gewlidme er reis enaexr 1isenbalin, ie-
1908 Einfithrung der Nummernbezeichnung der Linien, 1965 3.Mai.Utbremer Str_,panzenbgrg_mjstemstr,(Linie 10) stillgelegt. ses Heft wird schoner und umfangreicher als alle
1909 31.Mérz. Pferdebahnbetrieb im Freibezirk eingestellt Neue Streckenfiihrung d. Landwehrstr.-Doventorsteinweg-Falkenstr. . bi s . .
. Streck X t 3 isher erschienenen DEV-Kuriere sein
JMai, Rabl -H tr, Yaul ; ; .
1911 15.Sept. Betrieb der Hafenbahn (H) von-der Lindenhofstrafle in das J1.Mai.Tinie 7 (Rablinghausen-Hemmstr Jauf Omnibusbetriel umgest,
Industriehalengebiet ersffnet bis Unterfiihrung IV. 1967 17.Juni.Linie 6 (Hemmstr.-Gastfeldstr.)auf Busbetrieb umgestellt. . .. . X
31.0kt., Pferdebahnbetrieb in Sebaldsbriick eingestellt. 18.Juni. Ersffnung der neuen Linie 1 (Arsterdamm—-Elockdiek). Allein mehr als filinf Seiten Typenzelchnungen. Da-
1913 6.Aug. Betrieb der Linie 9 Hemmstrafe-St,Jiirgen-Str. ersiffnet. Linie 4 (Horn-Arsterdamm)nur noch in Hauptver]cehrsz?itfn zwischen zZu Streckenkar'ten’ historische Fahrpline und wei-
Horn und Domshof. Umbenennung der Linien 15 und 16 in 5 und 6. - . . . . . .
1914k 2h,0kt. Hartwigstrale-Gastfeldstr. {Linie 5) in Betrieb gernommen .. L . tere interessante Einzelheiten dieser V:Le-lgelleb_
i K 1968 6.0kt. Verlingerung der Linie 1 +wvon Blockdiek nach Osterholz. ten Sch 1 bahn
1916 18.Sept. Linie 1 (Ring) aus der Langenstrale in die Faulenstras- Streckenabschnitt Kirchbachstr.-Osterholz auf eigenem Bahnkérper chmalspurba ‘
se/ObernstraBe verlegt. to11t mit Vmax,70 km/h. Wir danken der Bremer StraBenbahn AG. fir die -
< i bat i . N 35 . . . 3 . .
2.0kt, Hetrieb der Hafenbahn eingeste Quelle: ,Kleine Bremer Verkehrschronik",herausgegeben zum 28.Mirz 1951 freundliche Uberlassung der Fotos auf dieser Sei- Und vor allen Dingen natiirlich viele groBe Fotos,
1920 2.Mai. Sebaldsbriick - Osterholzer Friedhof (Linie 12)  ertffnet. (75 Jahre Bremer stranenbs(mn). Bearbeitet und auf den heutigen Stand te, des Fotos S.7 unten wund Seite 10 oben sowie an denen Sie sich berauschen konnen. Dieses Heft
- . . _ _ ergénzt von Gerd Lamping (DEV/Bremer Straflenbahn AG.) Die Entwick~ ! s PR Loes . s . . . N N
! ! ‘14'01\1‘:5 if‘t;:ztzebduzﬁgmzzﬁ Premerhavener Strafie (Emder Strafie-AG. lung des Omnibusverkehrs ist nicht beriicksichtigt, ebensowenig die An- anderweltlger groﬁzuglger UnterStutzung beim Zue missen Sie besitzen! Wenn Sie noch nicht DEV~Mit-~
ese & i . derungen der Strafilenbahn-Linienfiihrungen wihrend des 2,Welfkrieges. standekommen dieses Heftes und bei der Durchfiih- glied sind, dann wird es Jjetzt hochste Zeit!
1923 14.0kt. Strecke durch die Pappelstr.(Llnle 5 u.6) in Betrieb gen, Verwendet wurden die nichtamtlichen Abkiirzungen BP fiir Bremer Pferde~ run serer Sonderfahrt % - 3% - - s
o e M ur .
1926 15.Febr., Neue Hafenbahn von der AG.Weser zur Norddeutschen Hiitte bahn, GBP fir Grofle Bremer Pferdebahn und BS fiir Bremr StraBenbahn. 12)

(heute Klgckner-Werke) als Linie 11 in Betrieb genommen.
28.Mdrz. Betriebshtfe Gripelingen und Sebaldsbriick in Betr. gen.

Der Landesbildstelle Bremen danken wir fiir die
Uberlassung des Fotos Seite 10 unten.
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Bild oben: Tw der Reihe 130, geliefert im 2.Weltkrieg von Lindner,

Bild unten: Kreuzung der Straflenbahn mit ,Jan Reiners"
Bremen-Tarmstedt) an der Eickedorfer Str./HemmstraBe.
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Um unserem Betriebsgelidnde in Vilsen nachind nach
ein ansehnliches AuBeres zu geben, haben wir be-
gonnen, Birken und junge Kiefern anzupflanzen.
Diese Bepflanzung soll so ausgedehnt werden, daB
zunédchst ein Abschlufl zur Strafle hin entsteht.Zur
Vervollsténdigung wiirden wir gern noch einige Ko-
niferen und Steingartenpflanzen setzen, die das
Unkraut untenhalten.Auch Bliitenpflanzen, die ohne
groBartige Pflege auskommen, sind geeignet. Wel-
ches Mitglied kann etwas mitbringen? Bitte unbe-
dingt vorher schreiben, damit fiir sofortige Ein-
pflanzung gesorgt werden kann.

Das Chaos in unserer Werkstatt ist durch eintref-
fen der Syker Giliterwagen einigermaBen behoben.,Wir
nehmen deshalb gern wieder Werkzeugaller Art ent-
gegen. Besonderer Bedarf besteht an Hobeln, Ras-
peln und Schlangenbohrern fiir die Holzbearbeitung
sowie Heckenscheren und einige weitere Schaufeln
flir die Draullenarbeit.

Flir kleinere GleisbaumaBnahmen,die nicht den Ein-
satz der Maschinen der VGH rechtfertigen, bensti-
gen wir einige Eindrehschliissel fiir Schwellen~
schrauben nebst einigen Stopfhacken.

An Maschinen wiinschien wir uns einen Winkelschlei-
fer und eine biegsame Welle fiir Bohrmaschinen.
Die Augen und Ohren sollten Sie offenhalten, wenn
in Threr Ndhe eine Schmiede oder Schlosserei die
Pforten schlieft. Dann wird meist allerlei zu be-
sonders glinstigen Preisen angeboten, was der DEV
ohne weiteres gebrauchen kann.

Bei der Renovierung von Liden werden gelegentlich

- ganze Schubladenwidnde frei, die fiir uns eine sehr
grofle Hilfe wiren. Konnen Sie etwas besorgen?
Leider sind wir immer noch ohne eigenes Schweifi~
gerdt, was eine grofle Erschwernifi bei vielen Ar-
beiten ist. SchweiBer haben wir!

Die DEV-Werbung braucht unbedingt ein VergriSie-
rungsgerdt fiir Negative bis 6x9cm. Wer kann den
Ankauf eines gebrauchten Geridtes vermitteln?

00K,

Den Luftkurort
Bruchhausen-Vilsen

erreichen Sie mit den modernen
Verkehrsmitteln der VGH!

Von BREMEN-ZOB féhrt die Buslinie 150:

mit wenigen Zwischenhalten direkt nach Br.-Vilsen

AuBerdem giinstige Zugverbindungen von
Syke (DB-Strecke Osnabriick-Bremen)
Eystrup (DB-Strecke Hannover-Bremen)

Im Ort selbst Gelegenheit zu Tagesausfligen und
Kaffeefahrten in bequemen Reisebussen der VGH.

Verkehrsbetriebe Grafschaft Hoya S5 (VGH)

—~ Reisedienst —

Bruchh.-Vilsen (Ruf 414) Hoya (Ruf 2514)

Kuckuck-Liifter |
flir Fahrzeuge jeder Art
Seit Jahren ein Begriff

| Bewahrte statische und
aerodynamische Ent- und

Bellftungsgerate mit
it hochster spezifischer
N Saugleistung und gering-
stem Korperwiderstand

K U ¢ K U ¢ K
Bau stromungstechnischer Apparate

28 Bremen - An der Weide 39/40
> Telefon 300364 . FS.: 02-44479

Garantiert
griine -
auronmisezoas WOIIB

ogrerzlich willkommen

IM LUFTKURORT

BRUCHHAUSEN-VILSEN

Haus Vassmer
Ruf 407

Angenehmer Aufenthalt — Grofler Garten
Nahe Schwimmbad und Wald

Gaststiitte Wohlers- Meyer

Klubzimmer und Pension mit
anerkannt guter Kiiche

Liegewiese — Parkplatz
Bushaltestelle — ADAC-Lokal
Zentral gelegen in der Néhe von
Schwimmbad und Wald

Ruf (04252) 275

Bahnhofsgaststétte Bruchh.-Vilsen
Modern eingerichtetes Gast- und Klubzimmer
WILFRIED HARTKE — Ruf 828

Gasthays, 7

Heinr. Bomhoff, Dille a. Bahnh, Heiligenberg, Ruf (04252) 780
Wanderwege durch das Dillertal zum Heiligenberg
Clubzimmer fiir Gesellschaften und Tagungen v. 12-150 Pers. '

In stdlicher Richtung groBer Garten mit fester Kaffeeterrasse.
Fremdenzimmer, Heizung, fl. warm und kalt Wasser.

@ Parkplatz - Garagen -~ Gutbiirgerliche Kiiche @

Vogelvolieren — Kleintierzucht {Pony, Esel)

Caé Dohrmann

Ruf (04252) 296

W ceers ottt

;, @ EISDIELE
: /‘4 ® KAFFEEGARTEN

0l
‘W
j ©® MODERNES KLUBZIMMER

Weltweite Verbindungen éL

Reiche Erfahrungen ¢
Qualifizierte Mitarheiter -

Fragen Sie

Diese drei Faktoren bieten die
Gewabhr dafiir, daB Sie bei der
Deutschen Bank

stets gut beraten werden.

die DEUTSCHE BANK

FILIALE BREMEN -Domshof 22 -25

mit Zweigstellen in allen Stadtteilen.

Wo viele kaufen — kaufen alle gut!

ischoff

" BRUCHHAUSEN-VILSEN

DAS LEISTUNGSFAHIGE TEXTILHAUS

Ehler Hindahl

Porzellan — Glas — Haus- und Kiichengerdte
Geschenkartikel in groBer Auswahl

Ruf 258

Haus Lindenallee 9

Feinste Komfortzimmer mit Teekiiche und Dusch-
bad, Balkon, Terrasse und Liegewiese; in unmittel-
barer Nahe von Kurpark, Schwimmbad und Wald
gelegen.

LOTTE PANSCH — Telefon (04252) 278

e Lt

ist immer eine Reise wert.

Sinalco

% o G

ik

7

Unser
Fruchtsaftgetrink
erkennen Sie

am roten Punkt
auf jeder Flasche

VILSA-BRUNNEN

Natiirliche Bergquelle

Otto Rodekohr

3094 Bruchhausen-Vilsen
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Ein neuer Plattenspieler in
bewahrter HiFi-Qualitat

_Lenco|lgs

entwickelt fiir hochste Anspriiche; mit Eigenschaften, die alle fest-
gelegten MeBwerte nach DIN 45500 ibertreffen. Dabei trotz héch-
ster technischer Prézision einfach in der Bedienung und unver-
wiistlich im Gebrauch: Ein echter LENCO

Technischer Steckbrief:

® Dynamisch ausgewuchteter Plattenteller von 4 kg Gewicht aus
unmagnetischem ZinkguB mit groBem Durchmesser (312 mm)

[ ] Drehzahleinéte!lung stufenlos regulierbar

Bewihrter Vierpol-Motor mit konischer Achse

@ In allen Bewegungen ausbalancierter Prizisions-Tonarm mit
sehr geringer Massentragheit und reibungsloser Lagerung durch
Schneidenlager

® Ablesbare Einstellung der Auflagekraft durch seitliches Gewicht

@ Einstellvorrichtung im Tonkopf zur Justierung auf minimalen tan-
gentialen Spurfehiwinkel

® Antiskatingeinrichtung und hydraulische Absenkvorrichtung

zu beziehen durch den Hi-Fi-Fachhandel
Unverbindlicher Richtpreis DM 298,—, zuziigl. 11°% Mehrwertsteuer

Vertrieb:

ARENA AKUSTIK Abt. KU, 2 Hamburg 61, Haldenstieg 3, Tel.(0411) 58 1146

Hiermit
konnen Sie
alles kiehen

Weisser
Holzleim

Pattex, der moderne Spezial-Kleber
fiir Schichtstoffplatten, Metall, Glas,
Porzellan und Filz auf Holz und andere
Tragerflachen.

Ponal, der praktische WeiBleim fir alle
Holzverbindungen sowie Pappe, Papier,
Gewebe, Filz,

Leder und ahnliche Stoffe.

Stabilit express, der schnellhértende,
hochfeste Kleber fir alle Metalle,

viele Kunststoffe, Keramik, Holz, Porzellan,
Glas, Stein.

@ Henkel Kiebstoffwerk Diisseldorf

| - SPARKASSENBUCH

VON DER

S
GEHORT

[UM GUTEN

oP ARKASSE

15



Rationell, zeitgemal

und vorteilhaft bauen mit

FERTIGTEILEN .
aus Spann- und Stahlbeton

aus unserem Hause

ARTUR KONRAD

ARTUR KONRAD KG BETONWERK

FERTIGTEILE AUS SPANNBETON STAHLBETON STAHLTONERZEUGNISSE

_Industriehalien aus Fertigteilen - Montagedecken - Schreiber-Kldranlagen - Spaltenbdden-Rosistibe - Stahlton-Stijrze
System DIA - Fertigteile aller Art - Haus-Eingangstreppen - Leca-Schornsteine - Giillegruben fiir die Landwirt-
schaft - Fertighéiuser in Ziegelbauweise

3094 BRUCHHAUSEN-VILSEN HOMFELDER STRASSE 338 RUF (04252) 455




