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Dieses ist keine Festschrift, Zum finfzigjdh-

. . . . Hartmut Brandt, Michael Breitschwerdt, Fritz
rigen Jubil&um beider Bahnen! der BK und HK’ Claus, Hans-Jiirgen Hentzschel, Ridiger Johan-
: sind Festschriften erschienen. Und wir wollen nes, Eberhard Moll, Burkhart Ostersehite, Peter
R . Weinandt.
hier keinen neuen Aufguf3 machen.
: VERSAND:
Flexible Bedauerlicherweise haben beide Festschriften
Gleisjoche und Weichen MS"I"/”M nur sekr geringe Verbreitung gefunden, und Peter Weinandt, 307 Nienburg/W. Raiffeisenstr, 22
TRIX HO - die meisten Exemplare sind verlorengegangen.
INTERNATIONAL Immer wieder ist aber sowohl von offizieller
- _ Stelle wie auch von der Bevdlkerung des Ra-
ell Plastics i
Rev ERNST PAUL LEHMANN vensburger Raumes der Wunsch laut geworden BEZUGSBEDINGUNGEN:
, i i " di hemalige Bie-
PATENTWERK nach einer ,Erinnerung" an die ehe g ) )
Spez. Reparaturen, Umbauten u. Ersatzteile NORNBERG | lefelder Kreisbahn und die Herforder Klein- Einzelpreis 1,50 _(Sonderhefte | 6, DM ung
Kleinserien in Spur 0 bahnen. te incl. ein Sonderheft) 9,— DM incl. Versandspesen.
Alle Preise incl. 5,5 % Mehrwertsteuer. Der DEV—
- W . t dd S a1 b d DEV ’ KURIER erscheint vierteljahrlich. Besteliungen auf
. . . . enr - wilr mi dieser pezlalausgabe es - dem Zahlkartenabschnitt (Postscheckkonto Ham-
Wer méchte seine Zeitschriftensammlung . . P burg 16 17). Fir DEV—Mitglieder ist der Bezugs-
L KURTIER nun versuchen, diese Liicke zu ‘fiillen . - P
vervollstandlgen ? - ! - ’ preis fir den DEV—KURIER mit dem Mitglieds-
. ) so vor allen Dingen, um die Verbundenheit beitrag abgegolten.
:)SiZ1E:isenbahn macht Epoche . Wir haben noch geniigend Vorréte an vergriffenen Nummern von mit der Eisenbahn in diesem Raume zu erhalten Anzeigen:
1 Deutscher Els.enbahnfreund und um auflerdem dem Eisenbahnfreund eine Es gilt Anzeigenpreisliste Nr. 3 'vom 1. 8. 1970.
113?e Datenverarbeitung macht Epoche Lok — Magazin ’ Dokumentation von bleibendem Wert in die t’;\;;‘;‘\?ve':/“’l:‘:’:;:r';%‘e DF V-Werbung, 307 Nien-
Modellbahnrevue Hand zu geben. ' ' ’
moderne eisenbahn Nachdruck, auch auszugsweise, nur mit schrift-
Auf Schienen Beantwor- . licher Erlaubnis der Redaktion.
tung von Anfragen und Zusendung von Prospekten sowie Listen iber ver- Insbesondere wenden wir uns aber auch an das
Datenverarbeitung griffene antiquarische Eisenbahnbiicher, eine neue ZusaTrggnsﬁllqu I}l/;:\ " ehemalige Personal dieser Bahnen, das in Satz: Sofort-Druck Inh. W. Kiapproth, Hameln
i insendung von 1, moglicn, . ? .
durch Klein- und Nebenbahnen nur gegen Voreinsendung ve b einem selten gekannten AusmaBe sich noch Druck: J. Hoffmann & Co., Nienburg/W.
Wir suchen stets altere Hefte DEV—KURIER abNr.11. heute zusammenfindet, obwohl fast alle in AUFLA
P l A N = ﬁmb“ Speziaibuchhandiung fiir Eisenbahnbiicher und —Zeitschriften anderen Berufen untergekommen sind. L . GE: 2000
] s
RUDOLF KOHL Leider ist von beiden Bahnen materiell fast
5038 Rodenkirchen, HauptstraBe 81, Tel. Kéin 30 10 0S. nichts iibrig. Immerhin ist es dem DEV ge-

= lungen, drei Fahrzeuge der Herforder Klb. zu
B L b e retten. Vielleicht kann es Frucht dieses DEUTSCHER
bau von EDV — Abteilungen Heftes sein, dafl Mittel und Wege gefunden EISENBAHN-VEREIN E.V.

rammierung Die zweitbeste Art . werden, von dem wenigen, das noch vorhanden 3094 Bruchhausen-Viisen, Bahnhot
nserer Anlage o . .
:r?:SfSLLI,ng k den DEV - Kurier regelméBig zu erhalten, ist ein Direkt - Abon- ist, weiteres zu retten und der Museums-

. - .. Vaorstand: Dipl.-ing. Hans-Jiirgen Hentzschel,
nement. Fiir 9,00 DM auf Postscheckkonto Hamburg 16 17 erhal- Eisenbahn zur weiteren Pflege zuzufiihren. 497 Bad Oeynhausen, Dr.-Braun-StraRe 6
lalprobleme ‘ ten Sie im Jahr drei Normal- und ein umfangreiches S.pe21a1heft. ‘ (Vorsitzender); Ing. Klaus Strauch, Berlin; Hen-
Die beste Art bleibt nach wie vor die Mitgliedschaft im DEV! ning Piecker, Bruchhausen-Vilsen; Rudolf Hase
IhI‘ Heessel;, Ernst Wilhelm Hollander, Hamein.
— //.b ‘ Redaktions- und Anzeigenschiufl
Uniform-Mutzen, Uniform-Hemden " fiir die Nummer 24 ist am 10, April 1971

sowie samtlichen Uniform-Zubehdr

liefert Innen das TITELBILD:

Spezial-Versandhaus Lok ECKENDORF der Bielefelder Kreisbahn,
ERICH BEINHORN, Abt. 26 Coto:.SaE'nmlung K?&nper; unéen: Dampf und 1500
33 Braunschweig, Steinwegpassage, . . . . in Enger im August 1951, Foto: G. Wolff,
5600 Wuppertal - Elberfeld, Fr. - Ebert - Str, 134 Postfach 39 Es sind Beilagen beigefiigt von

Telefon 02121 = 306001 Preisliste kostenlos. | DER STADTVERKEHR u. DEV 3
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Die Bielefelder Kreishahn &
Die Herforder Kleinbahnen

Die Bahnen des Herrn Frydrychowicz

Selten ist das Schicksal zweier Bahnen so miteinander ve;ﬂochten
gewesen wie das der Herforder Kleinbahnen und der Bielefelder
Kreisbahn, weshalb sie hier auch gleichzeitig abg‘ehandeljc werden
sollen. Beide Bahnen, und damit fangt die Gememsa_mkelt bereits
an. waren zunichst in 60cm-Spur geplant, und zwar in Anlehnung
a.n,die in der Nihe befindliche Walliicke—Bahn.

erforder Kreistag bildete bereits 1895 einen Ausschuf} zur
g:lrec{ilgung der Vorarbeiten fir die Kleinbahnen nach Vlotho,
Wallenbriick, Biinde und Kirchlengern. Der Ausschufl ging' iiber
dieses grofziigige Vorhaben noch hinaus und schlug den Bau eines
{iber 100 km langen Netzes vor, der von den Kreisen Herford,
Bielefeld Stadt und Land, Halle und Melle getragen werden sollte.
Freilich waren soviel Zusténdigkeiten nicht so sc_hnell_ unter einen
Hut zu bringen, und aus dem grofen Projekt schilte sich zunichst
die Bahn Viotho — Herford — Wallenbriick heraus, deren Bau in
60cm—Spur am 1. 7. 1897 beschlossen wurde.

Im November des gleichen Jahres beschlof der Bielgfelder Kreis-
tag den Bau einer 60cm-Spur nach Enger mit Abzwelg von §qh11d-
esche nach Werther, die am 20. 8, 1898 vom Reglerungspramdep-
ten in Minden konzessioniert wurde. In Enger solle dle.Bahn in
den Bahnhof der von Herford aus projektierten Bahn einfahren.

Wihrend man sich in Bielefeld schnell einig wurde und sofort bei
der Industrie die bendtigten Fahrzeuge in Auftrag gab, entbrannte:
in Herford ein erbitterter Streit iiber Linienfiihrung und Spurweite
der geplanten Kleinbahn, Und tatsichlich wurde die Spurweite
noch in letzter Minute vor Baubeginn in Im gedindert, um den
enernischen Verfechtern der Normalspur wenigstens entgegenzu--
kommen. Bei der kritisierten Linienfiihrung iiber Bad Salzuflen
blieb es allerdings. Unter der Leitung des von den Mecklenburg—
Pommerschen Schmalspurbahnen stammenden Herrn Frydrycho-
wicz begann alsbald der Bahnbau.

Die Herforder Spurweitendnderung brachte nun die Bielefelder
in peinliche Bedringnis, lag ihnen doch viel am gemeinsamen Bahn-.
hof in Enger. Es blieb nichts anderes iibrig, als die erteilten Auf-
triige zu stornieren bzw. zu dndern und eine Kpnzessw.nsanderung
zu beantragen. Nun begann auch der Bau in Bielefeld in 1m-Spur.
Am 10. August 1900 fuhr der erste Zug der Herforder Klq;n-
bahnen von Herford nach Enger; die Strqcke nach Wallenbriick
konate am 20. 9. desselben Jahres in Betrieb genommen werden.

Im Hinblick auf die enge betriebliche Verflechtung mit der kiinf-
tigen Bielefelder Strecke wurde schon _1900 eine gemeinsame Be-
triebsleitung vereinbart, die ihren Sitz in Herford hatte. Der Chef
war bis 1914 Eisenbahndirektor Frydrychowicz. Auﬂs:erdem wur-
de Tarifunion und Austausch von Betriebsmitteln vereinbart.

ril 1901 konnte auch die Bielefelder 'Kreisbahn"Em-
Qiznﬂl&thI"I:ﬁem, und zwar gleich beide Strecken in voller Linge.
Erst im darauffolgenden Jahr, am 1. 8, 1902, konnte der erste
Anschnitt der Herforder Strecke nach Viotho, und zwar bis Bad
Salzuflen—Kurpark, eréffnet werden, Langwierige Grundstiicks~
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verhandlungen und diverse Kunstbauten waren der Gru‘nd “fur diese
Verzogerung. Bis zur Inbetriecbnahme des letzten Teilstiickes bis
Vlotho war es sogar Mai 1903 geworden, Und am 1. Oktober war
mit der Verlingerung zum Weserhafen in Vlotho der Bau der Her-
forder Kleinbahnen beendet. .

Die Bielefelder waren aber sehr an einer weiteren direkten Ver-
bindung nach Salzuflen iiber Heepen — Eckendorf interessiert.
Gleichzeitig hatte man -die Notwendigkeit eines Staatsbahnan-
schlusses fiir Bielefeld erkannt. Bislang bestand nur in Herford
Umlademoglichkeit in die Kleinbahn.

Die geplante Verbindung nach Salzuflen kam nur teilweise, nim-
lich bis Eckendorf zur Ausfithrung. Diese Strecke wurde 1909 er-
offnet. Im April 1910 konnte auch der neue Bahnhof an der Ek-
kendorfer Strafie eingeweiht werden, Damit wurde auch der Roll-
blockverkehr moglich, den die HK schon 1904 eingefiihrt hatten.
Auch die Bielefelder Kreisbahn war somit komplett. Der Folgezeit
sah vor allen Dingen die Einrichtung von Privatanschlufigleisen, die
zur Belebung des Giiterverkehrs notwendig waren. Eine Holzhand-
lung, ein Baugeschéft und eine Kiesgrube waren die ersten An-

~ schiufinehmer bei den HK. Der Betrieb wurde bei beiden Bahnen
in der Hauptsache mit gemischten Ziigen abgewickelt, der Klein-
bahn—Zugtyp par excellence,

Die Entwicklung der Befdrderungsziffern fiir Personen und Giiter
geht aus den Schaubildern auf Seite hervor, Der steil ansteigende
Giiterverkehr der Herforder Kleinbahnen ist vor allen Dingen auf

den sich giinstig entwickelnden Umschlag im Vlothoer Hafen zu-
riickzufiihren,

Im Jahre 1914 sahen sich die HK zum Bau eines neuen Emp-
fangs— und Direktionsgebdudes in Herford gezwungen, da der
bisherige Kleinbahnhof durch den viergleisigen Ausbau der Strek-
ke Hannover—Hamm weichen mufite. Im Mai 1915 wurde der
neue Bahnhof an der Ostseite des Bahndammes eingeweiht,

Beide Bahnen waren den zeitbedingten Schwankungen durch
Hamsterfahrten und Geldentwertung unterworfen, und nach je-
dem Absinken der Beforderungsziffern trat ein umso grofierer
Aufschwung ein. Nur die neuste, die Eckendorfer Linie, wollte
nicht gedeihen. Schliefilich wurde sie am 31, Mai 1922, dreizehn
Jahre und einen Monat nach ihrer Er6ffnung, wieder eingestellt,

Auch 1922 beschaffte die BK eine normalspurige Tenderlok und
nahm den Rangierbetrieb auf den Industriegleisanlagen am Kreis-
bahnhof Bielefeld auf. 1923 wurde die BK Eigentiimerin der In-
dustriegleise und baute 1926 eine normalspurige Giiteranschluf-
bahn in das Sudbrackgebiet. Somit bestanden 7 meterspurige und
13 regelspurige Gleisanschliisse,

Eine entscheidende Wende
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Im Jahre 1913 hatten die Elektrizititswerke Minden—Ravensberg
GmbH (EMR) die Mindener Straenbahn AG iibernommen in der
Absicht, diese DampfstraBenbahn zu elektrifizieren und so einen
dauerhaften Abnehmer fiir elektrische Energie zu erhalten. Das
Projekt wurde zwar durch den Ausbruch des 1, Weltkrieges zuriick-
geworfen, doch kurz nach Kriegsende fuhr in Minden bereits die
erste elektrische Strafienbahn, Von diesem ersten Erfolg ermutigt,
sah sich das EMR nach weiteren Objekten dieser Art um und er-
warb in den Jahren 1928 bis 31 99% der Anteile an den Herforder
Kleinbahnen. 1929 begann die Elektrifizierung der Strecke Her-
ford—Wallenbriick, wozu ein Kredit von 600 000 RM aufgenom-
men wurde. Die Arbeiten gingen so ziigig voran, daf’ der elektrische
Eroffnungszug schon am 26, Juni 1930 von Herford—Bergertor
nach Wallenbriick fahren konnte,

Mit der Einfithrung des .elektrischen Betriebes dnderte sich der
Personenverkehr schlagartig. Die klassischen GmP, die bei den
Reisenden gar nicht beliebt waren, gehSrten der Vergangenheit
an, Kirze Ziige verkehrten in dichteren Abstidnden. Zusitzliche
Haltepunkte wurden eingerichtet, die Fahrzeiten wesentlich ge-
kiirzt.

Die Fahrdrahtspannung von 1500 V Gleichstrom wurde im Bahn-
gleichrichterwerk am Kleinbahnhof Herford erzeugt. Eine derart-
hohe Gleichspannung ist in Deutschland nur bei der Extertalbahn,
bei der Zugspitzbahn und bei den Herforder Kleinbahnen ange-
wendet worden. Gleichzeitig mit der Elektrifizierung wurde der
Oberbau verstirkt und die Schienen bis Spenge durchgehend ver-
schweifdt,

So begeistert die Offentlichkeit diesen Fortschritt aufnahm, so
empOr war man andererseits dariiber, dafl nach Salzuflen und Vlo-
tho weiterhin Dampfziige fuhren, Im Oktober 1931 wurde auch
tatsichlich mit der Elektrifizierung der anderen Hilfte der HK
begonnen, und am 11, 5. 1932 wurde die Strecke bis Vlotho
Friedhofstrafe eingeweiht, der Rest bis zum Reichsbahnhof am
16. 8. 33.

Durch den Wechsel der Traktionsart bei den HK war die ge-
meinschaftliche Betriebsfiihrung, die seit Inbetriebnahme beider
Bahnen bestanden hatte, ihrer logischen Begriindung beraubt, und
sie wurde 1934 durch einen Auseinandersetzungsvertrag aufgeldst.
Lokschuppen und Werkstitten in Enger wurden Eigentum der
BK, die gleichzeitig eine neue Betriebsdirektion in Bielefeld ein-
richteten, Der Giiterverkehr der HK blieb allerdings bei der
Dampftraktion, zumal auch nur die Personengleise iiberspannt
worden waren. Die Unterhaltung der HK—Fahrzeuge wurde nun
von der BK in der Werksatt Enger durchgefiihrt,

Der 2, Weltkrieg traf beide Bahnen schwer. Viele Bahnanlagen und
Betriebsmitiel wurden bei Luftangriffen zerstort. Gegen Kriegs-
ende ru_hte bei beiden Bahnen der Verkehr und kam nur z6gernd
wieder in Gang, Kaum waren die Anlagen unter Einsatz aller Krif-
te und Hochstleistung des Personals wieder hergestellt, wurden die
Herforder Kleinbahnen von einem Naturereignis schwer getroffen:
Am 9. Februar 1946 stiirzte infolge Hochwassers die Hansabriicke
in Herford ein, womit das Streckennetz der HK in zwei Teile
zerschnitten wurde, Zu allem Ungliick befand sich auf der Vlo-
thoer Strecke zu der Zeit nur ein Triebwagen mit zwei Beiwagen,

S5



Genehmigungsurkunde des Fiirstentums Lippe fiir den lippischen
Abschnitt der Strecke Herford — Vlotho

Nberlicgtskarte
dee Heefordee Hleinbahnen

der nun den Verkehr allein bewiltigen mufite. Versuche, weitere
Fahrzeuge mitStrafenrollern hiniiberzuschaffen, scheiterten. Stei-
gender Giiter— und Personenverkehr und Stoffknappheit stellten
an die HK hochste Anspriiche, Erst am 1, Mai 1949 konnte die
neuerbaute Hansabriicke wieder von der Bahn befahren werden.

Inzwischen war auch eine schon wihrend des Krieges begonnene
regelspurige Industriegleisanlage fertiggestellt und am 29. 1. 47 in
Betrieb genommen worden, Eine zweiachsige Deutz—Dieselma-
schine versah die Traktion.

Das Ende

Zum 50jihrigen Jubildum beider Bahnen in den Jahren 50 und 51
wurden Festschriften herausgegeben, doch war schon zu jener
Zeit, zumindest bei der BK die abfallende Tendenz der Beférde-
rungen und die steigende Kfz—Konkurrenz zu bemerken. Am
13. 2. 1954 stellte die Bielefelder Kreisbahn den gesamten Per -
sonenverkehr ersatzlos ein. Der Giiterverkehr nach Enger wurde
1955, nach Werther 1956 eingestellt, die Strecken sofort abge-

-baut; Die DB iibernahm die regelspurige Industriegleisanlage in

Bielefeld.

Bod 5olauflen

Der Tod der HK war langsamer. Im April 1962 wurde auf der
Vlothoer Strecke der Betrieb bis Exter zuriickgenommen, am
5. November des Jahres bis Herforder—Bergertor. Die Strecke
wurde abgebaut. Der Personenverkehr Wallenbriick — Sprenge
wurde 1963, zwischen Herford—Kleinbahnhof und Bergertor 1954
eingestellt. Im Mirz 1965 wurde auch der Giiterverkehr nach Wal-
lenbriick aufgegeben und die Strecke Spenge — Wallenbriick abge-
baut. Am 22, 4. 1966 schliefilich wurde der restliche Meterspurbe-
trieb eingestellt. Der Streckenabbau wurde schnell durchgefiihrt.

wobei der fiir den DEV vorgesehene O—Wagen 113 griindlich
demoliert wurde. Der Groftherzigkeit des damaligen Werkmeisters
Hopfner ist es zu danken, dafl der Wagenaufbau bis zur Ubergabe

im August 66 in der Werkstatt der HK renoviert wurde, Gleich-
zeitig gelang es dem DEV, die Wagen Pw 32 und den Gw 49 als

interessanteste Typen zu retten. Dampfloks waren leider nicht
mehr vorhanden.

Einige Strafenbahnwagen der HK sind noch auf Sylt. Interes-
santer fiir einen etwaigen Betrieb auf der Museums—Eisenbahn
sind die noch auf Borkum laufenden Wagen der Bielefelder Kreis-
bahn. Es wire begriifienswert, wenn dem DEV aus dem Raume
Bielefeld Unterstiitzung zum Erwerb, Transport und Aufarbeitung
wenigstens eines dieser Wagen zuteil wiirde,

' 7
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Linke Seite:
Dreimal die Dornberg in Jéllenbeck, im Bild oben mit ‘‘Personal
versammlung’’ u.a. mit Lokfiihrer Pape und dem ehemaligen Bahnhofswirt.

Aufnahmen:  G. Rudolf/Westfalenblatt

ielefelder Kreishahn

Lok Nr9 THEESEN




Rudolf/Westfalenblatt )

ishahn

iiterzug ( Foto G

it G

ltlenbeck m

Jo

n

itte i

M

:

ielefelder Kre

ie Presse )

ildesche { Foto Fre

inks in Sch

dicke Dornberg,

Die

rechts oben und unten
/Sudmann

ische

ise am Pw

teressanterwe

n

ist

Idi

Das Zuglaufschi

in Theesen

unten

’

Herforder StraBe

ielefeld,

inB

iche Zug,
Neue Westfa

imal der gle
ilder:

Dre
Alle B

10




BK: Die dicke Dornberg in Enger, Foto: Wolff A BK: FRANZ v. DITTFURTH in Bielefeld Kreisf. Foto
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FERTIG !

BK: Nr. 7 HEEPEN, Werkaufnahme Sammlung Kemper

BK: Lok 1 mit Pz in Werther, Foto: G. Wolff

die e’l%gante Reise!
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Herforder Kleinbahnen
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FAHRZEUGLISTE

Bielefelder Kreishahn

a ) Dampflokomotiven ( Nr. 9 Regelspur, iibrige Meterspur )

1 JOLLENBECK B1n2t Hagans 1900/408 1925

verk.n,Hamburg

2 SCHILDESCHE B1n2t Hagans 1900/409 1940 n,Unfall +
3 WERTHER B1n2t Hagans 1900/410 1928 +
4 BIELEFELD B1n2t Hagans 1900/411 1921 verk.n,Hamburg
1T BIELEFELD YL 1Cn2t Borsig 1903/5179 1924 ex HK 6;1956+ §
5 ECKENDORFE iCn2t Borsig 1903/5181 gel.als 3; 1956+
6 FRANZ von

DITTFURT 1Cn2t Borsig 1908/688L4 1956+
7 HEEPEN 1Cn2t Borsig 1908/6885 1956+
8 DORNBERG Dn2t Borsig 1920/10838 1956+ §%§

BIELEFELD Y Dh2t Borsig 1924/11836 §

9  THEESEN Bn2t Borsig 1920/10660 1959+ (Regelspur)

b ) Diesellokomotive ( Regelspur )

10 B-Diesel 120PS MBA/O&K 1939/21363; 1946 ex Wehrmacht, 1957 DB
¢ ) Personenwagen { alle Meterspur, vierachsig m. offenen Plattformen )

1,3,4,6 u.9:1955 an OEG Nr,150-15k4;
162-164 1963+; 160 u.161 1964+,

2,5,7 u.10-12: 1954 vermietet an HK, 1955 verk,Borkum 100-105

1956 umgenummert in 160-164;

B,13 u.14: 1956 1 Wagen verk.an Borkumer Klb.(?);2 Wagen +

§: Die Dh2_t Borsig 1924/1 18‘36‘Wurde zungchst an-die  BK geliefert, Sie war ein Versuch von Borsig mit einem besonderen Mischvorwirmer. Das Perso-
nf_al kam mit der Bedle.nung nl_c_:ht zurecht, so daR dauerend ein Techniker von Borsig mitfuhr. Dariiberhinaus geniigte die Kurvenliufigkeit nicht fiir die
Blglgfelder Strecken, Die Vorw&rmaniage wurde deshalb geéndert, und die Maschine dann an die HK als ‘GEORG von BORRIES II geliefert. Gleich-
zeitigkam GEORG von BORRIES | als BIELEFELD Il zur BK, und zwar war dieses 1924,

. "o " . N . .
§8: Wurde die dicke Dornberg genannt; war entgegen anderen Quellen nach ibereinstimmenden Personalaussagen immer bei

] . BK, Geriichte wo-
nach sie an eine nordd. Inselbahn verkauft worden sein soll, stimmen garantiert nicht.

Die BK besaflen 4 PwPost und zwischen 40 und 70 Giiterwagen sowie 28 Rolibécke.

Nach Einstellung des Giiterverkehrs 1956 wurden 2 Zwischenwagen und 16 Rollbécke an die Geilenkirchener Krb, verkauft; einige weitere Giiterwagen
kamen zur Herforder Kib.; der Rest wurde verschrottet.

10 Giiterwagen wurden bereits 1937 an die Herforder Kleinbahnen verkauft.

Herforder Kleinhahnen

cY» A

a ) Dampf— und Diesellokomotiven

1

HERFORD

ENGER
VLOTHO

SALZUFLEN
SPENGE

GEORG von
BORRIES

Bin2t

Bin2t
Bin2t

Bin2t
Bin2t

1Cn2t

Hagans

Hagans

Hagans

Hagans

Hagans

Borsig

1900/k422

1900/423
1900/424

1900/425
1900/426

1903/5179

1915 an Kehdinger Krb,
an Schrottfirma Eckert, Hbg,

1920+
1915 an Kehdinger Krb., 1935

1935

an Schrottfirma Eckert,Hbg.

wie Nr,3

1920 an Mindener Krb.15,

1936

an Sylter Inselbahn oder. +

1924 an BK 11 BIELEFELDIR 156+

Kof
11

Kof
Kof
vV 15

EXTER 1Cn2t Borsig

HERFORD]I Dh2t Borsig

SPENGEB: Dh2t Borsig

LOOSE Dh2t Borsig

GEORG wvon Dh2t Borsig

BORRIES

10 B-Diesel Deutz
B-Diesel ?

12 B-Diesel Deutz

14 B~Diesel Deutsz
B-Diesel

1903/5180
1920/ 2

1920/10839
1920/10840
1924 /11836

1946/47385
1940/ 2
1951/47165

1953/55486
Ruhrtaler 1959

1950+

Herkunft u.Verbleib unbek, §
gel.als Nr,9, 1954+
1953+; §§

1924 ex BK 8 im Tausch gegen
HK 6, 1952+(siehe BK-Liste §)

107PsS,
Lokomotor L4LOPS (Regelspur)+

125PS; 1966 an Inselbahn Juist
125PS; '66 an Sylt L 14.(CARLB:

250PS; 1965 an KAE 15IE 1968
welterverkauft an?

Regelspur; 1966 an SULO

§: Existenz bei der HIK fotografisch belegt { mit Hakenkreuzfahne ), vermutlich umgenummerte Lok Borsig 10840 { vergl, §8 }

§§: Die Betriebsnummer 8 LOOSE haben zwei verschiedene D—Tenderlok getragen, wie aus vorliegenden Fotos hervorgeht, méglicherweise erhielt die

Erstlieferung spéter Nr, 1

Die Typenbezeichnung in diesem Heft entspricht der zweiten Ausfilhrung F. Nr, unbekannt.

b ) Wagen fiir elektrischen Betrieb ( 1500 V =)

Tw 1-7 sowie 10 und 11

O O~ O Ut EL -

10
11
12
13

Bw 21-24 sowie 32 und 33

Tw
Tw
Tw
Tw
Tw

Tw
Tw
Tw
Tw
Tw
Tw
Tw
Tw

Hawa
Hawa
Hawa
Hawa
Uerdingen

Uerdingen
Uerdingen
Diiwag
Diiwag
Schondorf
Schondorf
Diitwag
Diiwag

(1952)

zweiachsig;

HERFORD; It. Werkaufnahme wurde die 10840 als Nr. 8 ausgeliefert, nicht, wie verschiedentlich angegeben wird, als Nr. 10.

8,9,12 u.13 vierachsig

1930 1964 ausgemustert’

1930 1965 ausgemustert, 1968 +
1930 1966 ausgemustert

1930 1966 ausgemustert, 1970 +
1932 1966 +

1932 1966 ausgemustert

1932 1966 ausgemustert

1952 1966 an Sylter Inselbahn §
1952 1966 an Sylter Inselbahn §

1927 1954 ex StraBenbahn Minden 8, 1962 +
1927 1955 ex StraBenbahn Minden 9, 1962 +
(1952) 1961 Umbau aus Stw.51, 1966 an Sylt §

1961 Umbau aus Stw.52, .1966 an Sylt §

zweiachsig;

25-31

sowie 34-52 vierachsig

21 Bw Hawa 1930 1960 ausgemustert

22 Bw Hawa 1930 1960 ausgemustert

23 Bw Hawa 1930 1960 ausgemustert

24 Bw Hawa 1930 1962 ausgemustert

25 Bw Diisseldorf 1903 1933 Umbau aus Kleinbahnwagen,1963 ausg,
26 Bw Diisseldorf 1903 1933 Umbau aus Kleinbahnwagen, 1962 ausgem.
27 Bw Diisseldorf 1903 1933 Umbau aus Kleinbahnwagen, 1962 ausgem.
28 Bw Uerdingen 1933 1966 an Sylter Inselbahn 28

29 Bw Uerdingen 1933 F,Nr.38337, 1966 an Sylter Inselbahn 29

30 Bw Diisseldorf 1900 1936 Umbau aus Kleinbahnwagen, 1962 +

31 Bw Schondorf 1927 1945 ex StraBenbahn Minden 115, 1961 an Sylt
32 Bw Diiwag 1949 1960 an StraBenbahn Krefeld (103
33 Bw Diiwag 1949 1960 an StraBenbahn Krefeld

34 Bw Schéndorf 1927 1954 ex Strab Minden 114,'61 an Sylt 102
35 Bw Lindner 1936 1955 ex Strab Minden 101,'66 an Sylt 35

36 Bw Uerdingen 1933 1956 ex Strab Minden 103,'66 an Sylt 36

37 Bw Lindner 1936 1956 ex Strab Minden 106,'66 an Sylt 37

38 Bw Lindner 1936 1956 ex Strab Mindem 102,'66 an Sylt 38

39 Bw Uerdingen 1933 1956 ex Strab Minden 104,'66 an Sylt 39

4o Bw Uerdingen 1933 F,Nr.37963, '56 ex Minden 105 66 Sylt Lo

51 Stw Diiwag 1952 1961 Umbau in Tw 12, siehé dort

52 Stw Diiwag 1952 1961 Umbau in Tw 13, siehe dort

§: Die Wagen 8, 9 und 51, 52 bzw. 12, 13 hatten Vielfachsteuerung, der Verkauf nach Sylt erfolgte ohne et. Ausriistung; die Wagen wurden auf Sylt nicht
mehr in Betrieb genommen; Weiterverkauf soll im Herbst 1970 an eine ostfrieische Inselbahn erfolgt sein. 2!
e



¢ ) Personenwagen fiir Dampfbetrieb ( vierachsig, offene Plattformen )

1-8 Diisseldorf 1900 (siehe Nr.30 und 523, 524)

9 Diisseldorf 1903 Salonwagen(BCY),1933 Umbau in Bw 25
10-17 Diisseldorf 1903 (siehe Nr. 26 und 27)

521 Herbrand 1897 1949 ex Engelskirchen-Marienheide, 1955+
522 Dessau 1898 1946/48 ex Selters-Hachenburg, 1954/55+
523-524 Diisseldorf 1900 umgenummerte 1-8, 1954/554+

525 Diisseldorf 1907 1946/48 ex Eckernfsrder Krb. 1954/55+
526-527 Dessau 1946/48 ex Selters-Hachenburg, 1954/55+

1954 — 55 mieteten die  HK von BK die Wagen, 2,5, 7, 11 und 12 an, die nach Einstellung des planmaRigen Dampf—Pv ( 30. 4, 56 ) nach Borkum
verkauft wurden; dort Nr, 100 — 105,

Die Eckernférder Krb. kaufte von den HK Personenwagen, wahrscheinlich Mitte der 30er Jahre nach Elektifizierung der HK.

d ) Gepack— und Giiterwagen

. 31-33 PwPost Diisseldorf 1900 Nr.31 und 33 1965+, 32 1966 an DEV
34 Pw Diisseldorf 1907 August 1966 +

Genaue Angaben iiber die Giiterwagen sind leider nicht bekannt. Bei der Er6ffnung 1900 besaBen die HK 10 gedeckte und 28 offene Wagen mit 7,5 und
10 t Ladegewicht, Dazu gehorten u.a. die G 42, 44, 45 und 48 = Turmwagen { alle 1966 verschrottet ), die Schemelwagen ( H} 123 — 128 ( Aug. 1966,
verschrottet ) sowie die 0 102 und 113, Der Wagen 113 wurde an den DEV verkauft { Aug. 1966 ). Ein O der gleichen Bauart wurde verkiirzt und mit
Stralenbahnkuppliung versehen und diente als Nr, 20 der Bahnmeisterei. Der Packwagen 34, der Geratewagen 44 und Turmwagen 48 hatten sowohl Klein-
bahn— als auch StraRenbahnkupplung. Diese Wagen wurden alle durch Diisseldorfer Eisenbahnbedarf geliefert.

Zur Erstausriistung diirften auch die 00 148 und 150 sowie der GG 76 gehdrt haben. Bei den duBerfich gleichen GG 402, 409, 414 und 419 handelt es sich
zweifellos um eine spétere Lieferung, da diese Wagen bereits 15 t Ladegewicht aufwiesen,

Bei Aufnahme des Rollbockverkehrs im Jahre 1904 standen zunachst 3 Rollbocke zur Verfiigung, deren Zahl im Laufe der Jahre auf mehr als 70 anstieg.
3 Zwischenwagen mit den Nr. 228 — 320 besaRen die Herforder Kleinbahnen ( 1966 verschrottet ). Das Gewicht der Fahrzeuge war durch Einbau von
Ballastgewichten auf 15 t gebracht worden, Wie alle Vierachser der HK waren auch diese Wagen mit den bekannten Drehgestellen von 1,25m Achsstand
mit gekropften Langtrdgern und untenliegenden Blattfedern ausgeriistet.

Eine geschlossene Lieferung von 15 G mit 10 t Ladegewicht erfolgte im Jahre 1914, u.a. Wagen 313, Lieferant war wiederum Diisseldorfer Eisenbahnbe-
darf, vormals Carl Weyer & Co, Diisseldorf—Oberbilk, Diese Wagen hatten auch die bei den GG besonders auffallende Hebelbremse an der Langsseite.

Die selbe Firma lieferte 1924 12 Stck, 00 mit 20 t Ladegewicht, u.a. Nr, 234 und 236 ( 1965 + ). Hatten die 0 und 00 der ersten Jahre noch niedrige Holz-
winde mit 2 bzw. 3 Seitenklappen, so war diese Lieferung mit hochbordigen Blechwénden und zweifliigeligen Tiiren ausgestattet.

Im Jahre 1937 wurden 10 Giiterwagen von den Bielefelder Kleinbahnen angekauft. Weitere Wagen der BK sollen nach deren Stillegung zur HK ge-
kommen sein,

Zwei auffallend kleine G waren Nr. 43, als Salzwagen eingesetzt { 1965 + ), und der fiir die Rotte verwendete 49 { Dolberg 1900 ). Letzterer kam als drit-
tes Fahrzeug der HK im August 1966 zur Museums—Eisenbahn nach Bruchhausen—Vilsen und erhielt dort die Nr. DEV 49, Die Herkunft beider Wa-
gen ist nicht bekannt,

Zur S_tﬁclggutt.)efﬁll.'derung"vom Beichsbahnhof zum Kieinbahnhof in Herford waren die gebraucht gekauften regelspurigen G 1 — 4 vorhanden. Diese durf- Der "neue” Kleinbahnhof in Herford, ca. 1915, Foto: EMR
ten nicht in die Ziige des 6ffentlichen Verkehrs eingestellt werden. .

Hinweis: Zeichnungen der an den Deutschen Eisenbahn—Verein gegangenen Wagen 32, 49 und 113 finden Sie in den DEV—Kurieren Nr. 14, 16 und 17 .

Herforder Kleinhahnen

Die Fahrzeuglisten sind véllig durchgearbeitet und entsprechen neusten Forschungen. Daraus erkléren sich auch Abweichungen zu Ver&ffentlichungen an
anderer Stelle, Die Anderungen beruhen auf Auskiinften des ehemaligen Betriebsdirektors der BK, Herrn Rimm, des EMR sowie einer Anzahl von BK—
und HK-—Lokfiihrern,

D. Red.

Unser besonderer Dank fiir die Mithilfe am Zustandekommen dieses Heftes gebiihrt den Herren H. Beyer, W, Briks, W. Fricke, H, Gopffarth, H,—D. Horst,
F. Kemper, H.—O. Kraufe,'F. Pabst, J. Rimm, A, Spiihr jr. und G. Wolff sowie dem EMR und dem Kreisarchiv Bielefeld.

\

iber die  Herforder Kleinbahnen

L lt er a’turver Z elCh Il 1 S unddie  Bielefelder Kreisbahn

Anlage zu den VdEF—Mitteilungen 7/1967, von G. Wolff ‘ Hamburger Blatter, Heft 1/2, 1966 ( Seite 26 ) von D, Breidt
Die Kleinbahn Nr. 22, Gifhorn 1966, von E. Frenz und G. Wolff { Seite 7 - 11 ) Hamburger Blatter, Heft 9/10, 1962 { Seite 39, KM 1421 )
50 Jahre Bielefelder Kreisbahn, Bielefeid 1951 Anlage zu den VdEF—Mitteilungen 12/1966, von G. Wolff
Jubildumsschrift der Herforder Kleinbahnen zum 60—jéhrigen Bestehen VDNE—Mitgliederhandbuch 1961, Seite 77—78

am 10, Aug. 1850 .

: BDE—Mitgliederhandbuch 1966, Seite 8182
Der Nahverkehr, Heft 12/1952, { Seite 199—201 ) von W, Stock

Der Stadtverkehr, Heft 2 Februar 1963 ( Seite 33 — 35 ) von W. Stock
zusammengest, v, H, Brandt 24, 12, 70

\_ A .

¢y -



Auf der Weserstrafe in Vlotho,

Fotos: Archiv EMR

Herforder
Kleinhahnen

HK: LOOSE { 1. Ausf. )

Werkfoto Sammlung Kemper

DEUTSCHER EISENBAHN-VEREIN E. V.

SPENDEN - u.BEITRAGSKONTO: POSTSCHECKAMT HAMBURG Nr. 3132 81 und

KREISSPARKASSE VILSEN in BRUCHHAUSEN-VILSEN Nr. 655
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FAHRPLANE vom SOMMER ’38

i = i Weitere Halte In: km 0,6 Bielefeld-
189 b Bielefeld - Werther (einbann) Weltere Halto In: i 0.6 Biolefold

.04) 10.04] 3.54116.41[19.35/523.24] km [ab Bielefeld Kreishf .... an|wb.35/57.35] 9.40113.25] 15.40 9.111572.5% -
17) 10117 407 7.54} 94832337 3.3/ BereiuScnidesce }159°$ Y207 o011 1529 1 lioionlhanhe kmi7xTheesen'Stid - km3.6 Gellerss
.31 10.31 4.21 7.08’ 0.02{)23.511 B,7| ¥ Dornberg . 6.09(77.09] 9.14113.59 15.14 .., |18.44 .29}l xDornberg~Liickinghof « km 11.2
45! 10.45 4.35117.22'20.16!S 0.05]13,9|an Werther . ab]w5.55(56.55{ 9.00112.45 15.00 8.30i .15 Isingdorf + km 12,8 xTannenkrug
189 ¢ Bielefeld -~ Enger (kieinsann)
7410 y.al LAl 13.4] BTWI) 58 19.21521.75 573, km [ab Bielefeld Kreishf.. W6.30 7.30| 9.20 1T.30]13.29; 15.20/w17.00) 18.55,521.15]523.05
7.54 9. 1 5’*! 3.54 .54 ; 1809/ 19.34 .38)23:49| 3,3| u Blelefeld=Schildesche. 6.1917.19/ 9.15:11.19:13.19( 15,19 2 6.55 18.44) 21 .04 .58
8.111 10.11 2. 111 411 .111) 1826[ 19.51 .55 0.06] 9,2(v Jllenbeck ...... 6.02) 7.02 9 02 1.02i13.02 15.02{16.30( 18.27;)20.47 .37
8.27{ 10.27| ... 2.27114.27] . 271w 18.57( 20.07 2.111S 0.22 16,0]an Enger Bf 189d . w 5.45! 6.45! B 0.45112.45| 14.45/w16.00! 18.09/520.30 .20
Weitere Holto in : km 0,6'Blelef. Herf, Str. - km 1,5 Bielefeld Jon.stit « km 49 xThesesen «km 6,2 Kuhlarkrug k\rn 7.3 Horstheide « km 2,1 Ringsthof=-Padingh. » km 14,7 xEnger SUd

189d Ilenbruck Enger = Herford und zuriick «iinbahn

lﬂ g’ullenbwck 3'35 Mo g ¥ ’ 11.00 j I709 ) oo 1200 . TS u. 5 j
' enge........... . . . 1819.18/ 1018 [11.18112.1813" 1814 1815 18 1618 7.18118.18/19.18/20.18/21.18/21.55)23.18 .
B3| Enger of 189 $ 0148 ;6.05 6.2906 457, 29[3 299.99 1099 11:29.12.29153.2914.9515.99 1162517 291829192020 2921 2922.06123.29|  Wyomerenade!n: | km,
17,91 Herford thf193hun 1.101)6.401)6.5397.1517. 5318 530.53! 10,53 [11°5317'53113 53114531553/ {16:5317.53118 5119 53120.53121.53122.30})23.53 Westerenger....| 3.8
Herford Kieinof 193 1., 3.3 ‘ N 8. 1910.1911.1917.19 m,m 141 15.19 ©.1917.19/18.19 ’ﬂﬁg 25.1922 73.59] ... Ste%nbeck i
Enger Bf 189 ¢ :[5:00/$3:38) €43 7435 430 A 310 43114312 431314314 43)155316.4317/4318 43119'4320'43 7163993030 0.23 ... ||  Detinghaus, Heide| 1.5
Spenae........... 5217611 654 7.548.548 5410 541115412, 54013 54114, sa] 15.54 6.5417.54/18.54 . 5420542154 23145 034 . |l Ootingnancen | 1572
Wallenbrilck W i w 1703 anlonlap 11103 an | on [k 03 | 03 an n n 121,03 an IS u.Sal a8 | Lippinghausen
193 h Herford - Bad Salzufien - Viotho und zuriick (riektrische wagen oot
km [Herford Kleinbf, . 189 d. ot} 5.13jwe. Ui ... [8b.336.5317. bd N 400, 50l515.30)L0.590i00.5..] 17.93118.53(S 19.2/119.53 20051 21090.359
1,3|Libbertor {1937, 193 5200604 ... | 6.387.008.00 . 435/15.00]) 15.3516-00/17.00| 18-00/19.00'919.32120.00| 21,001y 2200)) 0.0&
1,8|Bergertor ... 5.21)605 ... 6.397.01:8.01 ... 36115.011315.36116.01/17.01/18.01 19.01= 19,3320.01! 21.01(} 2201} 0.05
3,8|Friedenstal. . | 152713612 ... | 6:46/7.07,8.07| . . 14215.0715.4316.07117.07) 18.0719.07)19 & 120.07, 2107) 2207)) 0.12
6.9|Salzufien Kieinbf ... 5.33)618| . .1 6.537.15/8.13| . | .50115.13!315.51116.13/17.13/18.13/18.13/ 19/48120.13 2113(t 22138 070
7,7 |Saizufien Kurpark ..., | | 5:38|w620] .| 6.56/7.1618.16) .- . |5 9. . 1614.161) 1656/15.16] ) 15.56/16.16!17.16/18:16/19.16/510.51/20.16 2116522164 022
10.8|Loose.... 5.43 an |...17.03 an [8.23] .. 3,9314.9351503/15.23§16.0316.23/17.23 18:23) an | an (20.23 ‘ 2223 an
13,9 552 ...0... 7.10{...18.30{... X an ... {16.30 on (18.30; ... ... 20.30) . 2230 ...
21,0 nbf 6.10, ...|... an |...i8.46|.., .. lo.4g ... |18.460 ... | ... 23“&6 . 192246 ...
915 | Viethe Reansht 107 1 ar| 616 10| Mo 8.52) ... il {1652 S DO IR £ It :
Vlotho Rechsbi 19z. . N T T S RN 17,18 BN T R T W Ty St Uik Bl
Viotho Kleinbf ... 6.24| DR RS B - )" NN /207 B L9y L 91aal Dl |y2304| ol !
xter ....... .o [6.80:7.20 00| 1101900 Lo fi7eeg| U j18ao) ool 19:4002040)122.000 .0 1923.20) Lot S
Loose -....... L | 687 747010 11847 16:47|17.47/5182318.47| ... |18.47/52047\22.07| ... |523.28| ...
Salzuflen Kurpark w620l 6.56, 7.26) 8.56/9.56/ 1 16.56|17.56/) 18.3018.56|19.16(19.56 20.56| . 2.16| 22.56/f 23.36/4 0.30
Satzutlen fdeinbf 622/ 6.58) 7.28( ... |8.58/9.58 16.58|17.58|$1837/18.58! 10.18/15.58 20.58! 22.18| 22.58) ) 23.38)) 0.32
Friedenstal . 6.29] 7.06 7.37| . . .19:07/1007 17.0718.07)0 184019.07)19.2690.07121.07) 22.26) 23.07)0 23 27 040
Bergertor .. .. | 17636 7.13] 7.43|8.13)9.13110113 . 17.1318:13/}1847/19.13/119.32120.13/21.13|22.33 23.13|} 23.53) 0.47
. 1193 v Jw637| 7.15| 7.45|8.15(9.15/1015 11, 5116.1-|)16.3517.1518.15/) 184910 15/ 19 3420 151711522351 231511 23.55) 049
. 192fan] on |} 7.19(7.49/8.10(9.19110:18(11:19(12.19!13:13/14.19'wi5.19'16.19!516.35117.19'18.1915 16.53/19:19/51639/20.131 21,10} 22.35] 23115l 23.5014 0.53
Weitere Halte in: km 12,8 Hagenmiihle » km 159 Solterwisch « km 17,8 Holwiesen=Wehrendorf + km 20,1 Horst

d nachts-So/80, So/Mo und om 26. V. u. 6.Vl f Sund M. g W 3 Min, spéiter

HK: Nr.3 VLOTHO aufgenommen bei der
Kehdinger Krb. Foto: Sammlung Gépffarth

HK: Nr. 4 SALZUFLEN in Abbruchzug der Kehdinger

Krb. mit Eigentums merkmal der Schrottfirma,

Foto: Sammiung Goffarth

Von oben nach unten, linke Seite: Engpal in Viotho; Kreuzung in Bf, Steinbeck; Endstation Wallenbriick. Interessant das Signal El 6, das mit der Weiche
gekoppelt ist; el. Zug zwischen Forsthaus und Loose. Rechte Seite: Tw 5 in Wallenbriick; der Salonwagen nach dem Umbau f, el, Betrieb; Bw 39 ex.
Mindener Stralenbahn, heute auf Sylt; der Salzwagen Gw 43, einer der michtigen GG; alle Fotos; Spiihr jr.
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El. Dreiwagenzug nahert sich der Haltestelle Friedenstal, Foto:
A. Spiihr jr,

Zwar nicht der StVO entsprechend, aber immerhin ein realistisches Ver-
kehrszeichen! Das Kreuzsignal oberhalb des Weichensignals bedeutet Feder-
weiche, Die Weiche ist fiir planmaRige Kreuzungen gelegt und wird in der
Gegenrichtung aufgeschnitten, Foto: A, Spiihr jr.

Fortsetzung der Serie

Verzeichnis der Gleisanschliisse
HK : Herford

Joh. Wegener, Baugeschaft; Gaswerk; Karina—Werke; Steuber & L.ohmann ;
Hagemiihle: Mdobelfabrik Rose; Kiesgrube

Vlotho: Weserhafen; Kieswerk Plinke; Kornhaus Wehage; Papierfabrik van
Deylen

Spenge: Holzhandlung C, H. Oldemeier

Lippinghausen: Margarinewerk Meyer (2,3 km )

Regelspuranschliisse Herford: H. Witke, Kohlen & Kraftstoffe; Speditions-
und Lagerhaus GmbH Westfalen—Lippe; Heinr, Schmidt GmbH Getreide-
grolRhandel; Streuber & Lohmann.

BK:

Meterspur: Bielefeld: Otto Stackmann & Co; F, W. Hellmann, Kux-
mann & Co; .
Schildesche O, & H. Wickel

Werther: Poppe & Potthoff { Rohren ); Berkenkamp ( Kohlen ); Lohéf-
ner & Riiter { Getreide )

Regelspur: Bielefeider Industriebahn:

Stockmeyer & Moller, Chemikalien; Gebr. Monkemadller, Sped.; Bielefelder
Sackfabrik; Schmolz & Bickenbach; M. C, Vehring, Kraftstoffe; Sauerstoff-
Werke; Deutsche Shell; Deutsche Gasolin; Rheinpreuflen; Bochmiiller; Dik-
kertmann; Anker—Werke; Westfalen—Flei}; Bekleidungsamt der Luftwaffe;
Stadt, Bauhof; Ausstellungshalle.

Sudbrackbahn:

Kohlenhandiung Ravensberg; Stadtwerke; H. C. Fricke; Miele—Werke; Lan-
gensiepen & Béatzel; Alcina—Werke; Wiedemann; Ziegelei Sudbrack.

~Bevor die Elloks kamen” inHeft 24

Abbau der Fahrleitung zwischen Steinbeck und Enger, im Zuge die Wagen
0 113 und Pw 32 (jetzt DEV ), Foto: Beyer
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Mujeums-Cifenbabn Deut{dblands

Betriebsfiibrung: Verkehrsbetriebe Grafidhaft Hopa GmbSH.

Sommerfabrplan 1971,

Giiltig vom Sonntag, den 23. Mai bis um Sonntag, den 26. September 1971

219 ¢ Brudbhaujen-Viljen — Heiligenberg — Afendorf

Deut{der Eifenbahn-Verein ¢.B., Brudhaufen-BVilfen, Telefon (0 42 52) 21 11

(Dampfbetriebene Schmalfpurbabhn)

3uq-Ao | 31 T4 | 5 35 Gr a7 37 ] ©49 | 30130

&m ®lafie | 2. 208 | 2.06 2, 2. 2. | 206 |2
e €d .o €) (]

0,0 | Brudhhaufen-Bilfen . . 2195 ab| + 10.00 12.00 + 13.20] + 1320 % T 15.00 |©a16.00| t 18.00|€a 20.00
15 | Wiehe - Kurpatk. .. . .. .. % 10.07 12,05 § 1325| { 13.26) & } 15.07 16.07] § 18.05| 3 20.07
24 | Bilfer H00 v 2 v v vunrn. 10.11 12.08| § 13.28 { 13.30] = | 1611 { 18.08 |
20 -~ an| § 1017 1213 1333 1 13.36] § | 15.15 16.17| § 18.13/Ga 20.15
0 | Deiligenberg . ......... I=—Go 12.13 o | 1525 16.25 }r 8.5
4,7 | Klofterheide . . .. e % | 12.15] g I 18.17
62 | QAtbfte « o o oo 10.34 12.20 2 16.34]  an
79 | Ajendorf . . ... . ... ... an| + 1040 + 12.25 * } 1538 |Ga16.40

Betfriebsfiihruna: Verkebrsbetriebe Graffdhaft 5501)(1 GmbH.

219 ¢ Ajendorf — Heiligenberg — Brudhaujen-Viljen

Deutfdyer Cifenbahn-Verein e.B., Brudbhaufen-Bilfen, Telefon (0 42 52) 21 11

(Dampfbetriebene Sdhmalfpurbabn)

Sug-ANo 44 €46 36 Er 38 138 €50 Q140
Rm Rlaffe 2. 2.00 | 2.00 2. 2. 2. 2.0 | 2.
()
00 | AUfendorf ............ ab 11.00 T 12.35 =@ 1 16.40 Sa 17.00
1,7 | AUrbfte . . . .. ... ..., % 11.06 12.40 2 17.06f . ..
3,2 | Rlofterheide . . ... ... ... | 1245 . .. . —=n | 1 18.30] . ..
39 ifiqend an 11.15 12.47| €D (B § 16.53 17.15| { 18.32] €D
A | Deiligenberg . ... ... T 1247 § 1400] § 1400 G, { 17.00 17.20[ § 18.40|Ga 21.40
55 |Bilfer Holg . . . ... .. ... 11.25 12.52 14.05 14.05 & 17.25 18.45
6,4 | Wiehe - Rurpark. .. ... .. 11.30 12.55 14.08 14.10 o 17.09 17.30 18.48 21.49
79 | Brudhhaufen- ‘Bl[ien .. 219b an| f 11.37 T 13.00] T 14.13 14.16 N 17.15 Sa 17.37 18.53|Sa 21.55
Jeidhenerhldrung: uq fubrt Bufettwagen Sa = nur fjamstags
€r = Gyprefizug @ﬁ ug fiihrt Hiftorijche Bahnpoft T = nurjonn- und feiertags
RN = AWadytzug 0® = ohne Gepddbefdrderung € = nurim Wai, Juni und Juli

Die touristische Attraktion zwischen

Hannover und Bremen. Regelmaﬁuger-

Betrieb mit historischen Dampfziigen
an Sonntagen im Sommer

SAISONEROFFNUNG
am 23. Mai 1971

In der Saison 1971 wird der Betrieb der Museums - Eisenbahn eine
erhebliche Bereicherung durch den planmifigen Einsatz des Wis-
marer Schienenbusses erfahrern. Der kleine Brummer von 1932
pafdt so recht zur gemiitlichen Dampfbahnatmospire, die von uns-
erer reguliiren Garnitur ausgestrahlt wird. Auch einige neue Perso-
nenwagen werden mit von der Partie sein, doch dariiber lesen Sie
ausfithrlich im nidchsten Heft des DEV—KURIER.

Beim Meeting III im Friihjahr soll nun endlich die Weiche in
Heiligenberg eingebaut werden, damit dort auch ordentlich ran-
giert werden kann. Schliefilich sollen unsere betriebsfihigen Giiter-
wagen auch zu Ehren kommen, Keine Giiterwagen wird es aber mit
Sicherheit im Zuge 37 geben, der als EXPRESS— und POST-
ZUG “GRAF von HOYA “ verkehrt und keine weitere An—~
hiingelast verkraften kann. Er fithrt vor allen Dingen auch den
Buffetwagen mit, der sich bereits 1970 einer enormen Beliebtheit

erfreute,
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YVERDUINGO

MB Straznicky ist es zu danken, daf ein prachtvolles Farbfoto
unserer Lok HOYA auf die Titelseite der Zeitschrift LOKMA-

GAZIN gelangte. Das ist Werbung! Unser Dank an die freundli-

che Redaktion und den Bildautor.

Fiir Werbeveranstaltungen steht unser Super - 8 Farbtonfilm iiber
die Museums - Eisenbahn zur Verfiigung. Der Film hat Magnetton-

-$ w-.ll.-E Gw

Aus Anlal des 75jihrigen Bestehens der Nebenbahn Bruchsal —

Menzingen setzt die SWEG am 6. 3. 71 den historischen Zug der
Achertalbahn zu einer Sonderfahrt von Tiefenbach iiber Bruchsal

statt.

Randspur, Wenn kein S8 - Tonprojektor aufzutreiben ist, kann

neuerdings auch ein passendes Tonband mit 9,5 cm/s. mitgeliefert
werden, Beides ist anzufordern bei: Heinrich Droge, 1 Berlin 45,
Um frithzeitige Voranmeldung wird gebeten.
Noch eins: Sie wollten doch Werbeplakate aufhiingen? Also, wo

Mercatorweg 1.

bleibt Ihre Anforderung?

nach Menzingen ein. Weitere Jubiliumsfahrten finden am 1. Mai

Am 16. 5. 71 verkehrt der Sonderzug von Karlsruhe (ab ca. 9.00
Uhr) direkt bis Ottenhéfen zur Erdffnung der Saison auf der
Achertalbahn. Die SWEG legt auch wieder eine Jubildumsschrift
fiir den Festzug nach Menzingen auf, die gegen 1,00 DM von der

SWEG, 7501 Ettlingen, Lokalbahnstrafie 7, bezogen werden kann.

Dabeisein!

\ﬁ—\“ FF—-——v/

\/:

DEYV -Mitglied werden!

Der Monatsbeitrag betragt 3,— DM, Jugendliche bis 18 Jahre nur 1,— DM incl. aller Verginstigungen.

DEUTSCHER EISENBAHN-VEREIN E. V.

3094 Bruchhausen-Vifsen, Bahnhof

Es kommen gelegentlich Mitglieder, die Tischlern
kénnen, nach BruVi, und manche bringen sogar
Holzverarbeitungsmaschinen mit. Doch dann fehlt
es meist an Holz, Schauen Sie bitte herum, ob Sie
nicht Holz zum Tischiern fir uns auftreiben kon-
nen. Alle méglichen Bretter, Leisten, Kanthdlzer
etc. kénnen irgendwann Verwendung finden, Je
groRer die Auswahl, desto eher kédnnen unsere Fach-
leute etwas draus zaubern,

Zur Beleuchtung unserer Betrlebsgelénde und des
Bahnsteiges in Heiligenberg suchen wir Mastlampen,
die nicht zu modern aussehen diirfen; méglichst ge-
zogene Schirme, Besonders schdn wiren natirlich
einige Gaslaternen, sowie gegossene Masten, auch
einzeln, die auch fur Schilder etc. Verwendung fin-
den konnen.

Fiir unsere im Aufbau befindliche Fachbibliothek
suchen wir noch Biicher. Ayller den bekannten
Biichern fiir den Eisenbahnfreund auch technische
Fachbiicher iiber Maschinenbau, SchweiRtechnik,
Fahrzeugunterhaltung. Sehr interessiert sind wir an
“Leitfaden fiir den Dampflokomotivdienst” von
Niederstrasser sowie an ‘*100 Jahre Deutsche Eisen-
bahnen’’ auRerdem eine zusammenhdngende Ab-
handiung iiber die Luftsaugbremse. Die Blcher miis-
sen keinesfalls neu sein.

Schneiden Sie bitte kiinftig aus lhrer gesamten Post
die Briefmarken aus ( nicht abldsen) und senden
uns diese von Zeit zu Zeit in kieinen Packchen, Wir
werden diese dann sortieren und in BruVi am Kiosk
als Kiloware verkaufen. Bitte nur unbeschadigte
Marken einsenden und keine 20er und 30er Dauer-
serien. Ausldndische Bildmotive sind besonders in-
teressant, aber eine Blaue Mautitius muR es nicht
sein! Hier kbnnen Sie dem DEV ohne Aufwand,
ohne Kosten eine Geldquelle erschiliefien.

Mit groBem Interesse habe ich am gestrigen Sonntag
den DEV--KURIER Nr. 22 durchgelesen und
mul lhnen meine Anerkennung dariiber ausspre-
chen, Diese Ausgabe ist thnan wieder ausgezeichnet
gelungen, Sie bringen vieles, was den Eisenbahn-
freund interessiert. Ichbegliickwiinsche Sie vor allem
zu lhrem groRartigen Erfolg im Jahre 1970, 17000
Fahrgaste ist eine sehr beachtliche Leistung.

Rudolf Kohl, 5038 Rodenkirchen, Hauptstr, 81.

36

Bis Anfang September 1970 kannte ich lhre Bahn
nur aus Verdffentlichungen in der  MIBA  und
MODERNE EISENBAHN, Da ich mit meiner
Frau in der Lineburger Heide Urlaub machte, konn-
te ich an zwei Sonntagen den Betrieb in BruV| erie-
ben und filmen. Als alter Modelibahner und Schie-
nenverkehrsfreund mochte ich |hnen meine Be-
wunderung fiir lhren !dealismus in aller Form mit-
teilen,

Emil Dicke,
Schulstr, 7

56 Wuppertal - Barmen, Haspeler

Vielen Dank fiir den DEV—KURIER, der heute
bei mir eintraf. Weitere Bemerkungen mdéchte ich
mir ersparen, der KURIER spricht fir sich . ..
machen Sie nur weiter so!

Klaus Schoénenkorb, 5 K&ln 91, Postfach 920132,

o e e
DEV — Fahrzeugliste

Die neuste DEV - Fahrzeugliste (Stand Januar 1971)
ist gegen Ubersendung von 0,30 DM in Briefmarken
erhaltlich bei Karl—Bodo Lmenbach { DEV - Presse-
eferat), 5226 Reichshof 31.

Haben Sie Ihren DEV - Mitgliederbeitrag fiir 1971
schon auf eines der nachstehenden Konten iber-
wiesen? Kreissparkasse Vilsen in Bruchhausen - Vit-
sen 655 — Postscheckkonto Hamburg 31 32 81,

‘dertip
60 Gramm weiBes Kunstdruckpapier, auf
handliches Format A 5 geschnitten,
dazu zahlreiche Fotos und schlieB-
lich noch zwei Heftklammern: ‘
Das sind die &uBeren Bestandteile
einer Zeitschrift von
48 Seiten. Sie ist von Eisenbahnfreun-
den fiir Eisenbahnfreunde gemacht
und heift ,DER EISENBAHN-
KURIER*. Lokomotivgeschichte und
aktuelle Meldungen finden Sie ne-
ben Kleinbahn-, Osterreich-, Schweiz-
und Reichsbahnredaktion. Gesam-
melt ergeben die 6 Zweimonatshefte
Buch mit 300 Seiten zum Preise von
nur DM 12.—. Diirfen wir Sie zum
Probelesen einladen? Wir sind sicher,
es wird nicht dabei bleiben!

(Probeheft DM 2.—)

ury

Arbeitsgemeinschaft Eisenbahn-Kurier

5650 Solingen 1 - Alfred-Nobel-StraBe SSJ

PRIVATE KLEINANZEIGEN

Anzeigen bis zu 50 Wértern kdnnen von DEV-Mit-
gliedern kostenlos eingeriickt werden. Nichtmit-
glieder fiigen ihrem Anzeigentext 3,— DM in Brief-
marken bei. Chiffreanzeigen werden nicht ange-
nommen. Kleinanzeigen nur einsenden an: DEV-
KURIER, 307 Nienburg/W., Warthestralle 21.

Suche Farbfotos und/oder Farbdias vom Uberfali
der als Indianer verkleideten Jungen auf den Muse-
umszug am 15, 8. 70

Erich Borgs, 4441 Listrup,

Kaufe laufend Biicher und Zeitschriften iiber Eisen-
bahn und Verkehrswesen, Angebote mit Preis bitte
an

Karl Bodo Leienbach, 5226 Reichshof 31, Hardt.

Suche Diapositive ( Originale, Duplikate u. Kopien
von Farbnegativfilm ) von den Herferder Klein-
bahnen, Mindener StraRenbahn und der Kreis Al-
tenaer Eisenbahn. Evtl, auch Tausch gegen Dampf-
lokdias { DB/DR/NE—Bahnen ). Probedia {wird
postwendend bezahlt) an

U. Thiemann, 49 Herford, Uhlandstr. 17

“" DEV-K

Heinrich Warninghoff:
Das mechanische Stellwerk
Band 87/! der Eisenbahn - Lehrbiicherei der DB,

Josef Keiler Verlag, Starnberg, DM, 280 Sei-

ten, 200 Abb,

Bei manchen Eisenbahnfreunden hért die Begeiste-
rung am hinteren Puffer der Lok auf. Kaum, da sie
noch die Wagen sehen. Fiir den Kenner jedoch sind
alle Einrichtungen der Eisenbahn interessant, und
wer hétte nicht schon einmal fasziniert dem Fahr-
dienstbeamten iiber die Schulter geschaut, wenn der
die Signal- und Weichenhebel umlegt, die Fahrstra-
Ren- und Blocktasten betatigt, Auch das mechani-
sche Stellwerk wird in absehbarer Zeit Geschichte
sein, Dieser Band der Eisenbahn - Lehrbiicherei be-
schreibt ausfiihrlich und bestens illustriert alle Bau-
teile, vom Hauptsignal liber den Weichenriegel bis
hin zum Gleichstromblockfeld und zur bildlichen
Darstellung von VerschluBplanen, Wissen Sie, wie
ein Einreihen—Schliisselwerk funktioniert oder wie
ein Zwischenriegel in einer Signalleitung von der
Dehnung des Seilzuges unabhéngig ist? Wie wird
eine Sperrfahrt auf eingleisiger Strecke mit Riick-
kehr zum Ausgangsbahnhof gesichert? Dieses Buch
sagt lhnen das und. noch vieles mehr, Viel Buch fiirs
Geld,

Die Dampflokomotive

TRANSPRESS VEB Verlag fiir Verkehrswesen
917 Seiten +48 S, Anlagenteil, ferner 11 beigefiigte
Faitblatter (A4 und gréBer). Insgesamt 515 Bilder
+ 35 Tafeln. 2. Auflage, ca, 29,60 DM,

Das Buch verdeutlicht nach eingehender Darstellung
der geschichtlichen Entwicklung der Dampflokomo-
tive und ihrer Sonderbauarten in iiberaus umfassen-
der und ausfiihrlicher Weise Konstruktion und Auf-
pbau der Dampflok und ihrer einzelnen Bauteile,

Breiten Raum nehmen dabei auch die Hinweise auf
haufig auftretende Schéden, ihre Ursache und Be-
seitigung ein, Die Behandlung von Lok und Tender
vor, wahrend und nach der Fahrt wird fast minuzios
geschsldert

Eiir den interessierten Laien ist das Buch uneinge-
schrankt zu empfehlen, wenn wenigstens einige
Grundkenntnisse vorhanden sind. Dank der zahlrei-
chen erlauternden lllustrationen sind auch “schwie-
rige’’ Kapitel verstandlich.

Gerade als Nachschlagwerk leistet das Buch gute Die-
nste, da es durch ein umfangreiches Inhalts- u. Sach-
wortverzeichnis vervollkomnet ist. Dariiberhinaus
wird der Gegenstand der Beschreibung am Rand der
jeweiligen Textstellen in Fettdruck angegeben. Das
ganze Buch ist sehr sorgféltig in Kapitel und Unter-
kapitel usw, geghedert Es ist daher trotz seines be-
achtlichen Umfanges immer bequem zu benutzen!

Ernst Hoecherl, |. B, Kronawitter und Wilhelm Tau-
sche Star unter den Dampflokomotiven

Die Geschichte der bayrischen
S 3/6. 142 Seiten mit 37 Abbildungen mit Text so-
wie 128 Fotos,

Frankh’sche Verlagshandlung Stuttgart 1970; DM
19,80.

Die S 3/6, DB - Baureihe 184 - 6 hat mit diesem
Band der ihr gebiihrenden Nachruf erhalten, der an-
hand der zahlreichen wertvollen Fotos auch optisch
einen Eindruck dieser Lok zu geben vermag. Aber
das Buch bietet wesentlich mehr! Ausgehend von
der Entstehungder 2’ C 1' Lokomotive und der spe-
zifischen Situation der Bayrischen Staatsbahn wird
die Entstehung der S 3/6 einschli, ihrer Vorlaufer
dargelegt. Fiir den Eisenbahnfreund besonders wert-
voll sind die Berichte liber die verschiedenen Pro-
bleme, In erster Linie diejenigen des Verbundtrieb-
werks, aus der Perspektive des Konstrukteurs, Uber-
raschend ist die Fiille der Details wie Leistungsdaten
vergleichbarer Lokomotiven. Ubersichten iiber Zug-
foérderung und Stationierungen, Plane zur Weiter-
entwicklung der S 3/6 usw.; kurz, ein sehr empfe-
hlenswertes und kurzweiliges Buch, We

FdE — Kalender 1971

Herausgeber: Freunde der Eisenbahn eV, Hamburg;
Ladenpreis 6,90 DM,

In der standig steigenden Flut der Eisenbahnkalen-
der behauptet der immerhin schon im 13, Jahrgang
erscheinende FdE - Kalender seinen Platz, Die 38
Bilder aus dem Alltag der Eisenbahn sind so recht
geeignet, den Eisenbahnfreund durch das Jahr zu
begleiten, Leser des DEV - Kurier kénnen den
Kalender, soweit noch nicht geschehen, noch mit
dem Heft 22 beigegebenen Zahlkarte zum Sonder-
preis bestellen, Wir empfehlen es.

Karl Ernst Maedel:
Dampf iiberm Schienenstrang

Erinnerungen an die alte Eisenbahn und ihre Loko-
motiven

Frankh’sche Verlagshandlung Stuttgart 1970

160 Seiten, 120 Fotos DM 24,—

Maedel legt wieder einen seiner bekannten Bildbén-
de vor, und wie kurzweilig ist das Durchblattern auch
dieses Buches! Es"will im wesentlichen durch Bilder
sprechen und enthéit zur Auflockerung sieben viele
Details enthaltende Geschichten im Plauderton, wo-
bei manchmal vergangenen Zeiten etwas zu sehr
nachgetrauert wird. Die Fotos stammen aus den Jah-
ren von 1865 an und sind so ausgewahit, daf’ beina-
he jeder Eisenbahnfreund seine '‘Stammstrecke’’
oder seine “Hauslok” finden diirfte. Neben den
Handbiichern und Ubersichten bietet dieser Band ei-
ne sehr willkommene Abwechslung unter den Eisen-
bahnbiichern; er sei jedem Eisenbahnfreund empfoh-

len. We

Werner Knobloch
Modelleisenbahn —
elektronisch gesteuert

Band |: Anfahr-Brems-Automatik und NF-Beleuch-
tung; Band Il: Analog- und Digitalsteuerungen;
Band I11: Tonfrequenzsteuerungen fiir unabhéangigen
Mehrzugbetrieb, Preise 6,90 DM, 8,40 DM und
9,00 DM, Erschienen im Richard Pflaum-Verlag,
Miinchen,

Der Besitzer einer ausgedehnten Modellbahn-Anla-
ge mit vielen Ziigen wird vielleicht von selbst zu die-
sen Biichern finden, weil er ohne ein hohes MaR an
selbsttatigem Ablauf seine Bahn nicht mehr iiberbtik-
ken und steuern kann,

Aber auch derjenige, der ein bescheideneres System
sein eigen nennt, vielleichteine LGB mit zwei Zii-
gen im Garten oder eine An - der - Wand - entlang -
Nebenbahn, sollte sich mit den von Knobloch be-
schriebenen Madglichkeiten einmal befassen, Auch
die bockigste Lok kann zu extremer Langsamfahrt
gebracht werden, Ziige rollen vor HpO langsam
aus, die Vorspannlok setzt sich an jeder beliebigen
Anlagenstelle vor die Zuglok, chne Trenngleis, ohne
Schalter. Das ist nur ein Bruchteil dessen, was die
drei Bande bieten.

Dabei hat der Verfasser sein Werk besonders auf
Nichtkenner der Elektronik abgestimmt, Aullerdem
ist fiir jedes Bauteil eine sichere Bezugsquelle ange-
geben, ein nicht zu Giberschétzender Vorteil!

-rb -

STREIFLICHTER

aus dem

Vereinsleben:

STUTTGART

Geschéftsstelle: Otto Blaschke, 7 Stuttgart 1,
RudolfstraRBe 6 B, Tel. (0711)438079

Bei den "Tagen der offenen Tiir"’, die die Deutsche
Bundesbahn am 24, und 25. Oktober 1970 im Aus-
besserungswerk Stuttgart - Bad Cannstatt veranstal-
tete, waren EUROVAPOR undder DEV mit
einem gemeinsamen Informationsstand vertreten,
Die farbigen DEV - Postkarten fanden groflen An-

klang — es konnten 120 Stiick verkauft werden.

Am 12, Dezember 1970 hielt unser Mitglied, Herr
Krantz, im Rahmen einer Veranstaltung der Ver-
kehrsfreunde Stuttgart e. V. einen Diavortrag zum
Thema ‘’Museumseisenbahnen”’,

Der DEV — Farbtonfilm iiber den Museumsbetrieb
in Bruchhausen - Vilsen fand ebenso wie die von
DEV - Mitgliedern zur Verfiigung gestellten Dia —
positive groflen Beifall,

Die Verkehrsfreunde Stuttgarte, V. sinddem DEV
als korporatives Mitglied beigetreten,

Auch zu dem am Sonnabend,dem 20. Februar 1971
stattfindenden “*Jahresriickblick 70"’ sind alle inter-
essierten DEV - Mitglieder herzlich eingeladen,
Die Veranstaltung findet um 16.00 Uhr im Vortrags-
saal der Landesbildstelle Wiirttemberg, Stuttgart - 1,
L.andhausstr, 70 statt, (StraRenbahnlinie 8 ab Haupt-
bahnhof in Richtung Ostendplatz bis zur Haltestel-
le Urachplatz),

BERLIN

Geschaftsstelie:
Diestelfinkweg 70, Tel.

Ing. Klaus Strauch, 1 Berlin 47,
6013569 (nach 19 Uhr).

Zum Filmabend im November war unser Vereins-
zimmer wieder bis zum Platzen voll, MB Droge am
Kurbelkasten zeigt eine Reihe netter Filme, u.a. von
einem Dampfbahnertreffen in Oberbayern, MB UIf
Otto berichtete iiber den Stand der Dinge bei der
Aufarbeitung des Waldbahnwagens.

Leider durfte er wegen Ablauf des Mietvertrages im
Diela—Werk nicht bleiben, Darum wurde der halb-
demontierte Wagen erneut verladen und zu den Sie-
menswerken beim Rohrdamm transportiert. Zwei
allzu kostbare Wochenenden sind auf diese Weise
verlorengegangen. Es gilt nun, diese Verzdgerung
einzuholen und alle verfilgbaren Kréfte an den Wa-

gen zu setzen, Zur Zeit sind hauptséchlich die ne
eingetretenen Mitglieder am Ball, und man vermiQ
schmerzlich die aiten Hasen, Gerade jetzt ist einme
Gelegenheit, ohne lange Anreise und grofe Unkos
ten etwas Produktives fiir die Museums—Eisenbahr
zu tun, Also bitte, meine Herren, schnellstens be
MB Otto, Tel.os¥198¢7melden. Bei immerhin 70 Mit
gliedern in Berlin sollte doch auch der Kreis de
Aktiven langsam grofer werden!

Diverse Kleinteile sind zu MB Nafe nach Marier
dorf geschafft worden und kénnen dort in seine
Werkstatt aufgearbeitet’ werden. Auch Heimarbe
ten sind noch zu vergeben, In dieser Angelegenhe;
bitte ebenfalls MB Otto anrufen,

Ende November war noch einmal eine kleine Ber
liner Gruppe in BruVi, wodurch es beim Dezembe!
treffen wieder allerhand Gesprachsstoff gab, Her
Strauch verlas auRBerdem die letzten Meldungen, Eil
langerwarteter Héhepunkt war die Schlachtung un:
eres seit 14 Monaten gefiitterten Sparschweins: E
erbrachte sage und schreibe 320,— DM, die fir di
Aufarbeitung des Wagens sicher gut verwendet wel
den konnen, { Bitte nachmachen! D, Red. )

Wegen der stindig wachsenden Mitgliederzah! fin
den unsere Treffen ab sofort in einem neuen Vel
einslokal statt: Das ** Glockenstiibl ** in der Domi
nikusstraRe/ Ecke BelzigerstraRe in Schéneberc
Weiterhin an jedem ersten Mittwoch im Monat

MITTELWESER jo

Geschiéftsstelle: Otto O. Kurbjuweit, 307 Nienbur
Weser, Warthestr. 21, Tel. (05021) 4650.

Bei den letzten Treffen im Oktober und Dezembe
war die Modellbahn voll am Zuge. Umgearbeitet
Industriemodelle aller Art fuhren auf der kleiner
Vorfiihrstrecke, auch ein kurzer LGB—Zug war z
sehen. Die rechte Atmosphire verbreite MB Rein
kings Exbit—beheizte Dampfwalze. Die DB—Filme
waren wieder gut ausgesucht,

Am 26. 11. 70 fand der Ausflug zur MKB statt
Bei herrlicher Sonne war Foto— und Filmausbeut
erstklassig; die Fahrt mit dem T6 von Uchte nact
Minden war mehr als ein Erlebnis, Sehr freundlict
zeigte man sich in Uchte bei der DB, Die Erklarun:
der Zugsicherungseinrichtungen komplettierte di
Eindriicke des Tages. Im Friihling soll eine Fahr:
mit dem Giiterzug auf einer norddeutschen Klein
bahn erfolgen. We

OSTWESTFALEN

Geschaftssteile: Dipl.-ing. Ulrich Mailand,
4802 Halle/Westf., Tiefer Weg 19.

Auskunft: Werner Briks, 49 Herford, Wihmsfeld 6
Tel. (05221) 17131,

Am 23. Januar fithrt die Gruppe Ostwestfalen untel
Regie der MBs Meyer - Herford und Thiemanr
ein neuerliches Treffen durch, Vor allen Dingen
werden auch Nichtmitglieder eingeladen, um dieser
einmal die ganze Palette der DEV - Aktivitdten vo
Augen zu fiihren, DB— und Amateurfilme werder
zu sehen sein sowie Biicher und Zeitschriften, Schl
ieBlich soll ein Schlachtplan fiir die Plakatierungs
aktion 71 besprochen werden,

DGEG — Intern

Wir machen darauf aufmerksam, dal} alle Veranstal-
tungen der Deutschen Gesellschaft fiir Eisenbahnge-
schichte e. V., einschl, der Besichtigungen, die unter
dem Motto ‘ DGEG - intern " durchgefiihrt wer-
den, auch den DEV - Mitgliedern uneingeschrankt
zugénglich sind, Deshalb hier die nachsten Termine:

26.2 Besichtigung der S—Bahn—Baustellen und
Besuch bei den Baustellen der Flughafen

in Frankfurt a. M.

16, - 18,4. DGEG — Jahrestagung in Stuttgart mit
Besichtigung, Fihrung und Fahrten,

2, -, b, 6, Studienfahrt mit dem “'Gladsernen Zug"
der DB in den Raum Graz mit Dampf-
Sonderfahrten auf der Graz - Koflacher -
Bahn und der Strecke Weiz - Ratten der
Steiermarkischen Landesbahnen,

Interessenten fordern bitte ndhere Unterlagen direkt
beider DGEG, 7500 Karlsruhe 1, Postfach 2063,
an, Ebenso werden DEYV - Mitgliedern die ausfiihr-
lichen Einiadungen sténdig {ibersandt, wenn sie:der
DGEG eine entsprechende Mitteilung zukommen

lassen,
3"



Mit der 038 499 -0 begann unsere Reise, um Lokiiberfilhrungs-
kosten zu sparen, in Heilbronn. Im Gegensatz zu Ihren Tiibinger
Schwestern sind alle Heilbronner Maschinen mit dem gréfleren Wan-
nentender ausgeriistet worden und k6nnen deshalb grofere Vorrite
an Wasser und Kohle mitfithren, Dies war fiir unsere Sonderfahrt
ein grofier Vorteil, denn auf der Nebenbahn Waldenburg - Forch-
tenberg ruht schon seit geraumer Zeit jeglicher Dampfbetrieb. Alle
Wasserkrine und Kohlenbansen sind abgebaut.

Neben der “ P8 “ verdiente aber auch die exklusive Wagengar-
nitur besondere Beachtung: Es kamen die beiden von Mitgliedern
des “Freundeskreises Eisenbahn K&In* restaurierten OId - timer -
Rheingold - Wagen zum Einsatz. In ihrem violett - elfenbeinfar-
benen Anstrich waren sie ein ideales Farbfilmmotiv. Dariiber hin-
aus hatte das Bww Stuttgart noch den Aussichtswagen aus dem
ehemaligen Henschel - Wegmann - Zug zur Verfiigung gestellt, der
zu Anfang der fiinfziger Jahre fiir seinen Finsatz im ‘““Blauen En-
zian® vo6llig umgebaut worden war.

Der Sonderzug wurde um 9.45 Uhr in Heilbronn Hbf bereitgestellt,
wihrend gleichzeitig der AnschluBBtriebwagen aus Stuttgart einlief.
Sofort waren alle Fahrzeuge von Fotografen umlagert, und es war
fiir die Reiseleiter nicht einfach, alle Fahrtteilnehmer zum piinkt-
lichen Einsteigen zu ermahnen. Um 10.10 Uhr wurde der Abfahr-
auftragerteilt und unsere P 8 konnte endlich ihre Kriifte frei ent-
falten. Wir folgten der zweigleisizsen Hauptstrecke Heilbronn -
Schwiibisch Hall - Hessental und durchfuhren wenig spiiter den
Weinsberger Tunnel. Der Bahnhof des Kreisstidtchens Ohringen
wurde ohne Halt passiert.

In Waldenburg verliefien wir nach kurzem Fotohalt die Hauptstreks
ke, Die Nebenbahn nach Kiinzelsau - Forchtenberg ist besonders
interessant wegen der drei Kilometer langen Steilstrecke zwischen
Kiinzelsau und dem Haltepunkt Haag. Sie weist eine Neigung von
1 : 26 auf (das sind fast 40%0). Um den Fahrtteilnehmern gute
Fotografiermdglichkeiten zu bieten, wurde eine zusitzliche Foto-
fahrt auf der Steilstrecke durchgefiihrt. Im Schrittempo, gewaltige
Qualmwolken ausstofiend, bewiltigte die P 8 die Steigung, vor-
beian den Fotografen, die sich am Hp Haag einen guten Stand-
ort gesucht hatten. Die Eisenbahnfreunde waren von dem Anblick
restlos begeistert. '
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In aller Eile wurde in Waldenburg wieder umgesetzt und dann end-
gilltig die Fahrt nach Forchtenberg angetreten, nachdem in Haag
die Fotografen wieder zugestiegen waren. Die Strecke folgt hinter
Kiinzelsau dem Tal des Kochers bis Forchtenberg, das gegen 13,30
Uhr erreicht wurde.

Wiihrend des einstiindigen Aufenthaltes in Forchtenberg fand eine
Versteigerung von Eisenbahnsouvenirs statt, die unser Mitglied,
Herr Krantz aus Beihingen leitete. Herr Schifer aus Coburg hatte
zwei Lokschilder (Baureihe-38 und 50) gespendet, Herr Krantz
selbst hatte noch eine Schaffnertasche zur Verfiigung gestellt. Der
beachtliche Erlos von 160,00 DM flof3 der Vereinskasse des DEV
zu. An dieser Stelle soll nochmals den Spendern und den Teilneh-
mern an dér Versteigerung herzlich Dank gesagt werden, kommt
doch jeder Betrag der Erhaltung unserer Fahrzeuge in Bruchhau-
sen - Vilsen zugute. '

Um 14.45 Uhr wurde es dann Zeit, an die Riickfahrt zu denken.
Bis Kiinzelsau folgte eine gemiitliche Reise mit zwei ergiebigen Fo-
tohalten. Besonders in Nagelsberg, einem kleinen Haltepunkt kurz
vor Kiinzelsau, mufiten die letzten Filmreserven mobilisiert wer-
den. Vom gegeniiberliegenden Ufer des Kochers aus, das iiber eine
Briicke schnell zu erreichen war, bot sich ein herrlicher Blick auf
die farbenfreudigen Wagen und die gepflegte Lok. Grofie Laubbiu-
me in herbstlicher Firbung, ein steiler, bewaldeter Hang und ein
auf dem Berg gelegener Ort gaben einen eindrucksvollen Hinter-
grund ab.

Hinter Kiinzelsau hatte unsere P 8 dann ein zweites Mal die Steil-
strecke zu bezwingen, diesmal mit vollbesetztem Zug. Da kamen
die Tonbandamateure voll auf ihre Kosten. In Waldenburg, wo wir
ihr eine kurze Verschnaufpause gdnnten, begegneten uns zwei
dampfbespannte Giiterziige. Beim Wasserfassen in Ohringen konn-
ten im Gegenlicht der untergehenden Sonne die letzten Stimmungs-
aufnahmen geschossen werden. Dann rollten wir bei hereinbrechen-
der Ddmmerung gen Heilbronn, das wir piinktlich um 18.05 Uhr
erreichten.

Otto Blaschke

Scheinanfahrt wahrend eines Fotohaltes im Kochertal

RHEINCOLD

oben : Die beiden von Mitgliedern des " Freundeskreises Eisenbahn
K&lIn* restaurierten Rheingold - Wagen

unten : Betriebshalt in Waldenburg

39
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Sonderzug nach dem Umsetzen in Forchtenberg

v

¥ Fotohalt in Nagelsberg

Versteigerung in Forchtenberg — DEV - Mitglied Krantz
nimmt gerade die Angebote fiir das Lokschild entgegen.

In Heft 18 des DEV—KURIER stellten wir die Lok Nr. 2 der
Osnabriicker Kupfer— und Drahtwerke mit Foto, Beschreibung
und Typenskizze vor. Durch einen gliicklichen Umstand ist die
Maschine nun in dem Besitz des DEV gekommén, und wir hof-
fen, daf} es bald regelmifige Fahrten damit geben wird.

Unklar ist das Baujahr der Maschine, Laut Angabe der OKD ist
es 1911, jedoch hat Dr. Seidel (*° Briicke zum Hértsfeld ¢) festge-
stellt, dafl vier Maschinen dieser Bauart im Jahre 1908 von der
MF Esslingen mit den Fabr. Nr. 3480 — 3483 an die Westdeut-
sche Eisenbahn—Gesellschaft abgeliefert wurden. Zwei dieser Loks
kamen zur Wiirttembergischen Staatsbahn und taten als “Klein-
lokomotiven* KL 1 und KL 2 bei der Betriebswerkstitte Tiib-
ingen Dienst. Welche Fabriknummern dies waren, ist noch nicht
feststellbar,

ie uns!

Wir konnten lediglich feststellen, daf unsere Lok (F.Nr. 3481 )
am 15. 8, 1917 von der Wiirtt. Staatsbahn an die Firma Adolf
Euler, Bahnbedarf, in Braunschweig verkauft wurde, die sie zwei
Monate spiter an die Osnabriicker Kupfer- und Drahtwerke weiter-
verkaufte. Und hier hat sie nun unter der Betriebsnummer 2 iiber
40 Jahre Dienst getan. Mit ihren 120 PS erreicht sie immerhin
55 km/h und ist ein wendiges Maschinchen,

Es ist besonders erfreulich, daB mit dieser Lok das letzte Exem-
plar einer Kittelschea”Stehkessellok erhalten bleibt,

_rb._

EUROVAPOR

Im Sommer letzten Jahres erwarb die Eurovapor die letzte Dampf-
lok der Mittelbadischen Eisenbahnen Nr, 101 ( Krauss Maffei
1949/17627). Ab Frithjahr 1971 soll die Maschine zusammen mit
zwei alten Personenwagen von der Sernftalbahn auf der Solo-
thurn—Zolliofen—Bern Bahn in der Schweiz eingesetzt werden.

Am 19. 9. 70 wurde eine Abschiedsfahrt auf der MEG durchge-
fithrt, wobei die Lok mit 6 Wagen die gesamte noch bestehende
Meterspurstrecke befuhr, Die Einfahrt in den Bahnhof Rastatt
MEG war leider nicht mehr mdoglich.

Eine Woche spiter, am 26. 9., verkehrte der letzte Personenzug
zwischen Biihl und Freistett. Der Fahrzeugpark der MEG—Stamm-
bahn umfafdte zuletzt 2 Dieselloks, 4 Dieseltriebwagen, 7 Per-
sonenwagen, 8 Giiterwagen, 2 Dienstwagen, 2 Sonderfahrzeuge
und etwa 35 Rollwagen. Der T 12, der T 14 und die Personen-
wagen 81, 82 und 83 gingen nach Juist.

Seit geraumer Zeit plant man eine Umspurung der MEG auf Re-
gelspur. Der Baubeginn ist jedoch noch ungewi, Als erstes Teil-
stiick soll der Abgchnitt Bithl — Schwarzach — Scherzheim/S&l-
lingen fiir ca, 17,’3 Mill. DM umgespurt werden, wobei gleich-
zeitig die bisherigen Ortdurchfahrten entfallen sollen,

Helmut Mochel, Lahr 41



Fiir Bestellungen zahlen Sie
bitte nur noch auf das Konto

16 17
beim PSchA Hamburg ein.

BEITRAGSZAHLUNGEN, SPENDEN USW.
WEITERHIN AUF DAS PSchKo Hmb 313281
ODER KONTO 655 KREISSPARKASSE VIL-
SEN IN 3094 Bruchhausen-Vilsen.

Auf ein Wort :

Hallo Freunde!

Da war doch neulich im DEV-Kurier Nr. 18 ein Aufruf erschienen,
Schilder, Lampen und #hnliche Ausriistungsstiicke der Eisenbahn
fir unser Museum zur Verfigung zu stellen. Wie ich hérte, lief
das Echo erkennen, daf doch eine ganze Menge Idealisten unter
uns sind, die auf ehrliche Weise (sonst hitten sie die Herkunft nicht
verraten) derartige Dinge erworben haben und uns zur Verfligung
stellen wollen.

Eisenbahner haben meist mehr Verstindnis fiir unsere Ideen, als
man gemeinhin annimmt. So konnte auch ich fiir unseren Verein
folgende Gegenstinde besorgen, die ich freundlicherweise von
der Oberrheinischen Eisenbahn-Gesellschaft AG in Mannheim
erhalten habe:

10 Schilder 2. Klasse (oliv auf creme)

12 Schilder 3. Klasse dito

Schilder 3. Klasse (weil auf schwarz)
Schilder (das Auf- oder Abspringen...)

Schilder (Gefundene Gegenstinde sind...)

Schilder (Dem Wagenfithrer ist jegliche Unterhaltung...)
Schilder (Tiir schlieRen. Das Offnen...)

Schild (Die Notbremsen befinden sich...)
Mano-Vacuummeter, 1 Vacuummeter

2 Vacuummeter mit Schlachkupplung, Fabr. Korting

1 Luftdruckanzeiger, Fabr. Knorr-Bremse

2 Endbithnenlampen klein, 1 Endbithnenlampe grof

20 Schaffnerzangen mit Datumsprigung
22 Schaffnertaschen .

8 Bremskiotze fir OEG-Wagen mit Schrauben

1 Loklaterne (Petroleum) ex QEG 342 (T 3)

1 SchluBlaterne (Petroleum)

1 Weichenlaterne, rechts (Petroleum),

1 Riib6llampchen, sog. Spatz, von Trambahnlok der OEG
1 Schaffnerlampe (Karbid), eine dito (Petroleum)

2 Signalglocken, Messing mit Haltern und Leinen, ex OEG ET9

— R RO W = 00

Ja, es ist wirklich erstaunlich, was in vergessenen Winkeln von Lok-
schuppen, Werkstitten und auf Dachboden auch heute noch alles
schlummert. Eile ist geboten. Wenn niemand danach fragt, fliegt
das Zeug eines Tages in den Schrott. Ziehen Sie los und stébern
Sie! Aber verlassen Sie bitte nie den Pfad der Tugend. Zeigen Sie
die letzten DEV-Kuriere oder Bilder von der Museums-Eisenbahn
(und natiirlich Ihren Mitgliedsausweis!) und Sie werden Erfolg ha-
ben. Jeder Geschiftsstellenleiter ist gern bereit, Gegenstinde in
Empfang zu nehmen und fiir deren Transport nach Bruchhausen
Vilsen zu sorgen. Und was wir fiir unsere Fahrzeuge und das Mu-
seum nicht ben6tigen, machen wir auf irgende'ine Weise zu Geld,wo-
von der DEV ja bekanntlich eine ganze Menge gebrauchen kann.

42 Herzlichst, Thr Eberhard Moll

BRUCHHAUSEN-VILSEN

modisch — preiswert — aktuell
bei uns kaufen Sie gut

ZWEIGNIEDERLASSUNG DER DEBLER KG
BRUCHHAUSEN=VILSEN .

DAS FUHRENDE TEXTILHAUS

241 Buchstaben

selbstklebend, wetterfest

Fordern Sie gratis Muster von

s \TENHAHN

309a BHUEHAUSEN—VILSEN TEL.22 03

Gasthaus , Zum millertal

Heinr. Bomhoff, Dille a. Bahnh. Heiligenberg, Ruf {04252) 780
Wanderwege durch das Dillertal zum Heiligenberg

Clubzimmer fir Gesellschaften und Tagungen v. 12-150 Pers.
In stdlicher Richtung groBler Garten mit fester Kaffeeterrasse.
Fremdenzimmer, Heizung, fl. warm und kalt Wasser.

@ Parkplatz ~ Garagen ~ Gutbiirgerliche Kiiche @

Vogelvolieren — Kleintierzucht {Pony, Esel)

Sinalco
" schmeckt

o

77

w7

Z

Unser
Fruchtsaftgetrank
erkennen Sie

am roten Punkt
auf jeder Flasche

.VILSA'‘BRUNNEN

Naliirtiche Bergquelle .

Otto Rodekohr

3094 Bruchﬁausen-Vils,en

HANNOVERSCHES PRESSWERK

MAX MULLER

Aufarbeitung von Ober-
baumaterial

3 Hannover, Postfach4209
Tel.:0511-634191 FS: 0922503

Die INTERARGEM

[versorgt |in inrem 4700 gkm groBen
Versorgungsgebiet 1,5 Millionen

Einwohner.

Uber die Kraitwerke Afferde,

Bielefeld und Kirchlengern sowie Uber

| das Gemeinschaftskraftwerk Weser.

§ Nach Inbetriebnahme des dritten

GKW-Blockes belauft sich die
Gesamtleistung dieser Kraftwerke

auf 925 MW,

den Strom an 1500 Sonder-

abnehmer, 450000 Tarifabnehmer

B und 16 Wiederverkaufer.

Die Stromabgabe an das eigene Netz
in kKkWh wird in diesem Jahre die

3-Milliarden-Grenze weit Uberschreiten.

[INTERARGEM]

Moderner

Giiterverkehr

@ SCHNELL

@RATIONELL

@PREISGUNSTIG

Alle in- und auslandischen Spezialfahr—

zeuge stehen lhnen zur Verfiigung. Was

Sie auch verladen oder beziehen wol-
len,wir I6sen |lhr Problem. Rufen Sje

unsere freundlichen Beamten an!

Verkehrsbetriebe GrafschaftHoya 7 (VGH)

Bruchh.-Vilsen (Ruf 414) Hoya (Ruf 2514)

IHR BINDEGLIED ZU EUROPAS GROSS-
TEM TRANSPORTUNTERNEHMEN

@ < VGH > @§
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lhre Empfechiung
soll es sein!

Wer konnte besser als Sie der Jugend sagen,
wie aktuell, dynamisch und zukunftsnahe die Bahn ist.
Auch (gerade) als Arbeitgeber.

Wir suchen Nachwuchs (Iﬁit 14, 16, 18 Jahren und mehr.
Mit jeder Schulbildung).
Auch Mdadchen (ab 16) sind willkommen.

Thre Empfehlung soll es sein, die mithilft, dal wir
die richtigen Mitarbeiter bekommen.
Sagen Sie es also weiter: Freie Bahn derJugend. Bei der
Bahn. Herzlichen Dank!

P.S. Interessierte Jugendliche
erhalten Prospekte und alle weiteren Auskiinite
bei der nachsten Bundesbahndirektion.




