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GroBter
Dosenbier-Produzent
der EWG

Karlsberg ist das meistgetrunkene deutsche

Dosenbier. Aber auch in Einwegflaschen ge-

hort Karlsberg zu den fuhrenden deutschen
Brauereien.

KARLSBERG

. « - ganz einfach weil es schmeckt

for und

DRINNEN DRAUSSEN

DURCH VIELE NEUHEITEN NOCH INTERESSANTER

ERNST PAUL LEHMANN
PATENTWERK

NORNBERG

Den Luftkurort
Bruchhausen-Vilsen

erreichen Sie mit den modernen
Verkehrsmitteln der VGH!

Von BREMEN-ZOB féhrt die Buslinie 150:

mit wenigen Zwischenhalten direkt nach Br.-Vilsen

Im Ort selbst Gelegenkeit zu Tagesausfliigen und
Kaffeefahrten in bequemen Reisebussen der VGH.

Verkehrsbetriebe GrafschaftHoya S5 (VGH)

— Reisedienst -

Bruchh.-Vilsen (Ruf 414) Hoya (Ruf 2514}

Liebe Leser!

Mit diesem Heft erhalten Sie das letzte in diesem Jahr. Das gibt mir
die Gelegenheit, mich bei den Mitarbeitern am Kurier zu bedanken, die
bisher nicht genannt werden konnten. Da seien zunichst einmal die
genannt, die im Dunkeln tatig sind, namlich in der Dunkelkammer ihres
Fotolabors. Viele der schénen VergréBerungen haben wir den Herren
Eberhard Kunst, Heinrich Droge und Peter-Jiirgen Schmidt zu verdanken.
Nicht zu unterschatzende Dienste in der Anzeigenwerbung haben Bernd
Beckmann und Hans-Dieter Horst geleistet. Gerade auf dem zuletzt
genannten Gebiet kdnnten sich noch viele Mitglieder betétigen, Inter-
essierte wenden sich bitte an unsere Anzeigenverwaltung. Eine Bitte
hatte ich noch an die regionalen Geschéftsstellen! Es wére wiinschens-
wert, wenn weitere Buchhandler oder Modellbahngeschéfte ausfindig
gemacht werden kénnten, die den Kurier in ihr Sortiment aufnehmen

Damit verabschiede ich mich fiir dieses Jahr von Ihnen.

Herzlichst
Ihr F. Claus

Ein frohes Weihnachtsfest und guten Rutsch mit viel Dampf ins Neue Jahr

wiinschen Ihnen
alle Mitarbeiter des dev-kurier

Helfen Sie mit

die Museumseisenbahn in Bruchhausen-Vilsen auch 1973

in Betrieb zu erhalten. Halle, Bahnhofsumbau und nicht zuletzt

die Erhaltung der Fahrzeuge verschlingen sehr viel Geld.
Denken Sie bitte an unser Postscheckkonto Hamburg 313281-200.

Jede Spende, auch die kleinste, wird dringend benétigt.

Auf schmaler Spur durch das norwegische Setesdalen
Abschied vom Personenverkehr bei der VGH

Unser Wismarer — Typenskizze und Artikel
Herbstmeeting und Saisonende

Die Sieger des Modellbahnwettbewerbs

Beilage: Einladung zum Friihjahrsmeeting
Beilage: Werbekarte des Buchveririebs J. Jensen.

Zum Titelbild T 41, unser Wismarer Schienenbus (Foto Tonner)
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Auf schmaler Spur durch das
norwegische Setesdalen

Der 22. Juli 1891 war ein gro-
Ber Tag in der Geschichte der klei-
nen Setesdalsbahn. An diesem Tag
griffen lhro Gnaden Koénig Oscar
[l. von Schweden und Norwegen
zu einem Spaten und taten damit
den ersten Spatenstich an der
neuen Bahntrasse, die einmal von
Kristiansand im Siiden Norwegens
nach Byglandsfjord im Setestal
fihren sollte. Schon 5 Jahre spéter,
namiich am 25. November 1896,
wurde die einspurige Bahnanlage
(Kapspur 1067 mm) mit groBen
Feierlichkeiten dem Verkehr (ber-
geben. Nirgendwo sonst hatte

man in Norwegen so heftig um
eine neue Bahnlinie gerungen wie
gerade im Setestal. Denn fir die-
ses abgeschlossene Tal galt es,
einen Transportweg zum Meer zu
schaffen, um die Produkte dieser
Landschaft wie Holz, Landwirt-
schaftsartikel und spéater Nickel
preisglinstig an die Schiffe zu
schaffen oder in der GroBstadt
Kristiansand zu verkaufen. Wie ab-
geschlossen das Setestal war, zeigt
sich daran, daB sich Piraten und
Seerduber in fritheren Zeiten im
Tale versteckten, weil sie dort we-
gen der Unzugénglichkeit des Ge-
léndes vor Verfolgern sicher waren.
Als nun am 25. November 1896 die
Bahn erdffnet wurde, war die Zeit
der wochenlangen Reisen vorbei,
denn jetzt brauchte man nur noch
einen einzigen Tag flr eine Strek-
ke von 78 km.

Der Ausgangspunkt der Bahn
lag in Kristiansand am Meer, und
am alten Hafen dieser Stadt begann
die groBe Reise unserer kleinen
Bahn. Der Schienenweg der Bahn
folgte Uber weite Strecken dem
gewundenen FluBlauf der Otra,
dreimal muBte er vom Zug (iber-
quert werden. Ab Grovane, das
nach 20 km erreicht wurde, beginnt

die heutige Hobbybahn Setesda-
len, und hier begannen auch die
Schwierigkeiten des Bahnbaues.
Zur damaligen Zeit wurden hinter
Grovane die engsten Kurvenradien
(Kurvenradius = 100 m) gebaut,
die noch keine Eisenbahn in Nor-
wegen mit Kapspur aufzuweisen
hatte. Am Kilefjorden wurde das
Geldnde etwas ebener und es
muBten lediglich Uber die Buchten
und Fjordarme Pfahlbauten aus
Holz errichtet werden, um sie (iber-
queren- zu kdénnen. Noch einmal
wurde der FluB Otra {iber eine
finfbogige Fachwerkbriicke tber-
fahren, bevor man den Ort Evje
erreichte. Hinter Evje war das Ge-
l&nde wieder fest und eben und es
dauerte nicht lange, bis die End-
station Byglandsfjord erreicht war.
Weiterreisende zum oberen Teil
des Setestales bestiegen die be-
reitliegenden Dampfschiffe und
setzten so ihre Reise auf dem Was-
ser fort. — Die Transportgiiter auf
der Setesdalbahn wurden haupt-
séchlich in Richtung Kristiansand
befdrdert und bestanden aus den
Erzeugnissen der Holz- und Land-
wirtschaft. Die hochste Beférde-
rungszahl von Personen und die
hochste Warenbeférderung erreich-

Der Zug bei der Ankunft in Gro-
vane.

In voller Fahrt auf der Strecke
nach Beiholen.

- Ein neuer Betriebstag beginnt. Die

Asche wird aus dem Kessel ent-
fernt. Links der Triebwagen.

Der Zug mit der Lok Nr. 2 ist in der
Endstation Beihblen eingetroffen.
Links im Bilde der FluB Otra. Die
Fahrgaste besichtigen den Stau-
damm. P>

Lok Nr. 2 auf der Drehscheibe.
Handbetrieb!

te man im Jahre 1919; 399 384
Personen und 129 678 Tonnen Wa-
ren. Daraus ergab sich eine Ein-
nahme von 1 025 540 norwegischen
Kronen; demgegeniiber stand aber
gleichzeitig eine notwendige Aus-
gabe von 1288242 norwegischen
Kronen, und so ergab sich trotz-
dem im ertragreichsten Jahr ein
Minusbetrag von 262 702 nKr. —
Die Setesdalsbahn war lange
Jahre hindurch das wichtigste Ver-
kehrsmittel zwischen der stark
bevblkerten Meeresklste und dem
abgeschlossenen Tal mit seinen
Bewohnern. Der Bahnbau hat der
norwegischen Eisenbahn keinen
groBen Verdienst gebrachi, son-
dern erfolgte aus Griinden der
ZweckmaBigkeit. Im Mai 1938 wur-
de der Anfang der Strecke von
Kristiansand nach Grovane zuriick-
genommen, weil dieser Strecken-
abschnitt mit der normalspurigen
Sorlandbahn, der Sidverbindung
Oslo-Stavanger, verbunden wurde.
Doch am 1. September 1962 schien
das letzte Stilindlein der Schmal-
spurbahn geschlagen zu haben. An
diesem Tag wurde der Eisenbahn-
betrieb aus Rentabilitatsgriinden
eingestellt. Doch es fanden sich
Freunde der Kleinbahn zusammen,

Historiker, Hobbyisten und friithere
Eisenbahnangestellte; sie griinde-
ten einen Club (Hobby 1067), leg-
ten sehr viel Geld und noch mehr
freie Zeit an, um die Dampfbahn-
romantik als Hobby zu.betreiben
und somit der Nachwelt ein Stiick
norwegischer Eisenbahngeschichte
zu erhalten. Leider konnte nur noch
ein Teilstiick von 4,7 km zwischen
Grovane und Beihélen erhalten
werden, da in Beihdlen ein Stau-
damm errichtet wurde. Diese
470000 cm, wie es so schdon im
Prospekt {ber die Hobbybahn
steht, werden heute an jedem
Sonntag (Mai bis Oktober) von den
Amateureisenbahnern mit mehre-
ren Dampfziigen befahren. Die Be-
sonderheit liegt darin, daB am End-
punkt in Beihdlen kein Platz fir
ein Umsetzgleis vorhanden ist. Rie-
sige Bergwénde auf der einen Sei-
te und der FluB Otra auf der an-
deren wiirden einen Ausbau der
Gleisanlagen sehr teuer werden
lassen. So schiebt der Zug lang-
sam zuriick, alle Handbremsen in
den einzelnen Wagen werden be-
setzt und im letzten Wagen wird
die Handbremse bei Talfahrt leicht
angezogen. Die Verstdndigung er-
folgt durch die Trillerpfeife. Der

Club hat zur Zeit einen Park von
vier Dampfloks. Die Nr. 1 steht als
Denkmal im normalspurigen Bahn-
hof Grovane. Lediglich die Nr. 2
ist betriebsfédhig, und z. Z. erwégt
man, die Nr. 5 einer Hauptunter-
suchung zuzufiihren. Dazu gehoéren
auch 11 Personen- und Giterwa-
gen, die in den Jahren 1893, 1897,
1858, 1912 und 1913 in norwegi-
schen Fabriken gebaut worden
sind und auBerdem zwei Triebwa-
gen aus dem Jahre 1932. Fir die
Streckenkontrolle, die jeden Sonn-
tag vor Beginn der Fahrten durch-
gefuhrt wird, stehen zwei Motor-
Draisinen zur Verfligung.

Der saubere kleine Bahnhof
samt Bahnsteig ist ganz aus Holz
errichtet, weil gerade dieser Bau-
stoff in Norwegen sehr billig ist und
sozusagen vor der Tur liegt. In den
ersten Jahren der Hobbybahn durf-
te man noch den normalspurigen
Bahnhof Grovane der Sorlandbahn
mitbenutzen. Standen dann die mo-
dernen Ziige der NSB und der
Schmalspurzug nebeneinander,
war die technische Weiterentwick-
lung des Eisenbahnwesens deut-
lich zu erkennen. Bedingt durch
Umbauten flir die Normalspur muB-
te sich der romantische Oldtimer



1 km zurickziehen. So errichteten
die Hobbyeisenbahner gleich ne-
ben dem dreistdndigen Lokschup-
pen und der Wagenhalie einen ei-
genen kleinen Bahnhof. — Nach-
dem das Abfahrissignal mit einer
kleinen grinen Fahne gegeben ist,
setzt sich unsere Lok Nr. 2, die
1895 von der Fa. Dubs in Schott-~
land gebaut wurde, schnaufend
und schwarze Qualmwolken aus
ihrem Kobelschornstein aussio-
Bend, in Bewegung. Auf dem Fiih-
rerstand stehen Amateure, die ihre
Prifung bei der norwegischen
Staatsbahn NSB abgelegt haben.
Pensionierte Eisenbahner, die mit
groBem Eifer bei der Sache sind,
leisten tatkraftige Unterstiizung
und geben so manchen niitzlichen
Rat aus ihrer jahrelangen Praxis.
In den Personenwagen kontrolliert
unterdessen ein Kondukteur die
Fahrkarten der Mitreisenden in
Sachen Dampfbahnromantik. Diese
Romantik wird erst vollstandig,
wenn die zur Beleuchtung des Wa-
gensdienende Petroleumlampe und
der eiserne Ofen, der in kalten
Wintertagen wohlige Warme aus-
strahlte, ihre Funkiion wieder aus-
Uben. Wahrend der Fahrt durch die
herrliche Bergwelt eilen die Ge-

danken zuriick in vergangene Zei-
ten.

Ein Brief des groBen norwe-
gischen Dichters Knud Hamsun falli
uns ein, in dem er an seine Frau
schreibt:

»Bin von Kristiansand aus vier
Stunden (78 km) landeinwérts ge-
fahren. Wehe, wenn man mit die-
sem Zug die Hebamme holen miiB-
te!” Wéhrenddessen eilt ein Strek-
keniibergang nach dem anderen
vorbei. Alle diese Ubergénge wur-
den von den Mitgliedern durch
Lichtsignalanlagen (vom Zug nicht
zu sehen) gesichert. Der Zug hat
mittlerweise eine Geschwindigkeit
von 30 km/std. erreicht und UGber-
quert auf einer 50 m langen Stahl-
konstruktionsbriicke den FluB Otra.
Nach kurzer Fahrt wird Vrengen
erreicht. Hier muBte der Eisen-
bahndamm durch Steinmauern ge-
stitzt werden, denn im Friihjahr
wird das FliBchen ein reiBender
FluB. Der Zug fihrt auch einen
Postwagen mit und in diesem
stempelt ein Eisenbahnfreund die
reichlich eingeworfene Post mit
dem eigenen Bahnpostsonderstem-
pel der Setesdalsbahn. Fir den
Einwurf der Post ist auBen am
Wagen ein nicht zu (bersehender

roter Briefkasten angebracht. Die
Eisenbahntrasse wird vervollstan-
digt durch einen 123 m langen
Tunnel — damit er wahrend der
Fahrt langer wirkt, wird die Ge-
schwindigkeit des Zuges im Tunnel
herabgesetizt. Dann folgt ein 150 m
langer Uberbau der Strecke, dieser
soll den Zug vor Steinen schiitzen,
die aus 300 m Berghohe herunter-
fallen. An diesem Punkt findet man
auch noch alte Kohlelager, die in
einem harten Winter dazu dienten,
bis zu 3 Dampflokomotiven zu ver-
sorgen, um den Zugverkehr auf-
rechizuerhalten. In Beihdlen ist die
470 000 cm lange Strecke zu En-
de. Die Gleise, die friiher einmal
weiterflihrten, verlieren sich heute
in den klaren Fluten eines Stau-
sees. —

Das groBe Interesse an dieser
Hobbybahn ist nicht verwunderlich,
denn der Norweger ist traditions-
bewuBt und liebt und pflegt die
Relikte aus der Vergangenheit. Bei
allem Bestreben wird er auch aktiv
von den Staats- und Kommunal-
verbénden unterstiitzt. AuBer der
Setesdalsbahn existiert in Norwe-
gen noch eine weitere Museums-
eisenbahn, die ebenfalls von Ama-
teuren unterhalten wird; sie liegt

Frontansicht der Lok Nr. 1, ca. 1896

Ein Bauzug mit Arbeitern auf der
Strecke bei Aukland, ca. 1894.

Station Hageland, 43,6 km vor Kri-
stiansand. Aufenthalt fiir eine Kaf-
feepause. Die Lok wurde bekohlt.

in der N&he von Oslo. Zum Ab-
schluB sei hier erwahnt, daB im
letzten Jahr, am 26. 8. 1971, das
75jahrige Jubildum des Setesdals-

bahn feierlich begangen wurde. -

Eingeladen waren vor allem die
Pensionisten der Bahn, die zusam-
men eine Eisenbahnerfahrung von
ca. 500 Jahren aufweisen. So stand
es jedenfalls in einer Tageszeitung.
Teilweise sah man Tranen in den
Augen, als die alten Herren den
Sonderzug bestiegen, um von ihren
jungen Kollegen einmal befdrdert
zu werden. Der Abend wurde im
Club festlich begangen und alle
waren sich einig, die Setesdals-
bahn muf weiterfahren in die nach-
sten 25 Jahre Dampfgeschichte.

DB S T e e R

Nur durch die Unterstiitzung
des Clubs ,Hobby 1067“ war es
mdglich, diesen ausfiihrlichen Be-
richt zu schreiben.

Mein besonderer Dank gilt
Herrn Olaf Hagen aus Vennesla/
Grovane, der mir alle seine Unter-
lagen lber die Setesdalsbahn
freundlicherweise zur Verfligung
gestellt hat.

Eberhard Kunst

Der Zug auf der Fahrt nach Bei-
holen am Anfang der Bergstrecke.
Im Vordergrund der Fluf Otra.

Die Lok Nr. 2 kurz vor dem Bahn-
hof Grovane. Man achte auf den
Postkasten. Im Hintergrund die
Normalspurgleise der Sérlandbahn.

Literaturhinweis:

Broschiire ,Setesdalsbanens Hob-
byklubb* ;

Div. Zeitschriften ,Hobby 1067
NSB-Zeitschrift , Stdland-Strecke*
Nr. 8/1962

~Bolex-Reporter” Nr. 1/1971
»~moderne eisenbahn®“ Nr. 11/1970
Merian , Oslo-Siidnorwegen*

»,Rad + Schiene Nr. 10/1971

-Rad + Schiene” Nr. 12/1971




Abschied vom Schienenpersonen-
verkehr auf der VGH

Etwas, das sich auf Grund der
Verkehrspolitik des Bundeslandes
Niedersachsen seit Jahren abzeich-
nete, trat nun ein. Da das Land
keine Subventionen fiir den Schie-
nenpersonenverkehr, insbesondere
aber fir den Schilerverkehr zu
zahlen bereit war, sahen sich die
Verkehrsbetriebe Grafschaft Hoya
gezwungen, nach und nach auf
Busse umzustellen, eine Entwick-
lung, die mit der vélligen Einstel-
lung des Schienenpersonenver-
kehrs zum Fahrplanwechsel ihren
AbschluB fand.

Am 30. September bestand
zum letztenmal Gelegenheit zu
einer Fahrt zwischen Syke und
Eystrup. Eine Reisegesellschaft von
55 Personen war aus Berlin ge-
kommen, eine angekiindigte Son-
derfahrt des Kolner Eisenbahn-
Clubs fand leider nicht statt.

Mehr als 60 Personen fanden
sich am Samstagmittag in Bruch-
hausen-Vilsen zu einer Rundfahrt

(I
mey
i diil

e

zusammen, die zunachst mit Ber-
liner Doppelstockbus nach Syke
fiihrte. In Syke-Stadt bestiegen die
Teilnehmer um 13.28 Uhr den T 3,
der wegen des zu erwartenden
groBen Andranges um den Beiwa-
gen TA 2 verstarkt worden war.
Zum letztenmal fuhr damit ein
planmaBiger Personeniriebwagen
von Syke nach Hoya, von der Of-
fentlichkeit kaum bemerkt, fiir viele
Fahrgéste aber erste und letzte
Fahrt auf der VGH zugleich.

In  Bruchhausen-Vilsen, auf
halbem Wege, wurde der Zug von
vielen Eisenbahnfreunden empfan-
gen. Herr Rippe, der Bahnhofsvor-
steher der VGH, und Herr Piecker,
der Vorsitzende des DEV, begriiB-
ten das Zugpersonal und iber-
reichten ihm zum Abschied ein
Geschenk. Dann wurde die Fahrt
nach Hoya fortgesetzt, wo eine
Rangierpause ausgiebig zu einem
Gesprach mit Herrn Leder, dem Be-
triebsleiter der VGH, und zum Fo-
tografieren wie bei anderen Auf-
enthalten genutzt wurde. Anschlie-
Bend ging es mit dem T 4 weiter

nach Eystrup. Als letzter Triebwa-
gen kehrte er von dort um 15.22
Uhr wieder zuriick. Ungewdhnlich
gut besetzt war er auf dieser Fahrt:
statt normalerweise von nur bis zu
10 Personen, wurde er diesmal von
mehr als 60 Fahrgésten benutzt.
Mit dem T 4 wurde die Rundfahrt
nach Bruchhausen-Vilsen fortge-
setzt. Wahrend der Fahrt gab Herr
Leder dabei Erlauterungen zur
Strecke. In Bruchhausen-Vilsen
stand schon der Doppelstockbus
nach Heiligenberg und Asendorf
bereit, von wo die Fahrtieilnehmer
mit dem Dampfzug der Museums-
Eisenbahn zurlickkehrten.

Nach der gut besetzten Nacht-
fahrt der Museums-Eisenbahn fand
der Tag seinen AbschluB mit einem
sehr interessanten Dia- und Film-
vortrag von Herrn Leder, der einen
ausfiihrlichen Einblick in die Ge-
schichte und den Betrieb der VGH
und ihrer Vorgangerinnen, der
HEG. und HSA, gewédhrte. Hermn
Leder méchten wir hier daflir noch-
mals recht herzlich danken.

Bernd Beckmann

& M

Es war zur Zeit, als die Folgen
des 1. Weltkrieges noch nicht be-
seitigt waren. So manche Klein-
bahn war dem Bankrott nahe, da
die Dampfziige nicht ausgelastet
waren und somit unrentabel waren.
Man bendétigte ein Gefahrt, daB
auch mit einer kleineren Fahrgast-
zahl wirtschaftlich war und auBer-
dem nach einem dichteren Fahr-
plan verkehren konnte. Es gab
zwar schon einige Dieseltriebwa-
gen, aber sie waren noch nicht
ausgereift. Dagegen hatten sich
Benzinmotoren im Lastkraftwagen-
bau bereits gut bewéahrt. Mit die-

sen Motoren, die bereits in Serie

gefertigt wurden, bot sich eine L6-

sung des Problems an.

Auf diese Weise entstand der
Wismarer Schienenbus. Er wurde
hauptséchlich mit zwei verschieden
starken Maschinenanlagen, nam-
lich mit Ford-A-Motoren zu 40 PS
und Ford-B-Motoren zu 50 PS ge-
liefert. Spéter wurden jedoch oft
auch starkere Maschinen einge-
baut, um den Wismarer Schienen-
bus wettbewerbsfahig zu halten.

Nun die Technik des Schienen-
busses! Der Wagenkasten ist auf
Gittertragern aufgesetzt und mit
diesen verschweiBt. Sowohl die
Achsen als auch die Blatifedern
sind mit Gummi gelagert. Als Achs-
lager sind Rollenlager verwendet,
die sehr wartungsarm sind. Das
Fahrzeug ist mit FuB- und Hand-
bremse ausgeriistet, die auf Ford-
Innenbackenbremsen wirken. Die
FuBbremse wirkt auf alle 4 Rider,
wahrend die Handbremse auf die
jeweils vordere Achse wirkt. Die
Notbremse betatigt mittels Draht-
seil die vordere Handbremse und
schaltet die Ziindung aus, so daB
der Motor mitbremst.

Da das Fahrzeug zwei gleiche
Motoren besitzt, von denen jeweils
nur der vordere in Betrieb ist, muB
der andere gegen Beschadigungen
gesichert werden. Hierzu dient ein
Feststelikasten, der den Schalt-
hebel in Leerlaufstellung halt,
wenn er abgeschlossen ist. Der
Triebfahrzeugfilhrer erhélt nur
einen Schliissel und somit kénnen
sich keine Fehlbedienungen er-
geben.

Fir alle 4 Rader sind Han-
sandstreuer vorhanden, von denen
die vorderen wirksam sind. Als
Signalanlage dient ein el. Laute-
werk und eine el. Hupe.

Der Wismarer Schienenbus
wurde in verschiedenen Versionen
geliefert. Neben diversen Spurwei-
ten waren auch unterschiedliche
Ausstattungen moglich. Holzsitze
oder Polsterklasse mit Gepéck-
abteil oder WC, vieles war moglich,
selbst Beiwagen wurden gebaut,
die den gleichen Wagenkasten
hatten.

Weiteres liber Geschichte, Aus-
fihrung und Verbreitung findet
man im Lokmagazin Nr. 16!

F. Claus

/

lager Kreisbahn.

VT 133 525 im Juli 70 Bf. Perleberg
schon auBer Dienst (Baujahr 1939).

Wismarer Schienenbus der Witt-
Foto: Rotthowe
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Herbstmeeting

40 Eisenbahnfreunde im Alter
von 16 bis 66 Jahren folgten der
Einladung des stellvertretenden
Vorsitzenden UIf-D. Otto, wahrend
des Herbstmeetings am Aufbau der
Museums-Eisenbahn mitzuwirken.
Die Teilnehmer, teilweise sogar mit
Familie, kamen aus allen Gegen-
den zwischen Frankfurt und Li-
beck, Aachen und Berlin. Die Grup-
pen aus Hamburg und Berlin wa-
ren dabei besonders stark vertre-
ten. Wie bei den vorausgegange-
nen zwei Meetings war von der
DB ein Liegewagen als Gemein-
schaftsunterkunft zur Verfiigung
gestellt worden.

Das Arbeitsprogramm war sehr
weit gesteckt. Es konnten immer-
hin die dringendsten Arbeiten in
Angriff genommen und gréBtenteils
auch vollendet werden.
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Trotz anfidnglicher Schwierig-
keiten sind dank der beachtens-
werten Ausdauer der betroffenen
Mitglieder alle Fensterscheiben der
Fahrzeughalle bis auf wenige Aus-
nahmen eingesetzt und die letzten
Wénde fertiggemauert worden. Mit
dem Verglasen der fehlenden Fen-
ster und dem Einbau der Hallen-
tore Ende Okiober ist der Lok-
schuppen geschlossen.

Schwieriger als erwartet er-
wies sich der Bau der Arbeitsgru-
be, von der nur der Boden und die
AuBenverschalung der Seitenwén-
de fertiggestellt werden konnten.
Die Innenverschalung und das
Schiitten der Seitenwénde erfolgte
dann durch einen besonderen Ar-
beitseinsatz am 20. und 21. Oktober.

Geschlossene und beheizte
Halle sowie Arbeitsgrube sind Vor-
aussetzung fir die dringenden Re-
paraturen, die in diesem Winter
bei den Dampflokomotiven ,Hoya*"
und ,Spreewald” anfallen. Bei der
.Hoya" sind Kesselarbeiten not-
wendig, wihrend zahlreiche klei-
nere Arbeiten an der ,Spreewald*”
ausgefiihrt werden miissen, dar-
unter das Auswechseln der Speise-
wasserpumpe und der Bremskldtze
und die Instandsetzung des Dampf-
reglers.

Mit dem Abbau der Schmal-
spurgleisaniagen im Bereich der
genossenschaftlichen Lagerhalle
und zur Rollbockgrube taten VGH-
und DEV-Rotte in gemeinsamer Ar-
beit den ersten Schritt zum Bau
des neuen Museumsbahnhofes.
Das zuklnftige Bahnhofsgleis wur-
de etwas verldngert und teilweise
verschwenkt, die zugehdrige Wei-
che zum Umfahr- und Ausziehgleis
verschoben. Mit dem Einbau der
Weiche zum dritten Hallengleis be-
gannen die Arbeiten zu dessen Ab-
schluB, die im November nach Um-
setzen der Bahnmeisterei an ihren
neuen Standort abgeschlossen
wurden.

Arbeiten an der Strecke konn-
ten diesmal nicht durchgefihrt wer-
den. Sie sind daher dem Friihjahrs-
meeting 1973 vorbehalten.

Als Gaste nahmen auch die
Herren H. Wall und H. Schweers
der Interessengemeinschaft Histo-
rischer Schienenverkehr e. V.
(IHS) aktiv am Meeting teil und
stellten im Rahmen des Abend-
programmes mit Dias und einem
Film ihren Museumsbahnbetrieb,
die Historische Dampfeisenbahn
Gillrath — Langenbroich — Schier-
waldenrath vor, deren meterspuri-
ge Ziige jedes Jahr von Mai bis
Oktober auf diesem 5,2 km langen
Teilstick der  Geilenkirchener
Kreisbahn (GKB) verkehren.

Noch weitere interessante Fil-
me wurden gezeigt und Dia-Vor-
trdge gehalten. Héhepunkt waren
jedoch die Fahrt nach Asendorf
und das gemiitliche Beisammen-
sein in Bruchhausen-Vilsen am
Samstagabend mit Verteilung der
Preise im DEV-Modellbauwettbe-
werb und einer Versteigerung von
Blichern, Modellbahnartikeln u. a.,
die einen Erldés von DM 183,~ und
eine Spende von DM 30,— ein-
brachte.

Eine Kaffeefahrt nach Heili-
genberg mit dem T 41 am Sonntag
war schlieBlich offizieller AbschluB
des 6. Arbeitseinsatzes, der wie
seine Vorganger ein groBes Stiick
zum Aufbau und der Unterhaltung
der Museums-Eisenbahn beitrug.

Saisonende

Der 1. Oktober war der letzte
offizielle Betriebstag der Museums-
Eisenbahn. Den ganzen Tag uber
waren die Ziige gut besetzt, denn
die Beendigung der Saison und
der Abschied vom Bahnhof Bruch-
hausen-Vilsen der VGH als Aus-
gangspunkt der Museums-Eisen-
bahn waren fiir viele Freunde An-
laB, ihr noch einen Besuch abzu-
statten.

Die offizielle Verabschiedung
des Dampfbetriebes fand vor Ab-
fahrt des ,Graf von Hoya" in
Bruchhausen-Vilsen statt, in Anwe-
senheit des Personals und des
VGH-Bahnhofsvorstehers, Herrn
Rippe, dem dann die Gelegenheit
gegeben wurde, fir den letzten
Dampfzug im Bhf. Bruchhausen-
Vilsen den Abfahrauftrag zu ertei-
len.

Der Abendtriebwagen war an
diesem Tag Uberdurchschnittlich
gut besetzt. Wie in den Jahren
davor, fuhren Personal und zahl-
reiche Mitglieder mit dem letzten
Zug zu der Abschiedsfeier nach
Asendorf. Dort wollten jedoch zu-
séatzlich 16 zahlende Fahrgéaste die
Riickfahrt antreten, so daB der T
41 zweimal fahren muBte, einmal
als planméBiger Triebwagen und
ein zweites Mal um 20.55 Uhr als
Schnelltriebwagen ohne Halt fir
Personal und Mitglieder.

Der Fahrbetrieb kann in die-
sem Jahr als zufriedenstellend be-
zeichnet werden. Im Zeitraum vom
1. Mai bis zum 1. Oktober wurden
gegeniber dem Vorjahr 13 Pro-
zent mehr Beférderungsfalle, d. h.
insgesamt 26 000 Fahrten gezahlt,
nicht zuletzt wegen der Verdoppe-
lung der Gesellschaitsfahrten. Die
Einnahmen aus dem Fahrbetrieb
nahmen im gleichen Zeitraum um
30 Prozent auf 44 000 DM zu.

Schon jetzt steht der Mu-
seumsbahnfahrplan fiir das kom-
mende Jahr fest. Da in den ver-
gangenen Jahren schon Anfang
Mai Gesellschaftssonderziige ge-
fahren wurden und Pfingsten 1973
auf einen spéaten Termin fallt, fin-
det die Saisonertffnung voraus-
sichtlich am Ostersonntag, dem 22.
April, statt. Bis zum Sommerfahr-
plan verkehren die Ziige sonntags
zweimal, im Sommerfahrplan selbst
wieder alle zwei Stunden zwischen
Bruchhausen-Vilsen und Asendorf.

Bernd Beckmann
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DETRIEBEDIENSY

Lokdlenst T e
Drmgllche Arbelten an den Lo-
komotiven HOYA und SPREE-
WALD, die wéahrend der Saison
nicht erledigt werden konnten.
Beim T 41 muB die technische Un-
tersuchung erfolgen und er muB
einen neuen Anstrich erhalten.

Die Ranglerer werden sich mit
der Ausbesserung der StoB- und
Zugvorrichtungen der Fahrzeuge
beschéftigen. AuBerdem kann dem
Betriebsmeister Karl Hunold zur
Hand gegangen werden.

Rottendienst:

Ausholzen der Graben zwi-
schen Vilser Holz und Klosterhei-
de, zwischen Arbste und Orisbe-
ginn Asendorf und das Reinigen
aller Grabendurchlasse bei den
Bahnilbergdngen. Planierungsar-
beiten auf dem Haltepunkt Fisch-
teiche.

Herr Kurbjuweit hat innerhalb
der Rotte das Signalwesen (ber-
nommen und folgende Arbeiten
anzubieten: Aufarbeiten der beste-
henden Signaleinrichtungen. Wei-
ter sollen die Formsignale herge-
richtet werden.

NACHRUF

Am Dienstag, dem 28. November, verstarb kurz vor Vollendung des
39. Lebensjahres unser Mitglied

ADALBERT GEBHARD

Herr Gebhard war mehrere Jahre als Schaffner auf der Museums-Eisenbahn
tatig und war im Kreise seiner Kollegen sehr beliebt.
Alle, die ihn kannten, werden ihn nicht vergessen!

DER VORSTAND
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Mit der Einfahrt des T 50 am
Abend des 1. 10. 1972 und mit Be-
endigung des 6. Arbeitseinsatzes
am 8. 10. 1972 sollte ein arbeits-
reiches und erfolgreiches Jahr
eigentlich fir die Mitglieder abge-
schlossen sein. Leider sind aber
viele Arbeiten, die von Einzelnen
oder in kleineren Gruppen erledigt
werden kodnnen, immer wieder auf-
geschoben worden. Diese warten
nun auf unermidliche Mitglieder
und seien im einzelnen aufgezahlt:

Zugbegleitdienst:

Zugschaffner, die Arbeiten aus-
fihren wollen, kdnnten sich an die
Ausbesserung der Inneneinrich-
tung der Personenwagen machen.
Es sind folgende dringende Arbei-
ten vorhanden. Wagen 3, 5, 141:
Inneneinrichtung von Grund her-
richten (Abbrennen und neu lak-
kieren). AuBerlich den Wagenka-
sten neu malen. Die Wagen 22 und
112 héatten eine Aufarbeitung der
Decken nétig. Bei allen Wagen
miBten die Fenstergurte nachge-
sehen werden.

Die Einteilung der Arbeiten
nach Dienstsparten ist auf keinen
Fall bindend. Jeder, der die Ab-
sicht haben sollte, sich im Winter-
halbjahr aktiv an der dringenden
Aufarbeitung der Fahrzeuge zu be-
teiligen, kann sich natirlich nach
Eignung und Neigung die Arbei-
ten vornehmen, die ihm am mei-
sten Freude bereiten.

Diejenigen, die eine der ge-
nannten Arbeiten (ibernehmen
mochten, mdgen sich wegen der
nétigen Vorbereitungen (Besor-
gung der notwendigen Materialien)
an meine Adresse wenden.

UIf-D. Otto, 1000 Berlin 20
Jaczostr. 69, Tel. (0311) 3143930
wochentags 9—18 Uhr

DEV-Modellbauwettbewerb

Unter dem Thema ,Modelle
von Fahrzeugen der Ersten Mu-
seums-Eisenbahn Deutschlands®
wurde im Heft 24 des DEV-Kuriers
ein Modellbauwettbewerb ausge-
schrieben, zu dem Modelle aller
BaugréBen von Museumsbahnfahr-
zeugen eingesandt werden konn-
ten, wobei es keine Rolle spielte,
ob sie in vollstindigem Eigenbau
oder auf der Basis von Industrie-
produkten entstanden waren. Die
Beteiligung war bedauerlicherwei-
se zundchst nur gering, weswegen
die urspriingliche Einsendefrist
verlangert wurde.

Mit der Einladung zum Mee-
ting erfolgte die Ankiindigung der
mit Spannung erwarteten Preisver-
teilung. Unter der sachkundigen
Leitung von Herrn Otto O. Kurbju-
weit fand sie am 7. Oktober wéh-
rend des gemiitlichen Beisammen-
seins im Rahmen des Meetings
statt. Die Jury setzte sich aus den
anwesenden Mitgliedern zusam-
men. Weil die Modellbahnindustrie
freundlicherweise Preise in genii-
gender Anzahl zur Verfligung ge-
stellt hatte, konnte bis auf eine
Ausnahme jede Einsendung mit

_einem Preis ihrer BaugréBe und im

Wert entsprechend ihrer Qualitét
bedacht werden.

Die Gewinner sind:
Heinz Droge, Berlin (T 41 in |l m),
Preis: eine zweiachsige LGB-
Dampfiok.
Waiter Bothmann, Bremen (281 und
49 in Oe), Preis: ein Marklin-Minex-
Zug.
Kurt Wagener, Danisch-Nienhof
(,Hoya" in HOe), Preis: eine Lili-
put-Schmalspur-Dampflok.
Gerhard Nolte, Neu-Germering
(380 in HOe), Preis: ein Liliput-
Schmalspur-Giiterwagen.
Hans Wesner, Berlin (112 in HOe),
Preis: ein Liliput-Schmalspur-Per-
sonenwagen.
Jiirgen Wulf, Bad Zwischenahn (T
41), Preis: ein Liliput-Schmalspur-
Giterwagen und ein Fabrikschild
(Hanomag 3344) aus Kunststoff.
Zusammen mit den eingesand-
ten Modellen wurden die Preise
bereits den Gewinnern zugestellt,
denen wir nochmals fiir die Teil-
nahme herzlich danken und weiter-
hin viel SpaB an ihrem Hobby wiin-
schen. Bernd Beckmann

Weihnachtspostkarten mit neuem Wintermotiv einer Schmalspurbahn
Aufdruck: Frohe Weihnachten und ein gliickliches neues Jahr 5 Stlick 3,— DM 10 Stiick 4,50 DM

Vorauszahlung auf Postscheckkonto: Hamburg 1617 DEV
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Zum JahresschiuB
Das Jahr 1972 neigt sich und ich
mochte hier das Wichtigste noch
einmal kurz zusammenfassen.
Rund 26 000 Besucher kamen nach
Bruchhausen-Vilsen, um mit unse-
rer Bahn nach Asendorf zu fahren.
Zwei Meetings lockten eine groBe
Anzahl Mitglieder an, so daB die
praktischen Arbeiten gut vorange-
bracht werden konnten. Der Be-
trieb und die Arbeitseinsatze ver-
" liefen reibungslos und ohne Un-
falle. Ich glaube, auch im siebten
Jahr der Museums-Eisenbahn wie-
der von einem Erfolg sprechen zu
kénnen!
Allen unseren Freunden wiinsche
ich im Namen des Vorstandes ein
frohes Weihnachtsfest und ein
gliickliches neues Jahr.
Mit unserem weitgesteckten Ziel
vor Augen, hoffe ich alle 1973 ge-
sund in Bruchhausen-Vilsen wie-
derzusehen!
Herzlichst griiBt Ihr
Henning Piecker

Berlin
Kirzlich konnten wir in Berlin

das 1000. Mitglied des DEV be-

griiBen. Es ist Herr Jirgen Dreher,
der eigentlich durch sein Tonband-
hobby zum Verein gestoBen ist.
Eine betrachtliche Zunahme
von Mitgliedern haben unsere Son-
derfahrten mit dem Berliner Dop-
peldeckerbus mit sich gebracht

(Bild). Der Leiter dieser Reisen,

Herr Klaus Schuchard, wird ver-

suchen, auch 1973 ahnliche Fahr-

ten zu organisieren. Veranstaltun-
gen sind weiterhin jeden ersten

Dienstag, im Januar jedoch, be-

dingt durch die Festtage, erst am

2. Dienstag des Monats im Berliner

Kindl am S8-Bahnhof Tempelhof.

Unser Programm:

Dezember: Auf schmaler Spur
durch " Ostafrika (Dia-Vortrag
von P. Kobowy);

Januar: Streifziige eines Lokomo-
tivfans durch verborgene Win-
kel (Vortrag von K. Pierson);

Februar: Reise in die Vergangen-
heit (Farbfilm v. P.-J. Schmidt)
Uber den regen Besuch un-

serer Veranstaltungen, auch von

westdeutschen Mitgliedern wiirden
wir uns sehr freuen.
Peter-Jirgen Schmidt
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Hamburg

Die nachsten Zusammenkiinfte
finden am Mittwoch, dem 3. Januar
1973, 7. Februar 1973 und 4. April
1973 in der Gaststitte ,,Remter”,
Hamburg, Neue Rabenstr. 27 (Kel-
ler / am Damtorbahnhof) statt. Das
Treffen im Marz féallt wegen des
dann stattfindenden Meetings aus!

Heinrich Peters
Mittelweser

Mit dem Oktober begann wie-
der die Zeit der regelméBigen Tref-
fen in der Hindenburgschule. Mit-
telpunkt am 20. Oktober bildete
eine LGB-Anlage mit einigen Um-
und Selbstbau-Fahrzeugen. Da-
neben wurden Dias von Sonder-
fahrten des Sommers und Herb-
stes gezeigt, wobei diejenige der
24 009 auf den Strecken 219 a und
219 b das lebhafteste Echo hervor-
rief. Die Nienburger sind der AG
Eisenbahn-Kurier sehr dankbar,
daB sie die Gelegenheit gab, eine
24 auf ihrer ehemaligen Stamm-
strecke noch einmal erleben zu
kdnnen.

Seit Anfang September wurde
in einigen Arbeitseinsdtzen das
OHE-Signal in Heiligenberg ent-
rostet und gestrichen. Auf Heiligen-
berg soll sich auch weiter die Akti-
vitat konzentrieren.

Peter Weinandt
Ostwestfalen

Trotz vielfacher Bemihungen
ist es uns noch nicht gelungen,
einen eigenen Raum zu bekom-
men. Es ist traurig, daB im Haupt-
bahnhof einer Stadt wie Bielefeld
keine Moglichkeit zu regelmaBigen
Treffen besteht. Wir werden uns
jedoch weiter bemiihen.

Die DEV-Mitglieder aus unse-
rem Raum werden noch vor Weih-
nachten zu einem Treffen eingela-
den. Durch den dev-kurier méchten
wir jedoch zu folgendem Treffen
einladen: Hbf-Restaurant, ,Anger-
manns gute Stube“, Bielefeld,
Samstag, den 13. Januar 1973, um
14.30 Uhr. Wir werden einige inter-
essante Filme sehen, auBerdem
wird eine kleine Aussiellung histo-
rischer Modelle gezeigt, die einem
aus dieser Nahe so schnell nicht
wieder vorgestellt werden. AuBer
Mitgliedern sind auch Géste herz-
lich eingeladen. Bis auf weiteres
wird unser Treffpunkt im genann-
ten Lokal sein, Anderungen wer-
den frihzeitig mitgeteilt.

Hans-Dieter Horst

Deutscher Eisenbahn-Verein e.V.
Sitz: 3094 Bruchhausen-Vilsen
Postfach 66
Telefon (04252) 21 11
Montag und Donnerstag 18—20 Uhr
An Betriebstagen
Sonntag 8-18 Uhr
Samstag 13—18 Uhr
Vorsitzender: Henning Piecker
3094 Bruchhausen-Vilsen
BahnhofstraBe 61
Stellvertreter: Ulf D. Otto
1000 Berlin 20
JaczostraBe 69/71
Ulrich Mailand
4802 Halle/Westf.
Tiefer Weg 19
Schatzmeister: Rudolf Hase
3161 Heessel
Heisterkampsweg 80
Schriftflhrer: Klaus Strauch
1000 Berlin 47
Distelfinkweg 70
Konten:
Kreissparkasse Vilsen
3094 Bruchhausen-Vilsen Kto. 655
Postscheckamt Hamburg
Konto-Nr. 31 32 81~ 200

Geschiftsstelle Rhein/Main
Eberhard Kunst, 6 Frankfurt/Main 1
Postfach 2812

Geschiftsstelle Ostwestfalen
H.-D. Horst, 4801 Theesen/Bielefeld
StraBburger Str. 323
Geschiftsstelle Hamburg

Heinrich Peters, 2000 Norderstedt 1
Kiebitzreihe 23

Geschéfisstelle Hannover

Rudolf Hase, 3161 Hessel
Heisterkampsweg 80
Geschiéftsstelle Rheinland

Otto Straznicky, 5042 Erfstadt- .
Kéttingen, HeerstraBe 82
Geschiiftsstelle Mittelweser

Otto O. Kurbjuweit, 3070 Nien-
burg/W., WarthestraBe 21
Geschéfisstelle Miinchen

Michael Breitschwerdt, 8000 Miin-
chen, Postfach 500131
Geschiftsstelle Nordharz

Hans P. Miller, 3382 Oker,

Talstr. 21

Geschiéftsstelle Niederlande

Jan E. Walraven, NL-3025 Rotter-
dam, Schildstraat 52 b
Geschaflsstelle Berlin
Peter-Jiirgen Schmidt, 1 Berlin 20
Klosterstrafie 30

Schweizerischer Eisenbahnkalen-
der 1973, Verlag fiir Eisenbahn-
und StraBenbahnliteratur Jeain-
maire, Gut Vorhard, CH-5234 Villi-
gen, Schweiz, Preis DM 9,90.

Im GroBformat von 32x23cm
bringt der Kalender mit sehr scho-
nen GroBfotos flir jeden etwas.
Man kann jeden Monat zwischen
2 Bildern, meist je eins vom Dampf-
und E-Betrieb, wahlen. Man hat so-
mit 24 herrliche Fotos schweizer
Bahnen, die kein Eisenbahnfreund
versaumen sollte! Cl
sKahlenbergbahn® von H. P. Paw-
lik und F. Raab, Format 17 x 24 cm,
18 Seiten, 20 Fotos, 2 Skizzen, 1
Karte, 1 Fahrplan, Verlag Slezak,
A-1040 Wien 4, Riendsslgasse 9,
DM 4,30.

Dieses preiswerte Bichlein,
ein Vorabdruck aus dem Buch
,Osterreichs Zahnradbahnen, be-
schreibt kurz aber sehr informativ
die Geschichte der anlaBlich der
Weltausstellung 1873 gebauten
Zahnrad- und Standseilbahn auf
den Wiener Kahlenberg. Besonde-
res Lob verdienen dabei die teil-
weise ganzseitigen, hervorragen-
den Fotos, die nicht unwesentlich
zum sehr guten Gesamteindruck
beitragen. bb

Heinz Hangartner:

Unsere Schwarzwaldbahn, 180 Sei-
ten mit 160 Abbildungen, davon elf
Vierfarbfotos, Kunstdruck, geb.
27,— DM. Rosler -+ Zimmer Verlag,
Augsburg.

Mit der Herausgabe des Bu-
ches ,Unsere Schwarzwaldbahn”
ist wohl der Wunsch vieler Eisen-
bahn- und Schwarzwaldfreunde in
Erfillung gegangen.

Allein die Baugeschichte mit
vielen historischen Bildern gibt
einen interessanten Riickblick in
die Zeit vor 100 Jahren. Die Strek-
kenfiihrung, die sogar von Kilein-
staatsgrenzen abhangig war und
groBe Hohenunterschiede zu lber-
winden hat, ist durch Robert Ger-
wig in genialer Weise ausgefihrt.
Neben Fotos vom Tunnelbau sind
Loks aller Typen mit genauen Da-
ten vorgestellt. Von der vergange-
nen Dampflokzeit bis zum Diesel-
betrieb sind Zige in allen Zusam-
menstellungen zu sehen. Die scho-
ne Landschaft wird in einer Fllle
herrlicher Aufnahmen von der
Strecke gezeigt. Fur alle Eisen-
bahn- und Naturfreunde sehr zu
empfehlen. : Cis

ANZEIGE

Kennen Sie diese Eisenbahnbiicher?

EIektr[sche_ Strassenbahnen, Basel 1895—1897
Geschichtlither Rickblick auf die ersten drei Jahre der Basler Strassenbahn mit zahir. Abb.

Die Geschichte der Basler Strassenbahn, 1880—1895—1968
Ein Photobuch liber das Rollmaterial, die Strecken, den Betrieb, 208 Seiten mit etwa
330 Abbildungen.

Die En_twicklung der Basler Sirassen- und Uberlandbahnen
Geschichte, Betrieb und Rollmaterial der Birsigthalbahn, Birseckbahn sowie der Basler
Strassenbahn auf Uberlandlinien, 220 Seiten mit 330 Abbildungen.

Die weiten Spuren

Kompletter Uberblick iiber die Modelleisenbahnen des Hauses Marklin, Goppingen, in den
grossen Spurweiten 0, 1, 2 und 3, von 1891 bis 1969. Buch, gebunden, mit mehr als

1000 Abbildungen.

Die Strassen- und Uberlandbahnen von Bern und Thun
In diesem Photobuch werden mit Bildern, Pléanen und Beschrieben beide Strassen- und
Uberlandbahn-Systeme eingehend gewiirdigt.

Erinnerungen an die Bahn Steffisburg—Thun—Interlaken (Sonderdruck)

Die Triebfahrzeuge der Schweizerischen Bundesbahnen (SBB)

Umfassende Studie {(iber alle selbstfahrenden Fahrzeuge der schweizerischen Staatsbahn,
die Streckenlokomotiven, Triebwagen, Rangierlokomotiven, Traktoren, Dienstfahrzeuge und
Draisinen aller Typen, mit Bildern und Plénen. 368 Seiten, 630 Bilder und Pléne.

Die Berner Alpenbahn-Gesellschaft (BLS)

Eingehende Darstellung aller Fahrzeuge der Betriebsgemeinschaft BLS. Beschreibungen mit
Hunderten von Bildern und Plénen. Eine Fortsetzung der Studie iiber die SBB. 360 Seiten,
630 Abbildungen.

Komfort auf Schienen (Rollende Hotels, Band [i)

Umfassende Darstelung und Wiirdigung der Entwickiung von Schlaf- und Speisewagen-
Typen der europdischen Eisenbahnen, mit zahlreichen Abbildungen und Planen aus der
Geschichte. 420 Seiten, 620 Bilder und Pléne.

Mit Kohle, Dampf und Schaufelridern

Schiffe und Bahnen am Thuner- und Brienzersee. Eine Verkehrsstudie mit umfassenden
Beschreibungen, unterstiitzt durch eine grosse Zahl von Bildern und Plidnen: Dampfschiffe,
Motorschiffe, Strassenbahnen, Bergbahnen sowie die Vorlduferbahnen der BLS.

Die Wiener Strassenbahn, 1945—1971 (Band 1)
Ein Bericht mit Bildern und Planen lber die Strassenbahn-Fahrzeuge und Strecken Wiens.

Die Uberlandbahnen von Bern nach Worb
Die Geschichte und das Rollmaterial zweier Berner Vorortsbahnen. 210 Bilder und Pline.

Mittelbadische Eisenbahnen

Von der Strassburger Strassenbahn und der Lahrer Strassenbahn zur Mittelbadische Eisen-
bahnen AG. Eingehende Studien der Originalakten erbrachten dieses interessante Buch,
zahlreiche Abbildungen von Strecken, Fahrzeugen und Gebduden auf 220 Seiten.

Bing, die Modelleisenbahnen unserer Grossviter

Gegliedert in drei grosse Kapitel, berichtet dieses Werk (iber die einst grésste Spielwaren-
fabrik der Erde: Die Geschichte des Hauses Bing, Niirnberg, Darstellung aller Eisenbahn-
modelle, Photos aus europaischen Sammlungen. 400 Seiten, (iber 2000 Abbildungen.

Die alten Berliner Strassenbahnen
Ein Buch mit zahlreichen Abbildungen aus Berlins Verkehrsgeschichte (l. Teil).

Die alten Wiener Tramways, 1865-—-1945 (Band lI).
Gespickt mit Bildern und Planen einer vergangenen Epoche, berichtet dieses Buch iiber das
vergangene Wien und seine Tramways. 220 Seiten.

Hundert Jahre Frankfurter Strassenbahnen

Ein Jahrhundert Strassenbahn-Geschichte der Stadt Frankfurt am Main ist fiir alle an der
Vergangenheit Interessierten mit zahlreichen Bildern und Texten in diesem Buch zusam-
mengefasst. 220 Seiten mit 350 Abbildungen und Planen.

Diese Blicher sind im Verlag fiir Eisenbahn- und Strassenbahn-Literatur in Villigen AG
erschienen. Sie wurden von begeisterten Eisenbahn-Amateuren nach jeweiligem eingehen-
dem Studium der einzelnen Bahnen zusammengestellt, um damit einerseits die grosse
Bedeutung der 6ffentlichen Transportmittel einem grésseren Personenkreis naherzubringen
und anderseits das Wissen um die Vergangenheit flir weitere Generationen lebendig zu
erhalten. Offnungszeiten der Bibliothek: Dienstag bis Freitag 14.00 bis 18.30 Uhr, Samstag
9.00 bis 12.00 und 14.00 bis 17.00 Uhr.

Verlag Eisenbahn, Gut Vorhard, CH-5234 Villigen AG

Kurt Seidel und andere:

Schmalspur zwischen Vogesen und
Schwarzwald. 250 Seiten, 170 Fo-
tos auf Kunstdruckpapier, 340 Ty-
penzeichnungen 1 :100, viele Kar-
ten, Pléne etc. 25,— DM. Zu bezie-
hen iber Fa. Reprodruck Bahn-

myer, Schwabisch Gmind. ISBN
3-9800-0140-7.
Seit der sagenumwobenen

.Bricke zum Hartsfeld“, die viele
Eisenbahnfreunde nur vom Horen-

sagen kennen, hatten alle Schmal-
spurfreunde auf ein neues Werk
von Dr. Seidel gehofft. Hier ist es
nun, ein Meisterwerk, das unter
Mitarbeit namhafter Fachleute aus
Frankreich und Deutschland. ent-
standen ist.

Uber 400 km umfaBte ehemals
das Meterspurnetz rechts und links
des Rheins, das aus der StraBbur-
ger und der Lahrer StraBenbahn
entstanden war und insgesamt
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zwolf Bahngesellschaften umfafBte.
Als jemand, der die StraBburger
StraBenbahn noch im Betrieb er-
lebt hat, vermag der Rezensent zu
ermessen, von welchem groBen
historischen Wert die Arbeit ist, die
von den Verfassern geleistet wur-
de. Jeder Teilbereich ist knapp
aber erschépfend, oft in Tabellen-
form, abgehandelt. "

Besondere Erwdhnung sollen
noch die Typenzeichnungen von
Rudolf Stockle finden, der auch in
diesem Teilbereich eine Mammut-
arbeit geleistet hat. Wir sind ganz
sicher, daB dieses Buch, wie auch
die ,Bricke zum Hartsfeld“, sehr
bald zu den vergriffenen Rarititen
gehoéren wird. OOK
Wolfgang Messerschmidt: Zahnrad-
bahnen gestern — heute — in aller
Welt. 208 Seiten mit 32 Zeichnun-
gen und 152 Fotos, Leinen mit
Schutzumschlag DM 34,-. Franckh-
sche Verlagshandlung Stuttgart,
1972.

Wer die Probleme kennenler-
nen will, die sich beim Bau und
Betrieb von Zahnradbahnen er-
gaben und ergeben, findet in die-
sem Buch das, was er sucht. Es
handelt sich hier nicht um eine
systematische Aufstellung und Be-
schreibung aller Zahnradbahnen.
Der Autor erzahlt in leicht ver-
standlichem Ton anhand einer
Fiille von Beispielen aus aller
Welt, auch Werksbahnen fehlen
nicht. Der interessierte Leser wird
durch Statistiken, Fotos und kurze
Hinweise angeregt, sich (ber diese
und jene Bahn Informationen zu
suchen, auf die Messerschmidt
nicht eingehen konnte. In den mei-
sten Féllen werden die Literatur-
hinweise weiter helfen. Zur Einflih-
rung oder auch zur Vertiefung der
Kenntnisse {ber Zahnradbahnen
kann der Band nur bestens emp-
fohlen werden. We.
Horst J. Obermayer: Taschenbuch
Deutsche Diesellokomotiven mit
Kleinlokomotiven. 216 Seiten mit
185 Abbildungen, Plastik DM 9,80.
Franckh‘sche Verlagshandlung
Stuttgart, 1972.

in der Reihe der bekannten
Lok-Taschenblicher von Horst J.
Obermayer liegt nun dasjenige
Uber Diesellokomotiven vor. Aner-
kennenswert ist insbesondere, daB
auch Klein- und Schmalspurloko-
motiven aufgenommen wurden.
Nach einer Einleitung Uber die
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Entwicklung der Diesel- und Klein-
lokomotiven werden alle Loks der
DB und DR beschrieben und mit je
zwei Fotos vorgestellt. Dabei feh-
len Einzelstlicke wie V 140 und
V 300 genausowenig wie die funf
verschiedenen Ausflihrungen der
V 36. Bei der Tendenz, in gleicher
Karosserie verschiedene Leistun-
gen und Antriebsaggregate unter-
zubringen, wird der Eisenbahn-
freund haufig auf dieses Standard-
werk zurickgreifen miissen. We.
Henning Wall:

Der Heggestréoefer, Preis 4,— DM,
zu beziehen beim Autor, 51 Aachen
RiitscherstraBe 56/1012.

Als Heft 1 der Schriftenreihe
Historischer Schienenverkehr legt
Henning Wall, einer der Aktivsten
der IHS, das Heft (36 Seiten A5)
iiber die Geilenkirchener Kreis-
bahn vor. Mit Bahngeschichte, hi-
storischen Fahrplanen, Typenskiz-
zen und anderen wichtigen An-
gaben ist das Heft eine richtige
kleine Monographie. Unter den
Faksimiles und den Fotos sind eini-
ge besondere Raritaten, leider sind
insbesondere die Fotos im Druck

'sehr schlecht. Fiir vier Mark jedoch

ein empfehlenswerter Kauf. OOK

.Bricke zum Hartsfeld!* Wem
habe ich mein Exemplar geborgt?
Ich bitte freundlichst um Riickgabe.
Otto O. Kurbjuweit, 307 Nienburg
(Weser), Warthestr. 21.

Ruf (04252) 780

,Zum’Dillertal”

HEINRICH BOMHOFF
3091 DILLE-Heiligenberg an der B 6, Museumsbahnhof

Krotel Wlihlengrund

Restaurant - Café

3091 HEILIGENBERG-BRUCHMUHLEN

Telefon (04252) 21 77

Gutbirgerliche Kiiche - GroBer Parkplatz — Sommergarten — Kaffeeterrasse . Modern eingerichtete Géstezimmer
Kinderspielplatz — Kieintierzucht — Ponyfahrten

Klubraume fiir Tagungen und Gesellschaften fiir 12 bis 150 Personen
Neue Bundesdoppelkegelbahn

z. T. mit Bad und WC
Vollpension
Kaffeeterrasse

Schone Waldwanderwege
Wald ist ca. 3 Min. vom Haus entfernt

G. Weber

@ Liegewiese

Verkaufe: Lok-Magazin komplett
Nr. 1 bis Nr. 55 erstklassiger Zu-
stand gegen Gebot. Egon Sithwold,
282 Leuchtenburg, Brander Weg 74,
Post Bremen 70.

»Modellbahn Rokal TT“. Suche
Weichen alter Bauart mit beleuch-
teter Weichenlaterne, Schalter fiir
Weichen blauer Stellhebel — fiir
Lichtsignale mit braunem Stellhe-
bel, ferner Licht- und Formsignale.
Horst Reitz, 46 Dortmund, Pot-
gasse 1.

Suche Negative und Fotos von
50335 und 503088. Suche Lok-
schilder von 01, 23, 44 und 89 so-
wie Kleinbahnen. Biete Negative
von OHE und anderen Kleinbah-
nen, Buchfahrplane der DB sowie
mehrere z. T. vergriffene Bande
der Eisenbahn-Lehrbiicherei.

U. Mathis, 31 Celle-Vorwerk

Bosteler Weg 20

dem 1. 1, 1973 DM 45,—,

BUCHHANDLUNG @m%l«ﬂ Kihl

5038 RODENKIRCHEN B. KULN
HAUPTSTR. 81 - FERNRUF 301005

Unentbehrlich fiir Eisenbahnfreunde...

sind Biicher und Zeitschriften, die iiber das ,Hobby"
Eisenbahn informieren. Wir haben stdndig am Lager:
Alle lieferbaren Eisenbahnbiicher und Zeitschriften.
Wir suchen immer: Alte Ausgaben des DEV-Kuriers, so-
wie sonstige Eisenbahnbiicher und Zeitschriften. Bitte
besuchen Sie uns, wenn Sie der Weg einmal Giber Kéln
filhrt. Betr. Nachdruck: Kunizemiiller: ,Badische Eisen-
bahn“. Bei Bestelleingang von 200 Exemplaren gilt ein
Vorbestellpreis von DM 38,— bis zum 31. 12. 1972. Nach

grafik-

Suche: ,Die Kleinbahn* Nr. 44, 45
und 46.
W. Kohl, 576 Neheim-Hiisten 1
Schillerstr. 45

Historische Zugmeldevorrichtung
Kann 3 Ziige gleichzeitig melden.
Enthélt auerdem Bahnhofsuhr mit
Sekundenanzeige,sowie Stredceniern-
sprecher (mit AnschluBméglichkett
an das Ortsnetz).
Nur Selbstabholer. Teilzahlung mogl.

Achtung! Freunde der Lok ,Spree-
wald“. Gegen Voreinsendung von
3,— DM in Briefmarken erhalten
Sie 2 Fotos und 1 Dia-Duplikat der
99 5633.
Richard Schulz, 4812 Brackwede
Am PreBwerk 25

Mit dem 1. Januar 1973 geht die sogenannte Speisewagen-
gesellschaft in den endgiiltigen Besitz des DEV iiber.

Die Initiatoren bedanken sich recht herzlich bei allen
Mitarbeitern, Freunden und Gisten des Speisewagens und
wiinschen diesen ein ruhiges Weihnachtsfest, ein gesundes

und gliickliches 1973.

Frithjahrs-Meeting 73

Vom 2. bis 10. 3. 1973 werden
sich unermiidliche Mitglieder und
Freunde des Deutschen Eisen-
bahn-Vereins zum 7. Railroader-
Meeting in Bruchhausen-Vilsen
treffen. Alle Mitglieder und Eisen-
bahnfreunde, die noch nicht die
Gelegenheit hatten, daran teilzu-

nehmen, werden hiermit eingela-
den, in einer kameradschafilichen
Gemeinschaft arbeitsreiche und
unterhaltsame Tage zu verleben.
Dieser Arbeitseinsatz ist durch die
Umbauten der VGH in Bruchhau-
sen-Vilsen dringend notwendig ge-
worden. Die Gleisanlagen sind be-
reits fertig verlegt worden, und es
gilt nun mit dem Bau des Bahn-
steigs zu beginnen. Das aufge-
schiittete Geldnde muB planiert,
die Bahnsteigkanten gesetzt, der
Bahnsteig dann aufgefiillt und mit
einer festen Oberschicht versehen
werden.

Mit dem Aufstellen eines Rich-
tungsanzeigers von der Spreewald-
bahn und historischen Laternen
aus Berlin soll der Bahnsteig sein
typisches Aussehen bekommen.

2 hamburg

rolf tonner
design

o0

eppendorfer weg 169
entwurf |
und reinzeichnung

Neben diesen genannten Ar-
beiten sind dringliche Arbeiten an
der Sirecke zu erledigen. Der
Streckenabschnitt Kilometer 6,2—
6,4 (Arbste) hat eine grindliche
Herrichtung notig.

Far die Ubernachtungen steht
ein beheizter Liegewagen und ein
Schlafraum in der Halle zur Ver-
figung. Frahstiick, Mittag und
Abendbrot wird diesmal kostenlos
fir die Teilnehmer des Arbeitsein-
satzes sein. An den Abenden wie-
der gemiitliches Beisammensein
mit Filmen, Lichtbildern und Vor-
tragen. Auch wird die vereinseige-
ne LGB-Bahn mit erweitertem Wa-
genpark allen Interessenten zur
Verfligung stehen.
Bruchhausen-Vilsen im Dezember

Ulf-Dietrich Otto
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_ Sinalco
s, schmecki

Unser
Fruchtsaftgetrank
erkennen Sie

am roten Punkt
auf jeder Flasche

VILSA: BRUNNEN

Natiirliche Bergguelle

Otto Rodekohr

3094 Bruchhausen-Vilsen

Allen Angehérigen
des Deutschen Eisenbahn-Vereins
wiinsche ich ein
gesegnetes frohes Weihnachtsfest,
ein gesundes
und erfolgreiches 1973.

Ein besonders herzliches Danke
allen die am Auf-
und Weiterbau im Jahre 1972

mitgeholfen haben.

SCHREIBSTUBE
2000 Hamburg 13 AM
ROTHENBAUM

Rothenbaumchaussee 91
Telefon 44 39 10

%nnellesw Schroeder

9 astehaws % agemann

Fernruf (04252) 436

ladt ein zu angenehmen Kur- und Erholungsaufenthait
Zimmer und Ausstattung in neuzeitlicher Ausrichtung

Ruhige Lage am alt-ehrwiirdigen Vilser Kirchplatz (Ortsmitte)
Teekiichen — Duschbad — Elektr. Heizung

Parkplatz — Garten

Nahe Schwimmbad, Kurpark und Kurmittelhaus.

@ l @
Heinz Pier
Buchhandlung &Fachgeschift fiir Modelleisenbahnen

6042 Erftstadt-Liblar
Carl-Schurz-Strafte 98

Unser Eisenbahnexperte OSTRA (Otto Straznicky)
bietet an:

Mirklin, Fleischmann, LGB, Arnold, Faller,
KIBRI, Vollmer.

Reichhaltiges Sortlment in Eisenbahn- und Modell-

bahnliteratur.
Bei Kaufen iiber 25,— DM portofreie Zusendung!

N\

Das Grill-Restaurant mit der eigenen Note
im Luftkurort Bruchhausen-Vilsen

Disten-Grill 2

[
GRILL-RESTAURANT \\\

.
3094 Bruchhausen-Vilsen

BahnhofstraBe 51
Telefon 04252/6 11

»Die
Modellbabn - Ecke «

Das Fachgeschéft fir lhr Hobby
Marklin, Fleischmann, Liliput,
Rowa, Mini-Trix, Peco, Titan,
Sommerfeldt, Busch, Faller, Kibri,
Volimer, Wiking u. a.

Beratungen und Planungen von
Modellbahnanlagen )
W. Preiss Nachf., Inh. Rolf Freybe
Bremen, Am Dobben 135,

Tel. 3258 85
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