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KARLSBERG

GrofBter
Dosenbier-Produzent
der EWG

Karlsberg ist das meistgetrunkene deutsche

Dosenbier. Aber auch in Einwegflaschen ge-

hort Karlsberg zu den fihrenden deutschen
Brauereien.

KARLSBERG

. o « ganz einfach weil es schmecht

In Rekordzeit — ein Begriff! .
:

und

far und

DRINNEN DRAUSSEN

DURCH VIELE NEUHEITEN NOCH INTERESSANTER

ERNST PAUL LEHMANN
PATENTWERK

NORNBERG

Den Luftkurort
Bruchhausen-Vilsen

erreichen Sie mit den modernen
Verkehrsmitteln der VGH!

Von BREMEN-ZOB fdhrt die Buslinie 150:

mit wenigen Zwischenhalten direkt nach Br.-Vilsen

Verkehrsbetriebe GrafschaftHoya S5 (VGH)

— Reisedienst —

Bruchh.-Vilsen (Ruf 414) Hoya (Ruf 2514)

Lieber Leser!

Sie halten nun das Heft 1/73 des dev-kurier in der Hand. Fiir mich als
Redakteur ist dies leider das letzte Heft, das ich zusammenstelle. Es
fallt mir sicherlich nicht leicht, diese Arbeit abzugeben und der eine oder
andere wird auch sagen, schon wieder ein Redaktionswechsel. Doch das
Berufsleben und die berufliche Weiterbildung gehen nun mal vor und
dann erst kommt das Hobby. Jeder, der in der Datenverarbeitung be-
schéftigt ist, wird mir auch recht geben, daB, wenn man hier etwas er-
reichen will, solch eine ,Nebenbeschéftigung” nicht tragbar ist.

An dieser Stelle moéchte ich allen meinen Mitarbeitern, die beim
Erstellen der einzelnen Ausgaben mitgewirkt haben, recht herzlich fiir
ihre Arbeit danken. Meinem Nachfolger wiinsche ich fiir seine weitere
Arbeit viel Erfolg.

Herzlichst lhr F. Claus

Redaktionspost ab sofort an die neue Redaktionsanschrift:
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Harald Kindermann
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Letzte Meldung!

Soeben ist das 1. Meeting in diesem Jahr zuende gegangen. Viel ist
geschafft worden, doch vieles bleibt auch noch zu tun und so kann man
nur hoffen, daf das Oster-Meeting ebenso erfolgreich wird, wie das eben
Beendete!
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Wie bei der Talyllyn Railway
ist auch die Entstehung der Festi-
niog Railway auf die zahlreichen
Schiefervorkommen im nordlichen
Wales zuriickzufiihren. Zu Beginn
des 19. Jahrhunderts waren die
Schieferbriiche in Blaenau Ffesti-
niog schon in Betrieb, jedoch man-
gelte es an einer geeigneten Trans-
portverbindung zur Kiiste

Die Festiniog Railway Compa-
ny wurde 1832 gegriindet. Vier
Jahre spéater, am 20. April 1836,
fand die Eréffnung der 600-mm-
spurigen und 22,5 km langen Ei-
senbahn von der kleinen Hafen-
stadt Portmadoc an der Gwynyd-
Mindung nach Blaenau Ffestiniog
statt. Bis auf die erste Meile, die
auf einem 1811 fertiggestellten
Damm quer durch die Trichtermiin-
dung nach Boston Lodge flihrt, war
die gesamte Trasse in einer gleich-
bleibenden Neigung von 1 :80 an-
gelegt worden, damit die belade-
nen Ziige durch die eigene Schwer-
kraft talwérts fahren konnten, was
30 Jahre lang ohne Unfall geschah.
Jeweils zwei Pferde machten die
Talfahrt in einem Wagen am Zug-
schluB mit und zogen den entlade-

nen Zug nach Blaenau Ffestiniog
zuriick.

Das steigende Verkehrsauf-
kommen zwang die Bahn 1863 zum

Dampfbetrieb (berzugehen. Die
Firma George England & Co. lie-
ferte vier zweiachsige Dampfloko-
motiven, mit denen auch 1865 auf
der FR als erster britischer Schmal-
spurbahn &ffentlicher Personenver-
kehr aufgenommen wurde.

In den folgenden Jahren ver-
zeichnete der Verkehr weiterhin
starken Zuwachs. 1867 wurden noch
2 zweiachsige Dampfloks gekauft,
aber erst die Beschaffung von vier
leistungsfahigen Doppellokomoti-
ven der Bauart Fairlie und einer
Single-Fairlie in den Jahren von
1869 bis 1885 konnte den Bedarf
an Traktionsmitteln befriedigen.

In diese Zeit fiel auch eine wei-
tere Neuerung, die die Fiihrungs-
rolle der Festiniog Railway unter
den britischen Schmalspurbahnen
bekraftigte. 1872 stellte sie als erste
Bahn im Vereinigten Kénigreich
Drehgestellwagen in Dienst.

yLinda“ in Portmadoc Harbour.
Foto D.H. Wilson

Schieferhandel und Festiniog
Railway bliihten umdiedJahrhundert-
wende, doch infolge besserer Ver-
kehrsverbindungen, einsetzender
Motorisierung und abnehmenden
Schieferbedarfs setzte nach dem
1. Weltkrieg der Niedergang ein.

Noch 1923 fuhren FR-Zlge auf der
in Portmadoc anschlieBenden und
Uber Beddgelert nach Dinas bei
Caernarvon (33,6 km) fiihrenden
Welsh Highland Railway. Die WHR
starb 1937. Die FR selbst stellte
den Personenverkehr 1939, den
Gesamtbetrieb 1946 ein. Das Ka-
pitel Festiniog Railway schien ab-
geschlossen zu sein, doch eine Be-
stimmung im Konzessionsgesetz
verbot die Auflassung der Strecke
und den Verkauf des Materials!
Die Wiederbelebung der Festi-
niog Railway begann 1954, als der
Industrielle A. F. Pegler die Aktien
der Bahn erwarb und gleichzeitig
die Festiniog Railway Society Ltd.
gegriindet wurde. Bereits ein Jahr
spater wurde der Personenverkehr
zwischen Portmadoc und Boston

»Merddin Emrys“ kreuzt Sonderzug in
Tan-y-Bwlch. Foto: P.J. G. Ransom

Lodge aufgenommen und in den
folgenden Jahren bis Tan-y-Bwich
ausgedehnt. Seit 1968 ist Dduallt
Endpunkt der gegenwértig befah-
renen Strecke. Die Ausweitung des
Betriebes bis Blaenau Ffestiniog
erfolgt erst Ende dieses Jahr-
zehnts, denn infolge des neu ge-
schaffenen Llyn Ystradau-Stausees
zur Stromerzeugung ist die Strek-
ke zwischen dem Moelwyn-Tunnel
oberhalb Dduallt und Tan-y-Grisiau
Uberflutet. Einen ProzeB um eine
Entschadigung gewann die FR erst
in dritter Instanz. Eine Umgehungs-
strecke langs des Westufers des
Llyn Ystradau befindet sich seit
1965 in Bau.

Der Fahrzeugpark ist vielfaltig.
Von den elf Dampflokomotiven ist
rund die Halfte betriebsbereit. Zur
Erzielung einer gréBeren Wirt-
schaftlichkeit und zur Leistungs-
steigerung sind sie in den letzten
Jahren auf Olfeuerung umgebaut
worden. Eine Fairlie-Doppellok,
die ,Merddin Emrys", ist noch vor-
handen. Der 1885 gebaute ,Earl
of Merioneth wurde 1971 wegen
des schlechten Zustandes ausge-

mustert, wird aber neu gebaut.

THE REXT TRAIN.
L AEAYE FROM.

Wi
PLATFORMS

Gast auf der Festiniog Railway
ist zur Zeit die ehemalige Reichs-
bahnlok 99 3462 der Mecklenburg-
Pommerschen Schmalspurbahn,
die von englischen Eisenbahn-
freunden erworben wurde und in
der FR-Werkstatt in Boston Lodge
Kesselarbeiten unterzogen wird.

Die Festiniog Railway liegt im
landschaftlich schénen Snowdonia
National Park. Mit dreizehn Zug-
paaren taglich in der Hauptsaison
fahrt die kleine Bahn den Besucher
in das walisische Bergland langs
des Ffestiniog-Tales, das von Bert-
rand Russel als ein alter apo-
kalyptischer Holzschnitt vom Para-
dies beschrieben wurde.

Jahrlich wird die Festiniog Rail-
way von mehr als 350 000 Reisen-
den benutzt. So wiitnschen wir, daB
es ihr und der Festiniog Railway
Society Ltd. auch weiterhin nicht
an Unterstiitzung fehlen wird, ihre
Tradition fortzufiihren.

Bernd Beckmann




Zug mit ,Merddin Emrys“ halt in Penrhyn.
Foto: P.J. G. Ransom

»Mountaineer” vor Dduallt.
Foto: I. F. Gurley

Ex DR 993462 in Minffordd.
Foto: N.F. Gurley

Llyn Ystradau-Projekt. Foto: N. F. Gurley

Tagungssonderzug mit den beiden Fairlie-
Lokomotiven ,Earl of Merioneth" und
,Merddin Emrys” in der Nahe von
Penrhyndeudraeth. Foto: D. A.W. Taylor

Freiwillige bei der Arbeit am Llyn
Ystradau-Projekt. Foto: M. S. Hobbs




An dieser Stelle steht sonst
viel Fachsimpelei {iber unsere und
andere Eisenbahnen. Heute jedoch
sollen einmal die weiblichen Mit-
glieder des DEV zu Wort kommen.

Was tun sie? Wie vertreiben
sie sich ihre Zeit, wenn am Sams-
tag und Sonntag die Herren der
Schopfung die Uniform anziehen
um ihren Dienst bei der Bahn zu
beginnen?

Fiir uns fangt dann meistens
ein sehr schdénes Wochenende an.
Wir treffen uns am Samstag, um
einen Spaziergang in die Umge-
bung zu unternehmen. Dazu bie-
ten sich der Kurpark in Wiehe und
die Fischtieiche geradezu an. Bén-
ke zum erholen und ausruhen, zum
beobachten der vielen Schwéane
und Enten stehen hier und geben
den Blick frei fiir die schone Ge-
gend. Auch fiir die Kinder ist hier
ein kleines Paradies. Da gibt es
Ponys zum reiten, kleine Kinder-
boote, Schaukeln und all die Sa-
chen, die ein Kinderherz erfreuen.

Wenn Sie, liebe Gattin, Braut

oder Freundin bisher wenig Ver-
standnis fir die Liebhaberei lhres
Mannes aufgebracht haben, dann
kommen Sie doch einfach mal mit
ihm zusammen nach Bruchhausen-
Vilsen. Wir freuen uns schon jetzt,
Sie in unseren Kreis aufnehmen
zu kdénnen. H. Sch.

\.

J/

Zuriick geht es dann durch den
Kurpark mit seinen Wassertretbek-
ken, die dazu anregen, etwas fir
die Gesundheit zu tun.

Am Sonntag fahren wir mit dem
10.00 Uhr Zug nach Heiligenberg.
Dort im Gasthaus Dillertal vertrei-
ben wir uns unsere Zeit bei den
groBen Vogelkafigen und den klei-
nen niedlichen Ponys, um anschlie-
Bend mit den Vorbereitungen fir

einen gemitlichen Kaffeeklatsch
zu beginnen.

das gemeinsame Mittagessen zu
beginnen.

Nach dem Mittagessen geht es
zu einem kleinen Verdauungsspa-
ziergang in Richtung Forsthaus
und Mihlengrund. Auch hier ist die
Gegend so schén, daB wir sehr
schnell die Zeit vergessen. Um

16.00 Uhr jedoch sind wir wieder
piinktlich am Bahnhof, um im Spei-
.Graf von Hoya*"

sewagen des

Nach DienstschluB bildet dann

ein gemiitliches Beisammensein

mit unseren Eisenbahnern einen

schonen AbschiuB.

Bilder: Peter-diirgen Schmidt




SPREE
WALD
BAHN

Der P 456 fuhr am 3. Januar
1970 als letzter Zug der Spree-
waldbahn von Cottbus nach Strau-
pitz. Noch ist Betrieb auf der An-
schluBbahn mit Dieseltraktion, je-
doch erinnert das -nur entfernt an
die Spreewald-Guste, wie sie im
Volksmund genannt wurde. Doch
schon bald wird auch diese Klein-
bahn vergessen sein.

Lassen wir nochmals die Ge-
schichte dieser Bahn und seiner
Fahrzeuge an uns vor(iberziehen:

Bahnh6fe und Haltestellen

km Name

Betriebslange 85 km
Spurweite - 1m

nicht ausgefiihrte Bauvorhaben:
Goyatz — Briescht

Geschichtliche Daten:

1879 Einstellung der Pferdebahn
Cottbus — Sielow — Striesow
— Byhlen — Butzen — Mo-
chow — Goyatz wegen Un-
rentabilitat

1896 Diskussion in den Landtagen
Cottbus und Liibben (ber
den Bau einer normalspuri-
gen Nebenbahn
Am 21. 12. schlieBen der
Landkreis Libben und der
Stadtkreis  Cottbus einen
Bau- und Betriebsvertrag mit
der Berliner Eisenbahn-Ge-
sellschaft Becher & Co.

1897 Erteilung der Konzession
durch den Regierungsbezirk
Frankfurt (Oder) und Eroff-
nung der Strecke Lieberose-
Straupitz

1898 Am 29. 5. wird der Betrieb
zwischen Libben und Strau-
pitz aufgenommen

1899 Am 20. 5. Abnahmefahrt zwi-
schen Burg und Cottbus

Liibbenau

Calau

=

0,0 Libben Bf

4,757 Liibben Ost Hst

9,993 Radensdorf Hst
11,337 Altzauche-Burglehn Hst
13,920 WuBwerk Hst
17,197 Neuzauche Hst
20,374 Straupitz Bf
24,801 Byhlen Hst
28,054 Byhleguhre Hst
30,607 Schmogrow Hp
32,132 Burg Jugendturm Hp
33,914 Burg (Spreewald) Bf
37,438 Werben (Spreewald) Hst
40,820 Ruben-Guhrow Hp
42,425 Briesen (bei Cottbus) Hst .
46,366 Sielow Hp
49,500 Cottbus-Flughafen Hp
51,765 Cottbus

(Spreewald-Bahnhof) Hp

ab Straupitz

3,276 Laasow Hst

5,519 Waldow Hst

9,850 Siegadel Hst
13,784 Goyatz Hst
ab Byhlen ,

7,600 Liebitz-Burghof Hst
13,318 Lieberose Stadt Hst
19,116 Jamlitz

(vormals Lieberose). Bf
Goyatz i
Lieherose

, Straupitz

.

)

7

-

Normalspur

Schmalspur

Jamlitz

10

Am 30. 11. AnschluB an die
Staatsbahn in Cottbus

1902 Holzgeb&ude des AnschluB-
bahnhofes  brennt durch
Brandstiftung ab

1924 Die Bahn erhélt den offiziel-
len Namen ,Spreewaldbahn*

1930 Die Post stellt den Bahnpost-
dienst ein

1933 Brandenburg iibernimmt die
Bahn

1935 Erstmals wird ein Triebwagen
(fliegender Spreewilder) ein-
gesetzt

1945 Im April erfolgt die Einstel-
lung des Betriebes infolge
des 2. Weltkrieges, Wieder-
aufnahme im Oktober

1948 Am 1. 4. Gibernimmt die DR
(Rdb Cottbus) die Bahn

1964 Am 18. Oktober Betriebsein-
stellung Byhlen-Jamlitz (vor-
mals Lieberose)

1967 Am 26. Maij Einstellung des
Guterverkehrs Lilbben-Strau-
pitz
Am 24. September wird hier
auch der Personenverkehr
eingestellt

1968 Am 26. Mai Einstellung des
Glterverkehrs Goyatz—Cott-
bus

Sammlung E.Kunst

1970 Betriebseinstellung der
Spreewaldbahn

Die Fahrzeuge der Spreewald-
bahn

1. Triebfahrzeuge

Wahrend der gesamten Be-
triebszeit trugen die kleinen, aber
bewéhrten C-n2-gekuppelten Lo-
komotiven der Baureihe 99 570 die
Hauptlast des Verkehrs. Alle sie-
ben Exemplare fuhren bis in die
letzten Jahre der Bahn. Lok 995703
soll im SchloBpark von Liibbenau
der Nachwelt als Denkmal erhal-

ten bleiben.
Die 1917 von Jung gelieferte

1°‘C-n2-Tenderlokomotive kam 1945
von der ehemaligen Pillkallener
Kleinbahn zur Spreewaldbahn und
erhielt die DR-Nummer 99 5633.
Am 18. April 1971 wurde sie nach
Wernigerode iiberfiihrt. Hier wur-
de sie dann fiir den DEV aufge-
arbeitet. Am 25. Juni 1971 erfolgte
die Abnahmefahrt auf der Strecke
Wernigerode — Drei Annen — Hoh-
ne. Im Wechsel mit der ,HOYA"
nahm sie dann unter dem Namen
~SPREEWALD" den Betrieb auf
unserer Strecke auf.

Nur 6 Jahre, namlich in der
Zeit von 1956 bis 1962 war die
E-h2t-Tenderlok 99183 auf der
Spreewaldbahn im Einsatz. Die
von Orenstein & Koppel gebaute
Lok konnte sich jedoch nicht be-
wéhren. ‘

Sowohl ein zwei- als auch ein
vierachsiger Triebwagen waren
seit 1934 im Einsatz. Der erste
Triebwagen auf der Spreewald-
bahn erhielt im Volksmund den
Namen ,Fliegender Spreewilder”.

2. Reise- und Dienstwagen

Die Reise- und Dienstwagen
der Spreewaldbahn wiesen gerade
in den letzten Jahren eine sehr
groBe Vielfalt auf. Fast s&mtliche
Fahrzeuge waren bis zur Betriebs-
einstellung noch im Dienst. Nur
einige wenige Wagen sind 1967
ausgemustert worden. Der letzte
zweiachsige Personenwagen war
insgesamt 70 Jahre im Einsatz. Je-
doch dienten die &lteren Wagen
zuletzt nur noch zur Aushilfe. Der
kombinierte Reisezug- und Dienst-
wagen 903-201 soll zusammen mit
der erwdhnten Lokomotive in Liib-
benau als Denkmal aufgestellt wer-
den.



Nach Ubernahme der Spree-
waldbahn durch die Deutsche
Reichsbahn wurden Anfang der
fiinfziger Jahre alle Fahrzeuge von
der Heberlein-Seilzugbremse auf
die Knorr-Druckluftbremse umge-
stellt. Von 1954 bis 1957 kamen
verschiedene Personen-  und
Dienstwagen von den sachsischen
750-mm-Schmalspurnetzen 2ur
Spreewaldbahn. Im Reichs-Ausbes-
serungswerk ,Wilhelm Pieck® in
Karl-Marx-Stadt wurden diese fir
ihren Einsatz auf der Spreewald-
bahn vorbereitet. Durch Einschwei-
Ben von U-Tragern wurden die
Drehgestelle auf 1000-mm-Spur
erweitert. Neue Radsétze mit gré-
Berem Laufkreis-Durchmesser wur-
den eingebaut, sowie der Puffer-
stand von 600 auf 810 mm erhoht
und die Scharfenbergkupplung
wurde wieder gegen die herkdmm-
liche Geschirrkupplung ausge-
tauscht. Eingebaut wurden Knorr-
Bremsen, Batterieké@sten und Licht-
maschinen an den Drehgestellen.
Die Endbiihnen wurden fiir den
Ubergang von Wagen zu Wagen
veréndert und die gesamte Innen-
einrichtung modernisiert (schaum-

stoffgepolsterte Rohrgestiihle).

Diese Wagen sind die modern-
sten Schmalspurwagen der DR.
Der Wagenkasten besteht aus
einer mittragenden Stahlkonstruk-
tion, wahrend die &lteren Wagen
einen auf das Fahrgestell aufge-
setzten, teilweise blechverkleide-
ten Holzkasten besitzen.

Nach Betriebseinstellung ka-
men diese Fahrzeuge zur Harz-
querbahn, dem letzten 1000-mm-
Schmalspurnetz der DR und wur-
den nach Wernigerode umbehei-
matet. Fiir ihren neuerlichen Ein-
satz sind allerdings noch Umbau-
ten notwendig.

3. Giiterwagen

Da im Einzugsbereich der
Spreewaldbahn keine nennenswer-
ten Industrieansiedlungen waren,
bestand der Giiterverkehr aus dem
Transport landwirtschaftlicher Gi-
ter und aus Holzabfuhr. Entspre-
chend dieser Aufgaben gab es
auch nur leicht gebaute G- und O-
Wagen sowie Rungen- und Dreh-
schemelwagen. Da der Giterver-
kehr sich mehr und mehr darauf
beschrankte, normalspurige Giiter-

wagen auf Rollbdcken bzw. spater
auf Rollwagen zu beférdern, be-
fanden sich die schmalspurigen
Giiterwagen kaum noch im Einsatz.
Zuletzt war nahezu der gesamte
Giiterwagenpark in Straupitz ab-
gestelit.

Auch ein Sonderfahrzeug war
vorhanden, namlich ein Spezial-
fahrzeug zur Schneerdumung, daB
in beiden Fahrtrichtungen verwen-
det werden konnte. Weitere Ein-
zelheiten zu den Fahrzeugen ent-
nehme man den Fahrzeuglisten.

CL

Quellenangaben:

Zeitschrift ,der modelleisenbah-
ner* Nr. 11 und 12/72

Broschiire ,Die Spreewaldbahn*
Taschenbuch ,Deutsche Schmal-
spur-Dampflokomotiven*

Wickfelder
A

Ubersicht der Triebfahrzeuge

Betriebs-
nummer

der DR

vorherige

B-Nummer Achsfolge

Goltung

Baufirma, -jahr
Febriknummer

Zugang Abgeng Bemerkungen

99 5701 09-20 K 337 C—n2t
5702 09-21 K 33.7 C—n2t
5703 0922 K 33.7 C—n2t

5704 09-23 K 33.7 C—n2t
5705 0924 K 33.7 Cn2t

5706 0925 K 33.7 C-n2t
5707 09-26 K 337 C-n2t

5633 09-27 K 34.6 1C—n2t

183 K 558 E-h2t
VT 133523 BKaa Al
VT 137561 T1 NWE BDK Bo'Bo’
100 906-7 v 10C C
100 905-9 v 10C c

Heh 1897/938 1968 -+ .Lieberase”
Hoh 1897/939 1968 4 .Stroupitz” verschrottet
Heh 1897/940 1970 4 ulibben®, fir Spreewold-

Hoh 1897941 1970 4 ,.Burg”
Hoh 1897/942 1969 - . Cottbus", ab 1967 als

Hoh 1899;1211 1969 4 .Goyotz, 1971 verschrottet
Hoh 1903/1212 1969 4- . Werben”,

lung 191772519 1971

O&K 1923/8998 5.9.56 19.12.62 von Eisfeld, nach Gera
Talbet 1934 1935 1970 4
MAN 1934 1962 1963
Bab 1964/250 353 1970

Bab 1964/250 352 1970

museum

1 B, 1969 verschrottet

1970 verschrotiet
nach Wernigerode zum
Aufarbeiten, dann BRD

zum RAW Wittenberge
ven Gotha

von Gotha

405

Zeichnungen aus
,Der Modelleisenbahner”
11/1972 und 12/1972

Sammiung E.Kunst
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Piltkaller Kleinbahn AG.
Pillkallen I0stpreufien

Hersteller Arn. Jung Jungenthal

Fabr Nr. 2519

Baujahr 1917

Bauart 1'C-n2t
Treib -~u. Kuppelrad ¢ 825
Laufrad ¢ 580
Héchstgeschw. 40 kmih
Kessellberdruck 12 kplcm2
Rostfléiche 0,75 m?
Verdampf -Heizfl. 38m?
Uberhitzerfl - m?
Zylinder ¢ 300
Kolbenhub 400

Leergewicht Mp
Dienstgewicht 22 Mp
Reibungsgewicht 18 Mp
Wasservorrat 24 m3
Kohlevorrat 1.0 Mp

Juli 1972 K.-~J.Lupp
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Libben-Cottbuser

Kreisbahn
Spreewaldbahn

. Hersteller Hohenzollern Diisseldf

Fabr Nr 938-942,1211,1212

Baujahr 1897-1903
Bauart C-n2t
Treib-u. Kuppelrad ¢ 800
Laufrad ¢ —
Hdéchstgeschw. 35 kmih
Kessellberdruck 14 kplcm2
Rostfldche 0.70 m?
Verdampf ~Heizfl, 34,9 m?
Uberhitzerfl. —m
Zylinder ¢ 300
Kolbenhub 400
Leergewicht cal6,6 Mp
Dienstgewicht ca.20 Mp
Reibungsgewicht ca. 20 Mp
Wasservorrat 2.4 m3
Kohlevorrat 1.0 Mp

September 1972 K-J.Lupp
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Sonderheft iiber die Mindener
Kreisbahn und Mindener StraBen-
bahn. Volistandige Fahrzeuglisten,
Typenskizzen samtlicher Meter-
spurlokomotiven, Bildfahrplan.
DM 6,20

|

Vereinsabzeichen in Messing ge-
pragt, mit gerader senkrechter Na-
del oder waagerechter Sicherheits-
nadel. Nur fiir DEV-Mitglieder
3,50 DM.

Bierglaser mit Abbildung Dampf-
zug der Museumsbahn. Original-
karton der Hemelinger Brauerei
mit 12 Glasern. Portofrei gegen
19,50 DM Vorauszahlung auf Post-
scheckkonto Hamburg 1617-208.
Deutscher Eisenbahn-Verein
Bruchhausen-Vilsen.

75 Jahre Schneebergbahn 1897—
1972, herausgegeben vom CLUB
760, Friedrich Haftel, CLUB 760-
Versand, Gabelsbergergasse 5/25,
A-1020 Wien, 64 Seiten, 5,— DM.

Viele Fotos ergénzen die kom-
plett abgehandelte Geschichte der
Schneebergbahn. Die Qualitat lei-
det jedoch unter dem Durchschei-
nen des Drucks der rickwartigen
Seite. Reproduktionen-historischer
Fahrpldne und Fahrkarten ergéan-
zen die Broschire. Fiir den an
Osterreichischen Kleinbahnen In-
teressierten ist der Kauf zu emp-
fehlen. Cl

Hundert Jahre Hannover—Altenbe-
kener Eisenbahn 1872—1972 von
Dr.-Ing. Erhard Born, Résler+Zim-
mer Verlag, Augsburg, 44 Seiten,
Kunstdruckpapier, geheftet, DIN
A4, 5— DM.

Aus AnlaB des hundertjdhrigen
Jubilaums ist diese Chronik unter
Mitarbeit der Eisenbahnfreunde
Hannover entstanden. Viel Interes-
santes lUber die Entwicklung dieser
ehemals privaten Eisenbahnstrek-
ke wird in dieser Broschiire berich-
tet. Historisch wertvolle Fotos er-
ganzen in guter Qualitat den Text
ebenso, wie Streckenplane und
Fahrzeugskizzen. Dieses Heft ist
seinen Preis wert. Cl.

Wolfgang Meereis: Besuch bei den
sichsischen  Schmalspurbahnen.
Text- und Fotobericht. 126 Seiten
mit 124 Fotos. Zu beziehen durch
Arbeitsgemeinschaft  Eisenbahn-

Kurier e. V., 565 Solingen 1, Alfred-
Nobel-StraBe 56, DM 12,50

In allzu kurzer Zeit wird man
dieses Bichlein als Nachruf auf die
sachsischen Schmalspurbahnen
ansehen missen, wenn die Strek-
kenstillegungen weiter so rapide
Fortschritte machen wie im Jahr
1972. Was hier in Wort und Bild zu-
sammengestellt wurde, gibt dem
Leser einen sehr guten Einblick in
eine Welt, an die der DEV die Er-
innerung wachhalten will. Die Fiile
der fast immer ausgezeichneten
groBformatigen Fotos zeigt neben
den verschiedensten Loks und Wa-
gen auch Bahnhofe, Bricken und
viele andere Dinge aus der Welt
der Bimmelbahn. Auch einige Lok-
und Wagenskizzen sind abge-
druckt. Kurz, eine Broschiire, die
jeden Kleinbahnfreund begeistern
wird. We.
Arno Schrdder: Die Baureihe 38.
210 Seiten mit 216 Fotos. Zu be-
ziehen durch Arbeitsgemeinschaft
Eisenbahn-Kurier e. V., 565 Solin-
gen 1, Alfred-Nobel-StraBe 56,
DM 18,80.

Als Fortsetzung der mit P 10
und 01 begonnenen Reihe , Deut-
sche Dampflokomotiven® liegt nun
der iber die P 8 vor, wenn auch
nicht als solcher bezeichnet. DaB
es sich nicht um eine systemati-
sche Monographie handeln kann,
ist Herausgeber, Autor und auch
Lesern von vornherein klar. Den-
noch — oder vielleicht auch des-
wegen — bringt der Band eine
Fulle von sehr interessanten Infor-

Dienstanweisung 1910
fir Lokomotivfihrer und Heizer

Foto: E. Kunst

der nebenbahnihnlichen Klelnbahnen
Nachdruck des Originals aus dem Jahre 1910

48 Seiten 17,5 x 11,5 cm

Dienstanweisung 1927
fur die Betriebsbediensteten

der nebenbahnihnlichen Kleinbahnen mit Maschinendienst
Nachdruck des Originals aus dem Jahre 1927

52 Seiten DIN A5

Portofreie Zusendung nach Uberweisung auf unser
Postscheckkonto Hannover 738 30-309

Die Wittlager Kreisbahn

Ca. 120 Seiten 21 x 23 cm — (ber 60 Fotos,
farbig. Sonderprospekt anfordern

Ab September 1973 in vielen groReren Buchhandlungen zum

Preise von 19,20 DM erhiltlich

Verlag Uhle & Kleimann - 499

410

5,60 DM

6,80 DM

davon einige

Liibbecke

Fahren‘ Sie mit

mationen, die das Durchblattern
besonders reizvoll machen. Hervor-
ragend in Qualitdt und Zusammen-
stellung ist der Bildteil, der in
sechs Kapitel unterteilt ist und
auch ein paar ungewdhnliche Fotos
bringt. Dem leidenschaftlichen P 8-
Gegner allerdings, der froh ist,
keine dieser Maschinen mehr auf
unseren Bahnstrecken sehen zu

"muissen, kann der Band nicht emp-

fohlen werden, der die Welt der
P8 vor dem geistigen Auge des
Lesers wiedererstehen [aBt. We.

Theodor During: Schnellzugdampf-
lokomotiven der deutschen Lander-
bahnen 1907—1922. 304 Seiten mit
98 Zeichnungen und 133 Fotos,
Leinen mit Schutzumschlag.
Franckh‘sche Verlagshandlung
Stuttgart 1972, DM 48,—.

Es ist eine merkwiirdige Tat-
sache, daB mit dem immer kleiner
werdenden Bestand der Dampfloks
die Zahl der Biicher, die Gber sie
geschrieben werden, immer groBer
wird. Der Abgesang auf ihr Dahin-
schwinden nimmt fast euphorische
AusmaBe an. Fir die groBe Schar
der Dampflokfreunde aber ist jede
Neuerscheinung willkommen!

Zu einem der interessantesten
Biicher zahlt das oben angefihrie
Werk. Theodor Diiring flhrt uns
damit die vielen Probleme vor Au-
gen, die mit den in jener Epoche
stark ansteigenden Anforderungen
an die Dampflok verbunden waren.
Er 14Bt den Leser dabei auch hinter
die Tiiren der Konstruktionsbiiros
gucken, und wir erleben Auseinan-
dersetzungen zwischen Ingenieu-
ren, Werkstattleuten und Méannern
der Verwaltungen. Aber auch die
Manner auf dem Lokstand kommen
zu Wort, und das wissen wohl alle
Interessierten, daB wir ihre meist
pragnanten Urteile noch immer mit
nach Hause genommen haben.

Dieses Buch wendet sich an
den Fachmann und interessierten
Laien gleichermaBen. Es gibt Ant-
wort selbst auf kleinste Fragen, die
von der Beschreibung bis in ma-
thematische Abhandlungen hinein-
reichen. Der rein sachliche Cha-
rakter dieses Werkes, ohne feuille-
tonistische Abschweifung, ist fir
die WiBbegier des Dampflokfreun-
des gerade das Richtige.

Der Verfasser war bestrebt,
dem Leser auf engstem Raum eine
Fllie von Informationen zukommen

Kennen Sie diese Eisenbahnbﬁcher?

Elektrigchg Strassenbahnen, Basel 1895—1897 :
Geschichtlither Rickblick auf die ersten drei Jahre der Basler Strassenbahn mit zahir. Abb.

Die Geschichte der Basler Strassenbahn, 1880—1895—1968

Ein Photobuch liber das Rollmaterial, die Strecken, den Betrieb, 208 Seit it etwa
330 Abbildungen. ’ rieo, eiten mit etw

Die En_twicklung der Basler Strassen- und Uberlandbahnen
Geschichte, Betriep und Rollmaterial der Birsigthalbahn, Birseckbahn sowie der Basler
Strassenbahn auf Uberlandlinien, 220 Seiten mit 330 Abbildungen. :

Die weiten Spuren
Kompletter Uberblick iiber die Modelleisenbahnen des Hauses Marklin, Goppingen, in den

grossen Spurweiten 0, 1, 2 und 3, von 1891 bis 1969. Buch, gebunden, mit mehr als
1000 Abbildungen.

Die Strassen- und Uberlandbahnen von Bern und Thun
In diesem Photobuch werden mit Bildern, Planen und Beschrieben beide Strassen- und
Uberlandbahn-Systeme eingehend gewiirdigt.

Erinnerungen an die Bahn Steffisburg—Thun—Interlaken (Sonderdruck)

Die Triebfahrzeuge der Schweizerischen Bundesbahnen (SBB)

Umfassende Studie Uber alle selbstfahrenden Fahrzeuge der schweizerischen Staatsbahn,
die Streckenlokomotiven, Triebwagen, Rangierlokomotiven, Trakioren, Dienstfahrzeuge und
Draisinen aller Typen, mit Bildern und Plénen. 368 Seiten, 630 Bilder und Plane.

Die Berner Alpenbahn-Gesellschaft (BLS)

Eingehende Darstellung aller Fahrzeuge der Betriebsgemeinschaft BLS. Beschreibungen mit
Hunderten von Bildern und Planen. Eine Fortsetzung der Studie ber die SBB. 360 Seiten,
630 Abbildungen.

Komfort auf Schienen (Rollende Hotels, Band II)

Umfassende Darstellung und Wiirdigung der Entwicklung von Schlaf- und Speisewagen-
Typen der europaischen Eisenbahnen, mit zahlreichen Abbildungen und Pldnen aus der
Geschichte. 420 Seiten, 620 Bilder und Plane.

Mit Kohle, Dampf und Schaufelradern :

Schiffe und Bahnen am Thuner- und Brienzersee. Eine Verkehrsstudie mit umfassenden
Beschreibungen, unterstiitzt durch eine grosse Zahl von Bildern und Pléanen: Dampfschiffe,
Motorschiffe, Strassenbahnen, Bergbahnen sowie die Vorlauferbahnen der BLS.

Die Wiener Strassenbahn, (945—1971 (Band I}
Ein Bericht mit Bildern und Plénen Uber die Strassenbahn-Fahrzeuge und Strecken Wiens.

Die Uberlandbahnen von Bern nach Worb
Die Geschichte und das Rolimaterial zweier Berner Vorortsbahnen. 210 Bilder und Plédne.

Mittelbadische Eisenbahnen

Von der Strassburger Strassenbahn und der Lahrer Strassenbahn zur Mittelbadische Eisen-
bahnen AG. Eingehende Studien der Originalakien erbrachten dieses interessante Buch,
zahlreiche Abbildungen von Strecken, Fahrzeugen und Gebduden auf 220 Seiten.

Bing, die Modelleisenbahnen unserer Grossviter

Gegliedert in drei grosse Kapitel, berichtet dieses Werk Uber die einst grésste Spielwaren-
fabrik der Erde: Die Geschichte des Hauses Bing, Nirnberg, Darstellung aller Eisenbahn-
modelle, Photos aus européischen Sammiungen. 400 Seiten, liber 2000 Abbildungen.

Die alten Berliner Strassenbahnen
Ein Buch mit zahlreichen Abbildungen aus Berlins Verkehrsgeschichte (. Teil).

Die alten Wiener Tramways, 18651945 (Band Ii).
Gespickt mit Bildern und Planen einer vergangenen Epoche, berichtet dieses Buch lber das
vergangene Wien und seine Tramways. 220 Seiten.

Hundert Jahre Frankfurter Strassenbahnen

Ein Jahrhundert Strassenbahn-Geschichte der Stadt Frankfurt am Main ist fir alle an der
Vergangenheit Interessierten mit zahlreichen Bildern und Texten in diesem Buch zusam-
mengefasst. 220 Seiten mit 350 Abbildungen und Plénen.

Diese Blcher sind im Verlag fiir Eisenbahn- und Strassenbahn-Literatur in Villigen AG
erschienen. Sie wurden von begeisterten Eisenbahn-Amateuren nach jeweiligem eingehen-
dem Studium der einzelnen Bahnen zusammengestell, um damit einerseits die grosse
Bedeutung der &éffentlichen Transportmittel einem grésseren Personenkreis ndherzubringen
und anderseits das Wissen um die Vergangenheit flir weitere Generationen lebendig zu
erhalten. Offnungszeiten der Bibliothek: Dienstag bis Freitag 14.00 bis 18.30 Uhr, Samstag
9.00 bis 12.00 und 14.00 bis 17.00 Uhr.

Verlag Eisenbahn, Gut Vorhard, CH-5234 Villigen AG

zu lassen. Das ist ihm auch gelun-
gen, es hat aber dadurch zu einem
nicht immer leicht lesbaren Satz-
bau geflihrt. Die Abbildungen diirf-
ten das Optimum darstellen, was
an Fotos aus jener Zeit erreichbar
und drucktechnisch durchfiihrbar
ist. Nicht weniger interessant sind
die {iberaus zahlreichen Werkstatt-
zeichnungen und Diagramme.
Dieses anspruchsvolle Werk
héngt flir den kleinen Geldbeutel
natiirlich etwas hoch — aber es

rechtfertigt seinen Preis, der im
Hinblick auf das Gebotene sogar
zuriickhaltend ist. Und welcher
Dampilokfreund bringt seiner Lie-
be keine Opfer!
Der Rezensent ertappt sich immer
wieder dabei, daB er aus seinem
Biicherschrank mit groBer Vorliebe
dieses Buch herausgreift, und all
denen, die sich fiir den Erwerb die-
ses Werkes entschlieBen, wird es
sicherlich nicht anders ergehen.
Ri.

AN



Durch Ubernahme der Strecke
von den Verkehrsbetrieben der
Grafschaft Hoya ist der bereits vor-
handene Arbeitsaufwand fiir den
Deutschen Eisenbahn-Verein um
ein Betrachtliches gestiegen. Das
heiBt, daB der DEV verstarkt auf
die Hilfe seiner Mitglieder ange-
wiesen ist. Wie in den vergange-
nen Jahren werden auch in diesem
Jahr Mitglieder gesucht, die sich
am Betriebsdienst an bestimmten
Tagen beteiligen wollen. Zu die-
sem Zweck soll ein Dienstplan auf-
gestellt werden, in dem sich mel-
dende Mitglieder nach Art des
Betriebsdienstes und nach den fiir
sie in Betracht kommenden Tagen
eintragen lassen kénnen. Meldun-
gen flr den Betriebsdienst bitte
an folgende Adresse: Ulf-Dietrich
Otto, 1 Berlin 20, Jaczostr. 69, Tel.
(0311) 3143930 9—18 Uhr wo-
chentags.

Den interessierten Mitgliedern
stehen nach Eignung und Neigung
die bei der Museums-Eisenbahn
vorhandenen Dienstsparten zur
Wahl.

Rottendienst

Dem Rottendienst obliegt die
Aufgabe der Instandhaltung der
Gleis- und Signalanlagen. Weiter-
hin die Sauberung der Grében und
das Ausholzen des Einschnittes.
Die Signaleinrichtungen LP 1-5,
Ne 5 und WnlI-2 bediirfen einer lau-
fenden Wartung. Mit Hilfe der Rotte
soll unter der Anleitung von Herrn
Kurbjuweit in Heiligenberg ein hi-
storisches Stellwerk rekonstruiert
werden.

Schaffnerdienst

Den Zugschaffnern ist die Si-
cherheit der Fahrgaste anvertraut.
Sie haben darauf zu achien, daB
der ihnen Ubergebene Wagen sich
in einem ordnungsgemaBen Zu-
stand befindet und daB die Fahr-
gaste ohne Gefahrdung ihr Ziel
erreichen. AuBer im Zugbegleit-
dienst kdnnen die Schaffner als
Abfertigungsbedienstete auf den

Stationen Wiehe-Kurpark und Hei-

ligenberg eingesetzt werden. Ne-
ben den genannten Aufgaben ha-
ben die Schaffner Fahrkarten zu
verkaufen, diese zu kontrollieren

20

und nach dem Dienst mit dem da-
fir beauftragten Mitglied Uber den
Verkauf der Fahrkarten abzurech-
nen.

Rangierdienst

Die Rangierer sorgen flir die
Bereitstellung der Zliige an den Be-
triebstagen. Dazu gehort die tech-
nische Uberpriifung der Wagen,
die Wartung dieser vor jeder Fahrt
und dem zahlenmé&Bigen Andrang
der Fahrgéste entsprechend die
Ziige zusammenzustellen. AuBer-
dem ist auf die Lage der Fahrstra-
Ben fiir die Rangier- und Zugfahr-
ten zu achten. Die Beachtung der
Betriebsfahigkeit der Weichen auf
den Bahnhofen gehdrt ebenfalls
zu den Aufgaben der Rangierer.

Lokdienst

Die im Lokdienst beschaftig-
ten Mitglieder helfen dem Lokper-
sonal bei der Behandlung und Ver-
sorgung der Triebfahrzeuge. Vor
jedem Einsatz ist die einzusetzen-
de Lokomotive entsprechend vor-
zubereiten. Es sind die Siederohre
zu séubern, die Feuerkiste zu ent-
schlacken, das AuBere der Lok auf
Glanz zu bringen und das Trieb-
werk abzuschmieren. Nach dieser
vorbereitenden Behandlung wird
die Maschine mit Kohle und_Was-
ser versorgt und kann dann mit
dem vom Wagengleis geholten
Zug im Bahnhof bereitgestellt
werden.

Wie es die Erfahrung der ver-
gangenen Jahre gezeigt hat, ist es
unbedingt aus Sicherheitsgriinden
erforderlich, daB sich die am Be-
triebsdienst beteiligten Mitglieder
von Besuchern und anderen Mit-
gliedern durch eine einheitliche
Dienstkleidung abheben. Diese
Dienstkleidung hat entsprechend
dem VorstandsbeschluB vom 25. 5.
1971 folgendes Aussehen:
Dienstmiitze:

Sattelmiitze Modell Braunschweig
groBes silbernes Fliigelrad
silber-rote Kokarde
silber-schwarze Kordel

Schwarze Dienstkleidung oder
blaue DB-Jacke und
Hose. Auf den Kragenecken rot-
umranderte schwarze Kragenspie-
gel mit silbernem Fliigelrad. Die
Spartenabzeichen werden auf dem
linken Jackenarmel getragen.
Schaffnerdienst:

Silbernes Flgelrad

schwarze °

Rangierdienst: Silbernes
Speichenrad mit groBem R

Rottendienst: Silbernes Fliigelrad
mit Schwellenband

Lokdienst: Silberne Lok

Die Berechtigung zum Tragen
der Spartenabzeichen regelt der
Vorstand. Historische Uniformstiik-
ke sollten nach Moglichkeit der im
Besitz des Vereins befindlichen
historischen Uniform oder der von
Herrn Piecker &hnlich sein.

Laut den vereinfachten Fahr-
dienstvorschriften (vFV) miissen
die Schaffner mit der Dienstanwei-
sung fir Zugbegleiter (DAZ), mit
den Zusatzbestimmungen fiir den
Betrieb der Museumseisenbahn
(SbV der VGH), mit einer Signal-
pfeife und bei Dunkelheit mit einer
Handlampe ausgeristet sein.

Die schwarze Dienstkleidung,
Dienstmiitze, samtiiche Uniform-
effekten (Kragenspiegel, Kokar-
den, Kordeln, gr. silbernes Fliigel-
rad, Spartenabzeichen), Signal-
pfeifen, Dienstanweisungen fiir die
Zugbegleiter und Zusatzbestim-
mungen fiir den Betrieb der Mu-
seums-Eisenbahn sind lUber meine
Adresse (Ulf-Dietrich Otte, 1 Berlin
20, Jaczostr. 69) zu erhalten.

Ulf-Dietrich Otto

Berlin

Im November haben wir in Ber-
lin ein groBes Wintervergniigen
veranstaltet. Besonders erfreut wa-
ren wir (iber den Besuch von Herrn
und Frau Hunold, Herrn Henning
Piecker und Herrn Christian Speer.
Festlicher Hohepunkt war eine
Tombola, die Herr Elmar Bdcker

gekonnt zum Mittelpunkt werden
lieB. Neben vielen Mitgliedern ha-
ben auch einige Firmen wertvolle
Sachpreise gespendet. Ich mochte
mich auf diesem Wege bei den
Firmen Patentwerk E. P. Lehmann,
Niirnberg, Willi Gericke, Fleische-
rei Mischau und Fernsehdienst Ja-
ger, alle Berlin-Spandau, recht.
herzlich bedanken. Unsere Bilder
zeigen die Sieger der LGB-Lok
(Lehmann) und des Oldtimerzuges
von Rowa (W. Gericke). Gleich
noch eine erfreuliche Nachricht:
Durch die Aktivitdten der Berliner
Mitglieder (Busfahrten etc.) sind
dem Verein 3500,— DM Reinge-
winn zugeflossen. Ein sehr erfreu-
fiches Ergebnis, das auch in ande-
ren Geschaftsstellenbereichen
Nachahmer finden sollte.

Peter-Jirgen SChmidt

Ostwestfalen

Am 13. Januar veranstaliete
die Geschéafisstelle Ostwestfalen
im Hbf Bielefeld einen Nachmittag
der Begegnung. Neben einem Film
iber die Museumseisenbahn wur-
de eine Ausstellung von Eisen-
bahnmodellen gezeigt, die in die-
ser Fiille und dem Wert nach wohl
einmalig war. Ein Freund des DEV,
Herr Gerhard Brauns aus Bielefeld,
Offnete dem DEV zuliebe seine
Sammlung und stellte davon eini-
ge aus. Neben ,Méarklin“-Wagen
von 1890 und 1910 wurde uns eine
dampfbetriebene Modell-Lok, Spur
Il von 1888 gezeigt, die wohl bisher
wenige gesehen haben.

Neben herrlichen alten ,Mark-
lin“-Loks, sowie Biaggi, Trix und
Waggons von Wilag, sahen wir
Handarbeitsloks, die in ihrer pra-
zisen Ausfihrung allen Anwesen-
den die Miihen solcher Arbeiten
verdeutlichte. Wir sahen Fahrzeuge
der Spurweiten: I, |, O, HO und Z,
so daB wir einen Querschnitt der
Modellbaukunst ansehen konnten.

Wie Herr Brauns der DEV-
Geschiftsstelle erklérte, ist er ger-
ne bereit, wahrend der kommen-
den Saison Uber ein Wochenende
eine Ausstellung in Bruchhausen-
Vilsen zu zeigen, die etwa 50—60
historische Modelle umfassen wird.
Wir glauben, daB der DEV dies
wahrnehmen sollte.

DEV-Fotos in einer Spielwarenausstellung im
Spielwarengeschift Behle—Frankfurt/Main.
Foto: Eberhard Kunst

Die Geschéftsstelle wird sich
bemihen, im Laufe dieses Jahres
eine Sonderfahrt bei der TWE zu
veranstalten, naheres wird in
einem spéateren Kurier erscheinen.

Hans-Dieter Horst
Rhein/Main
 Die DEV-Geschéftsstelle Rhein/
Main in Frankfurt kann in der kur-
zen Zeit ihres Bestehens schon
einige beachtliche Erfolge aufwei-
sen.

Dem DEV-Kurier wurden ca.
170 Fotoaufnahmen (ber die Mu-
seumsbahn zur Vervollstidndigung
des DEV-Archivs zur Verfiigung ge-
stellt. AuBerdem wurden ca. 600
Pressemitteilungen verschickt. 50
Anfragen Uber die Museumseisen-
bahn konnten ausfiihrlich beant-
wortet werden. Auf Initiative des,
DEV Rhein/Main erschienen in 7
Zeitungen Berichte Uber unsere
Bahn in Bru/Vi. Des weiteren wur-
de eine eigene Zeitschrift ,Auf
schmaler Spur“ herausgegeben,
die kein Konkurrenzblatt zum DEV-
Kurier werden soll, sondern ein
weiteres Informationsheft im Dien-
ste des DEV und somit eine wei-
tere Werbemdoglichkeit fiir die Mu-
seumsbahn. Fir diese Zeitschrift
haben sich alle groBen skandina-
vischen Museumsbahnen zu einer
Mitarbeit bereiterklart.

Im Raume Rhein/Main wurde
eine enge Zusammenarbeit mit
den Frankfurter Eisenbahn- und
Nahverkehrsfreunden (FENF) ver-
einbart. Als 1. Ergebnis liegt vor,
daB die DEV-Mitglieder des Rhein/
Main-Gebietes alle Veranstaltun-
gen der FENF besuchen koénnen
(Auskunft erteilt die DEV-Ge-
schéaftsstelle). Zweitens ist eine ge-
meinsame Buch- und Informations-
ausstellung der FENF und des DEV
auf der Internationalen Buchmesse
in Frankfurt geplant. Hiermit bieten
sich interessante M®oglichkeiten,
um fir die Arbeit unserer Mu-
seumseisenbahn zu werben.

Eberhard Kunst

Geschiftsstelle Rhein/Main
Eberhard Kunst, 6 Frankfurt/Main 1
Postfach 2812

Geschiftsstelle Ostwestfalen
H.-D. Horst, 4801 Theesen/Bielefeld
StraBburger Str. 323
Geschiftsstelle Hamburg

Heinrich Peters, 2000 Norderstedt 1
Kiebitzreihe 23

Geschiftsstelle Hannover

Rudolf Hase, 3161 Hessel
Heisterkampsweg 80
Geschiiftsstelle Rheinland

Otto Straznicky, 5042 Erfstadt-
Kéttingen, HeerstraBe 82
Geschiftsstelle Mittelweser

Otto O. Kurbjuweit, 3070 Nien-
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Bei allen freundlichen Schilderungen
lber das Vereinsieben, die man dem dev-
kurier entnehmen kann, gilt es auch, be-
rechtige Kritik zu (ben:

Kritik vor allem an der 100—-300%igen
Erhdhung der DEV-Mitgliedsbeitrdge fir
1973, der doch wohl ohne rechtes Nach-
denken und mit Leichtfertigkeit von Seiten
der Hauptversammlung zugestimmt wurde.

Eine derartige Beitragserhthung ver-
argert die Mitglieder, flihrt zu Austritten
und schreckt Beitrittswillige ab, so daB die
Erhéhung letztlich sinnlos ist. Es scheint
mir sehr fraglich, ob es sich der DEV lei-
sten kann, auch nur auf ein zahlendes Mit-
glied zu verzichten.

Angesichts zweifellos gestiegener Ko-
sten hatte es dem DEV-Vorstand und der
Mitgliederversammlung dennoch besser
angestanden, die Mitgliedsbeitrage nur
maBvoll zu erhdhen.

Bei nunmehr hohen Beitrdgen bietet
der DEV seinen Mitgliedern doch eigent-
lich nur den dev-kurier und vie! Arbeit in
Bruchhausen-Vilsen.

Hans-Dietrich Markhof, Berlin



Ich. méchte lhnen zur Neugestaltung
und gutgelungenen Mischung des dev-
kuriers gratutlieren.

Im Heft 30 bekamen wir eine Einla-
dung zum 7. Meeting. Ich frage mich nun,
warum der Termin so frih gelegt worden
ist? Hat Herr Otto als Planer des Mee-
tings die Ferienplanung vergessen? Es
gibt genug anfallende Arbeiten, auch fir
unseren Nachwuchs, den Schiilern. Ich
selbst bin aktiver Museumseisenbahner
und hoffe, Herr Otto hat auch einmal Ver-
stdndnis flr unsere jungen Leute. Auch
sie méchten aktiv sein, denn es ist auch
lhre Museumsbahn.

Reinhold Morawetz, Kamen Methler

Recht herzlichen Dank an die Redak-
tion des dev-kuriers fiir die ausgezeichnet
gelungenen Hefte. Zwei Anregungen méch-
te ich geben. 1. Man sollte bei Berichten
iiber andere Museumsbahnen die Anreise-
strecken fiir Interessierte aus der BRD
mit auffihren. 2. Es wiére vielleicht ange-
bracht, eine Notiz zu bringen iiber die
guten Erfahrungen, die die ,Modellbahn-
ecke” in Bremen mit dem Verkauf des
dev-kuriers gemacht hat. Vielleicht ermun-
tert das andere Modellbahnfachgeschifte,
den dev-kurier in ihr Sortiment aufzuneh-
men. Klaus Tetzner, Bremen

Im Leitartikel von Heft 29 erwédhnen
Sie Ihre Verwunderung iiber ein nicht ein-
getroffenes Leserecho anlaBlich des Re-
daktionswechsels und des damit verbun-
denen Wechsels der Aufmachung.

Dazu méchte ich Ihnen einige Be-
merkungen, die Sie als ehrenamilicher,
einsatzfreudiger Verkehrsfreund bitte nicht

als Meckerei aufnehmen sollten senden.

Zun&chst moéchte ich meine Verwun-
derung darliber ausdriicken, daB von
einem neuen Kurier die Rede sein kann.
Der DEV-Kurier erschien soeben zum 29.
Male und ist damit nicht NEU.

Alsdann ist klar, daB dann, wenn sich
Profis um unsere Sache bemiihen (wofir
wir. _dankbar sein missen!l) eine gute
Schrift noch besser geworden ist. Dabei
bitte ich aber zu beriicksichtigen, daB sich
der flir uns Laien hypermoderne Stil der
Aufmachung (Layout?) nicht unbedingt als
AnreiBer wirken muB. Wir sind doch vom
Sinn der Sache her mehr traditionell be-
einfluBt und sollten das auch bei unseren
Verdffentlichung zum Ausdruck bringen.
Der Titel des ,Kurier* paBt nach meiner
Meinung absolut nicht mehr zur Sache!

Wir sind keine Grafiker, sondern Ei-
senbahnfreunde. Darum sollte man hier
schon im Titel wieder anfangen, auch den
Zusatz: Magazin ... wieder auszudrucken.

Zum Text moéchte ich nur bemerken,
daB die bisherige Zuriickhaltung des Ku-
rier in bezug auf Vereinsnachrichten viel-
leicht in der Absicht beruhte, auch Lesern,
die nicht Mitglied des DEV waren, zum
Abonnement zu fiihren.

AbschlieBend mdochte ich hoffen, daB
dem DEV und seiner Bahn durch den Ku-
rier wie bisher die unbedingt notwendige
Verbindung zu den Mitgliedern, Freunden
und Interessenten erhalten bleibt und
weiter ausgebaut werden kann. Mein Dank
gilt Herrn Kurbjuweit und seinen Helfern —
aber auch lhnen, die Sie nun diese Ar-
beit weiterfilhren und ergénzen.

Emil R. Dicke, Wuppertal

Gestern erhielt ich den neuen Kurier
und ich muB sagen, er gefdllt mir sehr
gut. Auffallend gut ist schon das Papier,
dessen Stérke schon dafiir sorgt, daB der
Kurier ohne viele Falten und Knicke an-
kommt. Auch die Fotos sind sehr gut. Die
Grafik und Gestaltung gefallen mir eben-
so, wie die Berichte (ber unsere Bahn
und die norwegische Bahn.

Kurzum, der neue Kurier ist prima.
Weiter so! Friedhelm Weidelich, Aldingen

Suche gebrauchtes Arnold Rapi-
do Oberleitungsmaterial zu kaufen.
Angebote bitte an Peter Thonfeld,
58 Hagen-Haspe, Tlckinger Hohe
28, Tel. (02331) 43209.

Wer repariert Liliputloks 9 mm ab-
solut betriebssicher? Austausch-
stangen in Metallausfiihrung so-
wie Kontaktrahmen. — Angebote
auch von Bastlerfreunden er-
wiinscht an: J. Rothenwald, 5904
Niederschelderhiitte.

Zugpersonal der Museumsbahn!
Verkaufe Vierkantdornschliissel
(sog. ménnliche Vierkantschliissel)
gegen Vorauskasse von DM 2,20
pro Stiick inkl. Versand auf Konto
1027 6806 bei der Sparkasse in
Bremen. Bernd Beckmann, 28 Bre-
men 1, Manteuffelstr. 34.

Die Museums-Eisenbahn als Modell

Auf der diesjahrigen Niinberger
Spielwarenmesse war ,siehe und
staune” auch die , Erste Museums-
Eisenbahn“ des DEV zu besichti-
gen. Die Firma Merker + Fischer
aus Firstenfeldbruck hat es wahr
gemacht, daB nun neben der Kit-
tellok auch die Dampflok ,HOYA*
und vier Wagen der ,,EMD" von
jedem Eisenbahnfreund fir ca.
65,— DM erworben werden kdénnen.
Allerdings bendtigt man noch eini-
ge Zuristieile der Fa. Marklin.
M + F hat sich das Erscheinen
der Z-Spur von Marklin zunutze
gemacht, um auf der Grundlage
einiger Z-Spurteile eine Schmal-
spurbahn in BaugréBe N zu schaf-
fen. Jeder Modellfreund hat nun
die Maoglichkeit, die Museums-
eisenbahn des DEV zu Hause ver-
kehren zu lassen. Auf der Messe
war auch schon das wunderschone
Modell des Wismarer Schienenbus-
ses vorhanden — ein Leckerbissen!
Er soll aber erst in Serie gehen,
sobald gentgend - Bestellungen
vorhanden sind. Eberhard Kunst

nn

Helfen Sie mit

die Museumseisenbahn in Bruchhausen-Vilsen auch 1973

in Betrieb zu erhalten. Halle, Bahnhofsumbau und nicht zuletzt
die Erhaltung der Fahrzeuge verschlingen sehr viel Geld.

Denken Sie bitte an unser Postscheckkonto Hamburg 313281-200.
Jede Spende, auch die kleinste, wird dringend benétigt.

ZumDillertal”

HEINRICH BOMHOFF

3091 DILLE-Heiligenberg an der B 6, Museumsbahnhof

Ruf (04252) 780

Gutbirgeriiche Kiiche — GroBer Parkplatz - Sommergarten — Kaffeeterrasse

Kinderspielplatz — Kleintierzucht - Ponyfahrten
Klubréume fiir Tagungen und Gesellschaften fir 12 bis 150 Personen
Neue Bundesdoppelkegelbahn

Krotel Miithlengrund

G. Weber
Restaurant - Café

3091 HEILIGENBERG-BRUCHMUHLEN

Telefon (04252) 21 77

@ Modern eingerichtete Gastezimmer
z. T. mit Bad und WC

Vollpension
Kaffeeterrasse @ Liegewiese

Schone Waldwanderwege
Wald ist ca. 3 Min. vom Haus entfernt

Foto: Peter-Jiirgen Schmidt

PODDIG
Autoantennen
hahen Weltruf

Unsere hochwertigen Autoan-
tennen, von der Standard- bis
zur elektrischen Motorantenne,
bekommen Sie Uberall
im Fachhandel

PODDIG

Spezialfabrik fur Autoantennen
1000 Berlin 61 KopischstraBe 1

Mitglied des DEV

pisd



schmeckt
so saftig

Unser
Fruchtsaftgetrink
erkennen Sie

am roten Punkt
auf jeder Flasche

VILSABRUNNEN

Natiirliche Bér'gﬁuellé g
Otto Rodekohr ' -

3094 Bruchh_ausen-.v‘l!sen

rolf tonner
grafik-design
2 hamburg 20

eppendorfer weg 169
‘entwurf «
und remnzeichnung

FERIENHOF WIKNER

Kinderfreundlicher und ruhiger Bauern-
hof direkt an der Bahnlinie der VGH.
Liegewiese mit Spielplatz, Aufenthalts-
raum, Zimmer mit flieBend warm und
kalt Wasser und Badbenutzung, eigene
Hausschlachtung.

Ubernachtung mit Frihstiick 10,—- DM
Vollpension moglich 18,- DM

B. Wikner
MuhlenstraBe 80

3094 Bruchhausen -Vilsen
Tel.: 04252/2159

Mitglied des DEV

Jyasuypeg m anmpug

go‘io&,kawé % agemann

Fernruf (04252) 436

ladt ein zu angenehmen Kur- und Erholungsaufenthalt
Zimmer und Ausstattung in neuzeitlicher Ausrichtung

Ruhige Lage am alt-ehrwirdigen Vilser Kirchplatz (Ortsmitte)
Teekichen — Duschbad — Elektr. Heizung

Parkplatz — Garten

Néhe Schwimmbad, Kurpark und Kurmittelhaus.

@ [ 4
Heinz Pier
Buchhandlung &Fachgeschiift fiir Modelleisenbahnen

5042 Erftstadt-Liblar
Carl-Schurz-StralRe 98

Unser Eisenbahnexperte OSTRA (Otto Straznicky)
bietet an:

Marklin, Fleischmann, LGB, Arnold, Faller,
KIBRI, Volimer.

Reichhaltiges Sortiment in Eisenbahn- und Modeli-

bahnliteratur.
Bei Kiufen iiber 25,— DM portofreie Zusendung!

R\
L)

Das Grill-Restaurant mit der eigenen Note
im Luftkurort Bruchhausen-Vilsen

Dielen-Giil

GRILL-RESTAURANT

3094 Bruchhausen-Vilsen
BahnhofstraBe 51
Telefon 04252/6 11

/A
N

»Die
Modellbabn - Ecke «

Das Fachgeschéft fiir Ihr Hobby
Maérklin, Fleischmann, Liliput,
Réwa, Mini-Trix, Peco, Titan,
Sommerfeldt, Busch, Faller, Kibri,
Vollmer, Wiking u. a.

Beratungen und Planungen von
Modellbahnanlagen

W. Preiss Nachf., Inh. Rolf Freybe
Bremen, Am Dobben 135,

Tel. 32 58 85
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