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NIEDERSACHSISCHES
KLEINBAHN-MUSEUM
BRUCHHAUSEN-VILSEN

Dr. Albert Schafer

Wie macht man das:
eine Museums-Eisenbahn?

Letztes Jahr war das 40. Museums-Eisenbahn-Juer mit seinem Motorroller die weitere Hamburge

laum, und ein Jahr spater wird Wilhelm Leder 9
Jahre alt. Anla3 genug, an seine Rolle fur die M

seums-Eisenbahn zu erinnern. Zunachst waren
die ,Vier Hamburger®, die Vereinsgrinder mit defor Bann. Er hatte eine Umspurung von Meter- alfieb plante. Bald wurde man handelseinig und es

DEV-Rufnummern 042 52 / 93 00-

-10
-12

Museums-Eisenbahn allgemein
DEV-Faxgeréat

Museum (Gruppenruf 21, 22, 24)
Bahnhofsbiiro, Petra Heindorf

an Wochentagen i. d. R. 9 — 11 Uhr
Museums-Shop, zu Fahrzeiten
Redaktion DME, Wolfram Baumer
Bahnhofsbiro, Mobiltelefon
Eisenbahn(Gruppenruf 31, 32, 35, 36)
Verkehrsdienst

Betriebsleitung, 6Bl

Zugleiter (nur fur Zuglaufmeldungen)
Fahrkartenschalter
Bahnsteigaufsicht BruVi
Betriebsleitung, Mobiltelefon
Besprechungsraum

Werkstatt (Gruppenruf 41 — 45)
Aufenthaltsraum

Drehbankbude

Wagenwerkstatt

Werkstatt, Klaus Schmidt
Werkstattbiiro

Funkwerkstatt

Elektrowerkstatt

Tatigkeiten finden ehrenamtlich statt; die R
nummern sind nicht mit Arbeitsplatzen verbu
den. Daher ist die Erreichbarkeit eingeschrar

Tourismus-Service(Gruppenruf 54, 55)
mo —do: 8 — 17 Uhr, fr 8 — 12 Uhr

im Sommer auch an Woschenenden
Tourismus-Service Faxgerat
Tourismus-Service, Brunhilde Brems
Tourismus-Service, Jutta Filikowski

> =%

Wilhelm Leder bei der Eréffnung der Museums-Eisenbahn

am 2. 7. 1966 (links) und 40 Jahre spéter (oben).
2 Fotos: Dr. Albert Schafer

Idee. Nur: Zu einer Museums-Eisenbahn braucht( -
es eine richtige Bahn, und die wurde zunéchst b
der Walddérfer-Straflenbahn in Hamburg und d¢
Steinhuder Meerbahn gesucht. Harald Kinderman

§mgebung nach Kleinbahnen bereiste, schrieb ¢

nes Tages eine Postkarte an den Betriebsleiter

LQRSDAE, Dipl.-Ing. Wilhelm Leder. Herr Leder emp

uns freundlich und erlauterte die Situation se

Normalspur in Aussicht genommen, um den-VeKam zu dem ersten Museumsbahn-Verkehr in
kehr mit der HE durchzubinden und den aufwendPeutschland. Das war der dritte Schritt des Erfol
gen Rollbockverkehr abzuschaffen. Aber wie fi9€S ohne Dipl.-Ing. Wilhelm Leder ebenfalls nicht
nanzieren in einer Zeit des Kleinbahn-MassenstefU denken. (s. auch DME 3/91, als Download
bens? Welchen Transport-Markt gab es in Hoy4Ww.museumseisenbahn.de/dme).

und Umgebung? Viele Bauern betrieben Schwein&o durfte Wilhelm Leder im letzten Jahr das Muse
mast, und Schweine waren mit der Bahn abzutransmsbahn-Jubilaum zusammen mit dreien der ,Vier
portieren. Also sprach Leder zu den Baugtch Hamburger* samt dem Zugpersonal der Ersten
garantiere Euch den Abtransport, wenn ihr mir al Stunde mitfeiern. Zu seinem 90. Geburtstags noch
le zuzubringenden Waren, Futter- und Dingemitteinmal vielen Dank und herzliche Gliickwiinsche!
ebenfalls auf die Bahn verlagert und auf ihr lat.“Mdgen ihm noch viele schone Erlebnisse vergénnt
Erster Erfolgsschritt! sein, einige davon bei ,seiner* VGH und ,seiner"

Zweiter Erfolgsschritt: Auch eine Kleinbahn mugMuseums-Eisenbahn.

hier und da schadhafte Schwellen auswechseln.

Leder besorgte von der DB ausrangierte Schwellefans Bocker

und liel3 sie mit Schmalspur benageln. So ware. .

mehr und mehr Abschnitte mit Normalspurschwe ahresbericht 2006

len ausgestattet. Auch einige ausgediente Briick¥ierein

waren schon erworben und gelagert. Als das zienm vergangenen Jahr ist der DEV 42 Jahre alt ge
lich weit gediehen war, stellte sich die Frage: Waeforden. In dieser Zeit hat er nur einmal seinen Na
spurt kostengtinstig um? Nun gab es in der Nafgen, nie seinen Sitz und im Grundsatz auch nie
ein Bundeswehr-Panzer-Grenadierbataillon.-Deseine Zielsetzung gewechselt. Zwar hat es Tief-
sen Kommandeur lief3 sich iberzeugen: Umspurugnd Hoéhepunkte gegeben, aber insgesamt hat der
gen mussen Soldaten flr den Ernstfall uben, war 9&rein bis heute eine auffallend stetige Entwick
nicht im letzten Krieg so in der Sowjetunion? Nichtung beim Auf- und Ausbau der Ersten Museums-
dal man das im Kalten Krieg unmittelbar gefirchEisenbahn Deutschlands und des Niedersachsi
tet héatte, aber gute Ausbildung der Soldaten diengehen Kleinbahnmuseums beschritten; ein effreu
dem Frieden. Also konnte das Umnageln eindicher Aspekt beim Riickblick auf das Jahr 2006.

Kleinbahn geradezu den Frieden sichern helfeg s verfolgen kann man die Entwicklung an
Geplant — getan! Sogar mit UbungsmaRigem Platgang yon Fotos. Wahrend sich die Museumsfahr

-patronen-Beschuf3. So erreichte Leder eine nermal, \4e ynd die Bahnanlagen tber die vier Jahrzehn

spurige Nebenbahn Eystrup — Hoya — Bruchhaye ofimals wenig verandert haben, erkennt man an
sen-Vilsen — Syke. an den mit abgebildeten Menschen, Autos und Ge

Blieb nur der schwach ausgelastete Streckenasiuden deutlich den Lauf der Zeit. So fordert uns
nach Asendorf als Problem, und so war Leder figter wachsende Anachronismus zwischen dem sich
die Idee offen, Lokomotiven und Wagen einenstandig wandelnden Umfeld unseres Museums und
Verein zu uberlassen, der eine Zusatznutzung fien von uns konservierten Kleinbahnanlagen; -be

Strecke und Fahrzeuge durch historischen Zugbiiebsweise und -atmosphére heraus.
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1966 mufite man lediglich einen Personenwagemar in Oldenburg, im Marz in Northeim und Hei Delmenhorst-Harpstedter Eisenbahnfreunden zu
kaufen, um mit einer noch vorhanden, fahrbereitdigenfelde, im April in Blickeburg, im Septemberderen 30-jahrigem Jubilaum zu Gast.

Dampflok auf einer vorhandenen Kleinbahnstreckisei den Meininger Dampfloktagen, dem Osnabrilkych der Kindertag wurde veranstaltet, um vielen

in einem vorhanden Umfeld mit vorhandenenker Dampflokfest, im Oktober bei der Modellbahnkindern als sehr interessierte Besucher unser
Kleinbahnpersonal den ersten Museumszug fahramsstellung in Berlin Wuhlheide, auf der Infa irnKjeinbahnmuseum naher zu bringen und dafiir zu
zu lassen. Das klingt einfach, war aber der Begirtannover und schlielich beim Brokumer Markt igorgen, daR sie ihre Familie wieder zu einem-Wie

des Versuchs, eine vorhandene Kleinbahn aus démntforden vertreten. Und zu jeder Ausstellung gejerholungsbesuch inspirieren.

Wirtschaftskreislauf auszuklinken und die weiterehéren Vorbereitung, Hin- und Rickfahrt mit der;klrum Ende der Saison wurde der MaK-Triebwagen

3 der MWB von seinem AVL-Bruder aus Line
urg besucht. So waren gleich zwei dieser durch

Veranderungen nach den DEV-satzungsgemafl&nansport der kleineren oder gréReren Ausst
Museumszielen mitzugestalten. Dazu gehorte undngsobjekte sowie die Nachbereitung mit derB
gehdrt, noch Vorhandenes zu bewahren und FefAlleswiederwegraumen®. Dieser Aufwand wird aus auch kleinbahntypischen Fahrzeuge auf der
lendes zu erganzen. Und unter den damaliger Vaelbst unter uns Aktiven oft nicht wahrgenomme

. . "\/GH-Strecke unterwegs.
aussetzungen war die Griindung unserer Museums o ]
bahn eine herausragende Leistung! Die Nikolausfahrten wurden im bewahrten Verfah
Mit den Jahren sind unsere Mdglichkeiten hinsichVeranstaltungen ren mit zeitweiligem Mehrzug- und Mehrnikolaus
lich Know-how, verfugbaren Fir?anzen Anzahl de]irm Mai gab es nach der Saisonerdffnung mit-Sorbetrieb abgewickeit. Selbst am 24, Dezember als
. Lo 9 ’ rprogramm an einem weiteren Wochenende detztem planméaRigen Betriebstag konnten etliche
Aktiven, Einflull auf das Geschehen aufRerhalb d § - « . :
. en Tag unter dem Motto ,Frauen und TechnikFahrgaste begrii3t werden. Wie kann man das War
Vereins etc. gewachsen, parallel dazu aber auch dié . . . A . .
s ei dem interessierte Frauen von unseren DEV-Dten auf’s Christkind auch besser verbringen als mit
zu bewadltigenden Aufgaben. Schon 1968 muf&nglen in die Werkstatt und die Fahrzeugtechnik eirginer stimmungsvollen Zugfahrt?
sich der DEV um eine betriebsfahige Dampflok "~ . ind attund di zeug ik € ’
efihrt wurden. Diese Aktion hat allen Beteiligten,

kiimmern, Anfang der 1970er Jahre kamen StreE

: uch den (geduldeten) Mannern viel Freude g :
kenunterhaltung und die Schaffung von Werksmﬁqacht. Vielleicht findet die eine oder andere _Te”pBetrleb

infrast_ruktur sowie 1982 die eigene Betriebsﬂ]hnehmerin wieder den Weg zu uns. Ebenfalls iper Bgtrieb verlief aL_Jch in 2006 ohne nennenswer
rung hinzu. In den letzten 25 Jahren galt unser A "\ e \ieder eine Fotosafari veranstaltet, eirf@ ZWwischenfalle. Wie gewohnt war die Persenal
genmerk dem musealen und betrieblichen Umfelil, ;o\ 2ionsform, bei der einer kleinen Teitnelflecke knapp, und wir bemiihen uns um Nachwuchs
hier sind msbesor?dere zu nennen: mergruppe ein groRes Erlebnis geboten wird. /M Betriebsdienst, auch wenn Ausbildungen und
e Erhalt und Sanierung der VGH-Strecke (erl.), Anfang Juli wurde das 40. Griindungsiubilaum d Prufungen aufwendig sind und das Ganze auch
e Sanierung der Giiterverkehrsanlagen in He”'Erster? Museums-Eisenbahn Deutsgcgﬂands dqurayeht immer konfliktfrei verluft. Die Zahl der
genberg (erledigt) . . : hrgaste ist gegentber dem Vorjahr etwas zuarick
) ’ ~den DEV gefeiert. Schwerpunkt war die "|Ebend'9‘§egangen und dies trotz Jubilaum tHmyA-Wie-
e Entwicklung des Bahnhofs Bruchhausen-Vilsenysstellung®, bei der die vielen anwesenden Aktierinbetriebnahme

zum Freilichtmuseum (Gleisanlagen, Rollbockyen selpst zu Exponaten wurden und sich sowie _ _ _
grube, Bahnhofsgebaude) (erledigt), ihre Motivation fur die Mitarbeit im DEV prasen M Herbst fand die Bereisung durch die Landes

e Entwicklung des Streckenendes in Asendorf ztierten, sowie ein Open-Air-Vortrag iiber die Mei eisenbahnaufsicht statt. Ergebnis war die Feststel
einem passenden Bahnhofsensemble (in Arbeitgnsteine in der Vereinsgeschichte, bei der uns If'éng dgrr] I?etrlebssmr';err?elt, der ordgu:glsgemaféen
. . . . : : - Instandhaltung von Fahrzeugen und Anlagen, der
Damit sollen die parallel erzielten Erfolge im FahrDampflokomotiven als wesentliche Akteure mit Durchfiih 9 rzeugen u gl
i i ielten. Zahlreiche Géaste aus Politik und wirg2urenunrung des Betriebes gemal der geltenden
zeugsektor, die Hallenbauten und der mit fast 1GiPI€ : o o P
; . . o ; : Yorschrlften sowie die Bestatigung, dal einige
Fahrtagen pro Jahr dichte Fahrbetrieb nicht vergeschaft, die eine entscheidende Rolle bei der En kenabschnitte kurzfristia | d
- o . ickluna des DEV gespielt haben und auch zwotreckenabschnitte kurzfristig Instandsetzungs-
sen sein. Aber auch kiinftig werden wir uns bem@vickiung ( gesp . : 2w. Ereuerungsarbeiten erfordern
hen miissen, das raumliche Umfeld des Kleinbahktinftig spielen werden, wurden zu einer Feierstu : :
museums in unserem Sinne mitzugestalten. Glic#e im Restaurant Dillertal eingeladen.
licherweise lassen sich durch die gute Zusammeoffiziell eroffnet wurde am Jubilaumswochenend&ahrzeuge
arbeit mit den Gemeinden und anderen Partnesiich die Ausstellung im alten Raiffeisen-SchupHohepunkt war neben den Jubilaumsfeierlichkeiten
oftmals gemeinsame Interessen umsetzen. pen, bei der etliche Exponate und Bilder zu-veiie Wiederinbetriebnahme unserer Lidya. Die
Zu diesen Partnern gehorte auch Heinrich Bongchiedenen Themen zu sehen waren. Leider mufNgfarbeitung hat insgesamt 310.500 € gekostet, zu
hoff, der kurz nach unserem Jubildum verstorbediese Ausstellung, die von unseren Besuchern safatzlich fielen unzéhlige Arbeitstunden unserer
ist. Er stand nie im Mittelpunkt des Vereinsgesch&ut angenommen wurde, noch wahrend der Saiswerkstattmitarbeiter fiir selbst aufgearbeitete -Bau
hens und hat doch vom ersten Tag an viel fur davieder abgebaut und eingelagert werden, da daslle, Betreuung der extern ausgefiihrten Arbeiten
DEV getan. Dies fing mit den Kohlen fiir den-Er Gebaude verkauft wurde und kurzfristig mit einergowie die Inbetriebnahme an. Auch waren zahlrei
offnungszug am 2. Juli 1966 an und hérte z. B. bslmbau begonnen werden solite. che Nacharbeiten erforderlich, z. B. ein NeuausguR
den kulinarischen Sonderziigen oder der immayit einer Sonderfahrt besuchte uns der Verein Li@ller Stangenlager durch das Werk Meiningen vor
wieder leckeren Verpflegung unserer Aktiven nochecker Verkehrsfreunde e.V. mit dem LBE-Bop
lange nicht auf. Es ist sicher in seinem Sinne, werpelstockwagen. Zu den Tagen des Eisenbahndfret
wir gemeinsam auch weiterhin die gute Zusamjes wurde an drei Tagen jeweils ein Schwerpun
menarbeit mit der Familie Bomhoff pflegen. auf den Diesellok-, Dampflok- und Triebwagenbe
Die Zahl der Mitglieder ist geringfiigig gestiegeririeb gelegt.
und lag zu Jahreswechsel bei 1.130, das freut ubge VGH feierte die Wiedererdffnung des Strek
natarlich. kenabschnitts Heiligenfelde — Syke. Als Géaste w:
Im April richtete der DEV die 50. Tagung des Verren der Dampfzug der MME sowie als Vision fin
bandes Deutscher Museums- und Touristikbahnétie Zukunft ein Citadis-Hybridtriebwagen der-Re
aus. Dazu muRte neben der Museumsbahn-Rrasgipbahn Kassel zu Besuch. Zusammen ergab si
tation fur die Teilnehmer auch das ,Drumherum®ei schonstem Wetter eine hochinteressante U open links: Wichtige Voraussetzung fiir gutes Gelingen ist
organisiert werden., wie Transport, Unterbringun§ehr gut besuchte Veranstaltung. Zum Broks¢ gute Verpflegung, wie sie ,Chefkoch* Greogor Bshm zube
und Verpflegung der zahlreichen Teilnehmer. Daldeiratsmarkt wurde die VGH personell und fahr reitet, hier mit K__artoffelschalunterstUtzung durch Florian
Ganze wurde zu einer gelungenen Veranstaltunrgeugmanig durch den DEV unterstutzt. Unse Juhlke und Robert Angerhausen, 20. 2. 07
und die Mithen der Organisatoren wurden mit vidtersonal wiederum wurde dabei dankenswerte Odble:n reﬁhts&/;\?uflr)al:tm:n |thuterschutppen erullge”b.e@
. . ern urch un obpe! ngernausen sortieren, Konservieren
Anerkennung belohnt. weise durch anlge Kollegen der_ Delmenhorg und stapeln neue Radlenker-Schrauben, 21. 2. 07
Harpstedter Eisenbahnfreunde sowie der Kleinbal . N .
arkt. Neu in 2006 waren Zubrirge! Untgn links: Ralf Hormann und Florian Jihlke (hinten) bear
Leeste verstarkt. h e . g beiten den neuen RegleraufsatzesRienTENBERGLS. 2. 07
Werbung fahrten aus Syke mit dem Citadis-Triebwagen. Unten rechts: Arbeiten am Gw 130 mit dem FuBboden
Es wurden diverse Ausstellungen und auswartigen September war der DEV mit seiner V 36, €ini Joachim Meier (li) und Heinrich Gétz (re), 20. 2. 07
Veranstaltungen besucht. So war der DEV im Jgen Giterwagen und etlichen Aktiven bei de 4 Fotos: Regine Meier
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Modellbanen
Uwe Hesse

Ihr Fachgeschatt

fur die Spurweiten HO —TT — N

unabhangige Beratung + Service fur
Digitale Modellbahn
anspruchsvolles Zubehor
Weinert Modellbau

Wir sind fur Sie da:

Di— Fr.: 9.00 — 13.00 Uhr und 15.00 — 18.00 Uhr

Sa.: 9.00 — 13.00 Uhr

Landwehr 29, 22087 Hamburg

Tel. 040/ 25 52 60, Fax 040 / 250 42 61

E-Mail: info@Hesse-Hamburg.de

Die Museums-Eisenbahn 2/2007

Mehr von Bahn + Bus.
10 Jahre Regionalverkehr.

Jetzt kostenlos Probeheft anfordern und einen von
25 Modellbussen in den Farben der Niebiiller

Verkehrsgesellschaft im MaBstab 1:87 gewinnen.

An der Verlosung nehmen alle Einsender teil, die bis
31. Juli 2007 per E-Mail, Brief oder Postkarte (es

gilt der Poststempel) unter dem Stichwort sMuseume
ein Probeheft bestellen. Die Gewinner werden
schriftlich benachrichtigt, der Rechtsweg ist ausge-

schlossen.

E-Mail: vertrieb@regionalverkehr.de
Anschrift: Regionalverkehr - Hans-Momsen-5Str. 25 -

25899 Dagebill-Fahretoft
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den Nikolausfahrten. Da wir aber Uber Erfahrun@rojekte aul3erhalb des DEV S. 41 und 4/04, S. 45) wurde mittlerweile vom
in der Inbetriebnahme von aufgearbeiteten Fahfyn august wurde zwischen Heiligenfelde und Syk&'ecken Bruchhausen-Vilsen iibernommen und
zeugen verfugen, traf uns das MaR dieser Arbeitefds |etzte Stiick der sanierten VGH-Strecke wied®fird nun zu einem sehr glinstigen Preis angeboten.
nicht unerwartet, und gemeinsam mit den Mitari, getrieb genommen. Damit ist nun, nach-Apldee dahinter ist, das architektonische Kleinod
beitern des DLW Meiningen haben wir Gber dig:nur noch ausstehender Restarbeiten im Berefd#rch eine Wohnnutzung fiir das Ortsbild und die
Saison fast alle Mangel beseitigt, so daf uns digye wieder die Gesamtstrecke befahrbar. Fur dEfSenbahnstrecke zu erhalten. Gesucht wird ein
Hova hoffentlich fur lange Zeit als zuverlassige;, 2007 anlaufenden Tourismusverkehr Kaftkie Kaufer, der statt des Baues eines gewdhnlichen

Lok zur Verfugung stehen wird. ker* erfolgten die Planungen. Er wird sich hoffent Einfamilienhauses die Bausumme lieber fur die Sa
Sorgen machte uns in Februar LBIETTENBERG  lich zu einem Standbein fiir die Zukunftssicherun§i€rung €ines historischen Gebaudes mit entspre
bei der sich nach Einbau neuer Rauch- und Siedger Strecke entwickeln. chender Ausstrahlung einsetzen méchte, z. B. ein

rohre unmittelbar vor der Kesselpriifung durch def, asendorf wurde durch die Gemeinde der Bah E:]S.eglbaf&nfrl;e;r:d.r:ﬂtereszt_e\r;}len r\]/ve::iersw T:fhibb'trte
TUV ein Schaden am Regleraufsatz des Kessglgtspjatz sowie die Bahnsteigkante im Bereic L O(ilCZSeZ / 33(1: 40%use p S€ hreib C@; eh,
zeigte, der sich nur durch eine Neufertigung deggjich des BU errichtet. Der optische Eindruclﬁe senilsende. andreas.schreiber@bruc

entsprechenden GuBteils beheben lieB, welches ffases ereichs hat sich damit deutlich verbessert o/ oo 0"

Dezember eintraf. Fiir Arbeiten an der MalletlolEin Umbau der Gleisanlagen in 2006 war leider
fehite uns Zeit und Geld, sie konnte dennochy zef,cp nicht moglich, erst fiir dieses Jahr besteht diéwe Franz
legt aber mit allen Einzelteilen, am Jubilaum-teil o516 chance auf den durch die Gemeinde zu-beafyuseumsbahn- u. Werkstatt-Telegramm

n_ehm_en. Def T 42 bekommt nach Viel_en'Betragenden und fir den Umbau unbedingt erforderli .
triebsjahren die erste umfassende HU beim DEYhen ZuschuR. Auch das ,verkehrsarme" Erste Quartal war wieder

Wesentliche Arbeiten (Uberholung von Motorrah . . . voller Aktionen. Es begann mit der Ernennung
men und Getriebe) sind in der erfreulicherweisB€" Raiffeisen-Schuppen in Bruchhausen-Vilsef),sores vereinsgriinders Harald Kindermann zum
wiederersffneten Werkstatt des BeKA e.V. in wil €rWarb nach der Ausstellungsnutzung durch dege gienten Burger“, die hochste Auszeichnung,

helmshaven ausgefiihrt worden. DEV die Familie Bomhoff fiir eine geplante Eventyie gy chhausen-Vilsen fiir seinen unermiidlichen
Gastronomie. Das widerspricht jedoch der planfesgingat, fir die Museums-Eisenbahn in Bruchhau

Im Wagenbereich sind als herausragende Proje g ; :
stellten Konzeption der Gemeinde Bruchhausep; . \/:
die Wagen 9, 130 und 148 zu nennen. Personen P ®Ben-Vilsen vergeben kann.

- e - Isen fir das Museumsgelande sowie dem Ziel . o .
gen 9 wird sorgféltig grundinstandgesetzt, G-Wades DEV, diesen Schuppen in seiner Anmutung ailochsaison war’s fir die Messebetreuer: Wik wa
gen 130 erhélt bei der betriebsfahigen AUfa{be|_andhanaels-GUterschuppen 7u bewahren. AuRdEN U- & auf der ,,Griinen Woche" in Berlin und der
tung sein grundlich recherchiertes Ursprungsauss em eignet sich der Landhandelsschuppen a BF in Holzminden und haben auch in der naheren
hen zgri]ck, und dgr offeng G[Jterwagen }48 erhé fund seiner Lage zwischen Bahnhof und Fahpmgebung zahlreiche Fahrplanprospekte verteilt.
bei seiner Aufarbeitung beim BeKA in Wilhelms zeughalle wie kein zweites Gebaude fiir eine béldhepunkt im 1. Quartal war das Frithjahrsmeeting
haven herausnehmbare Banke, um a.l.JCh "’_‘_'S Oﬁegféitende Museumsausstellung mit den geplantaem 17. bis 25. 2. mit bis zu 25 Aktiven im Ein
Aussichtswagen in Personen- und Guterzigen el o Kleinbahnwesen in Niedersachsen, Regiatz. Viel wurde an den Fahrzeugen gearbeitet, u.
gesetzt werden zu kdnnen. onalgeschichte der Klb. HSA und der HEG mit iha. fiir die anstehenden TUV-Untersuchungen der
Im Normalspurbereich erlitt unser T 1 einen-Morer wirtschaftsgeschichte fir Bruchhausen-Vilserfélligen Dampfkessel und Druckbehélter. Daréber
torschaden, dessen Reparatur kapazitatsbedingér im Herbst 2006 durch den Investor erfolgtdinaus war in Heiligenberg GroRes Aufraumen an
noch aussteht, gliicklicherweise haben wir auch impriR der in den 1970er Jahren entstandenen-Korgesagt: Der fir Gleisbaustoffe genutzte Fachwerk
Normalspurfahrzeugbereich gute Redundanz. trockungsanlage samt Asbestentsorgung und Eischuppen im Bahnhof wurde tagelang aufgeraumt,
ebnung der LadestraRe war jedenfalls ein Schritt ieles wurde aussortiert, und in der neuen Fahr
die richtige Richtung. Die nun wiedererstandengeughalle wurden Schwerlastregale aufgestellt und
_ o Kubatur der historischen Gebaude erfreut die Aunit vorhandenen Ersatzteilen geflllt.
Am Streckengleis konnte die dringend erforderlige, yng sfinet die Sinne firr gute Gesprache.  Eine ganz wichtige Arbeit in jedem Friihjahr ist der
che Erneuerung des Abschnitts vor Arbste durch’ ) . ) . . . N - ; . :
gefihrt werden. Damit sind wir diese Sorge |0§\/I|ttlerwelle zelchnet sich ?'n KompromiR? ab: DerVegetationsriickschnitt. Wieder einmal hat ?I(?h
aber es zeichnen sich die nachsten Erneuerun(E}?r Museums-Eisenbahn ja sehr verbupdene—ln\@_efd Schrammen als ,Herr des Dschungels im
bedarfe in der Gleisinstandhaltung deutlich ab. ~ Stor mochte eventuell auf bauliche VgrandergngeEinSChnltt verdient gemacht. Das Méhen der B6
. _ fur museumsfremde Eventgastronomie verzichtegghungen und Graben vergeben wir regelmaiig ei
Unsere Werkstatthalle hat drei neue Elnfahrtsto_rdand den Raiffeisenschuppen fiir eine Vermietungem Lohnunternehmer mit Zweiwegetraktor. Den

bekommen. Notwendig wurde dies durch K_OWOS'aE Biroraume baulich sanieren. Damit kénnte dadofilfreischnitt haben wir von einem aufgebockten
onsschaden an den Stahlrohrrahmen sowie durli o ische Gebaude langfristig bewahrt und opRegelspurgiiterwagen aus manuell vorgenommen.

eine Rangierabteilung, die vor wenigen Jahrej p, 5 Landhandelsschuppen mit Schiebetorebie Sauberkeit unserer betriebsfihigen Fahrzeuge
nICIht merll(r rechtzeitig vor elnf\(—jvm der:’ Tore Zu"ﬁ?ampen und Ladegleis restauriert werden. Die Flist uns sehr wichtig, und erstmals haben wir am 3.
gaten' gDe O?r(r;_en warl. Der A(gb anql at ?ber Se_'EIhe zwischen den Gebéauden konnte in der Anmund 24. 3. ein neues Reinigungs-Event in Anleh
T:;eessiichliricrn e et wfung einer Ladestrafie wiederentstehen, die mogfiung an schon bestehende flat-rate-Erfanrungen ins
leichtert ' cherweise von uns museal ,bespielt* werden (hi,eben gerufen unter dem Motto: ,All you can

) storische Lkw etc.) bzw. von Bomhoff mit einemclean®. Jeder Teilnehmer durfte also unbegrenzt
Begonnen, aber entgegen unserer Planung nieht afastzelt erganzt das Potential der Bahnhofsgaststédiele Waggons innen von den Spuren der Niko
geschlossen, wurde die technische Sicherung Ct@Stemporér ausweiten kann. Entgegen den Bmusfahrten reinigen, wie er schaffte. Aber im
Bahnlberganges Homfelder StraRe. Die Tiefbagijrchtungen (DME 1/07) scheint sich das ProjekErnst, es war fir Abwechslung gesorgt: Nachmit
arbeiten wurden von ehrenamtlich Aktiven ausgeyy einer guten Verbindung zwischen Kommerz unthgs gab’s das Angebot, sich von einem Gastefiih
fihrt, doch laBt sich nicht immer die (Frei-)Zeitcultur zu entwickeln. Immerhin war der Raiffei rer die Sehenswiirdigkeiten Bruchhausen-Vilsens
aufbringen, wie man gern mdchte und es firs Prgenschuppen in der Vergangenheit nie wirklich fiizeigen zu lassen.
Jekt hilfreich ware. Wir sind um die Fertigste”unguns gesichert und kann nun ohne Uberstrapazier%_n 31 3 begann das OStermeeting doch dazu in
bemunt, dies sind wir nicht zuletzt Frau Rodekofge kraftakte durch den DEV optisch in den histoger nachsten DME mehr. Abends berichtete uns die
schuldig, die uns den auf den DEV entfallendefischen Kieinbahnbetrieb integriert und sogar mH’ourismusmarketing-Faéhfrau Renate Linkenbach
Kostenanteil spendet. einer LadestraBe erganzt werden. Vorteil fir defyer die Moglichkeiten, Bruchhausen-Vilsen und
In Heiligenberg wurde der hélzerne Fahrzeuglnvestor: Gastronomische Veranstaltungen im-Eiryiq Museums—Eisenbafym touristisch weiterzuent
schuppen saniert. Dies war eine weniger registrieklang mit der Einbindung der Aura eines Freilicht,yickeln und fiir Besucher noch interessanter zu
te, doch wichtige Arbeit, lagern dort doch zahlreimuseums ohne das Investitionsrisiko, das ein baullachen. Am Sonntag vermittelte Frau Linkenbach
che Ersatzteile fir unsere Werkstatt. cher Fremdkorper mit sich gebracht hatte. Eing3 npuseums-Eisenbahnerinnen aus dem Zugfahr

Fiir den vorgesehenen Umbau der Gleisanlagen-ifin-win-Situation®, die die Verhandlungspartnergienst und der Tourismuszentrale in einem Inten
Asendorf wurde neben einigen planerischen Arbekonsequent anstreben. sivkurs noch viele Informationen und Tips fur den
ten mit der Aufarbeitung der beiden erforderliche®as im Frihjahr 2006 durch Brand beschadigtedmgang mit Fahrgasten und fir mehr Sicherheit
Weichen begonnen. Bahnhofsgebaude Bruchhausen-Ost (s. DME 2/0Bp Kundenkontakt. Auch wenn das ,richtig Geld

Strecke und Anlagen
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gekostet* hat, erscheint es uns wichtig, die Qualitéeitet. In Kiirze wollen wir die UberhitzerelementeGepackwagen 53
der restaurierten Fahrzeuge und Anlagen sowie deisbauen, dann kann es mit den Probefahrten Iaseit Ende Februar befindet sich dieser Wagen in

historischen Fahrbetriebes durch ein gutes Kongehen. der Werkstatt zur Fahrwerkuntersuchung. Radsatze
munikationsverhalten der Museums-Eisenbahner und Tragfedern werden in Fachbetrieben, das
unseren Besuchern gegentiiber so richtig zur G‘ﬂampﬂok FRANZBURG Bremsgestange in eigener Werkstatt aufgearbeitet.

tung zu bringen. Denn es heif3t: ,Fir den Erst

Eindruck gibt es keine zweite Chancel* ®Ber Lokkessel erhielt nach 3 Betriebsjahren eine

Wasserdruckprobe und innere Besichtigung durdhiterwagen 130
den TUV-Sachverstandigen zur erfolgreichen-VeiDas Friihjahrsmeeting hat erhebliche Fortschritte

Dampflok Hova langerung. Néchstes Jahr jedoch ist die Hauptugebracht: Der Wagenboden ist neu verbrettert, die
Nachdem das Dampflokwerk Meiningen im -No tersuchung féllig. Dachspriegel wurden aus Eiche fertiggestellt und
vember die erforderlichen Gewéhrleistungsarbeiten eingebaut, das Dach verbrettert und mit Rhepanol-
erbracht und die Lok die Nikolausfahrten erfolg pampflok Hermann Dachhaut schon abgedichtet. Gegenwartig werden

reich bestanden hat, blieben nur wenige Nacharbgje, i essel wurde entrohrt und zur inneren Besicifi€ Seiten- und Stimwande verbrettert.

ten dbrig, z. B. Uberholung upd konstruktive Verti ung vorbereitet. Der TUV-Sachverstandige stell
besserung der Sandstreubedienelemente, Innen

b des Sand behal N und e dann auch mehr ,Problemzonen® fest als zu bgUterwagen 148
strich des Sandstreubehalters (!) und ein pa£r<:hten war, mit einer Neuberohrung ist es nicHpas BeKA in Wilhelmshaven hat den Wagen weit

Nacharbeiten an den Kreuzkopfen. Der Hand, .., “aiso wurde die Lok beim Frilhjahrsmeetingehend aufgearbeitet und beschaftigt sich nun mit
bremshebel wurde erneuert und ein paar Wartun

! A erlegt und der Kessel auf den Kesseltranspertw@ler Zusatzausstattung: herausnehmbare Sitzbanke
arbeiten ausgefuhrt.

gen gelagert. Zusammen mit dem TUV konzipieklappbare Einstiegshilfen, steckbare Gelanderauf
ren wir gerade das weitere Vorgehen. satze. Mit etwas Glick kann der Wagen noch in
Dampflok PLETTENBERG dieser Sommersaison zum Einsatz gelangen.

Das neue guBeiserne Dampfreglergehause wurdejetiok 7+

eigener Werkstatt mechanisch bearbeitet und igf o 5 o5 steht das Vermessen der Lokrahmgfinotterwagen 163
fertig. Der Dampfdomdeckel wurde ebenfalls in

an sowie die zu erwartenden Richtarbeiten, de# Ende Marz erfolgreich abgeschlossen.
der Museumsbahnwerkstatt hergestellt und mon . . .
nur auf einem soliden Fundament kann ein gutes

tiert. Ende Februar nahm der TUV den mit neu S .
Siederohren ausgebesserte Lokkessel ab, undeg(é?rk entstehen. Wir wirden den Auftrag gern&lormalspurtriebwagen T 1

Sachverstéandige zeigte sich von der ausgerhrt&ﬁm DampfloKwerK Meiningen erteilen und diewghrend des FrUhjahrsm_eetings wurdep der '_-I'riet_)

: . . ahmen dorthin bringen, doch das Spendenaufagen angehoben und die Motor-/Getriebeeinheit
Arbeitsqualitat so begeistert, daf3 er Ralf Hormal nommen reicht dafiir leider nicht aus. Deshalb di b ird der defek h
und Florian Julke daftr groRRe Anerkennung-au%.tt Sie: Unterstiit Si "t Ihrer S gusgg au_t._ Z Z.(\j/wr er dete te Motor zur Scha
sprach. Natiirlich nicht emeuert wurden die TreipSitte an Sie: Unterstitzen Sie uns mit Ihrer Spenjensbeseitigung demontiert.

und Kuppelstangen (eine durch redaktionelle-VePe’ Jene ist steuerlich abzugsfahig (s. S. 3).

kirzung entstandene ,Zeitungsente* in DME 1/07, Drehscheibe
S. 42), sondern lediglich das Lagermetall in deM 1, T 42, T 46, Wagen 9 Nach langer Pause geht es wieder voran: Die Brilk
Stangenlagern. Sie werden z. Z. mechanisch- beareiter in Hauptuntersuchung ke wird entrostet und z. Z. gestrichen.
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