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Neu im Herbst 1975

Harald Navé:
Dampflokomotiven in der Schweiz

112 Seiten mit 144 Fotos. ISBN 3-440-04232-4.
Geb. DM 34,~

Die groBartige schweizerische Alpenwelt mit
ihren oft kithn angelegten Strecken bildet
eine besonders reizvolle Kulisse, die dem
Eisenbahnfreund in diesem herrlichen Bild-
band immer wieder begegnet.

Daneben stehen Bilder der letzten regel-
maBig dampfbetriebenen Strecken von SSB
und Privatbahnen, von Einsétzen im Dienst-
plan elektrischer Lokomotiven und im Ran-
gierdienst, auf vertrdumten Nebenstrecken
und bei Werksbahnen. Ein besonderes Ka-
pitel berichtet schlieBlich vom Dampftbetrieb
an den Landesgrenzen und von schweizeri-
schen Lokomotiven im Ausland.

Alfred B. Gottwaldt:

50 Jahre Einheltslokomotiven

Die Dampflokomotiven der Reichsbahn
und ihre Schopfer

96 Seiten mit 87 Fotos und 40 Zeichnungen.
ISBN 3-440-04253-7. Kart. DM 19,80

Im Jahre 1925 wurde die erste Einheitsloko-
motive der Deutschen Reichsbahn in Dienst
gestellt. Der AnlaB des nun 50jahrigen Jubi-
laums veranlaBte den Verlag zur Heraus-
gabe dieses Riickblicks.

Alfred B. Gottwaldt:
Franckh’s Lokbild-Archiv 3
Die Einheitslokomotiven

59 Werkfotos auf 48 Blatt im Schuber.
ISBN 3-440-04252-9. DM 24,—

59 ausgesuchte Werkfotografien zeigen auf
48 Einzelblattern sédmtliche von 1925 bis 1945

Franckh’sche Verlagshandlung

gebauten Standardtypen der Einheitsloko-
motiven. Eine hervorragende Ergdnzung zur
Entstehungsgeschichte der Einheitslokomo-
tiven.

Ginther Scheingraber:
Die Koniglich Bayerischen
Staatseisenbahnen

Ihre Lokomotiven und Wagen in Wort
und Bild

104 Seiten mit 130 Fotos und 94 Zeichnungen.
ISBN 3-440-042233-2. Kart. DM 19,80

Mit diesem Text- und Bildreport will der
Autor die Vielfalt von Lokomotiven und Wa-
gen dieser vergangenen Epoche der Eisen-
bahngeschichte dokumentieren.

Horst J. Obermayer:
Taschenbuch der Eisenbahn 1:
Fahrzeuge und Bahntechnik

208 Seiten mit ca. 80 Fotos und 40 zum Teil
farbigen Zeichnungen. ISBN 3-440-04248-0.
Geb. DM 12,80

Das Taschenbuch der Eisenbahn vermittelt
einen umfassenden Einblick in das GroB-
unternehmen der Deutschen Bundesbahn.
Das ideale Nachschlagewerk fiir jeden Eisen-
bahnfreund.

Neue Kalender

Die Eisenbahn In Farbe 1976

Franckh's Postkartenkalender

12 farbige Monatsbléatter, 1 farbiges Deckblatt.
ISBN 3-440-04196-4. DM 7,80

Franckh's Lok-Kalender In Farbe 1976

12 farbige Monatsblétter, 1 farbiges Deckblatt.
ISBN 3-440-04183-2. DM 12,80

Bitte fordern Sie den ausfiihrlichen Prospekt
P 157 an.

7000 Stuitgart 1 - Postfach 640
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In eigener Sache

Verehrte Leser, die ,museums-eisenbahn® soll lhre Zeitschrift sein
— ob Sie im In- oder Ausland wohnen! Deshalb bittet die Redaktion
auch um lhre Mitarbeit. Insbesondere seien die Leser und Eisenbahn-
freunde in der DDR sowie auch die Eisenbahnhistoriker angesprochen.
Willkommen sind alle Berichte, sofern sie das groBe Gebiet der Eisen-
bahn berilhren. Im Vordergrund sollten allerdings die Schmalspurbahnen
und die normalspurigen Kleinbahnen stehen. Von seiten der Redaktion
besteht immer Interesse an ausfihrlichen Berichten und Kurzmeldungen
aus aller Welt. Je mehr Informationen (ber Museums-Eisenbahnen ein-
treffen, desto aktueller kdnnen auch die Berichte {iber die ,Historischen
Dampfeisenbahnen“ werden. Bitte senden Sie auch Einzelfotos, denn
diese werden sehr oft zur Vervollstindigung eines Artikels bendtigt.
Haben Sie aber auch Verstandnis dafiir, wenn nicht jeder Brief sofort
oder nur mit einer Kurzantwort bedacht werden kann, denn alle Mitarbei-
ter uben einen Beruf aus und arbeiten nur ehrenamtlich. Wir kénnen lhnen
versichern, daB keine Unterlagen verloren gehen und auf Wunsch auch
wieder zuriickgesandt werden.

Herzlichst

lhre Redaktion

1976

fahrt die

Erste Museums-Eisenbahn
Deutschlands
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.die museums-eisenbahn" erscheint vierteljahrlich.
Sie kann entweder durch den Fachhandel (Einzel-
heft 4,50 DM inkl. 5,59% Mehrwertsteuer) oder
direkt vom Verlag (Vorauszahlung zuziigl. 0,50 DM
Versandspesen auf das Postscheckkonto Hamburg
1617-208, BLZ 200100 20} bezogen werden. Das
Jahresabonnement kostet 18,— DM einschlieBlich
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schweigend um ein weiteres Jahr, wenn es nicht
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press (Internationale Eisenbahn-Presse-Vereini-
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Erich Staisch

Nostalgle In Dampf

156 Seiten mit 150 Abbildungen. 19,60 DM. Hoff-
mann + Campe Verlag, D-2 Hamburg 13.

Viel ist schon Uber die Eisenbahn geschrieben
worden. Hier braust sie in ganz ungewohnter Art
auf uns zu: im Zeichenstift der Karikaturisten. In
rund 160 Cartoons, hinter denen Witz, lronie und
tiefere Bedeutung ebenso stecken wie ein guter
SchuB Weitsicht, erleben wir halb belustigt, halb
wehmiitig das ungldubige Staunen, die Angste, die
diisteren Zukunftsvisionen, aber auch die ersten
praktischen Erfahrungen der Dampflokgeneration.
Mit jener atemberaubenden Maschine, die ein
Jahrhundert revolutionierte — lebensvolle Doku-
mente aus der guten alten Eisenbahn-Zeit.

J. Michael Mehitretter

Dampflokomotiven - die letzten In Deutschiand
240 Seiten, 170 Abbildungen, davon 8 Seiten vier-
farbig, Grofformat, Leinen, 48,— DM. Motorbuch
Verlag, 7000 Stuttgart, Postfach 1370.

Dieses Buch berichtet Gber all jene Dampf-
lokomotiven, die am Anfang der 70er Jahre noch
auf Deutschlands Schienen Dienst taten. Ganz
besonderer Wert wurde hierbei auf eine fotogra-
fisch brilliante Darstellung gelegt, die dem Be-
trachter diese méchtigen Maschinen nochmals in
allen Einzelheiten bringen soll.

Damp!-Klelnbahn Miihlenstroth
Die sympathische Museumsbahn
24 Seiten A5, 18 [Fotos, 11 Typenzeichnungen
M 1 :50. 2,50 DM. Herausgegeben von der Dampf-
Kleinbahn Mihlenstroth e.V., 4830 Giitersloh 1,
Postdamm 166. Zu beziehen Uber den Deutschen
Eisenbahn-Verein e. V., 2914 Bruchhausen-Vilsen,
Postfach 66, durch Vorauszahlung von 3,— DM auf
das Postscheckkonto Hamburg 1617-208.

Diese Broschiire gibt eine kieine Einfihrung
in die Dampf-Kleinbahn Mihlenstroth und stelit
deren Fahrzeuge vor.

Alfred B. Gottwaldt
Deutsche Relchsbahn 1935

82 Seiten mit 104 Fotos auf 33 Bildtafeln und
13 Zeichnungen. DM 16,80. Franckh'sche Verlags-
handlung, Stuttgart.

1935 waren es hundert Jahre, seit die erste
deutsche Eisenbahn zwischen Nirnberg und Fiirth
ihren Betrieb aufgenommen hatte. Die alte Deut-
sche Reichsbahn war in diesem Jubildumsjahr
das groBte und modernste Verkehrsunternehmen
der Welt. Eine groBe Ausstellung in Nirnberg
fihrte Technikern und Laien gleichermaBen die
neuen Typen von Lokomotiven und Wagen vor
Augen; eine gewaltige Parade auf dem dortigen
Rangierbahnhof zeigte die Fahrzeuge fir die
Wochenschau auch in Fahrt. Mit den Augen des
Reporters hat A. B. Gottwaldt die alten Filme, Be-
richte aus Zeitungen und Zeitschriften benutzt, er
hat in den Archiven der ehemaligen Reichsbahn
gestobert, um dem Leser von heute die Eisen-
bahn des Jahres 1935 so zu zeigen, als sei er
selbst dabei gewesen.

Horst J. Obermayer
Franckh's Lokbild-Archiv 2

40 Fotos in Einzelblédttern und 8 Blatt Typen-
zeichnungen. DM 24,— Franckh'sche Verlagshand-
lung, 7 Stuttgart 1.

Genau ein Jahr nach Erscheinen der ersten
Folge stellt nun die Franckh'sche Verlagshandlung
das Franckh Lokbild-Archiv Nr. 2 vor. Auf Kunst-
druckkarton gedruckt, zeigt Horst J. Obermayer
40 Schwarz-WeiB-Bilder, die von ihm in hervor-
ragender Weise aufgenommen wurden. Es ist ein
weit gespannter Rahmen, der, nur um ein paar
Typen zu nennen, von der pr. P 8 iiber die bay.
R 3/3 bis zur séchs. VI k reicht. Die Aufnahmen
stammen aus den sechziger Jahren. Dazu gehdren
acht Typenzeichnungen von so bemerkenswerten
Baureihen wie 18.3, badische IV h/75.0, wiirttem-
bergische Tssd u. v. a.

RElJU-Diaserien
Fotoverlag Reinhold Jungels, D-65 Mainz 1, Neu-
torstraBe 7.

Reiju hat wieder in guter Bildqualitadt einige
neue Diaserien herausgegeben. Bemerkenswert
sind die Stereo-Serien von der ,Lokalbahn Mur-
nau-Oberammergau” und von der ,Rigibahn". Mit
der Stereo-Fotografie ist es mdglich, noch mehr
.0ptisches Leben" in die Diaserien zu bringen. Auch
Schwarz-WeiB-Dias sind bei Reiju wieder aktuell!
Dabei handelt es sich um Fotos, die 1935 bei der
100-Jahr-Feier der DRG in Nirnberg aufgenommen
wurden. Es ist schon interessant, die Dampfloko-

motiven zu bewundern, wie sle vor 50 Jahren fiir
die Ausstellung hergerichtet waren. ,Aktuelle”
Dias werden auch angeboten. Nachdem auf der
.Schiefen Ebene" die Dampftraktion eingestelit
wurde, bringt Reiju Bilder aus dem Jahre 1936,
als noch die sdchs, XXHV, bayer. S 3/6 und die
bayer. Gt 2 x 4/4 standige Géste in Marktschorgast
waren.

J. Michael Mehitretter

Die Lokomotiven der Deutschen Bundesbahn

160 Seiten, Format 26,5x 23 cm, 10 Vierfarben-
tafein, 152 Schwarz-WeiB-Abbildungen, Leinen.
36,— DM. Motorbuch Verlag, 7000 Stuttgart 1, Post-
fach 1370.

Dieser Bildband berichtet umfassend lber die
Lokomotivarten und Baureihen, mit Ausnahme der
Kieinloks, die zu Beginn der siebziger Jahre noch
bzw. erst auf den Schienen der Deutschen Bun-
desbahn ihren Dienst versahen. Mit einer Einfih-
rung fir jede Bauart beginnend, stellt das Werk
nach Baureihen geordnet die einzelnen Typen vor,
wobei Regelabweichungen, Sonderbauarten und
Einzeltypen nicht unberiicksichtigt bleiben, und
ein angegliederter Tabellenteil gibt AufschluB
Uber die technischen Daten der Lokomotiven.

Kursbuch der Militér-Urlauberziige

Winterausgabe 1937/38 und einschlieBlich groBer
Ubersichtskarte, sowie Sonderteile Frankreich und
RuBland mit Karten.

126 Seiten, kartoniert. 18,— DM. Motorbuch Ver-
lag, 7000 Stuttgart 1, Postfach 1370.

Um den Wehrmachtsurlauberverkehr der Vor-
kriegszeit ohne Stérungen des Zivilsektors ab-
wickeln zu kdénnen, lieB die Deutsche Reichsbahn
planméaBige Sonderziige verkehren, die die gréBe-
ren Garnisonsorte mit den zugehérigen Wohnbe-
reichen der eingezogenen Soldaten verbanden.
Diese Zugldufe sind in mehrfacher Hinsicht hoch-
interessant und aufschluBreich.

Mit Kriegsausbruch l|ésten die ,Verzeichnisse
der Schnellziige fiir ,Fronturlauber" die Wehr-
machtsurlauber-Kursbiicher ab. Von den zahlrei-
chen Ausgaben, die das sich laufend wandelnde
Kriegsgeschehen notwendig machte, wurde fiir
diesen Faksimile-Nachdruck das 14. Verzeichnis
gewdhlt. Dieser Nachdruck mit den Sonderteilen
Frankreich und RuBland, zwei Detailkarten und
einer groBen, gefaltet beiliegenden Ubersichts-
karte umfaBt den groBten Ausdehnungsraum.

Ron Ziel, Mike Eagleson

Dampflokomotiven der Welt

304 Seiten mit 566 SchwarzweiBfotos und 21 Farb-
fotos. 48,— DM. Franckh'sche Verlagshandlung,
7 Stuttgart 1.

Von Argentinien und Bangladesh bis Neusee-
land und Vietnam haben Ron Ziel und Mike Eagle-
son die &ltesten und die modernsten Maschinen
aufgesplrt, die hier in 21 Farbtafeln und mit 566
schwarzweiBen Betriebsaufnahmen vorgestellt wer-
den. Besonders eindrucksvoll sind die Bilder der
groBen 44er der Deutschen Bundesbahn in Doppel-
traktion bel Meppen, die griinen Dampflokriesen
der Sowjetischen Staatsbahn inf Winter Sibiriens,
aber auch faszinierende Fotos von so fernen Kon-
t:nenten wie Slidamerika und Australien.

Auch wer sich bisher nur fiir die einheimischen
Loktypen interessiert hat, wird sich beim Anblick
deutscher, aber auch Konstruktionen anderer €uro-
paischer Lander in der Turkei, in Stdafrika, in
Indonesien und vielen anderen Léndern flr die
Schénheit der Dampflokomotiven auf der ganzen
Welt begeistern.

Kari-Ernst Maedel

Dampflokomotiven — geliebt und unvergessen

224 Seiten mit 183 Fotos auf 112 Seiten Tafeln, und
32 Zeichnungen. Ganzleinen, geb. 29,50 DM.

Die Dampflokomotive war fiir Generationen der
Inbegriff aller Technik, das war die Maschine, vor
deren Zischen und Schnaufen der von Auto und
Flugzeug noch unbelastete Relsende ehrfirchtig
erschauerte, bei deren Vorbeifahrt jedermann ste-
hen blieb und ihrer verwehenden Dampfwolke
nachblickte. Die Dampflok war identisch mit dem
Begriff der Reise, solange die Eisenbahn das Be-
férderungsmonopol besaB. lhre letzten Zeugen
dampfen noch Uber die Schienenstrdnge der Welt,
zum Aussterben verurteilt, doch immer noch ein-
drucksvoll, imposant, unvergleichlich. Mit seinem
neuesten Werk setzt Karl-Ernst Maedel, ein erfah-
rener Eisenbahnfachmann und erfolgreicher Autor
zahlreicher Eisenbahnblcher, der Dampflokomo-
tive ein wirkliches Denkmal.

British Rail

Am 27. September 1975 besteht die englische
Eisenbahn 150 Jahre. Als am 27. 7. 1825 George
Stephenson eine Bahnanlage von Stockton nach
Darlington erdffnete, war dies die erste Eisen-
bahn der Welt, die fir den Personen- und Giter-
verkehr eréffnet wurde. — Erinnern wir uns dieses
denkwiirdigen Tages vor 150 Jahren: Es war am
Morgen des 27. September, als George Stephen-
son auf das Trittbrett der Dampflok ,Locomo-
tion" trat und den Regler der Lok offnete. Bei der
Abfahrt des Zuges winkten ihm aufgeregte Men-
schen nach, die sonst nur mit dem Anblick pferde-
gezogener Kohlenkarren vertraut waren. Die ,Lo-
comotion” erreichte zur damaligen Zeit eine
Durchschnittsgeschwindigkeit von 24 km/h. Der
Bahnverwaltung standen 21 Waggons zur Verfi-
gung, 12 davon belud man mit Kohlen oder Mehl-
sdcken und obendrauf wurden die mitreisenden
Passagiere gesetzt. Fir bessere Herrschaften, Di-
rektoren und Bahnbesitzer, gab es einen geschlos-
senen Wagen, der ,Experiment" getauft wurde.
Spéter, als der Personentransport in den Vorder-
grund riickte, wurden auch spezielle Pesonenwag-
gons gebaut. Diese erste Reise war tatséchlich
eine erinnerungswiirdige und historische Begeben-
helt. Flir George Stephenson und seine ,Locomo-
tion" bedeutete es unsterblichen Ruhm! —

Aus AnlaB dieses Ehrentages finden in Eng-
land diverse Dampffahrten und Sonderveranstal-
tungen statt. Nahere Auskinfte erhalten Sie von
der Britischen Zentrale flir Fremdenverkehr in
6 Frankfurt/Mainz, Neue Mainzer Sir. 22, Inter-
essant fir Eisenbahnfreunde ist ein farbiges Po-
ster mit Dampflokabbildungen, das kostenlos ab-
gegeben wird.

George Stephenson's beriihmte Dampflok ,Loco-
motion” im Bahnhof Darlington. Foto: BTA

Norwegen

Das durch die topographischen Verhiltnisse
des Landes bedingte auBerordentlich kurvenrei-
che Netz der Norwegischen Staatsbahn erlaubt
auch auf den Hauptlinien nur méaBige Héchstge-
schwindigkeiten von etwa 90 km/h. Zur Verbesse-
rung der Verkehrsverhdltnisse sollen nun nach
auslédndischen Vorbildern Triebwagen mit neigba-
rer Wagenkastensteuerung eingesetzt werden, mit
denen Hochstgeschwindigkeiten bis 160 km/h er-
reicht und Bdgen bis 300 Meter Radius noch mit
110 km/h durchfahren werden kénnen. ihr Einsatz
ist ab 1980 geplant. In verschiedenen Ausbau-
etappen soll danach bis etwa 1990 die Kurvenge-
schwindigkeit der Reisezlige auf Werte um 40 Pro-
zent gesteigert und die Reisegeschwindigkeit auf
120 km/h angehoben werden.

NSB

Die norwegische Regierung hat fir die Eisen-
bahn des Landes (NSB) 70 Millionen norwegische
Kronen zur Neuanschaffung von Eisenbahn-Fahr-
zeugen bereitgestelit. Ein Tell dieses Geldes wird
fir Nahverkehrszlige mit Elektroantrieb, die im
Raum Oslo eingesetzt werden, ausgegeben. Des
weiteren wurden 6 bis 8 neue Thyristorlokomoti-
ven der neuen Baureihe EL 16 in Auftrag gegeben.
Die Lokomotiven sollen eine Leistung von 7000 PS
erbringen und eine Hochstgeschwindigkeit von
140 km/h fahren. Die Achslast liegt bei 20 Mp. Die
Inbetriebnahme ist fiir 1977/78 vorgesehen. — Fir
schnelle Intercityziige wurden von der NSB 15
neue Personenwagen bestellt.

Bald werden diese modernen NSB-Triebfahrzeuge
der BR ,EL 14" abgeldst durch die neue BR ,EL
16",

Foto: Eberhard Kunst

OBB

Mit Hilfe eines DB Tiefladewagens 990 700-4
fihrte die OBB einen Schwerlasttransport von
Weiz/Usterreich zur Montafonerbahn durch. Trans-
portiert wurde ein Drehstromtransformator, der im
Rodundwerk der Vorarlberger Illwerke aufge-
stellt werden sollte. Die besonderen Schwierig-
keiten dieses Transportes aber ergaben sich fir
die Montafonerbahn: Man bespannte den Zug ab
Bludenz mit dem ET 10.106 und der der UBB ge-
hérigen Museums-Lokomotive 178,84,

Schwierigkeiten bereiteten auf der Montafoner-
bahn die beiden alten lllbriicken, die das Profil
etwas einschriankten. An diesen Stellen muBte der
Tiefladewagen in der Langsachse verschoben wer-
den. Fiir die geringe Geschwindigkeit bei solchen
Spezialaufgaben eignet sich bekanntlich eine
Dampflokomotive am besten. Die alte Dampflok
der UBB, die wéhrend der Saison Dampfbummel-
ziige auf der Montafonerbahn fiihrt, hat sich auch
bei der Erflillung dieser schwierigen Transportauf-
gabe bestens bewihrt.

F A

Die OBB Museumslokomot]ve .178.84", die sich
bei einem Schwerlasttransport auf der Montafoner-
bahn bestens bewéhrte.

Foto: Zwirchmayr/Montafonerbahn

Kennen Sie diese Eisenbahnbiicher?

Elektrische Strassenbahnen, Basel 1895 — 1897
Geschichtlicher Riickblick auf die ersten drei Jahre der Basler Strassenbahn mit zahlreichen Abbildungen.

Die Geschichte der Basler Strassenbahn, 1880 — 1895 — 1968
Ein Photobuch tber das Rollmaterial, die Strecken, den Betrieb, 208 Seiten mit 330 Abbildungen.

Die Entwicklung der Basler Strassen- und Oberlandbahnen
Geschichte, Betrieb und Rolimaterial der Birsigthalbahn, Birseckbahn sowie der Basler Strassenbahn auf
Uberlandlinien, 220 Seiten mit 330 Abbildungen.

Die weilen Spuren
Kompletter Uberblick Uber die Modelleisenbahnen des Hauses Marklin, Gdppingen, in den grossen Spur-
weiten 0, 1, 2 und 3, von 1831 bis 1969. Buch, gebunden, mit (ber 1000 Abbildungen.

Die Strassen- und Oberlandbahnen von Bern und Thun
in diesem Photobuch werden mit Bildern, Pldnen und Beschrieben belde Strassen- und Uberland-Systeme
eingehend gewdrdigt.

Erinnerungen an die Bahn Steifisburg-Thun-Interlaken {Sonderdruck)

Die Triebfahrzeuge der Schweizerischen Bundesbahnen (SBB)

Umfassende Studie uber alle selbstfahrenden Fahrzeuge der schweizerischen Staatsbahn, die Streckenlo-
komotiven, Triebwagen, Rangierlokomotiven, Traktoren, Dienstfahrzeuge und Draisinen aller Typen, mit
Bildern und Pianen. 368 Seiten, 630 Bilder und Pléne.

Die Berner Alpenbahn-Geselischaft (BLS)
Eingehende Darstellung aller Fahrzeuge der Betriebsgemeinschaft BLS. Beschreibungen mit hunderten von
Bildern und Pi&nen. Eine Fortsetzung der Studie {iber die SBB. 360 Seiten, 630 Abbildungen.

Die Rhitische Bahn {Stammnetz)
Dieses Buch im Grossformat beinhaltet eine minutiése Darstellung des gesamten Rollmaterials dieser
Schmalspurbahn mit Hauptbahn-Charakter. Ergénzt durch 650 Fotos und Typenpléne aller Gattungen.

Die Gleichstrombahnen Rhitiens .
Darstellung der Strecken und des Rollmaterials der nachfolgenden Gleichstromlinien der heutigen Rhati-
schen Bahn: Die Berninabahn, die Bahn Chur-Arosa sowie die Strecke Bellinzona~-Mesocco.

Die Dampflokomotiven der Rhdtischen Bahn
Ein Buch, das uber die Geschichte, die Strecken des Stammnetzes und deren Dampflokomotivtypen ein-
gehend berichtet. 208 Seiten mit 400 Abbildungen.

Schiffahrt auf dem Vierwaldstéttersee
Eingehende Darstellung der 44 wichtigsten Schiffe des offentlichen Verkehrs. Die Geschichte der Schiffs-
betriebe und des Sees. 240 Seiten mit fast 400 Abbildungen.

Komfort auf Schienen {Rollende Hotels, Band il)
Umfassende Darstellung und Wirdigung der Entwicklung von Schlaf- und Speisewagen-Typen der euro-
péischen Eisenbahnen, mit zahlreichen Abbildungen und Planen aus der Geschichte. 420 Seiten, 620 Bilder.

Mit Kohle, Dampf und Schaufelrddern

Schiffe und Bahnen am Thuner- und Brienzersee. Eine Verkehrsstudie mit umfassenden Beschreibungen,
unterstitzt durch eine grosse Zahl von Bildern und Planen: Dampfschiffe, Motorschiffe, Strassenbahnen,
Bergbahnen sowie die Vorlauferbahnen der BLS.

Die Wiener Strassenbahn, 1945 — 1971 (Band I)
Ein Bericht mit Bildern und Plénen lber die Strassenbahn-Fahrzeuge und Strecken Wiens.

Die allen Wiener Tramways, 1865 ~ 1945 (Band I1)
Gespickt mit Bildern und Planen einer vergangenen Epoche, berichtet dieses Buch iUber das vergangene
Wien mit seinen Tramways. 220 Seiten.

Die Oberlandbahnen von Bern nach Worb
Die Geschichte und das Rolimaterial zweier Berner Vorortsbahnen. 210 Bilder und Pléane.

Mittelbadische Eisenbahnen

Von der Strassburger Strassenbahn und der Lahrer Strassenbahn zur Mittelbadische Eisenbahnen AG. Ein-
gehende Studien der Originalakien erbrachten dieses interessante Buch, zahlreiche Abbildungen von
Strecken, Fahrzeugen und Geb&uden.

Bing, die Modelleisenbahnen unserer Grossvéter
Gegliedert in drei grosse Kapitel, berichtet dieses Werk Uber die einst grdsste Spielwarenfabrik der Erde:
Die Geschichte des Hauses Bing, Niirnberg. Darstellung aller Eisenbahnmodelle, Photos aus européischen
Sammlungen. 400 Seiten, Giber 2000 Abbildungen.

Berliner Strassenbahnen

Unter dem Motto: «Berlin und seine Strassenbahnen» berichtet dieses Werk liber die fast vergangene
Epoche der Strassenbahn-Betriebe. Hier nahmen sie ihren Anfang 'und fanden ein vorzeitiges Ende. Das
Buch beinhaltet nebst zahlreichen Planen iiber 300 seltene Fotos, seit 1865.

Hundert Jahre Frankfurter Strassenbahnen

Ein Jahrhundert Strassenbahn-Geschichte der Stadt Frankfurt am Main ist flir alle an der Vergangenheit
Interessierten, mit zahlreichen Bildern und Texten, in diesem Buch zusammengefasst. 220 Seiten mit 350
Abbildungen und Plénen.

Diese Biicher sind im Verlag fiir Eisenbahn- und Strassenbahn-Literatur erschienen. Sie wurden von be-
geisterten Eisenbahn-Amateuren nach jeweiligem eingehendem Studium der einzelnen Bahnen zusammen-
gestellt, um damit einerseits die grosse Bedeutung der offentlichen Transportmittel einem grdsseren Per-
sonenkreis naherzubringen und anderseits das Wissen um die Vergangenheit fir weitere Generationen
lebendig zu erhalten.

Otfnungszeiten der grossen Eisenbahnbibliothek: Dienstag bis Freitag 14.00 bis 18.30 Uhr, Samstag 9.00 bis
12.00 und 14.00 bis 16.00 Uhr.
Wir liefern per Post (zollfrel) beinahe alle Eisenbahnbiicher der Weit.

Verlag Eisenbahn, Gut Vorhard, CH - 5234 Villigen (bei Brugg)

Die Mindener Kreisbahnen
Die Mindener Stralenbahn

48 Seiten A4, Kunstdruckpapier, 70 Fotos, Streckenkarte beider Netze, voll-
stdndige Triebfahrzeuglisten, Typenzeichnungen samtlicher MKB-Meterspur-
dampflokomotiven sowie einer StraBenbahndampflok und anderer interessan-
ter Fahrzeuge, Bildfahrplan und andere Fahrplannachdrucke DM 86,20

Dieses Sonderheft des dev-kuriers liefern wir Ihnen nach Einzahlung von
DM 6,20 zuzlglich 0,50 DM Versandspesen auf unser Postscheckkonto Ham-
burg 1617-208.

Deutscher Eisenbahn-Verein e. V., 2814 Bruchhausen-Vilsen, Postfach 66.




Indien

Auch Indien zieht aus der Erddlkrise seine
Konsequenz. Da das Land woh! Uber groBe Kohle-
vorkommen, aber nur Uber wenig Erdélquellen
verfiigt, wurde entgegen den urspriinglichen Ab-
sichten beschlossen, die rund 800 noch vorhande-
nen Dampflokomotiven in der gegenwirtig laufen-
den Fiinfjahresplanperiode nicht auszumustern und
durch Dieselloks zu ersetzen. Die Dampfiokomo-
tiven erhalten weiterhin Revisionen und sollen
noch durch mindestens 20 Jahre im Einsatz
bleiben.

DR

Auf der seit 1887 bestehenden Selketalbahn
(1000 mm) von Gernrode nach Harzgerode gab es
im letzten Herbst (3. 10. 74) einen bedauerlichen
Eisenbahnunfall. Obwohl der Gleisoberbau er-
neuert worden war, kam es infolge einer Spur-
erweiterung zu einer schweren Entgleisung. Per-
sonenschaden gab es nicht. Leider konnte nicht
geklart werden, welche der auf dieser Strecke ver-
kehrenden Dampfloks, die alle zum BW Werninge-
rode gehdren, in diesen Unfall verwickelt war. Zu
Beginn des Sommerfahrplans 1975 wurde der Per-
sonenverkehr zwischen Gernrode und Alexisbad
wieder aufgenommen. Zwischen Alexisbad und
Harzgerode besteht eine Omnibusverbindung.

Der entgleiste GmP am FluBufer der Selke bei
km 12,3.

Inselbahn Spiekeroog

Der Betrieb der ca. 3 km langen Inselbahn,
die Spiekeroog mit dem Hafen verbindet, ist fir
die Gemeinde finanziell nicht mehr tragbar. Fir
die notwendige Erneuerung des Wagenparks und
fiir die Instandsetzung des Gleiskdrpers sind keine
Geldmittel] vorhanden. Als Ersatz ist ein neuer
Hafen in Dorfndhe geplant, der keine Eisenbahn-
verbindung mehr benétigen wird. Das Programm
kann allerdings nur verwirklicht werden, sofern
das Land Geldmittel daflr bewilligt.

Wir erinnernan . ..

... die Schmalspurbahn Thum — Meinersdorf (441).
Auf diesem ehemals 43,3 km langen Schmalspur-
netz (750 mm), das von Meinersdorf {iber Thum
nach Schonfeld-Wiesa und von Thum pach Wi-
lischthal fihrte, wurde der Personenverkehr ent-
gultig eingestellt. Die beiden Teilstrecken von
Thum nach Schénfeld-Wiesa waren bereits seit
Jahren fiir den gesamten Verkehr gesperrt. Der
minimale Gliterverkehr, der lediglich aus Holz,
Kohlen und geringen Mengen Stiickgut besteht,
wird dazu fithren, daB die Deutsche Reichsbahn
auch diese 750 mm Schmalspurbahn im mittleren
Erzgebirge alsbald schlieBen wird. Zur Zeit sind
noch 3 Dampflokomotiven in Thum stationiert; es
sind die Maschinen 99777, 99778 und 99785, sie
unterstehen dem BW Aue.

Unser Foto vom Marz 1972 zeigt die Lok ,99 787"
in Thum.

Eine Erinnerung an vergangene Zeiten, der Per-
sonenzug nach Thum hat Ausfahrt in Melnersdorf.

Privatbahn-Lokdenkmaler
Folge 2: Lokomotive 99 7202 (DB)
der Nebenbahn Mosbach-Mudau

Andreas Christopher

Einige Leser werden sich jetzt fra-
gen, warum dieser Artikel unter dem Titel
,Privatbahn-Lokdenkmaler’ erscheint, han-
delt es sich hierbei doch um eine Strecke
der Deutschen Bundesbahn. Das ist zwei-
felsohne richtig, doch schaut man in einer
alten Karte nach, so findet man die Strek-
ke Mosbach-Mudau dort als eine Privat-
bahn verzeichnet.

Die Bahn wurde vom Badischen Staat
gebaut, von der Deutschen Eisenbahn-Be-
triebs-Gesellschaft, Berlin (DEBG), Be-
triebsleitung Karlsruhe, betrieben und erst
im Jahre 1931 von der Deutschen Reichs-
bahn Gbernommen. Der Bahnbau begann
1902 mit der in Baden bei 6ffentlichen
Schmalspurbahnen ausschlieBlich verwen-
deten Spurweite von 1000 mm. Infolge der
schwierigen Geléndeverhéltnisse im Ost-
lichen Teil des Odenwaldes zog sich der
Bahnbau Uber zwei Jahre hin. Gebaut wer-
den muBten einige gréBere Briicken, dar-
unter als gréB8te der Viadukt bei Lohrbach.
Erst Ende des Jahres 1904 erfolgte die
Eréffnung der 28,1 Kilometer langen Bahn-
linie Mosbach/Bd. — Mudau.

Bei der Betriebserdffnung standen vier
im Jahre 1904 von Borsig in Berlin mit
den Fabriknummern 5234-37 gebaute
Dampflokomotiven der Bauart Cn2t zur
Verfligung, darunter auch die heute in
Mudau stehende Lokomotive. Die Maschi-
nen trugen die Betriebsnummern 1—4. Sie
waren vom Aufbau her eine etwas leich~
tere Ausfilihrung der preuBischen T 33 der
Feldabahn, jedoch ohne lange seitliche Was-
serkésten, denn der Rahmen war hier als
Wasserkasten ausgebildet. Diese typisch
preuBische Bauform kam durch die be-
triebsfihrende Verwaltung, die DEBG, zu-
stande, die ja ihren Hauptsitz in Berlin
hatte. Die Maschinen besaBen Allansteue-
rung. Sie wurden frither als bad. C be-
zeichnet, die Gattungsbezeichnung war bei
der Deutschen Reichsbahn K 33.8.

Wie schon erwéahnt, wurde die Neben-
bahn Mosbach—Mudau am 1. 5. 1931 von
der Deutschen Reichsbahn (bernommen
und mit ihr auch die vier Lokomotiven, die
jetzt die Nummern 997201-04 erhielten,
was auf eine damals beabsichtigte baldige
Ausmusterung schlieBen |aBt. Doch dazu
kam es nicht. Die Maschinen liefen auch
weiterhin. Der Bestand von vier Loks reich-
te fur den Bedarf ohne weiteres aus, da
im Plandienst normalerweise immer nur
zwei Maschinen gleichzeitig bendtigt wur-
den. Erst nach dem Krieg, am 17. 9. 1952,
kam eine fiinfte Lok nach Mudau, und
zwar die 99291 (Orenstein + Koppel
4801/1911), eine ehemalige Heeresfeld-
bahnlok, die lber die Walhallabahn nach
Mudau gelangte. Aber fiir diese weitere
Lok bestand kein Bedarf, so daB sie schon
am 22. 12. 1955 ausgemustert wurde.

Die Nebenbahn Mosbach-Mudau ge-
horte (ibrigens bis zum 31. 12. 1952 zur
Eisenbahndirektion Stuttgart, ab 1. 1. 1953
zur Bundesbahndirektion Karlsruhe; die
L.okomotiven waren beim Bw Neckarelz,




seit 1956 beim Bw Heidelberg, Lokstelle
Mudau, beheimatet.

Am 26. 10. 1964 wurde mit der 99 7203
die erste Maschine der Ursprungsbestiik-
kung ausgemustert und anschlieBend an
die Albtalbahn verkauft, wo sie zwecks
Streckenabbau noch bis 1966 als Bauloko-
motive auf der Strecke Busenbach—I[tters-
bach aushalf und heute fir Museums-
zwecke im Karlsruher Gaswerk abgestellt
ist.

Als Ende 1964 zwei neue Diesellokomo-
tiven mit den Betriebsnummern V 52901/
02, die von Gmeinder in Mosbach gebaut
worden waren, fiir die Nebenbahn zur Ver-
fligung standen, konnten auch die rest-
lichen drei Lokomotiven am 10. 5. 1965
ausgemustert werden. Die drei Maschinen
standen noch lange in Mudau. Ein kana-
discher Eisenbahnfreund wollte eine Lo-
komotive kaufen und auf seiner Farm
weiterhin  einsetzen. Dieses Vorhaben
scheiterte aber.

Als erste verschwand 1968 die Lok
997201 aus Mudau; sie steht jetzt in
einem Garten in Angl bei Passau. |hr
folgte 1969 die Lok 997204, die jetzt in
Bernbach bei Aichach sauber restauriert
und gepflegt in einem Privatgrundstick
steht. 1972 folgte dann schlieBlich die
99 7202; sie wurde erst noch im Lokschup-
pen in Mudau etwas restauriert und steht
heute vor der Odenwaldhalle in Mudau.
Leider wurde hierbei die Restaurierung
nicht so vorbildlich ausgefiihrt wie bei der
997204, denn fir die Aufschriften wurden
Z. B. unmaBstabliche Klebebuchstaben ver-
wendet die zum groBen Teil wieder abge-
blattert sind.

Eine kleine Geschichte von der Lok
997202 wurde mir von den Eisenbahnern
von Mudau {beriiefert. Einmal hatte ein
Lokfihrer der Bahn etwas zuviel getrun-
ken. Als er mit seinem Zug Ausfahrt in
Mudau hatte, hatte zur gleichen Zeit auch
gerade ein Hauptbahnzug Ausfahrt. Die
Strecke der Nebenbahn fiihrte noch auf
etwa 2,5 Kilometer parallel zur Hauptbahn.
Der Lokfihrer drehte den Regler der
Schmalspurlokomotive voll auf, und es be-
gann eine Wettfahrt, ein Kopf-an-Kopf-
Rennen mit der Hauptbahnlok, die traurig
endete. Die Schmalspurlok entgleiste.

Nun aber noch zum weiteren Gesche-
hen in Mudau: Zusammen mit den neuen
Dieseliokomotiven wurden auch neue vier-
achsige Personenwagen mit offenen Platt-
formen beschafft, so daB die alten Wagen
aus dem Er&ffnungsjahr Uberflissig wur-
den. Ein Packwagen steht jetzt an der Orts-
ausfahrt Mudau in Richtung Amorbach als
Gartenlaube, und der Wagen 0141 Kar
(Wumag 1904) ging 1966 an den Deutschen
Eisenbahn-Verein e.V. Er war der erste
Wagen der Museums-Eisenbahn und bil-
dete am 2. 7. 1966 zusammen mit der Lok
+Bruchhausen" den Eréffnungszug.

Anfang 1972 plante die BD Karlsruhe
die Einstellung der inzwischen letzten
Meterspurstrecke der DB auf dem Fest-
land. Das Land Baden-Wiirttemberg wehr-
te sich zunadchst heftig dagegen, hatte es
doch Finanzhilfe bei der Beschaffung des
neuen Rollmaterials gegeben. Am 2. 6.
1973 erfolgte dann die endgliltige Still-
legung. Hauptgrund war neben der Un-

rentabilitdt (zuletzt werktaglich nur je ein
Giterzugpaar Mosbach-Krumbach/Bd.) die
Elektrifizierung der Strecke Neckarelz-
Osterburken, die einen Neubau der Ne-
benbahnbriicke Uber diese Strecke wegen
zu engem Lichtraumprofil zur Folge ge-
habt héatte. Das Wagenmaterial ging zur
Inselbahn Wangerooge, die Diesellokomo-
tiven 252 901/02 dagegen nicht, da deren
Achsdruck zu groB fiir eine Verwendung
auf Wangerooge ist. Sie wurden 1974 auf
Normalspur umgespurt und an die Albtal-

Einige technische Daten der Lok 997202 der Ne-
benbahn Mosbach—Mudau

bahn und Kaiserstuhlbahn verkauft. Der
Abbau der Odenwaldbahn Mosbach-Mudau
ist bereits erfolgt.

Wer sich also fiir die Nebenbahn Mos-
bach — Mudau interessiert, der hat bald
nur noch Gelegenheit hierzu, wenn er das
Lokdenkmal in Mudau besucht oder eine
Fahrt mit dem Wagen 0141 auf der Mu-
seums-Eisenbahn des Deutschen Eisen-
bahn-Vereins e. V. unternimmt.

Mudau
km 28,1

Langenelz

Betriebsnummer 99 7202
Baujahr 1904
Erbauer Borsig km 26’1
Fabriknummer 5325
Spurweite 1000 mm
Achsstand 2140 mm
Treibraddurchmesser 900 mm
Zylinderdurchmesser 320 mm
Kolbenhub 420 mm
Lénge lber Puffer 1060 mm
Dampidruck 12 kp/cm?
Rostifléche 0,77 m?
Heizflache 47,15 m?
Dienstgewicht 23 t
Kohlenvorrat 0,95t Laudenberg
Wasservorrat 2,40 m3
Hochstgeschwindigkeit 30 km/h km 21,4
Limbach km 18,6
Krumbach km 15,8
Trienz km 135 km 14,4
Fahrenbach km 11,9
Sattelbach km 9,7
Lohrbach km - 6,6 /
nach Osterburken
Hasbachtal km 4,0

nach Heidelberg

Neckarelz

nach Heilbronn

Mosbach/Baden

Lok ,897202" vor P. 3082 ausfahrend aus Mos-
bach. 1959.
Foto: Gerhard Moli/Quill

Personenzug 3091 mit Lok ,997202" im Bf. Lim-
bach-Baden. 15. 1. 1964.
Foto: Gerhard Moll/Quill




Kolding Lokomotiv Kilub
von Olaf Skov

Anfang der sechziger Jahre erwachte
in Danemark das Interesse fiir die alte
Dampfeisenbahn, dies fiihrte dazu, da3 im
Lande mehrere Eisenbahnclubs gegriindet
wurden. Zu den ersten gehdrte der ,Kol-
ding Lokomotivklub* (KLK), der 1962 von
mehreren Eisenbahnireunden gebildet wur-
de. Die urspriingliche Absicht der Vereini-
gung war, Teile des rollenden Materials der
1917 erdffneten und 97 km langen Eisen-
bahn , Troldhede-Kolding-Vejen Jernbane"
(TKVJ) vor der Verschrottung zu bewahren.
Es gelang schlieBlich, einen ganzen Zug
dieser Privatbahn zu erwerben, zu einem
Zeitpunkt, als die Stillegung bereits voll-
zogen war. Unter den erworbenen Fahr-
zeugen befand sich die Lokomotive ,TKVJ
12". Diese Lok ist die groéBte Dampflok,
die je auf einer privaten Eisenbahn Déne-
marks gelaufen ist. Der Kolding Lokomotiv
Klub ging nun daran, alle Fahrzeuge aufzu-
arbeiten und mit ihnen einige Dampfson-
derziige zu fahren. Der Verein erreichte mit
diesen Fahrten eine starke Popularitdt und
dadurch wurden zahlreiche Eisenbahnfreun-
de des ganzen Landes spontan Mitglied im
KLK. Der Zustrom vieler neuer Mitglieder
ermdglichte es, weitere Fahrzeuge anzu-
schaffen. 1972 war das Jahr, in dem der
KLK seine Oldtimerziige zu besonderen
Anidssen auf verschiedenen Strecken
Danemarks fast regelméBig einsetzte.

— Der Kolding Lokomotiv Klub hat sich
zwar einen groBen Fahrzeugpark ge-
schaffen, der im Lokschuppen von Lu-
derskov  beheimatet ist, beabsichtigt
aber nicht, sich eine eigene Bahn-
strecke zu kaufen. Die Zusammenarbeit
zwischen KLK und der Dénischen Staats-
bahn (DSB) ist so gut, daB die Ziige zu
jeder Zeit und zu aktuellen Ereignissen
recht kurzfristig auf DSB-Strecken einge-
setzt werden koénnen. SchlieBlich gibt es
auch einige Bahnen, auf denen die Dampf-
zlige zu regelméaBigen Zeiten im Jahr ver-
kehren. Hierzu gehéren die Strecken ,Ha-
derslev — Vojens", ,Aabenraa — Rédekro",
JFredericia—Strib“(liber die kleine Beltbriik-
ke) und ,,Odense—Fruens Boge". Am3.Juni
1973 rollte ein Oldtimerzug des KLK iber
die dénisch/deutsche Grenze nach Flens-
burg. Es war das erste Mal, daB ein dani-
scher Museumsbahnzug {ber DB-eigene
Gleise in den deutschen Nachbarstaat fuhr.
In den letzten zwei Jahren wurden noch
mehrere Fahrten nach Deutschiand durch-
gefihrt. — Heute bedeuten die ,Histori-
schen Dampfsonderziige" eine wichtige Ar-
beit innerhalb des Clubs, aber es gibt auch
noch andere Aufgaben: zum Beispiel die
Herausgabe der Eisenbahn-Zeitschrift ,Tog-
fléjten” (Zugpfeife) und mehrerer geschicht-
licher Eisenbahnblicher. Als das neue da-
nische Eisenbahn-Museum in Odense im
April dieses Jahres eroffnet wurde, ver-
kehrte taglich ein KLK-Zug zwischen dem
Museum und Fruens Bdge. Die vielen Be-
sucher des Eisenbahnmuseums bekamen
damit einen ,lebendigen” Einblick in die
historische Geschichte der danischen Ei-
senbahnen.
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»TKVJ 12¢ (1°C)

Die Dampflokomotive TKVJ 12 wurde
1916 von der Schweizerischen Lokomotiv-
und Maschinenfabrik Winterthur fir die
»Troldhede - Kolding - Vejen Jernbane"
(TKVJ) gebaut, auf der sie auch bis 1955
eingesetzt wurde. Nach der Abstellung er-
warb sie der KLK, leider ist sie nicht mehr
betriebsfahig.

»,DSB F 694“ (Ct)

Die Dampflok ,F 694" wurde 1920 von
Frichs in Aarhus (Dédnemark) mit der Fa-
briknummer 20 gebaut, sie ist eine der
12 Maschinen dieser Baureihe, die Frichs
geliefert hat. Die F 694 stand bis 1960 bei
der DSB in Betrieb und wurde dann ab-
gestellt. 1972 erwarb sie der KLK, lieB sie
hauptuntersuchen und stellte die Lok wie-
der in Dienst. Seitdem féhrt die kleine
Maschine fast alle Sonderzige.

,DSB Q 345“ (DY)

Die Dampflok Q 345 erbaute 1943 eben-
falls Frichs in Aarhus mit der Fabriknum-
mer 323. 1974 erworben vom KLK und seit-
dem Ersatziok flr die F 694, sie ist voll
einsatzféhig.

,DSB E 996“ (2'C 1Y)

Die ehemalige DSB-Dampfiok E 996 ist
die gréBte Lokomotive, die der KLK be-
sitzt und somit auch der Stolz des Clubs.
Man konnte die 4-Zylinder-Heidampfloko-
motive, die 143 Tonnen wiegt, 1874 von
der Dénischen Staatsbahn erwerben, und
man ist z. Z. dabei, sie wieder in einen
fahrbereiten Zustand zu versetzen. Inter-
essant diirfte die Geschichte dieser Bau-
reihe sein: 1914—16 baute die Schwedische
Staatsbahn (SJ) 11 Maschinen dieser Ty-
penreihe (SJ ,F 1200 — 1209, 1271“), sie
wurden fur groBe ExpreBziige verwendet.
Diese Lokomotive war die groBte Dampf-
lok im Norden Europas und auch die erste
~Pacific-Maschine”. Als in den dreiBiger
Jahren ein groBer Teil der schwedischen
Hauptbahnen elektrifiziert wurde, erwarb
die DSB 1937 die 11 Loks von der SJ. Nach
kleineren Umbau- und Instandsetzungsar-
beiten wurden sie mit der Bezeichnung
+E 984 — 974" in Danemark eingesetzt.
Als im letzten Krieg die Dampflokomotiven
immer knapper wurden, erteilte die DSB
den Auftrag, 25 Maschinen des gleichen
Typs nachzubauen. Zur Diskussion stand
auch die deutsche BR 03, aber schlieBlich
baute man doch die alte schwedische
Dampflok nach Baupl&nen aus dem Jahre
1914 nach. Ausgeliefert wurden sie 1942 —
1950.

Doch zuriick zur E 996; die Lok wurde
1963 von der DSB in Kopenhagen abge-
stellt. Einige Jahre spéter erfolgte die
Uberstellung nach Brande, und von dort
kam sie in den KLK-Lokschuppen nach
Lunderskov.

#FJ IVE (1°C)

Dem Kolding Lokomotiv Klub gehort
auch diese kleine Dampflok, die 1907 von
Krauss fiir die , Faxe-Industriebahn” gebaut
wurde. Allerdings wird die bis 1974 in Be-
trieb stehende Maschine mit einer Spur-
weite von 791 mm voridufig nicht einge-
setzt werden.

»TKVJ M 5¢

Dieser ,Triebwagen” wurde 1916 von
Scandia/Randers als Personenwagen er-
baut. Erst 1935 erfolgte der Umbau, und
als Antrieb bekam der Wagen einen 125

i

PS Benzinmotor. Auf seiner Einsatzbahn
.Vejen—Gesten* erhielt er den Namen
.Kleiner Johannes". 1969 erwarb der KLK
den Triebwagen, allerdings ohne Motor.
Nach langem Suchen fand man einen ge-
eigneten Motor, und seitdem ist das Fahr-
zeug wieder einsatzbereit. Die AuBenver-
kieidung besteht, wie es frither in Skandi-
navien Ublich war, aus Teakholz. —
Wagen

Der Wagenpark besteht zur Zeit aus
6 Personenwagen, 1 Post- und Gepéckwa-
gen und vier Glterwagen. Diese Fahrzeu-
ge wurden in den Jahren 1894 bis 1924
gebaut.

Alle Aufnahmen fotografierte unser
Mitarbeiter Olaf Skov aus Horsens/Déne-
mark.

Lok Nr. 12 der ehemaligen TKVJ in Lunders-
kov. Die griBte Privatbahnlokomotive Dénemarks,
heute im Besitz des KLK.

Der KLK-Triebwagen ,TKVJ M 5" in Lunders-
kov. Er wurde in den dreiBiger Jahren aus einem
Personenwagen umgebaut.

Eine Sonderfahrt des ,Kolding Lokomotiv
Klubs" auf der Flensburger Hafenbahn, 9. 6. 74.

Die etwas altere Schwester (DSB E 991) der
KLK-Dampflok DSB E 996 fiihrt einen Dampfson-
derzug. Odense 1970.

KLK-Dampfiok ,F 694" rangiert in Flensburg.
3. 6.73.

Das Bahnbetriebswerk des Kolding Lokomotiv
Klubs in Lunderskov/Ddnemark.




Dampf iiber Osterreichs
Schmalspurbahnen

Viele &sterreichische Schmalspurbah-
nen fahren heute noch mit Dampf, setzen
historische Dampfziige ein oder veranstal-
ten Sonderfahrten fir den Eisenbahn-
freund. Osterreichs Schmalspurbahnen ha-
ben ihr Herz fiir den Liebhaber der guten
alten Dampflokomotive entdeckt. Der Ei-
senbahnfan sollte dieses Entgegenkommen
nicht enttduschen und regelméaBig Abstech-
er ins romantische Nachbarland unterneh-
men. In einem Kurzbericht wollen wir thnen
die schénsten Schmalspurstrecken Oster-
reichs naherbringen.

Nahere Auskiinfte Uber Sonderziige und Infor-
mationsmaterial erhalten Sie von folgenden Stel-
len:

Bregenzerwaldbahn:

Verkehrsverein Bregenz, A-6900 Bregenz, Weiher-
straBBe 3

Steyrtalbahn:

Fremdenverkehrsverband Steyr, A-4400 Steyr, Rat-
haus

Zillertalbahn:

Zillertaler Verkehrsbetriebe AG, A-6200 Jenbach,
AustraBie 1

Murtalbahn:

Murtalbahn Betriebsleitung, A-8850 Murau
Gurktalbahn:

Verein der Kaérntner Eisenbahnfreunde, A-9010
Klagenfurt, Postfach 321

Allgemein Usterreich:

Usterreichische Fremdenverkehrswerbung,
6-Frankfurt/Main 1, RoBmarkt 12
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Bregenzerwaldbahn

Die Bregenzerwaldbahn wurde 1902
eroffnet und untersteht der UOBB. Sie ist die
westlichste Schmalspurbahn  Osterreichs
und verbindet die Landeshauptstadt Bre-
genz mit der Marktgemeinde Bezau. Die
Strecke mit einer Spurweite von 760 mm
fihrt wédhrend der ersten 5km durch das
Bregenzer Siedlungsgebiet und schidngelt
sich anschlieBend am FluBrand der Bre-
genzer Ache entlang. Erst im Ferienort Egg
verldBt sie das enge FluBtal und fahrt
nun durch das Hochtal des Bregenzerwal-
des nach Bezau. — Normalerweise verkeh-
ren taglich in jeder Richtung fiinf Perso-
nenziige und sonntags deren vier. Dazu
werden zwei Garnituren benétigt, die sich
jeweils in den Bahnhdfen Egg oder Doren-
Sulzberg kreuzen. Ein Glterzugpaar ver-
kehrt jeweils von Montag bis Freitag. Lei-
der ist infolge des beschrdnkten Lichtraum-
profils ein Rollwagenverkehr nicht mdégiich,
so daB alle Giter umgeladen werden mis-
sen.—

Nachdem es 10 Jahre auf der 35,3 km
langen Bregenzerwaldbahn nicht mehr ge-
dampft hat, wurden 1974 wieder die ersten
Dampfsonderziige mit der Zillertalbahn-
Lokomotive Nr. 4 ,Castel Careinion” gefah-
ren. Dank des selbstlosen Einsatzes von
Eurovapor und des Verkehrsvereins Bre-
genz konnte die ehemalige deutsche
Heeresfeldbahnlok (Borsig 14806/1938) von
der Zillertalbahn geliehen und anschlie-
Bend aufgearbeitet werden. Nachdem bereits
1974 zwdlftausend Personen mit 76 Plan-
ziigen befordert werden konnten, verspricht
man sich 1975 ein betrdchtliches Anwach-
sen der Fahrgastziffern. Auch wird in Er-
wégung gezogen, eine zweite Schleppten-
derlok von der Murtalbahn anzukaufen und
sie in Betrieb zu nehmen.

Gurktalbahn

Dem Verein der Karntner Eisenbahn-
freunde ist es im letzten Jahr gelungen,
auf einem Teilstlick der 28,9km langen
Gurktalbahn (760 mm) die , Erste Museums-
bahn Osterreichs"* zu erdffnen. Dieses Teil-
stiick ist ca. 3,3 km lang und liegt zwischen
Treibach-Althofen und P6ckstein-Zwischen-
wiéssern in der Ndhe von Klagenfurt/Kérn-
ten. Gefahren wird alle 14 Tage an Sonn-
tagen und zwar dreimal ab Treibach-Altho-
fen. Fir Verliebte werden Mondscheinfahr-
ten mit dem Dampfzug veranstaltet. — In-
teressant fiir deutsche Eisenbahnfreunde
durfte die dem VKEF gehdrende Dampflo-
komotive 998.01 (Kraus-Maffei 7651/1920)
sein, die von der Bad Kreuznacher Klein-
bahn stammt. — Ein Fahrpreis fiir die Mit-
fahrt im Dampfzug braucht nicht entrichtet
zu werden, man erwartet eine angemes-
sene Spende, die fiir das Weiterbestehen
der Gurktalbahn Verwendung findet.

Hobbylok der Zillertalbahn
(ZB Nr. 6}

Murtalbahn

Diese 1894 erdéffnete Schmalspur-
strecke von Unzmarkt nach Mauterndorf ist
die zweitldngste Schmalspurbahn (76,1 km)
Osterreichs und wird seit 1921 von der
Steiermaérkischen Landeseisenbahn betrie-
ben. Mit einer Spurweite von 760 mm durch-
zieht die Bahn die ,Niedere Tauern" und
schléngelt sich am idyllischen FluB Mur ent-
lang. Bei Eisenbahnfreunden wurde die
Schmalspurbahn erst bekannt, als man auf
der Lok ,Stainz 2“ seinen Amateurlokfih-
rerschein ablegen konnte. Heute werden
flir die Dampfsonderziige auch die Dampf-
lokomotiven ,U 40" und ,U 43" eingesetzt,
auf denen auch Amateurlokfahrten moglich
sind. Zum SchluB sei noch der Club 760
erwahnt, der durch seine Arbeit viel dazu
beigetragen hat, daB die Murtalbahn vielen
deutschen sowie europdischen Eisenbahn-
freunden bekannt wurde. Nicht zuletzt
durch den Ankauf und durch die Aufarbei-
tung historischer Personenwagen hat der
Club 760 die Moglichkeit erdffnet, auf der
Murtalbahn wieder historische Dampfson-
derziige fahren zu kénnen.

Steyrtalbahn

Die 1889 erdffnete  Steyrtalbahn
(760 mm) von Garsten bis Klaus (39,8 km)
hatte urspriinglich noch eine Zweigstrecke,
die bei Pergern abzweigte und bis Bad
Hall (15,4 km) filhrte. Ein Teil dieser Zweig-
strecke, von Sierning bis Bad Hall, wurde
bereits 1933 stillgelegt und 1939 abgetra-
gen. Am 28.2.1931 ging der Betrieb von
der ,Steyrtalbahn AG“ auf die ,Oster-
reichischen Bundesbahnen" f{ber, die ihn
auch heute noch durchfilhrt. — Da zur Zeit
alle Ziige mit Dampfloks bespannt werden,
Plan- sowie auch Sonderzlge, ist die Steyr-
talbahn die letzte echte dampfbetriebene
Schmalspurbahn Europas. Die gefahrenen
Planziige bestehen wie in alten Zeiten
groBtenteils aus Haubendach- und sogar
aus Flachdachwagen. Die in Zusammen-
arbeit von UBB und dem Fremdenverkehrs-
verband Steyr erstmals 1971 eingesetzten
Dampisonderziige haben einen so groSen
Anklang gefunden, daB man einige Zlge
mehr einsetzen muB als im Jahre 1974.
Auch der Eisenbahnfreund, der gern ein-
mal Lokfuhrer sein mochte, kommt hier zu
seinem Recht. — Als Triebfahrzeuge findet
man auf der Steyrtalbahn noch 6 Dampfi-
lokomotiven der Baureihe 298, die in den
Jahren von 1898 bis 1923 in der Lokomo-
tivfabrik KrauB + Co in Linz/D. gebaut
wurden.

Zillertalbahn

DaB die 1900 in Betriecb genommene
Zillertalbahn heute noch besteht, ist wohl
ihrer rithrigen Betriebsverwaltung zu ver-
danken, die sich auch in schlechten Zeiten
gegen diverse Stillegungsabsichten mit al-
len Mitteln zur Wehr setzte. Unterstiizt
wurde sie darin von vielen Freunden der
Zillertalbahn in aller Welt, insbesondere
von englischen und deutschen Eisenbahn-
freunden. Auch die Einstellungsgefahr
durch eine neue Autobahn dirfte nun end-
lich gebannt sein, diese Autostrada wird
nicht durch das Zillertal gefiihrt. So wer-
den Eisenbahnfreunde auch in Zukunft die
Maoglichkeit haben, diese rilhrige Bahnge-
sellschaft zu besuchen und sich in Old-
timerziigen durch das romantische Ziller-
tal ,schaukeln* zu lassen. Neben Trieb-
wagen und Dieseltraktion werden auch
viele Regel- und Sonderziige mit Dampf-
lokomotiven bespannt. Hinzu kommt der je-
derzeit einsatzbereite Hobbyzug mit Selbst-
fahrlok, den jedermann fiir einen Obulus
mieten kann. An Dampfoks sind noch 6 Ma-
schinen vorhanden, von denen die Nr. 4
an die Bregenzerwaidbahn ausgeliehen
wurde, und die Nr. 1 ,Raimund* sich im
Tiroler Landesmuseum in Insbruck befin-
det.







Dampf im Kandertal
Harald Mettenberger

Am 1. Mai dieses Jahres begann die
sechste Saison der von der Eisenbahn-
freundevereinigung EUROVAPOR und der
Sidwestdeutschen Eisenbahnen AG ge-
meinsam durchgefithrten Dampfzugfahrten
auf der Kandertalbahn.

Waren die ersten dieser Fahrten vor-
nehmlich aus Anlaf3 des 75jahrigen Betriebs-
jubildums der Nebenbahn am 1. Mai 1970
organisiert worden, so machte sich in der
Folgezeit sehr bald bemerkbar, daB solche
Fahrten mit alten Fahrzeugen nicht nur im
Ausnahmefall beliebt sind, sondern iber
Jahre hinweg gefiihrt werden konnen, ohne
daB sich ein Sinken der Frequenz bemerk-
bar macht. Natiirlich sind es auch Eisen-
bahnfreunde, die sich an den Betriebstagen
(jeweils am 1. Sonntag in den Monaten
Mai bis Oktober, zuséatzlich am 1. Mai eines
jeden Jahres) in Kandern ein Stelldichein
geben, doch in der Mehrzah! sind es Wan-
derlustige, Einheimische und Géste aus der
nahen Schweiz, die mit dem Dampfzug ins
romantische Kandertal im  sidlichen
Schwarzwald fahren, dort den Tag ver-
bringen, und abends mit dem historischen
Zug die Heimfahrt antreten.

Begonnen hatte alles damit, daB die
SWEG, Eigentiimerin der Nebenbahn von
Haltingen nach Kandern, die letzte Dampf-
lok dieser Strecke, eine Vertreterin der
Gattung pr.T3 aus dem Jahre 1904 mit
der Betriebsnummer 30, in Kandern ab-
stellte, da die beiden vorhandenen Ver-
brennungstriebwagen das Verkehrsaufkom-
men alleine bewaltigen konnten. Die
Dampflok stand dann einige Zeit auf einem
Nebengleis im Freien und der ,Zahn der
Zeit" hatte schon an ihr zu nagen be-
gonnen, als die EUROVAPOR in einer Ver-
sammlung den Ankauf dieser Maschine
beschloB. Die Lok wurde alsbald im
Schlepp eines Verbrennungstriebwagens
nach Haltingen ins Bundesbahnbetriebs-
werk verbracht und von den Eisenbahn-
freunden — mit Unterstiitzung der Bundes-
bahn — aufgearbeitet. Damit war der
Grundstein fir den heutigen Museums-
Dampfbetrieb im Kandertal gelegt, doch
musste noch einige Zeit voller Anstreng-
ungen vergehen, bis sich zu der ersten
Dampflok zwei weitere gesellten und
schliesslich auch ein Park von 12 Reise-
zugwagen und einem Packwagen vorhan-
den war.

Die Nebenbahn Haitingen - Kandern
war in einer Zeit entstanden, als die deut-
schen Staaten bereits ein groBeres Neiz
von Hauptbahnen angelegt hatten, als be-
reits viele Orte in die N&he einer Eisen-
bahnstrecke gelangt, aber eben doch nicht
unmittelbar mit dem Schienennetz verbun-
den worden waren. Vielerorts — auch in
Kandern und seinen Nachbarorten — wur-
den Wiinsche laut nach der Erstellung einer
AnschluBbahn, im Kandertal wollte man ei-
ne Verbindung zur bereits seit 1855 auf
voller La&nge betriebenen badischen Haupt-
stadt Mannheim - Basel. Dieser Wunsch
wurde auch an die Staatsregierung heran-
getragen, die jedoch iiber solche Plane
nicht erbaut war, weil die Staatskasse durch
friihere Bahnbauten bereits sehr in Mit-
leidenschaft gezogen worden war. Immer-
hin waren zu dieser Zeit schon die

16

Schwarzwald- und die Héllentalbahn im
Betrieb, beides Gebirgsstrecken, deren Bau
durch die zahlreichen Kunstbauten nicht
eben billig gewesen war.

Der Staat Baden beschied das Ersu-
chen aus dem Kandertal abschlégig, und
man muBte nach anderen Wegen suchen,
um doch noch zu einer Eisenbahnverbin-
dung zu gelangen.

Es gab damals private Unternehmen,
die  Bahnbauten ausfithrten und die
Strecken nach Fertigstellung betrieben, und
zum Teil waren dies groBe Firmen, denken
wir an das Eisenbahnkonsortium von Her-
mann Bachstein, oder an Vering & Wéchter.
Und eben das Unternehmen von Vering &
Wachter war es, das mit dem Bau einer
eingleisigen Nebenbahn in der Regelspur
durch das Kandertal von Haltingen bis Kan-
dern betraut wurde.

Am 1. Mai des Jahres 1895 wurde die
12.9 Kilometer lange Kandertalbahn feier-
lich dem Betrieb Ubergeben. Die Anlagen
waren recht sparsam angelegt worden,
offensichtlich war man sich nicht ganz si-
cher, ob die Strecke einmal groBe Gewinne
abwerfen wirde. Lediglich in Kandern hat-
te man ein festes Bahnhofsgeb&ude erstellt
sowie einige Nebengleise mit Lokschuppen.

Die finf Unterwegsstationen muBten
sich einstweilen mit Wellblechhiitten und
einem kurzen Nebengleis begniigen.
Indes, was die Wirtschaftsergebnisse
anging, wurde die Bahneigentiimerin
alsbald angenehm iiberrascht: die
Bahn wurde von der Bevdlkerung eifrig
benutzt und erbrachte Uberschiisse in un-
geahnter Hohe. Die Betriebsfiihrung lag
seit 1898 bei der Deutschen Eisenbahn-
Betriebs-Gesellschaft DEBG, einer Tochter-
gesellschaft von Vering & Waéchter, und
diese DEBG sah sich bald genétigt, die vor-
handenen Anlagen zu erweitern. Die Sta-
tion Wollbach erhielt ein festes Bahnhofs-
gebdude, in Rimmingen und Wittlingen
wurden die Wellblechbuden durch kleine,
steinerne Geb&ude abgeldst. Die Neben-
gleise wurden erweitert und die ersten Fa-
brikanschllisse eingerichtet, durch den Er-
werb einer dritten Dampflok muBte der
einstdndige Lokschuppen in Kandern ver-
l&ngert werden.

Dann kam der Erste Weltkrieg und bald
war die Blitezeit der Kandertalbahn auch
schon wieder vorbei; die guten Ergebnisse
der ersten Betriebsjahre konnten nach 1918
nie mehr auch nur anndhernd erreicht wer-
den.

Die Griinde hierflr sind bekannt, und
bei fast allen vergleichbaren Nebenbahnen
kam es nach dem ersten Weltkrieg zu den
gleichen Schwierigkeiten. Bei der Neben-
bahn Haltingen-Kandern kam erschwerend
noch eines hinzu: diese Strecke ist auf
Grund ihrer Streckenfiihrung mit dem Uber-
gang an die Staatsbahn in Haltingen gegen
Basel orientiert. Die Mehrzahl der berufs-
tatigen Pendler, der markitreibenden Bau-
ern und der Oberschiller aus Kandern und
den anderen Gemeinden des Kandertales
muB jedoch nach Lérrach fahren. Bis Bin-
zen, der letzten Station vor dem Uber-
gangsbahnhof Haltingen ,stimmt die Rich-
tung®, das heiBt, die Bahn néhert sich der
Stadt Lérrach, und von Binzen sind es nur
noch wenige Kilometer Luftlinie bis zu der
Fabrikstadt im Wiesental. Als Hindernis
tirmt sich zwischen dem Wiesental und

dem Kandertal jedoch ein Auslédufer des
Schwarzwaldes auf, der von Bahnstrecken
zwar umfahren wird, vom Kandertal aus auf
dem Schienenwege jedoch nur unter In-
kaufnahme eines Umweges Uber Weil am
Rhein oder Basel mit zweimaligem Um-
steigen umgangen werden kann.

Dieser Umweg nahm natlrlich ein
splirbares ,Mehr* an Geld und Zeit in
Anspruch, und so ist es durchaus verstidnd-
lich, daB die DEBG bereits im Jahre 1930
eine Buslinie Kandern-Lérrach ins Leben
rief. Diese, bis Binzen parallel zur Schienen-
strecke verlaufende Buslinie nahm der
Bahn natlrlich einen ganz groBen Teil
des Verkehrsaufkommens weg. Durch eine
weitere Buslinie von Kandern nach Schiien-
gen hatte man sich eine zweite ,Konkur-
renz im eigenen Hause" zugezogen, denn
diese Linie verband Kandern ebenfalls mit
der Badischen Hauptbahn Basel-Mannheim
und fir Reisende von und nach dem Nor-
den (Frankfurt - Hannover usw.) war der
Weg mit dieser Linie wiederum kiirzer als
die Bahnverbindung {ber Haltingen.

Bis 1937 war das Netz der von Kandern
aus betriebenen DEBG-Buslinien auf iiber
100 Kilometer angewachsen.

Mit dem Ausbruch des zweiten Welt-
krieges wurden die Busfahrten bald ein-
gestellt, und die Bahn kam nochmals zu
Ehren. Nach der Wahrungsreform 1948 be-
gann sich die wirtschaftliche und politische
Situation zu normalisieren; das Wirtschafts-
wunder nahm seinen Anfang und das Ne-
ben- und Kleinbahnsterben war nicht mehr
weit.

. In Kandern hatte man den Busbetrieb
wieder in erweitertem Umfange aufgenom-
men, und erstmals tauchten in den frithen
50er Jahren Stillegungsgeriichte auf. Die
Zige wurden nach und nach durch Omni-
busse ersetzt und bald blieb nur noch je
ein Zugpaar morgens und abends Ubrig,
das vornehmlich den — immer geringer
werdenden — Guterverkehr bediente. Der
Zustand des Oberbaues war nun so her-
untergewirtschaftet, daB trotz der wenigen
Zuge Entgleisungen an der Tagesordnung
waren. Die DEBG hielt mit ihren Zukunfts-
pléanen schlieBlich nicht mehr zurick; man
kindigte offen die Einstellung des Schie-
nenbetriebes an.

Und nun passierte etwas, das liberaus
selten gewesen ist in jenen Jahren, als
man daranging, den meisten Neben- und
Kleinbahnen den Garaus zu machen: die
Offentlichkeit wehrte sich so gegen die
Stillegungsabsichten, der Druck der Bevol-
kerung und ihrer Vertreter in den Kommu-
nen wurde so groB, daB die Bahneigentii-
merin sich veranlaBt sah, nachzugeben.

Dies hat sich in Baden nur noch ein-
mal wiederholt, und zwar Jahre spéter,
als die Bundesbahn den schon einge-
steliten Betrieb auf der Renchtalbahn
wieder in vollem Umfange aufnehmen
muBte.

Die DEBG trat jetzt die ,Flucht nach
vorn* an. Sie reparierte die drgsten Scha-
den am Gleiskérper, teilte dem BW Kan-
dern einen allerdings gebrauchten Brenn-
krafttriebwagen zu, und ab 1958 wurden
erstmals durchgehende Ziige zwischen
Kandern und Basel Bad Bf. gefahren, was
der Bahn namentlich an Sonntagen einen
splrbaren Verkehrszuwachs gab.

Trotz dieser MaBnahmen war die Still-

Dampfiok Nr. 30 (pr. T:3;, Borsig 1904/5528) mit =
Personenzug der: Eurovapor im Bf. Spaichingen.
Dieser:Zug; der sonst auf der Strecke Ha
‘Kandern eingesetzt wird, wurde nach
i Uberfihrt aus AnlaB eines ,Tage G

der BD Stuttgart. .
Foto: Eurovapor/Kra

Dampfzug auf der Strecke Haltigen — Kandern
mit den Lokomotiven E 3/3 8532 und Eb 2/4 5469
der Eurovapor.

Foto: Eurovapor/Apoloni
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legung noch nicht vdllig abgewendet, im
Gegenteil. Denn nun begann die DEBG
ihren Rickzug aus Baden, sie stellte kur-
zerhand Stillegungsantrag fur ihre samt-
lichen in Siiddeutschland gelegenen Bahn-,
Bus- und LKW-Betriebe.

An dem Bundesland Baden-Wiirttem-
berg war es nun, einen Ausweg aus dieser
Situation zu finden, und noch im Dezember
1962 wurde die landeseigene SWEG -
Slidwestdeutsche Eisenbahn GmbH gegriin-
det, die Anfang 1963 9 DEBG-Betriebe mit
allem Inventar ibernahm und weiterbetrieb.
Die DEBG verfugte dann noch Uber zwei
Betriebe im Raume Hameln, wohin nach
dem Zweiten Weltkrieg der Sitz der Haupt-
verwaltung verlegt worden war. Bald |6ste
sich die, weitgehend von privatem Kapital
getragene, DEBG auch hier von ihren Ver-
pflichtungen, und heute existiert dieses
einstmals bliihende Verkehrsunternehmen
nicht mehr.

Die SWEG setzte die Bemihungen
ihrer Vorgéngerin, die Kandertalbahn zu
erhalten, konsequent fort. Griindlich wurde
in den folgenden Jahren der Oberbau na-
hezu auf der vollen Lénge erneuert, der
Lokschuppen in Kandern wurde abge-
brochen und durch einen Neubau ersetzt.
Mit dem Vierachs-Dieseltriebwagen der
Bauart Maschinenfabrik Esslingen und dem
zugehdrigen Steuerwagen stand fiir den
Reisezugverkehr eine Garnitur zur Verfii-
gung, die vollauf genlgte. Mit dem Ein-
satz des VT 1, einem alten zweiachsigen
‘Triebwagen, der 1961 von der Waggon-
fabrik Rastatt erneuert und gleichzeitig in
einen Schlepptriebwagen umgebaut worden
war, hatte die letzte Dampflok der Neben-
bahn ausgedient.

Wie eingangs erwéhnt, ging diese Lok
in den Besitz der EUROVAPOR iiber und
wéhrend sie in Haltingen aufgearbeitet wur-
de, begannen in Kandern schon die ersten
Vorbereitungen fiir das 75jéhrige Betriebs-
jubilaum, das Bahnhofsgebdude wurde re-
noviert und erhielt einen Anbau in welchem
eine Bahnhofswirtschaft untergebracht ist.
Noch im Herbst 1969 folgten die ersten
Probefahrten mit der T 3 Nr. 30 und zum
1. Mai 1970 standen bereits die ersten
,Oldtimer-Reisezugwagen* bereit. Die Tage
vom 1. bis zum 3. Mai 1970 sind in die
Chronik der Nebenbahn eingegangen, sie
sahen eine begeisterte Bevdlkerung, die
dem ,Geburtstagskind® wahre Ovationen
brachte. Neben den planmé&Bigen Zug- und
Busfahrten wurden die ersten historischen
Dampfzugfahrten durchgefiihrt und die Her-
ren der Ettlinger SWEG-Direktion kamen
mit einem aus drei SWEG-Triebwagen be-
stehenden Sonderzug angereist. Mit dem
LOldtimerzug” wurde auch die offizielle Ju-
bildumsfahrt gestaltet, die von Haltingen
nach Kandern fiihrte. Mit einer Ausnahme
waren alle Unterwegsstationen festlich aus-
geschmickt, die Honoratioren des jewei-
ligen Ortes und die Bevdlkerung hatten
sich am Bahnsteig eingefunden. Die ganze
Geburtstagsfeier hatte den Charakter eines
groBen Volksfestes, das fiinf Ortschaften
umfaBte.

Viele gute Winsche bezlglich der Zu-
kunft der Nebenbahn wurden damals laut,
und nicht zuletzt wurden solche Winsche
voll Optimismus von den Veriretern der
SWEG-Direktion geéuBert. Es hat sich sehr
bald gezeigt, daB die Wiinsche nicht gar
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so ernst gemeint waren, denn sehr schnell
begann man wieder einmal damit, Ziige zu
streichen, Zugfahrten ersatzweise durch
Omnibusse auf der Strasse durchzufiihren.
Bald war der auch heute noch geltende
Fahrplan erreicht: 4 Zugpaare téglich,
samstags nur deren drei. An den Betriebs-
tagen ,,mit Dampf" werden die ersten drei
Zige mit der historischen Garnitur gefiihrt,
das letzte Zugpaar wird mit dem Triebwa-
gen und Steuerwagen bestickt.

Der von Kandern aus eingesetzte Fahr-
zeugpark der EUROVAPOR hat sich sténdig
vergroBert. Zur bereits genannten Dampf-
lok T 3 Nr. 30 (Borsig-5528, 1904) kam als-~
bald eine weitere dreiachsige Lok, diesmal
eine ,Schweizerin* und zwar eine Vertre-
terin der frither verbreiteten Gattung E 3/3
mit der Betriebsnummer 8532, hinzu. Wéh-
rend diese beiden Maschinen seit l&ngerer
Zeit ausschiieBlich von Kandern aus zum
Einsatz gelangen, ist die dritte Dampflok
nur gelegentlich hier anzutreffen. Gemeint
ist die aus dem Jahre 1891 stammende
Schnellzugtenderiok der Baureihe Eb 2/4
Nr. 5469, ebenfalls eine ,Schweizerin“. Der
Wagenpark ist jetzt auf 12 Reisezug-
waggons und einen kombinierten Post/
Packwagen angewachsen. Dieser und zwei
Reisezugwagen stammen noch von der
Kandertalbahn, die anderen Fahrzeuge
sind von ,allen mdglichen® Bahngesell-
schaften gekommen, so von deutschen Ne-
benbahnen, aber auch aus der Schweiz
und aus Bundesbahnbesténden. Ein drei-
achsiger ehemals preuBischer Abteilwagen
fehlt ebensowenig wie ein Vierachser mit
offenen Blhnen der Bauart ,L.angenschwal-
bacher"”.

Da die Zahl der in Kandern tatigen
+aktiven" Eisenbahnfreunde nicht sehr groB
ist, 1aBt sich denken, daB immer einige
Fahrzeuge reparaturbedirftig abgestelit
sind, und dies ist der Grund dafir, daB3 an
beinahe jedem Betriebstage von der Bun-
desbahn zusétzliche Waggons entliehen
werden missen.

Streiten kann man sich natirlich dar-
Uber, ob der Einsatz von DB-3yg-Einheiten
.stilrein® ist. Streiten kann man ferner

daruber, daB die historischen Zlge auf ei-
ner deutschen Nebenbahn nicht aus-
schlieBlich mit ,passenden” Waggons und
Triebfahrzeugen gefiihrt werden. Immerhin,
die Wanderlustigen, die gern wieder ein-
mal mit einem Dampfzug beférdert werden
maochten, wird dieser Umstand nicht storen,
und die Eisenbahnfreunde sollten daran
denken, daB ein ,zusammengewiirfelter®,
aber historischer Wagenpark immer noch
besser ist als der Weg zum Schrottplatz,
den die letzten Dampfloks und die Vertre-
ter frGherer Wagenbauarten dann zweifel-
los antreten miBten.

Der Dampfzug kann auch von Gesell-
schaften, Firmen, Vereinen u.d. ,gechartert”
werden, und von dieser Moglichkeit wird
jedes Jahr einige Male Gebrauch gemacht.
Im Rahmen solcher Fahrten verlaBt der Zug
gelegentlich seine ,Stammstrecke”, so war
im Herbst des vergangenen Jahres ein Zug
zu fuhren, der auch die Bahnstrecken Weil
(Rhein)-Lorrach und L&rrach-Basel Bad Bf.
befuhr. Wegen des groBen Andranges wa-
ren an diesem Zug alle drei (!) vorerwéhn-
ten Dampfloks im Einsatz.

Die Organisation und die Durchfiihrung
der historischen Dampfziige auf der SWEG-
Nebenbahn von Haltingen nach Kandern
geht nicht immer véllig reibungslos von-
statten. Wie auch anderorts, wo Museums-
ziige verkehren, kam und kommt es ge-
legentlich zu Problemen. Das sind Proble-
me, die durch einzelne ,Spinner® und Fa-
natiker in den Reihen der Eisenbahn-
freunde hervorgerufen werden, aber auch
Probleme, die bei der Kommunikation
zwischen der Eisenbahnfreunde-Gesell-
schaft und der Bahneigentiimerin auftreten.
Und schlieBlich ist auch die Unterhaltung
der grdBtenteils hochbejahrten Fahrzeuge
nicht problemlos, sowohl was die Finanzen
angeht als auch was das ,Personalpro-
blem* betrifft.

Immerhin, aller Schwierigkeiten zum
Trotz wurde der Historische Dampfzug-
verkehr auf der Kandertalbahn aufgebaut
und — mit Erfolg — bis heute und damit
ins 6. Betriebsjahr bewdiltigt.

e
Die Dampf-Kileinbahn

Miuhlenstroth
S

Wie in den vergangenen Jahren begann auch
in diesem Jahr der Fahrzeugbetrieb bei der DKBM
am 1. Mai. Punkt 10 Uhr konnte der Personenzug,
gefiihrt von der ,Muskauer", abgepfiffen werden.
Viele Schaulustige hatten sich eingefunden, um
nach der langen Winterpause nun den Beginn der
Fahrsaison 1975 mitzuerleben. Herrlichster Son-
nenschein lieB den Tag fir alle Betelligten zu
einem Eriebnis werden.

Um nun auch den 1. Mai als Erdffnungstag
einhalten zu kénnen, waren die obligatorischen
Gleisarbeiten abzuschlieBen und verschiedene Pro-
visorien den Gegebenheiten anzupassen. Der
erstmalige Einsatz unserer Neuerwerbung, dér
Lok 4, erforderte die Verstirkung des Oberbaues
an verschiedenen Stellen sowie ein Entschirfen
der Kurven. Wenn auch diese Ausbesserungen
heute noch nicht vollstindig beendet werden
konnten, so konnen wir doch sagen, daB der
Gleiszustand heute vollauf den Erfordernissen des
Betriebes geniigt.

Ein weiteres herausragendes Ereignis fiir uns
in diesem Jahr war die Jungfernfahrt des neuen
Personenwagens Nr. 401. Schon im Planungszu-
stand von vielen beldchelt und als undurchfiihrbar
abgelehnt, konnte der Wagen nun tatséchlich
Pfingsten in Betrieb genommen werden. Gerade
die Skeptiker unter uns, die bisher ausschlieBlich
fiir bewahrte 2achsige Fahrzeuge plédiert hatten,
sind von den Fahreigenschaften dieses Fahrzeuges
beeindruckt. Auch die vorausgesagte Entgleisung
fand nicht statt.

Trotzdem kamen wir an diesem Tag nicht um
ein Entgleisen herum. Ausgerechnet unserem
«Kleinsten Triebfahrzeug”, der Lok 4, passierte es.
Beim Durchfahren der Doppelten Kreuzungsweiche
(DWK) sprang sie mit zwei Achsen aus den Schie-
nen. Nun war also das eingetreten, woran be-
stimmt so mancher insgeheim woh! gedacht hatte,
aber keiner gewagt hatte, es auch nur auszuspre-
chen. In dieser so scheinbar ausweglosen Situa-
tion blieb uns nur die Méglichkeit zu versuchen,
die Lok mdglichst schnell wieder einzugleisen und
einen evtl. aufgetretenen Schaden zu beheben.
Einige Holzbohlen und ein Hydraulikheber geniig-
ten, um das Fahrzeug in der Rekordzeit von nur
35 Minuten wieder einzugleisen, Ursache dieser
Entgleisung dirfte wahrscheinlich der zu geringe
Radius der DKW fiir die Lok 4 gewesen sein. Um
nun zukiinftig gefahrlos mit allen Fahrzeugen im
BW-Bereich rangieren zu kénnen, wurde voriiber-
gehend die DKW durch eine einfache Weiche er-
setzt. Der Gleisplan unseres BW's wird mit Sicher-
heit Uberarbeitet werden missen, um zukiinftig
auch ohne diese DKW auskommen zu kdnnen.

Seit dem 1. Mai haben wir an Betriebstagen
den Ubergang zum Gasthof Mihlenstroth mit ei-
nem Sicherheitsposten, sprich Schrankenwérter,
zu sichern. Aufgabe dieser Person ist es nun, bei
Anndherung eines Zuges den Ubergang fir Pu-
blikumsverkehr zu sperren. Manchmal fragen wir
uns wirklich, ob mit dieser Auflage das Bauord-
nungsamt der Stadt Giitersloh nicht einen Schritt
zu weit gegangen ist, zumal der Ubergang schon
durch Warnkreuze ausreichend gesichert ist und
sich noch dazu auf einem Privatgrundstiick befin-
det. sollte das Ordnungsamt weiterhin eine
solche Sicherung verlangen, werden wir den Uber-
gang spater mit Schranken versehen. Zur Zeit ist
fur uns die Besetzung dieser neuen ,Planstelle”
oft schwierig, da eine entsprechende Person von
weitaus ‘wichtigeren Arbeiten freigestellt werden
muB.

Diese und dhnliche Auflagen sollen uns aber
nicht daran hindern, zielstrebig unsere Eisenbahn
weiter auszubauen und ein wenig Kleinbahnroman-
tik zu erhalten. -ns
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75 Jahre Gellenkirchener Kreisbahn (IHS). Am
7. April 1975 konnten die Geilenkirchener Kreis-
bahn und die Kreiswerke Heinsberg auf ihr 75-
jahriges Bestehen zurlckblicken; auf den Tag
genau vor 75 Jahren war der Erdffnungszug lber
die Kreisbahnstrecke gedampft.

Die offiziellen Jubildumsfeiern fanden vom 25.
bis 27. April statt. Nach der Feierstunde der Kreis-
werke in der Geilenkirchener Stadthalle am Vor-
mittag des 25. 4. wartete in Gillrath der festlich
geschmickte Jubildumszug der Selfkantbahn auf
die zahlreichen Festgéste. Bei strahlendem Son-
nenschein ging es iiber die alte Kreisbahnstrecke
nach Schierwaldenrath, wo die IHS viel Lob und
Anerkennung lber die ansprechend gestalteten
neuen Bahnhofsanlagen erntete. Ein Diavortrag
mit vielen historischen Aufnahmen aus der Ge-
schichte der Kreisbahn beschloB das Programm.

Auch am Wochenende herrschte reges Treiben
auf der Selfkantbahn. Bereits am Samstagnachmit-
tag verkehrten die Dampfziige, was sich jedoch
leider nicht lohnte. Dagegen brachte der Sonn-
tag volle Ziige; sogar ein zusatzlich eingelegtes
Vormittagszugpaar war sehr gut besetzt. Im Bahn-
hof Schierwaldenrath drehte die allen Eisenbahn-
freunden bekannte OSTRA-Dampfgartenbahn
(Spurweite 127 mm) ihre Rundep und wurde kei-
neswegs nur von Kindern benutzt. Ein weiterer
Anziehungspunkt war die Ausstellung ,75 Jahre
GKB" mit vielen Fotos und Dokumenten, die im
OEG-Halbzug eingerichtet worden war, Gegeniber
hatte unser Mitglied Rudolf Kéhl den Wagen 119
bezogen und seine ,Internationale Eisenbahn-
biicherschau" aufgebaut, und im Wagen 118 liefen
abwechselnd ein Diavortrag ,75 Jahre GKB" und
ein Farbtonfilm ,Die Sdlfkantbahn“. Ein Erfri-
schungsstand sorgte fir das leibliche Wohl und fiir
zusétzlichen Gewinn in der IHS-Kasse.

Selfkantbahn (IHS). Nach dem erfolgreichen Auf-
takt am Osterwochenende entwickelten sich die
Fahrgastzahlen bisher recht gut. Vor allem auch
die Zah!l der Sonderziige und Gruppenfahrten ist
erfreulich gestiegen. Als Regelkomposition ver-
kehrte Lok 18 mit Packwagen 81 und den Perso-
nenwagen 45, 56 und 57, also eine reine Zwei-
achsergarnitur. Der erste Sechswagenzug dieser
Saison fuhr am 17. 6., als fir eine griBere Reise-
gesellschaft die Wagen 54 und 118 beigestellt wer-
den muBten. Auch der Kesselwagen 1002 war
schon mehrfach im Einsatz, wenn das Vormittags-
zugpaar als GmP gefahren wurde. — Hinwels: Am
13. September und am 4. Oktober (samstags) ver-
kehren auf der Selfkantbahn Nachtziige. Fahrplan:
Schierwaldenrath ab 19.30, Gillrath an 19.55 Uhr,
Gillrath ab 20.15, Schierwaldenrath an 20.40 Uhr.
Busanschllsse mit Linie 5 der Kreisbahn bestehen
um 18.25 ab Geilenkirchen Bf (Schierwaldenrath
an 18.47) und um 21.08 ab Schierwaldenrath (Gei-
lenkirchen Bahnhof an 21.30). Im AnschluB an die
Nachtfahrten zeigen wir im Bahnhof Schierwalden-
rath interessante Eisenbahnfilme und -dias, u. a.
+Mit Dampf durch Nordportugal” und ,Dampflok-
safari in Stdafrika".

Interessengemeinschaft Historischer Schlenenver-
kehr e. V.

An dieser Stelle mdchte ich mich einmal per-
sonlich an Sie, liebes IHS-Mitglied, wenden. In
den letzten zwdlf Monaten ist auf der Selfkant-
bahn vieles erreicht worden — denken Sie nur an
die grundiegenden Verdnderungen im Bahnhof
Schierwaldenrath! Vieles davon war allein mit
dem korperlichen Einsatz unserer aktiven Mitglie-
der zu schaffen, manches aber kostet leider auch
Geld und muB bezahlt werden, z. B. Material und
Werkzeug fiir Gleisbau oder die Aufarbeitung wei-
terer Fahrzeuge. Der Fahrbetrieb der Selfkantbahn
deckt zwar die laufenden Betriebs- und Unterhal-
tungskosten, aber groBe ,Springe® kénnen wir
mit den Einnahmen nicht machen. Daher sind wir
vor allem auch auf lhre Beitragszahlungen ange-
wiesen, von denen einige leider noch ausstehen.
Bitte sehen Sie einmal nach, ob Sie Ihren Jahres-
beitrag pro 1975 schon Uberwiesen haben: sollten
Sie es vergessen haben, bitte ich Sie herzlich,
dies doch mdéglichst bald nachzuholen. Unsere
Konten sind: Kreissparkasse Heinsberg 3300 431,

Postscheck Essen 147 42-433. — Und wenn Sie
einmal nicht wissen, was Sie mit einem, zwei oder
auch mehreren 50-DM-Scheinen tun sollen, dann
empfehle ich Ihnen unsere ,Férderbausteine".
Diese Bausteine sind ein zinsloses Darlehen an
die IHS das nach 2Jahren mit 6 monatiger Frist wie-
der gekiindigt werden kann — fir Sie also keine
.verlorene" Spende, fur die IHS dagegen Geld, fir
das keine Zinsen gezahlt werden missen. Deriken
Sie daran: mit jedem Betrag helfen Sie nicht mir,
sondern lhrer IHS und (hrer Selfkantbahn!

Leo Titselaar

Selfkantbahn (1HS). Personenwagen 54 wurde zu
Saisonbeginn innen und auBen vbllig (iberholt.
Der Fahngastraum wurde von hollédndischen Mit-
gliedern farblich neu gestaltet, wahrend der Wa-
gen auBen das gewohnte Bild bietet (rot, Fenster-
umrandung elfenbein, Beschlagteile schwarz). Seit
dem 17. 6. ist er wieder im Einsatz,

Der bisherige, provisorische Barwagen 115, der
wegen des kurzen Drehzapfenabstandes und des
grofien Uberhangs zum Uberpuffern neigte und
daher kaum noch im Einsatz war, wurde zum nor-
malen Personenwagen riickgebaut. Er soll noch
gréBere Pufferteller erhalten und wird dann im
Bedarfsfall als Verstarkungswagen dienen.

An seiner Stelle wird der Vierachser 118 fiir
einen Einsatz als Buffetwagen grundlegend umge-
baut. Die Arbeiten begannen Anfang Juni und hat-
ten zum RedaktionsschluB (30. 6.) folgenden Stand:
Die bisherigen Langsbanke wurden entfernt, eine
neue Seitenwandverkleidung im Fahrgastraum
angebracht und normale Querbédnke mit 8 Tischen
eingebaut (32 Sitzplatze). Im restlichen Orittel des
Wagens wurden die Bartheke und der Kiihlschrank
aufgebaut. Die noch vom Einsatz auf der Krefelder
StraBenbahn 1973 stammenden Radsdtze mit 95 mm
Bandagenbreite wurden ausgebaut und durch sol-
che mit 125 mm Breite ersetzt. Die Bremsanlage
wurde fast vollig erneuert (neue Leitungen, teil-
weise neues Gestdnge, neue Bremskldtze). Die
neue Farbgebung des Wagens ist dunkelrot-elfen-
bein.

Wagen 119 wurde ebenfalls aufgearbeitet und
présentiert sich jetzt dunkelgriin-elfenbein. Mitte
Juni kam der Sylter Leichttriebwagen LT 4 {Borg-
ward-Sattelschlepper} von seinem  bisherigen
Standplatz Milheim nach Aachen, wo er z. Zt. von
Mitgliedern aufgearbeitet wird.

et}

O 6

LT 4 am 15, 8, 72.ir Westerland; kurz yer def\[ér- .

ng. ...
0: Claus Tiedemann

Die Selfkantbahn am |
Foto: Spillner
L /8

Verflixt, was machen wir jetzt mit dem armen
Holzwurm . . .
Foto: Krieg
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Bruchhausen-Vilsen (DEV). In den Mona-
ten April, Mai und Juni wurden an Strecke
und Bahnhofsanlagen Uber 1400 Arbeits-
stunden geleistet. Einen groBen Teil der
Zeit nahmen die fur den nicht Beteiligten
kaum sichtbaren laufenden Unterhaltungs-
arbeiten an der Strecke in Anspruch. So
wurden unter anderem ca. 120 Schwellen
ausgewechselt, Uber 100 Laschenschrau-
ben neu eingezogen, mehrere Streckenab-
schnitte gestopft und gerichtet, sowie die
Warnkreuze und Warnschilder an Privat-
Gibergéngen hergerichtet. Doch es gab
auch sichtbare Téatigkeiten. Am 19. April
wurden im Rahmen von Aufrdumungsar-
beiten in Heiligenberg die auf dem nicht
angeschlossenen Gleisstlick abgestellien
Wagen 21, 23 und 134 auf das Stumpf-
gleis Ubergesetzt. Hierbei zeigte sich, daB
der Zustand des Stichgleises derart
schlecht war, daB es, ebenso wie die nicht
angeschlossenen Joche, noch am gleichen
Tag abgebrochen wurde. Am Wochenende
26./27. April wurden dann ca. 70 m Stumpf-
gleis vOllig neu verlegt. Seit Anfang Mai
LJkrént” ein neuer Prellbock das Ende des
Triebwagengleises 1 in Bruchhausen-Vil-
sen. Flr seinen Bau fanden ein ausge-
mustertes Drehgestell (!) sowie ein Nor-
malspurpuffer der Lok ,Plettenberg” Ver-
wendung. Ebenfalls im Mai verrohrte ein
Bauunternehmen ca. 60 m Graben am Hal-
tepunkt Arbste und verfillte den Wasser-
lauf. In Eigenarbeit wurden innerhalb von
zwei Tagen ca. 70 m Bahnsteigkante er-
stellt und anschlieBend eine Grantschicht
aufgebracht, so daB sich der Haltepunkt
seit dem 8. Juni in vollig veranderter, be-
trieblich glnstigerer Form préasentiert.
Auch lange Ziige kénnen hier nun ohne
weiteres halten. Zur Erhdhung der Sicher-
heit wurden, obwoh! nicht vorgeschrieben,
die drei Weichen in Heiligenberg, sowie
zwei Weichen in Asendorf mit Weichen-
schlossern ausgeristet. — Eine Bemer-
kung zum SchluB: Die Rotte der Museums-
Eisenbahn arbeitet in jeder freien Minute,
selbstverstdndlich an jedem Wochenende.
An manchen Tagen waren bis zu 15 Mit-
glieder gleichzeitig mit den beschriebenen
Arbeiten ausgelastet. Erfreulich wére, wenn
sich weitere ,Arbeitswltige” bereit fanden,
einige SchweiBtropfen fir unsere Strecke
zu opfern. Christian Speer.

Deutscher Eisenbahn-Verein (Nienburg).
Die Aktivitaten im 1. Halbjahr 1975 kon-
zentrierten sich auf die Verhandlungen mit
der Deutschen Bundesbahn um einen Klub-
raum im Gebdude des ehemaligen BW Nien-
burg, die erfoigreich abgeschlossen werden
konnten. Seit Mitte des Jahres kann der
Raum von uns genutzt werden. Nun mis-
sen wir uns mit der weiteren Ausstaitung
des Raumes beschéftigen — u. a. sollen
eine HO- und eine kleine LGB-Anlage auf-
gebaut werden. — Neben den regelméaBig
stattfindenden Treffen fanden zwei Ausfli-
ge statt: im Marz zur Emslandstrecke, wo
Dampflokomotiven vor schweren Giiterzi-
gen zu sehen waren, und Anfang Juli zur
Torfbahn im Uchter Moor. Rechtzeitig vor
Saisonbeginn wurde in Nienburg etwas
Werbung fir die Museums - Eisenbahn
durch Verteilung von Fahrplénen betrieben.
Von der Geschéftsstelle wurde dazu ein
Blatt mit Zug- und Busverbindungen nach
Bruchhausen-Vilsen zusammengestellt.
Peter Weinandt.
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Deutscher Eisenbahn-Verein (Berlin). Am 24, 1, 76
felern die Berliner DEV-Mitglieder ihr Winterver-
gnilgen. Es gibt am Abend wieder eine groBe
Tombola, zu der noch Spenden entgegengenom-
men werden, und auch einige Uberraschungen sind
geplant. Die Veranstaltung steht unter dem Motto:
.Nach getaner Jahresarbeit ist gut felern im
neuen Jahr", Soliten auch SIE mitfeiern wollen,
so schreiben Sie an die Berliner Gruppe des DEV.
— A propos Berlin, die Geschéftsstelle und fhre
Mitarbeiter wurden neu gewahit, 4 Frauen und ein
Mann! Im Jahr der Frau ist dies ein guter Anfang
und wir wiirden uns winschen, daB noch mehr
Frauen so aktiv im DEV werden, wie die 4 Berli-
nerinnen, — Geschaftsstellenleiter wurde Elmar
Bocker, D-1 Berlin 20, Klosterstr. 25. Telefon 030-
331 42 14. Seine vier Mitstreiterinnen sind die Da-
men: Bull, Kiichholz, Redetzky und Vélimer.

Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen. Far
Fahrkartensammler weist das neue Fahrkarten-Sor-
timent der Fka. Bruchhausen-Vilsen Asendorfer Bf.
wieder einige Leckerbissen auf. Genannt seien
hier nur die Kinder-Tageskarten sowie die Fahr-
karten 1. Klasse und die erm#Bigten Fahrkarten
2. Klasse (ErméiBigungen erhalten Ulbrigens Kur-
gdste der Gemeinde Bruchhausen-Vilsen, Familien
mit 3 und mehr Kindern sowie Mitglieder befreun-
deter Vereine, IHS, DGEG, GES und VVM).

Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen (Verkauf).
Erhéaltlich sind wieder zwei neue Farbdiaserien (je
6 Einzeldias) Uber die DEV Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen. Die Motive sind nicht iden-
tisch mit den alten Farbdias. Eine neue Serie ko-
stet 8,— DM. Erhéltlich gegen Vorauszahlung des
entsprechenden Betrages auf Postscheckkonto
Hamburg: 1617-208. Deutscher Eisenbahn-Verein
e.V., 3094 Bruchhausen-Vilsen.

Eisenbahn-Weihnachtskarte in
Farbe. Ein Wintermotiv von der Mu-
seums-Eisenbahn Bruchhausen-Vil-
sen mit der Dampflok ,,Spreewald*
(ex DR 995633). Dieses stimmungs-
volle Aquarell auf einer Faitkarte
wurde von Ferry Ahrlé, dem be-
kannten Eisenbahnmaler, gestaltet.

5 Farbpostkarten: DM 8,50, 10
Karten: DM 14,00, 20 Karten: DM
23,00.

Vorauszahlung auf Pschkto.
Hamburg: 1617-208, Deutscher Ei-
senbahn~Verein, 3094 Bruchhausen-
Vilsen.

Film + Funk auf der
Museums-Eisenbahn

Museums-Eisenbahn als
»Star®

Eberhard Kunst

Wie weit die Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen einer schmalspurigen
Dampfkleinbahn der Jahrhundertwende
entspricht, 8Bt sich auch an der Haufig-
keit ablesen, mit der Teams von Funk,
Film und Fernsehen zu Gast waren. —
Flr eines dieser Medien hat sie der Re-
gisseur Kurt Hoffmann entdeckt, der groBe
Teile seines Films ,Rheinsberg” (nach ei-
nem Buch von Kurt Tucholsky) auf der
Museums-Eisenbahn spielen lieB. Der
Spielfilm wurde Anfang September 1967
auf der Bahn gedreht und nahm zwei volle
Tage in Anspruch. Wahrend der Drehar-
beiten wurde von der Bahngesellschaft
VGH der gesamte Giiterverkenr auf der
Schiene nach Asendorf eingestellt und das
Personal flir Statistenrollen freigegeben.

Zahlreiche Einwohner des Ortes wurden

ebenfalls als Komparsen angeworben. DaB
der Film ein Erfolg wurde, dafiir garantier-
ten Cornelia Froboes und Christian Wolff
als heiteres Liebespaar. Conny sprach da-
bei die Worte, die jedem Eisenbahnfreund
aus dem Herzen gesprochen sein koénnten:
»lch liebe kleine Lokomotiven..". Kleine
Lokomotiven wollte auch das Hollandische
Fernsehen filmen, deshalb kam man nach
Bruchhausen-Vilsen und drehte unter der
Regie von Loéwenstein eine 10teilige Fort-
setzungsreihe nach einem Familienroman
von Louis Couperus.

Da die Museums-Eisenbahn direkt vor
der Tlr Bremens liegt, filmte Radio Bremen
im Juli 1971 fuar die ,Hamburger Schau-
bude" den Beitrag ,Eine Sommerparty in
Bremen und drumherum®. — Auch der
Westdeutsche Rundfunk aus Koln fehlte
nicht, er nahm sich der Sorgen der Eisen-
bahner-Ehefrauen an und betitelte seinen
Streifen: ,Ehekrach nach Fahrplan®. Sogar
aus dem Sliden reiste man an, der Baye-
rische Rundfunk aus Minchen drehte einen
Beitrag Uber das Hobby ,Historische
Dampfeisenbahn* im allgemeinen und zeig-
te die Sorgen aber auch die Freuden aller
Dampfliebhaber auf. Dieser unterhaltende
Film lief in der Sendereihe ,ldeen muB
man haben“. Dr. Kosnar vom BR hat ihn
inszeniert. Im groBen Reigen der Fernseh-
anstalten fehlt nur noch das ZDF aus
Mainz, diese Anstalt drehte lediglich aus
AnlaB einer Sonderfahrt ein Feature.

Die Constantin Spielfilm-Produktion
.Griin ist die Heide“ nach Motiven von
Hermann Lons war der letzte Spielfilm, der
in Teilen auf der Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen gedreht wurde. Mitrei-
sende hatten so bekannte Namen wie
Heidi Kabel, Henry Vahl, Roy Black und
Monika Lundi. Wobei die letzteren ein ver-
liebtes Paar spielten und sich auf der
«Kleinbahn mit Herz" fiir ein ,Spielfilm-
Leben” trafen!

Auch das gute alte ,Dampfradio” hat
noch sehr oft gute ldeen. Dies bewies
Radio Bremen mit einer spannenden Re-
portage Ulber die Museums-Eisenbahn, die
an einem Sonnabend in der Sendung ,Nie-
derdeutscher Hauskalender" lief. — Wie
interessant Werbefilmaufnahmen sein kon-
nen, bewies eine britisch-deutsche Agentur,
die einen Werbefilm flur Zigaretten drehen
lieB. Man brachte sogar einen eigenen
Bahnhof mit, der leider spéter im Regen
aufweichte. Der Regen war es auch, der
das Team vorzeitig abreisen lieB.

Ende Mai 1975 stand die Museums-
Eisenbahn wieder im Licht der Jupiterlam-
pen. Diesesmal hatte der Deutsche Eisen-
bahn-Verein e.V. seine Eisenbahn in den
Dienst der ARD-Fernsehlotierie 1976 des
Deutschen Fernsehens gestellt. Bekanntlich
werden die finanziellen Einnahmen der
Lotterie fiir soziale Zwecke verwendet. Am
24.5.75 reiste das Filmteam vom Studio
Hamburg an, um einen Werbespot zu
drehen, der Anfang 1976 (ber die Bild-
schirme des 1. Programms flimmern wird.
Hauptdarsteller waren der Opernsédnger
Werner Hollweg sowie die Dampflok
Spreewald” mit einem Salonzug, beste-
hend aus dem Salon-, Biifett- und Gepéack-
wagen. Der Zug allein war schon sehens-
wert, hinzu kamen noch die vielen Schau-
lustigen, die sich nicht eine Bewegung des
Kameramannes entgehen lieBen. Er pro-
bierte wabhrlich die vielfaditigsten Einstel-
lungen aus: ob oben vom Wagen herunter
oder unter dem Wagen hervor, ob vom
Dach der Lokomotive oder aus ihr heraus,
man scheute keine Mihen, um alles ins
rechte Licht zu ricken. Leider werden die
Aufnahmen von oben her nicht all zu gut
gelungen sein, denn Dampflok ,Spreewald*”
qualmte préachtig und der Kameramann
hustete machtig. Trotzdem waren alle Be-
teiligten zufrieden, und der DEV wiinscht
der ARD-Fernsehlotterie viel Erfolg im Jahr
1976.

Achtung, Aufnahme! Der Opernsénger Werner Holl-
weg vor der Kamera. 24. 5. 1975.
Foto: Eberhard Kunst

Der richtige Standpunkt fiir die Kamera ist wich-
tig! 24. 5. 1975.
Foto: Eberhard Kunst

Das Filmteam des Bayerischen Rundfunks dreht

fir die Fernsehsendung ,ldeen muB man haben" Fgrnsehaufnahmen des Norddeutschen Rundfunks.
im alten Bahnhof von Bruchhausen-Vilsen. 1972. 1971,

Foto: BR/Dr. Kosnar Foto: H. J. Hentzschel
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Kleinbahnhof Asendorf im
Wandel der Zeit

Eberhard Kunst

T 40.der HSA in:Asendorf. 30. 5, 1959.
Foto: Harald Kindermann

Am 6. Juni 1975 bestand die Schmai-
spurstrecke (1000 mm) Bruchhausen-Vilsen
— Asendorf 75 Jahre. Es war der 6. 6. 1900,
als man den Erdffnungszug der Kleinbahn
+~Hoya-Syke-Asendorf* (HSA) auf die 7,9 km
lange Strecke nach Asendorf schickte. Die
Freude war groB, hatten doch die Asen-
dorfer endlich eine bequeme Verbindung
nach Hoya, Syke und von dort nach Bremen.
in den Jahren 1907/08 wurden sogar Pléne
fur eine Verléngerung der Strecke von
Asendorf nach Wietzen entworfen, auch ein
Projekt zur Umspurung der Schmalspur-
bahn wurde in Angriff genommen, aber alle
Plane scheiterten am 1. Weltkrieg. — Der
Krieg, die spétere Inflation und der zu-
nehmende Kraftverkehr machten auch der
HSA zu schaffen. So muBte am 1. April 1931
der Personenverkehr auf der Strecke
Bruchhausen-Vilsen - Asendorf wegen Un-
wirtschaftlichkeit eingestellt werden. Aber
bereits 1 Jahr spéater verkehrten auf
Wunsch der Asendorfer Bevdlkerung die
Personenziige wieder. Die im Jahre 1935
erstmals eingesetzten Triebwagen (Wisma-
rer) gestalteten den Personenverkehr we-
sentlich rentabler, und somit muBte die
HSA nur noch den Gilteverkehr und ei-
nige wenige Personenziige mit Dampfloko-
motiven abwickeln. — 1940 nahm die Klein-
bahngesellschaft den Rollbockverkehr, det
bekanntlich das unwirtschaftliche Umladen
von Schmalspur- auf Normalspurwagen ver-
meidet, nach Asendorf auf. Die Gewinne
aus dem Giterverkehr stiegen wieder an.
Der 2. Weltkrieg und die 1949 vorgenom-
mene Wahrungsumstellung raubten der
HSA jegliche Geldreserven. Hinzu kam, daB

immer mehr Reisende auf Busse oder auf
das eigene Fahrzeug umstiegen. Dies
fihrte am 29.5.59 zum zweiten Mal zur
vollstédndigen Einstellung des Personenver-
kehrs auf dem Abschnitt Bruchhausen-Vil-
sen - Asendorf. Die Einstellung des Gliter-
verkehrs erfolgte am 23.8.1971 und somit
wiére diese Bahn nach 71 Dienstjahren ein-
gestellt worden. Aber wie wir alle wissen,
hat sich der Deutsche Eisenbahn-Verein
e.V. der Schmalspurstrecke angenommen
und erdffnete auf ihr am 2. Juli 1966 die
.Erste Museums-Eisenbahn Deutschlands”.
Diese verkehrte allerdings in den ersten
Jahren nur bis Heiligenberg. Das Ziel war
jedoch, die Zige bis Asendorf durchfahren
zu lassen. Dank der Hilfe aller Beteiligten
war es am 7. 6.69 soweit: Asendorf hatte
wieder Eisenbahn-Personenverkehr, wenn-
gleich nur an Sonntagen. Jetzt gab es end-
lich wieder Zlge, wie sie nur in der Griin-
dungszeit der Bahn gefahren worden wa-
ren.

Seit dem Bestehen der Museums-Ei-
senbahn galt es hin und wieder auch Ne-
gatives zu beseitigen. Einer dieser Punkte
war der Verkauf der gesamten Schmalspur-
trasse einschlieBlich des Endbahnhofs
Asendorf. Doch die Tatkraft der Gemeinden
Bruchhausen-Vilsen, Homfeld und Asendorf
rdumte auch dieses Hindernis aus dem
Wege. Heute steht die gesamte Bahnanla-
ge mit dem Endpunkt Asendorf der Mu-
seums-Eisenbahn zur Verfigung. Nachdem
in den letzten Jahren die Bahnhdfe Bruch-
hausen-Vilsen und Heiligenberg von den
Mitgliedern des Deutschen Eisenbahn-Ver-
eins umgestaltet wurden und Haltepunkt

Bahnhof' Asendorf; der Endpunkt der‘,Hoya-Syke-
Asendorfer Eisenbahn.’ Das.: Aufnahmedatum = ist
leider unbekannt. ;
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Arbste einen neuen Bahnsteig erhielt, ist
nun Asendorf an der Reihe. Die Aus-
wechselung der alten Gleise wurde bereits
vor einiger Zeit vorgenommen. Der alte
Lokschuppen, in dem zur Zeit die KAE-
Dampflok Nr. 15 ,Hermann* abgestellt ist,
wird auch bald in neuem Glanz erstrahlen.
Das Holzfachwerk wird teilweise durch neu-
es Holz ersetzt, und die Zwischenrdume
werden wie frilher mit roten Backsteinen
ausgemauert. So wird der Lokschuppen
wieder wie einst in seinen Jugendjahren
aussehen. Die Samtgemeinde Bruchhausen-
Vilsen, zu der auch Asendorf gehtrt, wird
die Ausgestaltung der Gibrigen Bahnanlagen
Ubernehmen. Die ausgeschriebenen Stra-
Benbauarbeiten wurden bereits Ende Mai
vergeben, Kosten = 74461,08 DM. Fir
Griinanlagen, Umbauten und sonstige
Kleinarbeiten (Wetterschutz-Hauschen und
Bénke) werden nochmals ca. 25 000,—~ DM
ausgegeben. Die Fertigstellung des Stra-
Benkorpers, der Gehweganlagen und der

Beleuchtungseinrichtungen ist bis zum
31.8.1975 geplant. AnschlieBend erfolgt
die Aufstellung der Schutzdécher und die
Griinanpflanzung. All dies bedeutet, daB
die Gemeinde Asendorf endlich einen wiir-
digen Endbahnhof der Museums-Eisenbahn
erhalt. In einigen Jahren wird somit eine
grine Oase inmitten des Ortes entstan-
den sein. Fir die Geschéftsleute bedeutet
der Ausbau des Bahnhofs eine Chance,
daB viele Fahrgaste im Ort bleiben, sofern
Cafés, anziehende Schaufenster und Wan-
derwege in ansprechender Landschaft vor-
handen sind. Erinnert sei nur an die wun-
derschén gelegenen Forellenteiche, zu
denen sich ein Spaziergang der Bahnbe-
nutzer bestimmt lohnt. —

Als SchluBfolgerung 4Bt sich sagen:
die Kleinbahn des DEV tragt zweifellos da-
zu bei, daB in Asendorf Besinnlichkeit und
ein wenig Romantik erhalten bleiben, nach

denen sich der moderne Mensch, der in  waid" in den Bahnhof Asendorf, 22. 8. 1971.
einer allzu hastigen Zeit lebt, sehnt.

Foto: Eberhard Kunst

Einfahrt des DEV-Dampfzuges mit Lok

~Spree-

26

Im Bf. Asendof ist der T 3 der HSA eingelaufen.
15. 7. 1961.
Foto: Harald Kindermann

Lok Nr. 33 der’ HSA' im. Bahnhof Asendorf.: Sep-
tember 1960.
Foto: Harald Kindermarin

Lok’ Nr. 33 beim Rangieren mit Rollbdacken im Bf.
Asendorf. September 1960; : :
Foto: Harald Kindermann

» Die

Modellbabn - Ecke «

Das Fachgeschéft fiir lhr Hobby
Maérklin, Fleischmann, Liliput,
Roéwa, Mini-Trix, Peco, Titan,
Sommerfeldt, Busch, Faller, Kibri,
Vollmer, Wiking u. a.

lhre LGB-Station

W. Preiss Nachf., Inh. Rolf Freybe
Bremen, Am Dobben 135,
Tel. 325885

Eisenbahn-BGcher
aus dem Motorbuch-Verlag

J. M. Mehltretter
Dampflokomotlven — die letzten in Deutschland
Dieser groBformatige Band berichtet iiber all jene Dampflokomotiven, die Im Anfang der
siebziger Jahre noch auf Deutschlands Schlenen Dlenst taten. Fotografisch brillante Dar-
stellung zeichnet das Werk aus.
240 Seiten, 170 Abb., davon 8 Seiten vlerfarblg, GroBformat. Leinen, DM 48,~.

J. M. Mehltretter
Die Lok der D
Uber 60 Jahre alte Dampflokomotiven, modernste elekirische Schnellfahrloks und leistungs-
starke Dieselfahrzeuge. Das sind die Lokomotiven der Deutschen Bundesbahn. Dargestellt,
in einem attraktiven umfassenden .Katalog" aller Lokomotiven und Baureihen.
160 Seiten, 152 Abbildungen, 10 Farbfotos, 15 Zeichnungen, umfangreicher Tabellenteil.
Lelnen. DM 36,—-.

Herrliche Farbaufnahmen von J. M. Mehitretter
Lok-Dauer der - D in Farbe
Mit aufwendiger GroBbildtechnik und bestem Vierfarbdruck auf Kunstdruckpapier wird hier ein
Kalender mit Dauerkalendarium geboten, wie er in Format, fotografischer und drucktechni-
scher Qualitat und Aussagekraft bisher nicht zu haben war. Ein Kalender, der auch Sie
begeistert!
Format 60 x 30 cm, Spiralheftung, vierfarbiger Kunstdruck. DM 18,—.

J. M. Mehltretter
Lok Il — Dauerkalender
Beriihmte deutsche und ausléndische Dampflokomotiven
AuBer 9 der berihmtesten deutschen Dampflokomotiven werden auch Loks aus Frankreich
und Siidafrika in GroBbildtechnik gezeigt. Auch sein Kalendarium 1Bt sich fir viele Jahre
variieren. Der bisherige Lok - Dauerkalender |&uft In unserem Programm nach wie vor

weiter.
13 mehrfarbige Kunstdruckblatter, GroBformat 29 x §5 cm. DM 18,~.

Alfred B. Gottwald
Alte Lokomotlv-Annoncen
In den 60 Jahren von 1880 bis 1940 ist manches graphische Schmuckstiick gedruckt und
manches technische Kuriosum gebaut worden. So gibt dle Sammlung dieses Buches nitht
nur einen ganz neuartigen Uberblick der Eisenbahnfahrzeuge 2wischen den preuBischen
Normalien und der Einheltsiokomotive, sondern bietet gleichzeitlg eine Stil hichte der
industrielien Werbung unter den Einflissen von Jugendstil, Bachaus und Neuer Sachlichkeit.
180 Selten, dber 275 Abbildungen, Leinen. DM 28,—.

Wolfgang Hecht
vom Schi — Dle D in Ton und Bild
Begeisternde Minuten ungestimen Fauchens von 10 Giganten der Schiene.

Der wuchtige Auspuffschlag der Dampflokomotive — faszinlerend und naturgetreu Im
Stereo-Sound. Mit dieser neuen Langsplielplatte ist der Dampflok ein tdnendes Denkmal
gesetzt.
30-cm-Stereo-LLP mit achtseitiger Broschiire und vierfarbiger Doppelhiille. DM 22,—,

Woltgang Hecht
. vom Schi Ul
Letzter Dampf — Die P 8 im Bw Rottweil
Wehmiitige Erinnerungen an die Tage planmaBiger Dampfiraktion in unserem Lande wecken
die wuchtigen Auspuffschlage der Dampflokomotiven der P8 und T 18 im Betriebswerk
Rottwell (in naturgetreuer Stereotechnik).
Langspielplatte, Stereo, stabile Hille, DM 22,—.

Kurshuch fiir Fronturlauber
QOriglnal-Nachdruck vom Kursbuch der Militar-Urlauberziige Winterausgabe 1937/38, 14. Ver-
zelchnls der SF-Ziige {November 1942),

Mit Kriegsausbruch ldsten die Verzeichnisse der Schnellziige fiir Fronturlauber die Wehr-
machtsurlauber-Kursbiicher ab. Von den zahlreichen Ausgaben wurde fiir diesen Faksimile-
Nachdruck das 14. Verzeichnis ausgewihit.

150 Seiten, grofie Ubersichtskarte, Sonderkarte Frankrelch und RuBland, kartoniert.
DM 18,—.

Selbstverstindlich aus dem otor
MOTORBUCH-VERLAG STUTTGART Uﬁ
7000 Stuttgart . Postfach 1370 a
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HEINRICH BOMHOFF

3091 DILLE-Heiligenberg an der B 6, Museumsbahnhof
Ruf (04252) 780

Gutbirgerliche Kiche -~ GroBer Parkplatz — Sommergarten — Kaffeeterrasse
Kinderspielplatz ~ Kleintierzucht — Ponyfahrten
Klubrdume fiir Tagungen und Gesellschaften fir 12 bis 150 Personen
Neue Bundesdoppelkegelbahn

Krotel MWiihlengrund

G. Weber
Restaurant - Café

3091 HEILIGENBERG-BRUCHMUHLEN

Telefon (04252) 21 77

@ Modern eingerichtete Géastezimmer
z. T. mit Bad und WC

Vollpension
Kaffeeterrasse @ Liegewiese

Schéne Waldwanderwege
Wald ist ca. 3 Min. vom Haus entfernt

Dunkers Gasthaus

Inh. G. WeiB
3094 BRUCHHAUSEN-VILSEN
Bahnhofstr. 56 - Tel. (04252) 2288

Angenehmer Aufenthalt fir Sommergaste
und Ausfligler — gut biirgerliche Kiiche —
Raume fur Gesellschaftsfahrten — Frem-
denzimmer mit Dusche — Sommergarten —
automatische Kegelbahn.

Das Grill-Restaurant mit der eigenen Note
im Luftkurort Bruchhausen-Vilsen

A .
7)‘ GRILL-RESTAURANT \‘\‘

3094 Bruchhausen-Vilsen
BahnhofstraBe 51
Telefon 04252/611
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_ Sinalco
: schmeckt

Unser
Fruchtsaftgetrank
erkennen Sie

am roten Punkt
auf jeder Flasche

VILSA-BRUNNEN

Natiirliche Bergquelle

Otto Rodekohr

3094 Bruchhausen-Vilsen

In Rekordzeit — ein Begriff!

LEHMANN-GROSS-BAHN

Die
ERSTE

und

for und

DRINNEN DRAUSSEN

DURCH VIELE NEUHEITEN NOCH INTERESSANTER

ERNST PAUL LEHMANN
PATENTWERK

NURNBERG




