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Dampllok-Spezialititen in Stereo

Von Johannes C. Klossek. 18 Horszenen von jugoslawischen,
osterreichischen, tschechischen und deutschen Dampfiokomotiven
auf einer 30-cm-Langspielplatte (33 U/min).

ISBN 3-440-04367-3. Kompl. DM 39,50
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Dampflokomotiven in Mittel- und Osteuropa

Harald Navé zeigt in diesem eindrucksvollen Bildband
die groBen Schnellziige und deren stolze Lokomotiven,

Kriegslokomotiven, typische Personenziige, eine
reprasentative Auswahl der Dampflok-Neubauten,

Schmalspurbahnen, die letzten Gelenklokomotiven und

schlieBlich Dampflokomotiven im Bergbetrieb.
112 Seiten, 170 Fotos. ISBN 3-440-04368-1
Geb. DM 38,—

FRUHJAHR

Qe

Ausfiihrlich informiert
der kostenlose, farbige
Prospekt P 157, -Bitte beim
Verlag

anfordern.

Telekosmos
Hobby-
Elektronik

96 historische
Lok-Postkarten in Farbe
Alfred B. Gottwaldt legt
96 ausgesuchte Wiedergaben
alter Lok-Motive aus der Zeit
zwischen Jugendstil und den
dreiBiger Jahren vor,

ISBN 3-40-04385-1

Kompl. DM 28,50

Taschenbuch der Eisenbahn 2 — Bahnanlagen und Fahrdienst

Mit diesem Ergénzungsband zum Taschenbuch der
Eisenbahn 1 (Fahrzeuge und Bahntechnik) bringt Horst

J. Obermayer ein praktisches Nachschlagewerk iiber die
groBen Bereiche ,Bahnanlagen und Fahrdienst". 208 Seiten,
130 ein- und 50 mehrfarbige Abbildungen,

ISBN 3-440-04374-6. Plast. DM 12,80

Franckh’sche Verlagshandlung - PfizerstraBe 5—7 - Postfach 640 - 7000 Stuttgart 1

Elektronisch Pfeifen, Lduten, Bimmeln

84 Seiten, 10 Fotos, 37 Zeichnungen.
ISBN 3-440-04405-X. Kart. DM 8,80

Die Koniglich Sachsischen Staatseisenbahnen

In diesem Buch berichtet Karl-Ernst Maedel
iber den Werdegang des séchsischen Eisen-
bahnnetzes. Vom ersten Eisenbahnzug {iber
die Griindung der Koniglich Sachsischen
Staatseisenbahnen im Jahr 1869 bis zu deren
Ende im Jahre 1820 dokumentiert der Autor
diesen interessanten Abschnitt der Lokomotiv-
geschichte, 104 Seiten, 80 Fotos, 87 Zeich-
nungen. ISBN 3-440-04369-X. Kart. DM 19,80

Von Friedhelm Schiersching. Die typischen
Betriebsgerausche fiir die Modellbahn mit
elektronischen Mitteln zu erzeugen ist ver-
bliffend einfach, wenn der Bastler sich an
die Bauanleitungen dieses Buches hélt.

Liebe Leserin, lieber Leser,

bei den Museums-Eisenbahnen hat der ,Alltag begonnen, das heiBt: die Dampfzug-Saison
1977. Viele Menschen werden sich freuen, daB sie und ihre Familien wieder die Mdéglichkeit
haben, einen nostalgischen Ausflug in die Geschichte der Dampfeisenbahn zu unternehmen
und vielleicht denken sie auch daran, daB es bei der Deutschen Bundesbahn in diesem Jahr
heiBen wird: ,,Dampf aus!”

Wer sich auf den Museums-Eisenbahnen aufmerksam umschaut, wird manches Neue eni-
decken — geschaffen von den Eisenbahn-Hobbyisten im letzten Winterhalbjahr. Auch weiterhin
muB es unser Anliegen sein, Eisenbahninteressierte fiir unsere Arbeit zu begeistern und fir
eine Mitgliedschaft in unseren Clubs zu werben. Denn leider fehlt es noch immer an aktiven
Mitstreitern und so muBte manche Arbeit liegenbleiben, weil die helfende Hand fehlte.—

Im April dieses Jahres feierte die , Deutsche Gesellschaft fiir Eisenbahngeschichte® ihr 10-
jéhriges Jubildum. Wir méchten uns dem Reigen der Grantulanten anschlieBen und der DGEG
fiir das bereits Geschaffene danken und ihr fiir die Zukunft alles Gute wiinschen. —

Zum SchluB noch einige Worte der Gesamtredaktion: Wir alle bemiihen uns redlich, daB
»die museums-eisenbahn” nach Méglichkeit zum Quartalsende erscheint, doch gibt es Griinde,
wie z. B. berufliche Mehrarbeit, Urlaub, Krankheit oder auch aktuelle Ereignisse! die ein recht-
zeitiges Erscheinen dieser Zeitschrift unméglich machen. Die gréBere Anzahl unserer Leser
zeigt hierflir Verstandnis und die wenigen Leser, die dariiber verdrgert sind, bitten wir herz-
tich um Entschuldigung.

Herzlichst Thr

Eberhard Kunst

André Chapelon besucht die Selfkantbahn

Wer kennt die Dampflokomotive besser als Andre Chapelon? Der geniale Eisenbahningenieur
und Dampflokkonstrukteur, heute noch ein erbitterter Verfechter der Dampftraktion, unterhalt mit
einigen [HS - Mitgliedern enge und &uBerst freundschaftliche Beziehungen. Fir Sonntag,
9. Oktober 1977, sagte. er einen Besuch bei der Selfkantbahn zu —ein Symbol fiir den Dampf und
fir den europaischen Gedanken.

Dem groBen Ingenieur ein herzlich Willkommen in Schierwaldenrath!

Unser Titelfoto wurde aufgenommen von Manfred Herbst aus Hannover.

Beilagenhinweis:
Wir bitten unsere Leser um freundliche Beachtung der Beilagen dieses Heftes:
Musterschmidt-Verlag, Géttingen: ,Studien und Dokumente zur Geschichte des Zweiten

Weltkrieges*”.
Ferrovia-Verlag, Inzlingen: ,Baureihe 05".
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Museumsbahn Hjerl Hede
Im danischen  Freilichtmuseum
JHjerl Hede" (JUtland), zwischen

Struer und Skive gelegen, er6ffnet in
diesem Jahr eine neue Museumsbahn
mit einer Spurweite von 700 mm ihren
Betrieb. Vorhanden sind zwei Dampf-

loks: eine Maschine kommt von Oren-
stein & Koppel und wurde im Jahr
1921 gebaut, die zweite Lok erstellte
1913 die Fa. Henschel in Kassel.
In Reserve steht eine Diesellok, die
frither zum Wasserbauamt Thyborén
gehdrte und jetzt zum Einsatz kommt,
wenn in den angrenzenden Wildern
Waldbrandgefahr besteht. Sehenswert
ist auch ein altes dampfgetriebenes
Sagewerk, welches sich am Endpunkt
der Bahn befindet. OWL

Unser Foto von Ole Winther Laur-
sen zeigt die Henschellok an der End-
stelle der Bahn, wo noch Torf gesto-
chen und von der Dampflok abtrans-
portiert wird.

Eine Epoche geht zu Ende

Je néher das Ende der Dampfloko-

motiv-Ara heranriickt, desto Ilebhaf-
teres [nteresse schlagt den letzten
schwarzen Giganten entgegen., Ende

des Jahres 1877 wird es bei der Deut-
schen Bundesbahn keine Dampflok
mehr geben. Nach 142 Jahren geht
die Zeit der Dampflokomotive endgiil-
tig in die Vergangenheit Uber. Die
Dampfmaschine hat mehr als ein
Jahrhundert lang das Erscheinungs-
bild der Eisenbahn geprigt; heute ist
sie technisch und wirtschaftlich Gber-
holt. thre Ablésung durch die elek-
trische und die Diesel-Traktion stellt

sich fiir die Deutsche Bundesbahn als
AbschluB einer Epoche dar. Doch
brauchen Freunde der ,Schwarzen Gi-
ganten” auch in Zukunft nicht auf sie
zu verzichten: sie dampft weiter — auf
Deutschlands  Museums-Eisenbahnen.
Auch bei der DB wird man in einiger
Zeit merken — wie schon andere eu-
ropdische Bahnverwaltungen vor ihr —
wie werbeattraktiv gerade diese stolze
Maschine mit Rauch und Dampf auch
heute noch ist.

Unser Foto: Ein Bild voller Schén-
heit und Kraft, die 011063 donnert
iiber die Rampe bei Vehrte,

Aufnahme: Ludwig Rotthowe

ET 85 von der DGEG

erworben

Die Deutsche Gesellschaft fiir Ei-
senbahngeschichte e.V. hat fiir ihre
regelspurige Fahrzeugsammiung Bo-
chum-Dahlhausen den letzten, noch im
Ursprungszustand befindlichen ET 85,
den 485-007-9 des Bw Freiburg, erwor-
ben. Dieser Wagen vermittelt mit sei-
nen Holzbénken und den Originalge-
packnetzen noch den Eindruck des
Reisekomforts der 30er Jahre.

Als die Deutsche Reichsbahn in
den Jahren 1925—1928 das elekirisch
betriebene Netz in Bayern erweiterte,
beschaffte sie — in erster Linie fir
den Nahverkehrsdienst auf den von
Miinchen ausgehenden Strecken —

elektrische Triebwagen. Die ersten
vier entstanden im Jahre 1826 durch
Umbau aus Dampftriebwagen. In den
Jahren 1927/28 lieferten Fuchs und
MAN 26 Serien-Triebwagen, denen bis
1933 noch sechs weitere folgten. Die
elektrische Ausriistung stellte die Fir-
ma BBC her. Zu den Triebwagen wur.
den auch insgesamt 34 baulich sehr
ahnliche Steuerwagen (zuletzt BR 885)
geliefert; als Beiwagen verwendete
man 70 entsprechend hergerichtete
dreiachsige bayerische Personenwagen,
AuBer in Miinchen wurden einige die-
ser Einheiten auch von Augsburg und
Nirnberg aus eingesetzt.

Unser Foto von Theodor Horn
zeigt einen ET 85 noch im Einsatz
bei der DB.

Blonay-Chamby

Auch in diesem Jahr verkehren auf
der schweizerischen Museums-Eisen-
bahn Blonay-Chamby (in der Néhe
von Montreux) vom 14. 5. bis 23. 10.
77 dampf- und elektrisch gefihrte Per-
sonenziige. Der Fahrplan ist im schwei-
zerischen Kursbuch unter Feld 23 b
verzeichnet. Dank des zur Bahn ge-
hérénden geschichtlich und technisch
wertvollen Rollmaterials ist die Mu-
seums-Eisenbahn Blonay-Chamby eine
einzigartige Attraktion in der Schweiz.

Das Depot-Museum, das etwa 300 m
unterhalb der Station Chamby [iegt
und mit der elektrischen StraBenbahn
erreichbar ist, beherbergt zahlreiche
Dampflokomoitven verschiedener Her-
kunft aus den Jahren 1889 bis 1927,
etwa zehn elektrische Triebwagen und
zahlreiche historische Wagen. Nihere
Auskinfte erteilt das Schweizer Ver-
kehrsbiiro, Kaiserstr, 23, D-6000 Frank-
furt/Main.

Das Foto zeigt die Dampflok G 2x
2/2 105 ex Zell-Todtnau im Bf. Chamby.
Aufnahme: ONST

SBB testet in Norwegen

Die SBB testete ihre neuen Per-
sonenwagen des Typs Il (1 AD, 1 A
und 3 B) im winterlichen Norwegen.
Bei diesen Fahrten auf der Gebirgs-
strecke der Bergenbahn zwischen Voss
und Al wurde das Verhalten der hin-
sichtlich des Winterbetriebes verbes-
serten Drehgestelle beobachtet.

Unser Foto von H. Berger/SBB

zeigt den ,Swiss-ExpreB* mit einer
norwegischen E-Lok der BR 11 in
Voss.

Eurovapor — Club 760

Im Rahmen einer Gemeinschafis-
aktion Club 760 - Eurovapor wurde
die Schmalspurdampflokomotive 699.01
des Club 760 fir den Einsatz auf der
Bregenzerwaldbahn zu Lasten der Eu-
rovapor hergerichtet, Bei der Dampf-
lok 699.01 handelt es sich um die ehe-
malige Heeresfeldbahnlok der Reihe
KDL 11, gebaut 1944 bei Franco Bel-
ge unter der F.-Nr. 2818. Die 699.01
war auch die letzte Dampflok die auf
der Bregenzerwaldbahn noch in Dienst
stand, wobei sie nach Abstellung
noch einige Jahre auf der Vellachtal-
bahn in Kérnten im Einsatz stand.
Nebst umfangreichen Erhaltungs- und
Reinigungsarbeiten wurde insbeson-
dere eine neue Feuerbiichse gebaut
und der Stehkessel erneuert. Der Ein-
satz erfolgte ab Juni abwechselnd mit
der Lok ZB 4 vor den Dampfziigen
auf der Bregenzerwaldbahn, wobei in
gewissen Fallen Doppeltraktion mog-
ich ist. Eurovapor

Das Foto von August Zopf zeigt
die 699.01 auf ihrer letzten Einsatz-
strecke, der Vellachtalbahn {Klhns-

dorf-Eisenkappel).

Brohltalbahn

Die meterspurige  Brohitalbahn
{(Brohl/Rh.—Engeln, friher bis Kem-
penich) bietet seit kurzer Zeit einen
Sonderzug fir Gelegenheitsverkehr an
(Betriebs- oder Vereinsausfliige). Der
Zug besteht aus einer Diesellok und
dem friheren ,Bereisungswagen" B4 50
(ehem. Benzoltriebwagen) und wird
fiir die gesamte Strecke angeboten
(also einschl. Steilstrecke). Die Strek-
ke ist nach den Durcharbeitungen
und Oberbauerneuerungen der letzten
Jahre vom LfB Landesbevollméchtigten
fir Bahnaufsicht flir Personenverkehr
zugelassen. Da der zeitweilig in Brohl
im Schuppen abgestellte T 13 ex MEG
fir die Brohltalbahn nicht kauflich
war, wurde versucht, Personenwagen
Schweizer Meterspurbahnen zu erwer-
ben. SchlieBlich besann man sich auf
den noch vorhandenen Personenwa-
gen 50, der untersuchungspflichtig im
Schuppen abgestellt war., Fir etwa
24.000,— DM Umbaukosten wurde der
Wagen (neben den taglichen Werkstatt-
arbeiten) einer HU unterzogen und er-
hielt u. a. eine neue Inneneinrichtung
sowie ein Bufett. Der 100 Personen
fassende Wagen (gespritzt in der ty-

pischen BE-Farbgebung) wird unter
dem klingenden Namen ,Vulcan-Ex-
preB" angeboten. hw

Unser Bild von dbp zeigt den mit
einer Diesellok bespannten ,Vulkan-
Express” auf seiner Jungfernfahrt. Der

GroBraumwagen entstand aus dem
ehemaligen Benzol- und spéteren
Holzgas-Triebwagen des Jahrganges

1924,

Urskog-Hélandsbanen

Norwegens kleinste Museums-Ei-
senbahn mit einer Spurweite von 750
mm dampft in diesem Jahr vom 19.
duni bis 18. September zwischen S6-
rumsand und Fossum. Cie Zige wer-
den gefithrt von den Dampfloks ,H&-
land" oder ,Setskogen“ und fahren
in Sorumsand um 10.45, 12.00, 13.15
und 14.30 Uhr ab. Wer sich ohne PKW
in Oslo befindet, kann ab Oslo/Ust
mit den NSB-Ziigen um 9.35 und 12.55
Uhr nach Sérumsand fahren, — Die
Urskog-Hélandsbahn hat fiir deutsche
Eisenbahnfreunde eine Uberraschung
angeklindigt: verraten wird sie z. Z.
allerdings noch nicht.

Das Foto zeigt einen UHB-Dampf-
zug mit Lok ,Héland" zwischen Bings-
foss und Fossum.

Setestalbanen

Die norwegische Setesdalsbahn,
die ihren Betrieb auf einer Spurweite
von 1067 mm durchfiihrt, beginnt die
Dampfzugsaison 1977 am 26. Juni und
beendet sie am 4. September. Auf der
5 km langen Strecke zwischen Grovane
und Beihélen {(in der Nahe Kristian-
sands) verkehren an Sonnabenden (nur

im Juli} und Sonntagen um 13.10 und
14.50 Uhr die dampfgefiihrten Perso-
nenziige. Die Gleistrasse dieser nor-
wegischen Museums-Eisenbahn filthrt
durch das wildromantische Tal des
Flusses Otra und bietet viel Sehens-
wertes. ek

Unser Foto zeigt den Dampfzug
der Setesdalsbahn kurz vor der Uber-
querung des Flusses Otra.

Tegernseebahn

Auch 1977 veranstaltet der Bayeri-
sche Localbahn Verein auf der 75jih-
rigen Tegernseebahn wieder seine
Dampfzugfahrten mit der ehemaligen
UBB-Lok 83 1332,

Die Ziige fahren am 10. u. 24, 7.,
7., 14, und 28. 8., 4. und 18. 9. und
2. 10. 1977. Abfahrt ist in Tegernsee
um 10.05, 14.42 und 16.42 -Uhr, ab
Schaftlach um 11.18, 1517 und 17.18
Uhr. Nahere Auskiinfte erteilt der
Bayerische Localbahn Verein, Post-
fach 116, D-8180 Tegernsee.

Unsere Aufnahme von Otto Morne-
burg zeigt den Dampfzug des BLV mit
Lok 831332 (ex OBB) im Bf. Tegern-

see,
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Henschel Nr. 25 983
Walter Ess

Die Henschel-Dampflok 25883 (ex DR 99 4652) war
von 1941 bis 1945 eine Heeresfeldbahnlok der dama-
ligen Deutschen Wehrmacht. Nach dem 2. Weltkrieg
kam sie zur Kreiskleinbahn Jiiterbog-Luckenwalde
{Mark Brandenburg) wo sie 20 Jahre lang im Einsatz
stand. Die Stillegung der Kreiskleinbahn bedeutete
fir die Maschine eine Uberstellung auf den nérd-
lichen Teil der Inselbahn Riigen, wo sie 1968 aus-
gemustert wurde. Mitglieder der Dampfkleinbahn
Mihlenstroth erwarben 1973 die 989 4652 von der DR,
lieBen die Lok in Werningerode aufarbeiten und von
750 auf 600 mm umspuren. 1974 stand die Schlepp-
tenderlok in Milhlenstroth wieder unter Dampf. — In
dem vor uns liegenden Buch (ber diese kleine
Schmalspurlok hat der Autor, Walter Ess, viele ein-
malige Dokumente und eine sehenswerte Auswahl
von Fotos iiber Heeresfeldbahnloks zusammengetra-
gen. Das lesenswerte Buch gliedert sich in drei
Teile. Der erste Teil berichtet Uber den Einsatz der
Henschellok 25983, der zweite Teil versucht dar-
zustellen, wo die Cn2 Schlepptenderioks abgeblieben
sind und der letzte Teil bringt artverwandte Schlepp-
tenderloks im Vergleich zur 99 4652,

Erhdltlich ist die ,Geschichte einer kleinen
Dampflok und ihrer BR" bei den Buchhandiungen
Josef Otto Slezak, A-1040 Wien 4, Wiedner Haupt-
str. 42, und Rudolf Kohl, Hauptstr. 83, 5000 Koln 50.

Datensysteme und
Electronic Gesellschaft

EintrachtstraBe 7
8505 Roéthenbach
Telefon 09 11/57 83 48

Elektronik-Komfort fiir jedes Normalfahrpult

Langsamfahren
leichtgemacht

Extrem langsame Rangierfahrten
und exaktes Ankuppeln durch
Impulsbetrieb.

Rabatt

2 Amp.

Preis: DM 39,50; ab 3 St. 10 %

Rabatt

Versand p. NN (+ Spesen DM 2,50), Vorauskasse (+ DM 1,-)
an PSchA Nbg., Kto. 157 29-858 oder Scheck (spesenirei)

Bei steigender Fahrspannung
stetiger Ubergang zum bewéhr-
ten Vollwellenbetrieb — volle
Haéchstgeschwindigkeit.

Geringe Abmessungen:
42 X 35 x 32 mm

1 Jahr Garantie

EXACTOR 201

AnschiuB an alle handelsibli-
chen Gleichstromfahrpulte Spur
HO, N und Z mit Lichtstromaus-
gang 10 bis 16 V~.

Preis: DM 36,50; ab 3 St. 10 %

Jetzt auch fiir MARKLIN-Fans:
EXACTOR 402

AnschluB an alle handelsibli-
chen Wechselstromfahrpulte bis

Dienstvorschrift fiir Dampflokomotiven

Ein Nachdruck der Dienstvorschriften, die die
Deutsche Reichsbahn 1939 fiir das Dampflokomotiv-
Personal herausgegeben hat.

Bezug durch Vorausiiberweisung von 10,— DM auf
das Postscheckkonto: Nirnberg 2484 28-854, Glnther
Klebes, 8520 Erlangen.

Dampflokomotiven 1956--1976
Ludwig Rotthowe

Der Verlag Eisenbahn-Kurier legt mit diesem
Titel jetzt bereits den dritten Bildband vor. Als Foto-
autor wurde mit Ludwig Rotthowe ein Fotograf
gewonnen, der in den Kreisen der Eisenbahnfreunde
seit Jahren zu Recht einen Namen hat: Seit iber
2 Jahrzehnten ist Rotthowe den Dampfloks auf DB-
Gleisen auf den Fahrten — erheblich langer also als
die meisten Eisenbahnfreunde. Folgerichtig kann er
Bilder prasentieren, die fiir viele nur noch aus der
Literatur bekannt sind. Dieser Bildband macht sie
wieder flr jeden zugdnglich. Zu diesem ,Zeitvorteil®
bei Rotthowe kommt als weiteres Plus hinzu, daB
hier ein fotografischer Kénner am Werke war, der
subtile Kenntnis der Fototechniken in den Dienst der
Eisenbahnfotografie gestellt hat.

GroBformat, 196 Seiten, 190 Fotos, DM 39,—;
Eisenbahn-Kurier Verlag GmbH, Postfach 5560, 7800
Freiburg.

Die Lokomotiven der DB und der DR 1976

Dieses Verzeichnis ist sowohl fiir den Lokomotiv-
historiker als auch fiir den Fotofreund unentbehr-
lich. Der Eisenbahnfotograf erfihrt hier, welche Lok
wo zu ,schieBen” ist. Das Heft im handlichen A-5-
Format paBt in jede Fototasche und wird so zum
unverzichtbaren Begleiter.

Eisenbahn-Kurier Verlag GmbH, Postfach 5560, 7800
Freiburg.

Signalbuch der DRG
Ausgabe 1935

Der mehrfarbige Nachdruck dieses Signalbuches
der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft 1935 enthalt
alle seinerzeit noch angewandten Eisenbahnsignale
einschlieBlich derjenigen der deutschen Landerbah-
nen. Dieses auch antiquarisch nicht mehr greifbare
Werk ist eine eisenbahngeschichtliche Kostbarkeit.

192 Seiten, zahlreiche mehrfarbige Abbildungen
(Originalfarbe), Broschur. Alba Buchveriag, Romer-
straBe 9, 4000 Disseldorf 30.

Obersichiskarte zum amtlichen, schweizerischen
Kursbuch 1926

Die soeben erschienene Reproduktion der Uber-
sichtskarte zum amtlichen Kursbuch 1826 sind Meister-
werke der Reproduktions- und Drucktechnik. Karten-
blatt 1 =zeigt die offentlichen Verkehrsmittel der
Schweiz, Kartenblatt 2 veranschaulicht die Auslands-
verbindungen und zeigt auf iber 30 Ortspldnen wich-
tiger schweizerischer Eisenbahnknotenpunkte die Lage
der Bahnhofe sowie die damaligen Tramnetze, soweit
vorhanden.

2 Kartenblétter 52,5x78 cm, fiinffarbig, Halb-
karton, ungefalzt. Beide Blétter in Rolle verpackt
{inkl. Porto) kosten SFr. 22,—. Bezugsquelle: Verein
fiir Eisenbahnkartographie, Sekretariat, Postfach 516,
CH-9202 Gossau/Schweiz,

Die Pinzgauer Lokalbahn

Die Nostalgiewelle hat die Schmalspurbahnen
wieder salonfdhig gemacht. Der Autor des Buches
will sich zwar nicht der Aufgabe entziehen, auch die
(nicht immer) ,gute alte Zeit* zu wirdigen, doch sieht
er es mehr als Verpflichtung an, aufzuzeigen, daB die
Pinzgauer Lokalbahn eine moderne Schmalspurbahn
ist, weil der Eigentimer keine Miihen und Kosten
gescheut hat, sie entsprechend ihrer Aufgabenstel-
fung mit modernen Betriebsmitteln auszustatten. Mit
dieser Art der Darstellung leisten die Freunde der
Murtalbahn — als Herausgeber — und der Autor
einen Beitrag, den Verkehrstrager Eisenbahn, auch
wenn er nur auf 760 mm Spur dahinfdhrt, so darzu-
stellen, wie er sich heute der Uffentlichkeit prasen-
tiert. Ein Eisenbahnbuch welches in der Blicherei des
Eisenbahnfreundes nicht fehlen sollte.

Herbert Fritz: Die Pinzgauer Lokalbahn, 162 Sei-
ten, 109 Fotos, zahlreiche Tabellen und Zeichnungen.
Verein der Freunde der Murtalbahn, Bahnhofsvier-
tel 5, A-8850 Murau.

i

Lokomotiven aus Berlin

Deutschlands erste Dampflokomotiven, gebaut lan-
ge vor der ersten Fahrt von Nirnberg nach Fiirth,
kamen aus Berlin, DaB sie nur kurze Zeit funktio-
nierten und ihrer Zweckbestimmung kaum gerecht
wurden, &ndert nichts an der frilhen technischen
Leistung. Spéter entwickelte sich die alte Reichshaupt-
stadt geradzu zum Lokomotivbauzentrum Deutsch-
lands, das so klingende Namen hervorgebracht hat
wie Borsig oder Schwartzkopff, Wéhlert oder Oren-

el
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Trambahn in Miinchen

300 ausgewiéhlte, bisher unvaréffentlichte Bilder,
zusammengestellt und kommentiert

Mit diesemn Band ist eine Dokumentation entstanden, die im Bild 100 Jahre Trambahnbetrieb
schildert. Beginnend mit dem Groschenwagen reicht der Bildband Gber alle Jahrzehnte bis
zum denkwiirdigan Jubildum am 23. Oktober 1976.

Sie finden interessante Ziige, I&ngst eingestelite Linien und Strecken. Besonderer Wert
wurde auf die Darstellung der Trambahn im Stadtbild gelegt. Hochst informativ ist die Wand-
lung der Verkehrszentren im Laufe der Jahrzehnte. Aber auch die Strecken in den Vorstidten
und AuBenbezirken sind vertreten.

Auf diesen Band wird kein Freund der weiBblauen Trambahn verzichten wollen.

Format 20x 28 cm, ca. 180 Seiten, Farbtitel, 7 Farbbilder, 1 Faltblatt. Lieferbar ca. ab Mitte

Fachbuchversand Gerda Bufe

von

Siegfried Bufe

8000 Miinchen 19

Postscheck Miinchen 79643-806

stein & Koppel, aber auch Siemens, Bergmann odér
AEG. Das von einem erfahrenen Berliner Lokomotiv-
konstrukteur verfaBie Werk zeichnet diese Konzentra-
tion deutschen Lokomotivbaues in einer Stadt in
Wort und Bild noch einmal nach und hilt dabei
zahlreiche interessante und wissenswerte Details fest.
Neben der technischen Dokumentation prasentiert
sich hier eine kulturgeschichtliche Studie mit beson-
derer Atmosphére, eine Filhrung durch die Berliner
Lokomotivindustrie von einst bis heute.

Kurt Pierson: Lokomotiven aus Berlin, 164 Seiten
im Format 22x25 cm. 129 Abbildungen, in Leinen
gebunden: 32— DM. Motorbuch-Verlag, Postfach 1370,
7000 Stuttgart 1.

Lok-Dauerkalender 3

Mit Hilfe aufwendiger GroBbildtechnik und bestem
Vierfarbendruck wird hier dem Eisenbahnfreund ein
ausgezeichneter Kalender geboten, wie man ihn sel-
ten findet. Das -Dauerkalendarium ist nicht auf ein
bestimmtes Jahr ausgelegt, sondern 148t sich un-
begrenzt verwenden, wodurch, der Kauf dieses zeit-
losen Kalenders besonders zu empfehlen ist.
J. M. Mehliretter: Lok-Dauerkalender 3 in Farbe,
Format 60x30 cm, 18— DM. Motorbuch-Verlag,
7000 Stuttgart, Postfach 1370.

Die koniglich Sachsischen Staatseisenbahnen

Die einstigen deutschen L&ndereisenbahnen, die
1920 in der Deutschen Reichsbahn aufgingen, geraten
mehr und mehr in Vergessenheit. Dabel verdienen
sie es gewiB, der Nachwelt wenigstens im Bild und
in der Beschreibung bewahrt zu werden. Das ehe-
malige Kénigreich Sachsen nimmt eine besondere
Stellung unter den deutschen Landern ein, wurde
doch 1839 zwischen Leipzig und Dresden die erste
deutsche Fernbahn erdffnet.

In dem Buch ist breiter Raum dem Maschinen-
wesen gewidmet, hat doch Sachsen eine Reihe her-
vorragender Lokomotivbauarten aufzuweisen, man
denke nur an die 1'D1'-Schnellzuglok Gattung XX HV
die von der Sichsischen Maschinenfabrik Chemnitz
entwickelt wurde. Im Jahre 1818 hatte diese Lok nichts
ihresgleichen auf dem Festland. Tabellen und Uber-
sichten vertiefen den Text. Der umfangreiche Bildteil
vermittelt einen hervorragenden Querschnitt {iber 80
Jahre séchsischer Lokomotiv- und Eisenbahngeschich-
te.

Karl-Ernst Maedel: Die Koniglich Séachsische Staats-
eisenbahnen, 104 Seiten mit 80 Fotos auf 32 Seiten
Tafeln und 87 Zeichnungen. Broschur DM 19,80.

Franckh'sche Verlagshandlung, Postfach 640,

D-7000 Stuttgart.

Dampflok-Spezialitaten in Stereo

Eine neue Lok-Langspielplatte in Stereo von Jo-
hannes C. Klossek wird von Eisenbahnfreunden im-
mer mit Ungeduld erwartet.

Diese neue Schallplatte bringt, den Rahmen der
bisher vorliegenden Platten ausdehnend — einige
Raritdten, Spezialitdten, ja sogar Kuriosititen zu Ge-
hér. Mit viel Mihe und Sorgfalt ist es den Mitarbei-
tern und dem Verfasser gelungen, die vielféltigen
Stimmen von insgesamt 24 ausgewahlten Dampfloko-
motiven in 18 Hoérszenen vorzustellen.

Die Mikrofonstandplétze fir die Aufnahmen zu
dieser Schallplatte wurden in das nahe Ausland ver-
legt. Wir horen besonders Lokomotiven der Jugo-
slawischen Eisenbahn (JZ) und der tschechoslowaki-
schen Staatsbahn (CSD). Manche Lok mag dem H&-
rer fremd sein, andere dagegen alte, vertraute Be-
kannte. Die letzte im Einsatz stehende preussische
G 12 beispielsweise, als JZ aufgenommen, in Bahn-
hof Nova Gorica, direkt an der jugoslawisch-italieni-
schen Grenze.

Im Begleitbuch finden wir den Kommentar zu
den einzelnen Horszenen. Wir erfahren die Vorge-
schichte der einzelnen Aufnahmen, lesen von den
mannigfaltigen Schwierigkeiten vor und wahrend der
Tonaufnahmen und die Schilderung interessanter
Episoden. Im umfangreichen Bildteil finden wir be-
achtenswerte zum Teil bisher unverdffentliche Auf-
nahmen von Loks und Fotos die zum Eisenbahnbe-
trieb gehdren.

Johannes C. Klossek: Dampflok-Spezialitaten in
Stereo, 30-cm-Langspielplatte mit Begleitbuch. DM
39,50.

Franckh‘sche
D-7000 Stuttgart.

Verlagshandlung, Postfach 640,

Die Eisenbahn im Zwelten Weltkrieg

Kriegsereignisse zahlen sicher nicht zum bevor-
zugten Lesestoff einer breiten Allgemeinheit, aber
sie gehdren zur Zeftgeschichte und sind als solche
aus verschiedensten Blickwinkeln ausgeleuchtet und
dargestellt worden. Die Schliisselfunktion, die der
Eisenbahn als Hauptverkehrstrdger im Zweiten Welt-
krieg zukam, wurde zwar hier und da erwdhnt und
gewiirdigt. Eine umfassende Darstellung fehlte je-
doch in der Eisenbahn- wie der Geschichtsliteratur.
Diese Liicke hat das Buch ,Die Eisenbahnen im

DAMPF-ARCHIV (Heft mit Schallplatten)

Zollformalitaten fiir unsere Buchsendungen!

Eisenbahnliteratur - Biicher liber StraBenbahnen
Publikationen iiber Modelleisenbahnen - Schiffahrt in der Schweiz

Es gibt tatsdchlich einen Fachbuchvertrieb, der sich seit mehr als einem Jahrzehnt nur dieser Buch-
sparte widmet. Fast alle Publikationen, die sich mit diesen Themen beschéaftigen, sind an der nach-
stehenden Adresse in einer Blicherschau vereinigt und kénnen per Post oder beim Besuch da
bezogen werden. Vorbei ist die aufwendige Suche nach seltenen Werken. Hier wird man lhnen bis
auf ganz wenige Ausnahmen helfen kdnnen, wenn Sie irgend ein Buch dieser Art ben&tigen.

1 Elektrische StraBenbahn Basel 1895~97 (erste Betriebsberichte) 9.90
2 Die Geschichte der Basler StraBenbahn 1880—1895—1968 (vergriffen, Einzelstiicke) 44—
3 Basler StraBen- und Uberlandbahnen (BEB-BStB-BTB) 44—
4 Die groBen Spurweiten Marklin-Modellbahnen der Spuren 0, 1, 2, 3 49,—
5 Die StraBenbahnen von Bern und Thun 44—
5a Sonderdruck: Erinnerungen an die Rechisufrige Thunerseebahn - 14.90
6 Berliner StraBenbahnen (18651973} 44—
7 Die Schwelzerischen Bundesbahnen (SBB) 1905—1970) 74,—
8 Komfort auf Schienen, Europdische Schlaf- und Speisewagen 49,—
9 Mit Kohle, Dampt und Schaufelridern 18351971
(Schiffe und Bahnen der BLS, am Thuner- und Brienzersee) 49,—
10 Dle Wiener StraBenbahn 1945—1971 (Band 1) 44,
11 Die Uberlandbahnen von Bern nach Worb (VBW) 44,—
12 Die Berner Alpenbahn-Geselischaft (BLS) 1910—1971 74—
Das war die Sernftalbahn 32.50
13/14 Mittelbadische Elsenbahnen (MEG) (2 Binde 58,—
15 Die alten Wiener Tramways 1865—1945 (Band 2) 44,—
16 Swiss Steam, Riickblick auf die schweizerische Dampflokzeit 74—
17 Bing, die Modellbahnen unserer GroBvéter (1866—1966) 69.—
18 Hundert Jahre Frankfurter StraBenbahnen 44,—
19 Die Rhétische Bahn (RhB) (Stammnetz) 74—
20 Die Gleichstromlinien der Rhitischen Bahn (BB~BM~ChA = RhB) 74—
21 Schiffahrt auf dem Vierwaldstittersee 49,—
22 Die Dampflokomotiven der Rhitischen Bahn (von der LD zur RhB) 69,-—
23 Die Oberaargauer Schmalspurbahnen (QOJB/SNB 44—
24 Die Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn (SZB) (1976) 44,
25 StraBenbahnen in Osteuropa 1. Teil die DDR und Polen 44—
26 Stuttgarter StraBenbahnen, die StraBenbahnlinien 1868—1975 44—
27 Bleler StraBenbahnen und die Biel-Meinisberg-Bahn 44—
28 Gebr. Bing, die groBen Niirnberger (Techn. Spielzeug, 1902—-1904) 69, —
29 Gebr. Bing, Spielzeug zur Vorkriegszeit, 1912—1915 69.—
30 Dampflokomotiven in der Tiirkei, Turkish Steam 39.—
31 Berliner StraBenbahngeschichte II (1976)
32 StraBenbahnen in Osteuropa (Band I1) (1977)
33 Die Fahrzeuge der Stuttgarter StraBenbahnen (1977)
99 Die Emmental-Burgdorf-Thun-Bahn (100 Jahre EBT) 24—
100 Niirnberger Spielzeug: Jean Schoenners, Bahnen und Schiffe 39,—
MARKLIN, TECHNISCHES SPIELZEUG IM WANDEL DER ZEIT
101 Mérklin — Anfang bis Jahrhundertwende, 1859—1903 je Band 69.—
102 Marklin — zur Kaiserzeit, bis 1909
103 Die Marklin-Spielzeugeisenbahn, 1891 bis 1914
104  Mirkiin — neue Wege zum Erfolg, bis 1912 (1976)
105 Mdrklin — die Vorkriegszeit, bis 1915 (1976/77)
106 Marklin — neue Horizonte, 1919 (1977)
107 Mérklin — die goldenen zwanziger Jahre (1977)
108 Mérklins Weg zur Modelleisenbahn, 1915 bis 1345 (1977/78)
109 Mérklin — die groBe Wende, bis 1945 (1978)
110 Marklin ~ die Spurweiten 00 und HO
DIE ANDEREN NURNBERGER (aite Spielzeugkataloge von Niirnberger Fabrikanten)
Band | (Bub, Carette, Distler, Doll und Co.) je Band 69.—

Band Il (J. Falk, Gebr. Fleischmann, Gilinthermann, Kraus, E. P, Lehmann)
Band lI (J. A. Issmayer, G. Levy, Ernst Plank, Tipp & Co.
Band IV Gebr. Einfait, Emil Hausmann, Jean Schoenner, Conrad Klein, A. Schuhmann (AS)
Band V Karl Bub (Nachtrag), G. Carette (Nachtrag), Moses Kohnstam,
Schuco (Schreyer & Co.), Karl Arnold

1 Schweizer Damptlokomotiven in Bild und Ton
2 Usterreichische Schmalspurdampfloks in Bild und Ton
3 Schweiz. Schmalspurdampfloks der FO und RhB in Bild und Ton
4 Die Waldenburgerbahn (Bildbericht) vergriffen, Einzelstiicke)
6 Zahnradbergbahnen in Usterreich, in Bild und Ton (Buch, gebunden)
SCHWEIZERISCHER EISENBAHNKALENDER lieferbar sind folgende Jahrgange:
1970-1971—1972—-1973—1974—1975-1976 und 1977

Ein Suchdienst beschaftigt sich damit, vergriffene Publikationen zu finden und zu vermitteln. Haben
Sie Wiinsche, mochten Sie eine Buchbestellung aufgeben oder haben Sie gar solche Biicher zu
verkaufen, so schreiben Sie uns. Druckschriften und Kataloge gegen Fr. 1.50 in Briefmarken. Keine

Verlag Eisenbahn, Buchverlag fiir Eisenbahn- und StraBenbahnliteratur,
Gut Vorhard, CH-5234 Villigen AG (Schweiz), in der Nihe von Waldshut/Sackingen
Utfnungszeiten der Eisenbahnbibliothek: Dienstag — Freitag 14—18.30 Uhr, Samstag 912 u. 14—16 Uhr.

DM (exkl. MWSt.)

14.90
14.90
14.90
14.90
24
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Machtbereich der Achsenmachte wdhrend des Zweiten
Weltkrieges" geschlossen. Der Verfasser, seit 1930
im Betriebsdienst der Deutschen Reichsbahn, ab 1934
vorzugsweise mit Angelegenheiten der Landesver-
teidigung befaBt, von 1942 bis Kriegsende beim Chef
des Transportwesens im Oberkommando des Heeres
und zuletzt als Ministerialrat in der Hauptverwaltung
der Bundesbahn tatig, hat mit profunder Sachkenntnis
und wissenschaftlicher Genauigkeit eine ausfithrliche
Gesamtdarstellung (ber die Rolle der Eisenbahnen
im Machtbereich der Achsenméchte vorgelegt. Im er-
sten Teil werden Zusammenhdnge der historischen
Entwicklung vom Ende des Ersten Weltkrieges an
bis 1939, dann die Verhdltnisse auf den zahlreichen
Kriegsschaupldtzen in Polen, Frankreich, Holland,
Belgien, Danemark, Norwegen, Italien, in Sidost-
europa, an der Ostfront und in Nordafrika, die Rolle
Schwedens und der Schweiz behandelt: der zweite
Teil befaBt sich mit dem Einsatz der Eisenbahnen im
Kriege, der dritte mit dem Wehrmachtstransportwesen.
Im Anhang sind zahlreiche Dokumente, Statistiken,
Ubersichten und Karten zusammengestellt, Ausflihrliche
Personen- und Sachregister erleichtern das Auffin-
den.

Eugen Kreidler:

Die Eisenbahnen im Machtbe-

reich der Achsenmichte wéhrend des Zweiten Welt-
krieges, Studien und Dokumente zir Geschichte des
Zweiten Weltkrieges, herausgegeben vom Arbeitskreis
fir Wehrforschung in Stuttgart, Band 15: 440 Seiten,
12 Karten, 47 Abbildungen. Ganzleinen: 98,— DM.
Muster-Schmidt-Verlag, Postfach 421, 3400 Géttingen.

96 Historische Lok-Postkarten in Farbe

Zusammengestellt von Alfred B. Gottwaldt

Sie stammen aus der Zeit zwischen dem Jugend-
stil und den DreiBiger Jahren. Diese farbigen Loko-
motiv-Postkarten, kunstvoll verspielt gestaltet, andere
technisch exakt ausgefuhrt, wurden seit der Jahr-
hundertwende von Lokfabriken und Bahngesellschaf-
ten zur Werbung eingesetzt. Ausgesuchte Postkarten
und Plakate dienten als Vorlage. Es sind meist deut-
sche Loks und deutsche Bahngesellschaften vertre-
ten, einige Erzeugnisse anderer européischer Lander
sind ebenfalls zu finden. Diese ausgewdhlte Samm-
lung eignet sich gleichwoh! fiir Sammler, wie auch
zur Korrespondenz unter Eisenbahnfreunden.

1977. In Plastiketui, Bildtext auf der Riickseite;
als Postkarte vorliniert, DM 29,50.

Franckh'sche Verlagshandlung,
D-7000 Stuttgart.

Postfach 640,
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Ein Leben fiir die Dampflokomotive —

Interview von Jean-Pierre Sentenbien

André Chapelon, der beriihmte. franzési-

sche Dampflokomotivingenieur lud am 19. No-

vember 1976 drei

IHS-Mitglieder zu einem

Gespréach (und zu einem herrlichen franzdsi-
schen Mittagessen) nach Paris ein. Der trotz
seiner kleinen Statur groBe und ansonsten
menschenscheue Mann stellte sich unseren
Fragen.
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Monsieur Chapelon, man behauptet von
lhnen, Sie seien der groBte Eisenbahn-
ingenieur seit George Stephenson.
Wissen Sie, diejenigen, die dies gesagt
oder geschrieben haben, wollten mir
sicherlich schmeicheln. Ich bin aber da-
von ilberzeugt, daB deren Kenninisse
des Eisenbahnwesens — vor allem der
markanten Persdnlichkeiten, die nicht
ohne EinfluB auf dessen Entwicklung ge-
blieben sind — doch etwas besser sind
als es im Augenblick offensichtlich der
Fall war. Vor meinem Namen waéren ja
noch viele zu erwdhnen. Denken Sie an
Mallet, de Glehn, Garbe, Gooch, Church-
ward, Golsdorf etc.

lhr Name ist jedoch von der Dampfloko-
motive untrennbar. Viele lhrer Erfindun-
gen oder Verbesserungen haben in der
ganzen Welt — nicht zuletzt in den USA
~ ein breites Echo gefunden und Schule
gemacht.

Ich habe steis flr die Dampflokomotive,
die ich nach wie vor fiir die beste aller
Maschinen halte, gelebt (jetzt kann ich
die empérten Zurufe der Anhénger an-
derer Traktionsmittel hoéren; sie sind
aber in der Minderzahl .. ).

HeiBt das, daB Sie heute noch Maschi-
nen entwickeln?

Trotz meiner 84 Jahre flihle ich mich
noch recht gut. In meinen Schublidden
liegen Pldne von Dampflokomotiven mit
noch nie erreichten Leistungen. Sogar
die gute alte ,Big Boy", die ich damals
Ubrigens umbauen sollte, wiirde wahr-
scheinlich vor Neid erblassen. Die Ame-
rikaner haben mich noch vor kurzem
diesbeziiglich angesprochen.

Wollen Sie damit sagen, daB einige
Leute in den USA wieder mit Dampf
fahren wollen?

Genau. Die Dampflokomotive ist viel-
leicht nicht so tot wie manche es gerne
héatten. Sehen Sie, die Amerikaner waren
die ersten, die die Dieseltraktion in gro-
Bem Umfang einflhrten, und prompt folg-
ten die ibrigen Lénder. Nun ,kramt“
man die gute alte Dampilok wieder her-
aus.

Das sind véllig neue Perspektiven, die
jedem Dampffreund das Herz hoher
schlagen lassen.

Leider sind die Erfolgsaussichten eines
solchen Projekies noch sehr gering. Die
General Motors, die in den USA das
Monopol der Dieseltraktion hat, {ibt na-
tlrlich massiven Druck gegen das Vor-
haben aus.

Was war der AnlaB eines solchen —
sagen wir unzeitgeméBen — Umdenkens?
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Es waren keineswegs .nostalgische Mo-
tive, die die bekannte Gesellschaft aus
Colorado dazu bewegten, von Diesel
wieder auf Dampf umsteigen zu wollen.
Die Amerikaner sind bekanntlich kiihle
Rechner, und sie haben ja gerechnet.
Was heute heiBgeliebt ist, kann morgen
weggeworfen werden. Jedenfalls sind sie
zu der Erkenntnis gekommen, daB fir
ihre speziellen Belange eine verniinftig
konstruierte Dampflokomotive billiger ist
als die zur Zeit modernste Diesellok.
Nur wird die Entscheidung nicht leicht
sein.

Was halten Sie eigentlich von Diesel-
lokomotiven?

Gar nichts. Zumindest solange sie so
sind, wie sie heute eben sind: kompli-
ziert, unreif und kostspielig. Fiir den
AuBenstehenden ist es einfach: einstei-
gen, Schliissel einstecken und abfahren.
So einfach ist es weiB Gott nicht. Die
Maschinen sind verhalinisméaBig schwach
und anféllig. Sie mogen zwar auf leich-
ten Strecken und mit verninftiger Last
halbwegs befriedigen; eines ist jedoch
sicher: sie dirfen im Gegensatz zur
Dampflokomotive auf keinen Fall Uber-
lastet werden. Es hat sie gegeben, und
es gibt heute noch unzéhlige Pannen
mit den Dieselloks. Sie werden selbst-
versténdlich, soweit es moglich ist, ver-
schwiegen, denn dies kénnte ja die mei-
ner Meinung nach zu frih begonnene
und zum Teil uniberlegte Politik des
sogenannten Fortschritts untergraben
oder gar zunichte machen. Wie gesagt,
die Diesellokomotive — ich meine die
schwere Di€sellok, nicht die kieine Ran-
giermaschine oder den Schienenbus, die
ihre Arbeit zweifellos gut machen — ist
noch nicht reif. Dies beweist die Ver-
schiedenheit und die Komplexitét ihrer
Auslegung. Sehen Sie, in Amerika konn-
te man vor dreiBig Jahren einen 4 000-t-
Zug mit einer ,Big Boy“ fahren. Heute
bendtigt man drei, vier oder mehr Die-
selloks. Wo bleibt da der Vorteil? Und
die Luft verpesten sie anndhernd wie
eine Dampflok. Nur sieht man es nicht
so deutlich.

Viele sind aber der Meinung, die Diesel-
lokomotive sei weit rentabler als die
Dampflokomotive.

Dies t&uscht im Grunde genommen nur.
Nachdem die Amerikaner (berall Diesel-
lokomotiven vor ihren Luxus- und schwe-
ren Ziigen eingesetzt haben, ist die
Dieseltraktion Mode geworden. Eines
diirfen wir in Europa aber nicht verges-
sen: die Amerikaner haben Ul — unsere
Dieselloks fahren dagegen mit teuerem
importierten Ol, das wohl nie billiger
werden wird. Ewig wird es auch nicht
zur Verfligung stehen, vor allem, wenn
man sieht, wie es heutzutage {iberall
gedankenlos verschwendet wird.

Man neigt dann dazu, dem schwedischen
Wissenschaftler Svante - Arrhénius recht

André Chapelon wéhrend unseres Interviews in Paris,
19.11.76 (Foto: Josef Porsch)

(") .Kylchap“-Sauganlage: Mehrdiisenblasrohr, das ge-
gen Schwankungen in der Kohlengiite und gegen
fehlerhafte Feuerbehandlung wenig empfindlich ist,
Die Anlage besteht aus dem Blasrohr, dem Schorn-
stein und zwei Zwischendiisen. In den Blasrohr-
querschnitt ragen vier keilférmige Ansétze, und die
unterste Zwischendiise ist kleeblattférmig unter-
teilt; der Auspuffdampf wird also in vier Einzel-
strahlen aufgeltst, die von der zweiten Zwischen-
dise so gefiihrt werden, daB sie die innere
Wandlung des Schornsteins in der gewiinschten
Weise anschneiden. AuBer am Schornstein tritt
auch am Hals der Zwischendiise eine Saugwir-
kung ein, so daB ein viel stdrkerer Saugzug er-
reicht wird als mit der iblichen Saugzugeinrich-
tung, ohne daB der Gegendruck hdher wird. Au-
Berdem verteilt ~sich der Zug gleichmaBig auf
die Heiz- und Rauchrohre.

(NiederstraBer: Leitfaden fiir den Dampflokomo-
tivdienst)
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zu geben, der errechnet hat, daB um das
Jahr 2000 alle Olvorkommen, aber nur
29, der Kohlenvorrdte der Erde ver-
braucht sein werden. In Europa allein
haben wir noch genligend Kohle fiir die
nachsten 1800 Jahre! Der ehemalige
Leiter des Oak Bridge Laboratoriums,
Alvin Weinberg, bestétigte, daB nach
dem Jahre 2000 die Kohle wieder an
erster Stelle der Energiequellen stehen
wird. Dies ist fir alle européischen Lén-
der, die auf das Wohlwollen und die
teuren Preise der olférdernden Lander
vollkommen angewiesen sind, nunmal
eine Tatsache.

Wenn man jetzt das Technische betrach-
tet, wenn man also die Moglichkeiten
der Dampflokomotive mit denen der Die-
sellokomotive vergleicht, so stellt man
fest, das letztere zwar eine héhere An-
fahrtskraft besitzt, was sie fiir Rangier-
mandver besonders geeignet erscheinen
l1aBt, jedoch eine weit niedrigere Zug-
kraft bei hoéheren Geschwindigkeiten
zeigt. In seinem Buch ,The Steam Lo-
comotive” erklart Ralph P. Johnson,
Chefingenieur der Baldwin Locomotive
Works, wie, z. B., um einen 640-t-Zug
mit einer 3600 PS starken Lokomotive
auf 130 km =zu beschleunigen, die
Dampflokomotive 4,9 Minuten und 5,8
km, die Diesellok dagegen 5,5 Minuten
und 7,8 km bendtigt. In der Zeitschrift
.Railway Age“ wurde {iber einen Ver-
gleichstest zwischen einer 2-2-2-2 der
Pennsylvania und einer gleichstarken
Diesellokomotive berichtet (beide 5400
PS). Bei einer Geschwindigkeit von 129
km/h wies die Dampflokomotive eine
Zugkraft von 13 600 Mp gegeniiber 9 000
Mp fiir die Diesellok auf, was einer
Starke von 6500 bzw. 4350 PS ent-
sprach. Wenn man nun alle Betriebs-
kosten in Betracht zieht, kommt man zu
dem SchiuB, daB um 450-t-Ziige mit
einer Geschwindigkeit von 160 km/h zu
beférdern, diese sich auf § 0,768/km mit
der Dampflok und § 0,971 mit der Die-
sellok fiir einen Tagesdurchschnitt von
600 miles (ca. 960 km) belaufen.
Monsieur Chapelon, glauben Sie also,
daB man in einer noch nicht definierten
Zukunft wieder ,dampfen” wird?

lch bin noch ziemlich pessimistisch.
Aber, um |hre Frage zu beantworten
kann ich nur sagen, daB es hier wieder
von den Amerikanern, wie in vielen an-
deren Sachen, abhéngt. Wird in den
USA nur eine einzige Dampflokomotive
wieder in den regelméaBigen Dienst ge-
stellt, so fangen bei uns bestimmt einige
auch wieder damit an.

Aber mit welchen Maschinen?
Selbstverstandlich nur mit neuen Loko-
motiven. Wir haben in den USA ein
interessantes Ding erfahren: die Bilanz
der Verdieselung ist gezogen worden. ..

Lok 3566 der P.O. (,Colera“, Bj. 1909). Cpapelons
erster Umbau (1929). Aus dieser Maschine entstand
die Baureihe 231 E und ff., die bis 1960 noch im
Dienst zwischen Paris und Calais standen.

(Foto: P.0O.)

Lok 231 E 4, berlhmt durch ihre Leistung anl&Blich
der 1956/57 durchgefiihrten Testfahrten (184 km/h —

tiber

3000 PSe).
(Foto: Sammlung Chapelon)

Lok 240705 (Vorserie der Baureihe 240 P), eine 2'D-
Version der 3 500er der P. O. (S. Bild 1) 1935 machte
diese Lokomotive groBen Eindruck auf hohe DR-

Beamten.

(Foto: La Vie du Rail)




und negativ ausgefallen. Nicht zuletzt
weil die Motoren kostspielig, umwelt-
feindlich und kurzlebig sind. So haben
die Ingenieure der ,Colorado Railroad"
Dampflokomotiven von 10000 PS und
mehr fir ihren Giiterzugdienst eniwor-
fen. Es handelt sich dabei um 1'E2' und
1'B + B2, 3- bzw. 5zylindrige Verbund-
maschinen. Ich meine, dieses Ereignis
— denn man kann wohl von einem
Ereignis sprechen — ist ja markant. So
markant, daB das Publikum ein Anrecht
darauf hat, liber die Absichten, die man
zur Zeit jenseits des groBen Teichs hat,
unterrichtet zu werden. Erwahnt wurde
sogar die dreifache Dampfdehnung, also
Hoch-, Mittel-, und Niederdruck, wie auf
einem Schiff. Solche Lokomotiven wiir-
den eine noch nie gekannte Leistung
und eine ungeheure Elastizitat besitzen;
der Ausgleich der Massen ware vollkom-
men, und dies, kombiniert mit einem
hohen Kesseldruck, wiirde Einsparungen
von 35 %, und mehr gegeniiber den be-
sten bisherigen Dampflokomotiven er-
mdglichen. Also keine Dampfloks mehr
im herkdmmlichen Sinne. Solche Ma-
schinen, die eine Rostflache von 10 gm

Lok 160 A 1. Kiar ersichtlich sind die Ventilsteuerung,
die Steuerung des Innentriebwerkes und die in
Dampfmaénteln eingehiillten AuBenzylinder
meidung thermischer Verluste durch Kondensation
an den Zylinderwénden). Auch sle wurde verschrottet.

(Foto: SNCF)

(zur Ver-

242 A { auf der 8-Promille-Steigung von Blaisy (un-
weit von Dijon — Strecke Paris—Lyon). Der 861-Ton-
nen-Zug erreicht den Scheitelpunkt mit 108 km/h. In
diesem Augenblick entwickelt die Lokomotive 5200
PS ‘in ihren Zylindern.

(Foto: Sammlung Chapelon)
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hatten, wiirden 15000 PS problemlos
bringen. Welche Diesel- oder welche
Ellok mochte jetzt noch konkurrieren?
...also praktisch eine Fortsetzung des-
sen, was Sie Ende der vierziger, Anfang
der fiinfziger Jahre fiir die SNCF aus-
gearbeitet hatten: vereinheitlichte Lo-
komotiven mit Leistungen, die allen heu-
tigen Diesellokomotiven und manchen
Elloks etwas vormachen kénnten.

Als Leiter des D.E.L. (Abteilung fiir Ent-
wicklung und Bau von Lokomotiven der
SNCF) hatte ich ganz klare ldeen dar-
iber, wie die kiinftigen, vollkommen neu
durchdachten Dampflokomotiven zu ge-
stalten waren. Alle Bauarten sollten mog-
lichst gemeinsame Kennzeichen besit-
zen. Die Modelle mittlerer Stérke sollten
als 4-Zylinder-Verbundloks, die Hochlei-
stungsmaschinen als 6-Zylinder-Verbund-
loks mit zwei Hochdruck- und vier Nie-
derdruckzylindern mit doppelter Uber-
hitzung, d. h. Uberhitzung im herkdémm-
lichen Sinne und erneute Uberhitzung
zwischen Hoch- und Niederdruck, also
im Verbinder, ausgefihrt werden. Den
Grundstein dieser Maschinen stellien
vor allem meine 160 A1 und 242 A1 dar.
Die erste, eine 1‘F h6v Lokomotive mit
3200 PSe sollte beweisen, daB groBe
Anstrengungen bei niedrigen Geschwin-
digkeiten ohne nennenswerte (thermo-
dynamische) Verluste, die bis dahin bei
allen Dampflokomotiven auftraten, még-
lich sind; die zweite, eine 2'D2'h3v
Schnellzuglokomotive von Gber 4000 PSe
war praktisch das rollende Labor fir
die Entwicklung der neuen Gattungen.
Beide Maschinen waren Umbauten. Sie
erfiillten den in ihnen gesteckten Zweck
iiber das MaB hinaus und ... und dann

begann man mit der Elektrifizierung und
Verdieselung der groBen Strecken. Die
neugebauten oder nur entworfenen Lo-
komotiven, die unseren amerikanischen
Freunden heute eine Hilfe wéaren, waren
plotzlich ein Dorn im Auge derer, die
flir die die Diesel- und Elektrotraktion
(aus mehr oder weniger guten Griinden)
plédierten. Die Plane verschwanden zum
Teil, und das Ganze sollte so schnell
wie moglich vergessen werden.
JPS: Monsieur Chapelon, Sie haben nicht nur
neue Lokomotiven gebaut oder entwor-
fen, Sie sind auch durch lhre &auBerst
erfolgreichen Umbauten alterer Lokomo-
tiven beriihmt geworden.
Alles fing mit der Lokomotive Nr. 3.566
der Paris-Orléans-Bahn, kurz P.O. ge-
nannt, an. Lok 3.566 war wegen ihrer
schlechten Lauf- und vor allem thermi-
schen Eigenschaften beim Personal ver-
rufen. Bald erhielt sie den Namen ,Cho-
lera“. Wir nahmen uns der armen
»Cholera” an. lhre Dampfileitungen wur-
den auf das Doppelte erweitert, der
Kesseldruck erhéht, der Rahmen ver-
sféarkt, sie erhielt eine neue Saugzug-
anlage, etc. Nach diesem ,chirurgischen
Eingriff* war ihre Leistung von 1450 PSe

AC:

0y

Die unvergleichliche 242 A 1°beim Verlassen der St.-
Chamond-Werke im Juni 1946. Davor ihr Schopfer,
André Chapelon.

(Foto: Sammlung Chapelon)

Schnell, stark (110 km/h — 3000 Pse- und mit typi-
schem ,Chapelon-Gesicht® waren die Lokomotiven
der Baureihe 141 P sowohl vor raschen ExpreBziigen
als auch vor schweren Giiterziigen immer wieder zu
sehen (hier: 141 P 9)

(Foto: La Vie Du Rail)

auf 2800 PSe geklettert. Dank ihrer Ver-
bundmaschine lief sie auBerordentlich
ruhig, und sie verbrauchte dabei nur
noch 1,10 kg Kohle pro PS gegeniiber
2,40 kg vor dem Umbau. 24 Maschinen
ihres Typs wurden 1934 in Tours um-
gebaut. Spater kam eine zweite Serie
von 28 Maschinen hinzu, alle von der
Privatindustrie gebaut. Die anderen
Bahngesellschaften lieBen bald ihre
eigenen Pacifics auch umbauen, so daB
die 231 E, F, G, H, und K bald lberall zu
sehen waren. Die E's waren noch bis
Mitte 1969 vor dem Fleche d'Or (Golde-
ner Pfeil) im Einsatz. Es waren an sich
zZierliche Maschinchen, sie brachten aber
ihre 3000 PSe bei 130 km/h! 1956 wur-
den Versuchsfahrten fiir die Entwickiung
von Elloks in Nordirankreich unternom-
nommen. Eingesetzt war Lok 231E4
(Bw Paris-La Chapelle), die eine schwe-
re Bo‘Bo‘ schieben und zwei Wagen,
darunter einen MeBwagen, schleppen
muBte; insgesamt 275 Tonnen. Uber
70 Versuchsfahrten wurden bei eisiger
Kalte mit Geschwindigkeiten zwischen
160 und 180 km/h unternommen. 231 E 4
Uberstand sie alle ohne den kleinsten
Schaden.

Haben Sie auch auBerhalb Frankreichs
Umbauten oder Neukonstruktionen vor-
genommen?

JPS:

Lok 242 A 1 im Bw Nantes Anfang der fiinfziger
Jahre. Leider wurde sie 1956 in Saint-Brieuc ver-
schrottet. Ein Platz im Eisenbahnmuseum Mulhouse/
ElsaB hétte ihr eher zugestanden . . .

(Foto: Sammiung Chapelon)

Lok 160 A 1 im AW Tours.
(Foto: Sammlung Chapelon)

AC:
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GewiB. In Lateinamerika (Argentinien
und Brasilien), in den USA (Pennsi und
Union Pacific), in Spanien, in der CSSR
und indirekt in England, wo Nigel Gres-
ley (Spater Sir Nigel Gresley) meine
Prinzipien beim Bau seiner beriihmten
A 4s anwendete. Eine davon, die ,Mal-
lard“ wurde ja zur Weltrekordlerin. Auch
die Reichsbahn und die Bundesbahn
haben von mir etwas {ibernommen: die
+Kylchap“-Sauganlage (*).

Monsieur Chapelon, Sie haben nun
selbst fiir das Stichwort gesorgt. Ich
wollte Sie némlich etwas fragen, was
unsere  deutschen  Dampflokfreunde
sicherlich interessieren wird: Was halten
Sie von den deutschen Dampflokomo-
tiven?

Ausgezeichnete Maschinen. Dies sage
ich nicht, um lhnen einen Gefallen zu
tun. Sie waren robust, klar, ibersicht-
lich, in einem Wort: funktionell. Leider
arbeiteten sie fast ausschliefllich mit ein-
facher Dampfdehnung, was angesichts
ihrer durchdachten Konzeption natirlich
ein wesentlicher Verlust war. Man hatte
viel mehr aus ihnen herausholen kén-
nen, aber in Deutschland war man von
vornherein immer gegen die Verbund-
wirkung gewesen. Warum? Das weiB ich
nicht, und das wuBten die meisten Ver-
antwortlichen selbst auch nicht. Man war
einfach dagegen, weil solche Lokomoti-
ven angeblich viel zu kompliziert und
dadurch zu teuer in der Unterhaltung
gewesen wéren. DaB aber die PreuBen
mit ihrer S10, die Bayern mit ihrer S 3/6
und die Wirttemberger mit ihrer ,C* —
alles wunderbare Maschinen — Jahre

lang nur gute Erfahrungen gemacht hat-
ten, schien den maBgebenden Leuten

der Reichsbahn einfach entgangen zu
sein. Ich hatte mir eine Verbund-01.10
gut vorstellen kénnen. Mit etwa 3500 PSe
hitte sie sogar die stolze 05 in den
Schatten gestellt. Ich erinnere mich je-
doch an eine Fahrt am 21. Marz 1935
mit meiner 240.705 (2'D hdv — Vorserie
der 240 P) von Paris-Saint Lazare nach
Cherbourg und zuriick. Die beiden héch-
sten maschinentechnischen Beamten der
Deutschen Reichsbahn fuhren im Zug
mit, um die Arbeit der Lokomotive zu
beobachten. Dr.-Ing. Friedrich Fuchs war
auf der Lok, Prof. Dr. Hans Nordmann
im MeBwagen. Nach der Rickfahrt nach
Paris kam Fuchs, und er gratulierte mir
ohne Einschrankung: Nordmann sagte:
.lch werde meine Meinung {ber das
Verbundssystem wohl neu durchdenken
miissen ..." Beide hatten u. a. gesehen,
wie auf der Steigung von Bernay (1:125)
die Zughakenleistung am Scheitelpunkt
2900 PSe erreichte und ihre Erwartungen
bei weitem Ubertroffen hatte. Immerhin
hatte die Lokomotive 14 Wagen (607
Tonnen) zu ziehen. Dann kam aber der
Krieg und anschliefend die Elektrifizie-
rung und Verdieselung zahlreicher euro-
péischer Strecken.

Lok 242 A 1 im Geburtstagskleid (Juni 1946)
(Foto: La Vie Du Rail)

Mit nur 35 Stiick schlossen die 241 P's die Ara des
franzdsischen Dampfes. Gewaltig, aber nicht erdriik-
kend, sie waren immer eine besondere Beute fiir
Eisenbahnfotografen (Lok 241 P 9 ist heute im Be-
sitz des A.A.A.T.V., dessen Ehrenvorsitzender Herr A.
Chapelon ist)

(Foto: La Vie Du Rail)
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JPS: Die Verdieselung und die Elektrifizierung
sind fiir Sie wohl etwas zu friih gekom-
men, sie befriedigten nicht ganz, oder?

AC: Das will ich nicht sagen. Was ich meine,
ist: viele der heutigen Diesellokomotiven
und einige Elektrolokomotiven sind noch
unvollkommen. Sie sind voll mit Elek-
tronik gestopft, und derjenige, der sie
fahrt, muB schon so etwas wie ein In-
genieur sein. Neben dem Argument, die
Diesel- und Ellok sei weit wirtschaftlicher
als die Dampflokomotive, unterhdlt man
Unmengen von Apparaturen, Unterstatio-
nen, _Oberleitungen, Transformatoren,
Schaltkreise, Thyristoren, man verbrennt
teueres Ol, und diese ganze Technik,
die man Fortschritt nennt, hat dabei den
wesentlichsten Faktor zerstoért: den
menschlichen. Der Mensch steht nicht
mehr im Vordergrund wie zur Zeit der
Dampflokomotive. Damals konnte man
noch sehen, wie die Leute, jung und alt,
auf den Bahnsteigen herumgingen und
,noch vor Abfahrt des Zuges sich Lok
und Lokpersonal mal angucken wollten®.
Lokfithrer zu sein Wwar damals wie ein
Markenzeichen. Man zollte Lokflihrer und
Heizer gegeniiber Respekt und An-
erkennung. Man hatte sie einfach gern.
Es waren Kerle, die wirklich etwas dar-
stellten. Damals haben die Lokfiihrer
miteinander um ein paar Sekunden, die
man in dieser oder jener Steigung ge-
winnen konnte, gewettet. Sie besprachen
die Leistungen oder die Tiicken ihrer
Maschinen, die Kantinen waren laut und
frohlich. Heute sind sie zwar sauberer,
aber die Nachfolger unserer damaligen
.Helden" sitzen lautlos und lesen Zei-
tung. Man beachtet sie auch nicht mehr,

wenn sie aus ihrer Lok herabsteigen.
Monsieur Chapelon, diese Zeit, die un-
wiederbringlich ist, und der viele sicher-
lich nachtrauern, sie ist doch — wenn
auch in verkleinerter Form — bei einigen
Museumsbahnen, die die Dampitraktion
pflegen, wiederzufinden. Es gibt in Euro-
pa, aber auch in der ganzen Welt zahl-
reiche Vereinigungen und Vereine, die
sich der Eisenbahn, vor allem der
Dampfeisenbahn, widmen. Solche Mu-
seumsbahnen mit eigenem Dampfbetrieb
kénnen also nur in lhrem Sinne sein?
AC: Freilich. Jetzt wo die Dampflokomotive
ausgedient hat, werden solche Vereine
Clubs oder wie sie alle heiBen mogen,
die einzigen ,Institutionen® sein, die in
der Lage sind, die unvergleichliche
Asthetik und das unnachahmbare Leben
der Dampflokomotive zu demonstrieren.
Pflegen Sie die Dampftraktion, lieben Sie
ihre Maschine, sie wird lhnen dankbar
sein, sie wird lhnen, aber vor allem vie-
len Menschen, Freude bereiten. Sie ist
wirklich eine wunderbare, einfache und
lebensnahe Maschine, und wer weiB,
vielleicht kommt sie eines Tages wieder.
Gerade deswegen.
Ich wiinsche allen Museumsbahnen, vor
allem aber der IHS und ihrer Selfkant-
bahn, daB sie lange Jahre rollen und
dampfen und dabei der lebendige Zeu-
ge der interessantesten Maschine blei-
ben, die der Mensch je erfand.
Paris, 19. November 1976

JPS:
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André Chapelon

Geboren am 28. Oktober 1892 in Saint-
Paul-en-Cornillon, Frankreich. 1921 Aspirant
in der Maschinentechnischen Abteilung der
P. L. M. Dort sammelt er unschétzbare Kennt-
nisse, indem er alle Lokomotivgattungen ken-
nenlernt. Nach kurzer Unterbrechung wird er
am 12. 1. 1925 in der Forschungsabteilung der
P. O. eingestellt, wo er durch seine Umbauten
dlterer Lokomotiven sehr schnell beriihmt
wird. Filr seine Arbeit erhalt er im Juli 1934
den Orden des Ritters der Ehrenlegion. 1938
wird er zum Chefingenieur der neugegriinde-
ten SNCF ernannt und leitet die Abteilung fir
Entwicklung und Bau von Lokomotiven. Dort
bleibt er bis 1953, als alle Plane einer neuen
Generation von Dampflokomotiven zugunsten
der bereits begonnenen Elekirifizierung und
Verdieselung endgiiltig gestrichen werden.

André Chapelon ist heute ehrenamtlicher
Chefingenieur der SNCF, Vize-Prasident der
Stephenson Locomotive Society, Préasident
der Vereinigung ehemaliger Dampflokfiihrer,
Heizer und der Dampffreunde Frankreichs
(A.ALAT.V,, in Deutschland Ubrigens vertreten)
und Trager zahlreicher in- und auslédndischer
Orden.

Fir diejenigen, die Uiber André Chapelon
mehr wissen mdchten: ,Franzdsiche Dampf-
lokomotiven des 20. Jahrhunderts — das Le-
benswerk André Chapelons® von H. C. B. Ro-
gers, Franckh Verlag, Stuttgart
(ISBN 3-440-04117-4 DM 29,80).

Technische Merkmale der bekannt 1 Chapelon-Dampflokomotiven
Lokomotive (¥) 231 E 240 P 241 P 160 A1 242 A 141 P
Bauart 2'C 1° hdv 2'D h4v 2'D 1" h4v 1'F hév 2'D 2' h3v 1" D 1' hav
Baujahr 1909 1940 1948 1807 1932 1942
Umbau 1934 — — 1940 1946 —_
Erbauer P.O.-Werke, P.O.-Werke, Schneider Cie, P. O.-Werke Fives-Lille/ alle frz, Herst.
Tours Tours Le Creusot Tours Ateliers de
Leistung 5t.-Chamond
PSi 3 400- 4 400 5 000 4 500 5 500 4 000
PSe 2750 3200 3 500 3220 4130 3300

Zul. Hochstgeschwindigkeit 140 km/h 120 km/h 120 km/h 90 km/h 160 km/h 110 km/h
Zugkraft (Mp) 17 600 20 780 20 430 36 000 29 800 22 500
Dienstgewicht mit Tender (Mp) 180,5 197,3 2150 216,0 225,8 M7
Lokreibungslast (Mp) 57,4 80,4 81,6 120,0 84,0 75,6
Achslast max. (Mp) 19,1 20,1 20,4 20,0 210 19,0
Zylinder-2 HD (mm) 420 440 446 520 600 410
Zylinder-2 ND (mm) 640 650 674 640 680 640
Kolbenhub HD (mm) 650 650 650 540 720 700
Kolbenhub ND {mm) 690 690 700 650 760 700
Rostflache (gm) 4,33 3,72 5,05 4,40 5,00 4,28
Verdampfungsheizflache {gm) 197,33 212,77 244,57 217,70 252,70 201,8
Uberhitzerheizflache (qm) 80,50 68,08 108,38 182,70%) 120,22 87,0
Kesseliiberdruck (kg/em2) 17 20 20 18 20 20
LiP mit Tender (mm) 23745 23 540 27 000 25 165 27 330 23720
& Laufrad vorn {mm) 960 950 1020 860 o70 1010
& Treib- u. Kuppelrad (mm) 1940 1 850 2020 1400 1950 1650
& Laufrad hinten (mm) 1140 — 1350 —_ 970/1 100 1370
Tender:

Typ 37A (38A) 3P 34P (36P) 3BA 5 34A 1 34P (36P)

Kohlenvorréte (t) 9,0 9,0 12,0 9,0 11,4 12,0

Wasservorréte (m3) ‘37,0 36,0 34,0 38,0 34,0 34,0

Leergewicht (Mp) 3,5 35,8 37,0 31,3 3,0 37,0

Dienstgewicht (Mp) 78,3 82,6 84,8 78,3 77,0 84,8
*} doppelte Uberhitzung
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OENSINGENsBAFSTHRAESBAHIN

Eine Kleinbahn zwischen Olten und
Solothurn

Kurzgeschichte der OeBB

Die ersten Bauarbeiten an der normal-
spurigen  Oensingen-Balsthal-Bahn (OeBB)
wurden am 9. 8. 1898 begonnen und bereits
am 27. Juni 1899 konnte die 4,3 km lange
Strecke zwischen Oensingen (AnschluB an die
SBB) und Balsthal fertiggestellt werden. Die
Betriebsaufnahme erfolgte am 17. Juli 1899
mit zwei Dampflokomotiven, die die Schwei-
zerische Maschinenfabrik Winterthur (SLM) ge-
baut hatte. Der wirtschaftliche Aufschwung,
der nach dem ersten Weltkrieg einsetzte, fithr-
te zu einer ausgesprochenen Hochkonjunktur.
Sie wurde aber schon in den dreiBiger Jahren
abgelost von der Welt-Wirtschaftskrise, die
wiederum in den zweiten Weltkrieg mit seinen
Auswirkungen iberleitete. Er brachte Schwie-
rigkeiten aller Art, namentlich in der Kohle-
versorgung fir die Dampfloks und damit auch
in der Fahrplangestaltung der Bahn, so daB
ein Ausweg nur in der Elektrifizierung gefun-
den werden konnte. In der Bauzeit von 3 Mo-
naten wurde das gesamte Streckennetz elek-

trifiziert und am 3. 10. 1943 rollte der erste
mit einer geliechenen E-Lok bespannte Zug
iiber die OeBB. Zur gleichen Zeit wurden
zwei Elektroloks bestellt (die aber nicht ter-
mingerecht geliefert wurden) und das alte
Wagenmaterial ausrangiert und durch gut er-
haltene SBB-Wagen ersetzt. Nach dem Zwei-
ten Weltkrieg gab es fiir die Bahn wieder
bessere Zeiten und die OeBB konnte eine
dritte E-Lok erwerben. Im Jahre 1973 erfolgte
eine neuerliche Modernisierung der Kleinbahn
und man erwarb von der SBB den sogenann-
ten ,Roten Pfeil", ein ET, der friilher die Nr.
SBB RBe 2/4 1007 fiihrte. Zur gleichen Zeit
wurden auch die zweiachsigen Personenwa-
gen aufler Dienst gestellt. Die neuen Fahr-
zeuge erhielten alle einen neuen Anstrich,
namlich blau. —

Wiinschen wir der kleinen OeBB — deren
Abkiirzung immer mit dem gréBeren O&ster-
reichischen Bruder OBB verwechselt wird —
allezeit gute Fahrt. ek

Triebfahrzeuge (1899—1974)

Nummer Einsatz Erbauer

E 3/31 1889—1943 SLM

E3f32 1899—1943 SLM

Ec 3/3 4 19391943 SLM

Fm 2[4 123 1930—1943 SLM

Te 22 101 19431958 SLM

Te 2/2 102 1843 SLM

Te 2/2 108 1947 SLM

Be 2/4 201 1958 SIG/BBC

Be 2/4 202 1974

Personenwagen (1943—1974)

B21 1943 SIG

B22 1943 SIG

B23 19431970 SIG

B2 4 1943-—1970 SIG

B25 1943--1970 SIG

B26 1943 SIG

B27 19431970 —_

B28 1943—1961 —_

B29 1899—1953 —

c411 1941—1954 SiG

C412 1942—1970 SIG
G413 1942—1957 SIG

B 501 1974

B 502 1974

B 503 1974

Gepidckwagen (1943—1974)

FZ 31 1898—1964

D2 31 1964 SIG

FZ 32 1908—1958 Bautzen

FZ 33 1948 —

Giiterwagen

14 verschiedene, alle 1964/65 ausrangiert

Dienstwagen

X 315 1910—1970 SiG

S 1899

Bemerkungen

1943 an Chemie Uetikon, 1861 Abbruch
1943 an von Roll {Nr. 16) in Revision
1901 GB Nr. 309, SSB 6409, 1943 Color-Metall,
1947 Lonza Visp, 1963 Abbruch

1943 an Color-Metall, 1956 Abbruch
1958 Verkauf an SBB, dort Te 138

in Betrieb

in Betrieb

1935—1958 BLS Ce 2/4 721

bis 1973 SBB RBe 2/4 1007

ex GB AB2ii 161, SBB C2 6369

ex GB AB2U 162, SBB C2 6370

ex GB AB2i 163, SBB C2 6371, abgebr. 1970

ex GB AB2i 164, SBB C2 6373 abgebr. 1970

ex GB ABii2 165, SBB C2 6373, abgebr. 1970

ex GB AB2il 166, SBB C2 6374

bis 1943 SBB C2 5826, abgebrochen 1970

ex SBB C2 5836, abgebrochen 1961

bis 1943 OeBB BC 1, 1354 ausrangiert, 197 Abbruch
ex Seetal BC4 24, SBB C4 9393, 1841 OeBB C4 4,
Abbruch 1954

ex Seetal BC4 22, SBB C4 9391, Abbruch 1970
ex Seetal BC4 23, SBB C4 9392, Abbruch 1957
bis 1973 SBB-Seetallinie

bis 1973 SBB-Seetallinie

bis 1973 SBB-Seetallinie,

bis 1943 OeBB FZ Nr. 21, 1964 Abbruch

1905 BLS-Gruppe D2 983

NOB B 528, dann SBB B 3278, ab 1908 OeBB

C Nr. 8, 1723 Umbau zu FZ, 1958 Abbruch

1895 JS F 3351, dann SBB F 16861, 1948 an OeBB

1864 an Bern. Staatsbahn, ab 1910 OeBB
C 15, 1932 in X (Schneepflug und Unkraut-
Vertilgungs-/Spritzwagen) 1970 Abbruch
Bahndienstwagen, bis 1964 M Nr. 43




Dampfzug ,,Chluser-Schnégg*“

Die elektrisch betriebene Oensingen-Bals-
thal-Bahn (OeBB), mit Sitz in Balsthal/Schweiz
(N&he Basel), hat anléBlich ihres 75. Geburts-
tages den Dampfzugbetrieb nach einer Unter-
brechung von 32 Jahren wieder aufgenom-
men. Die Dampfrenaissance ist in erster Linie
einem sachverstandigen Pfarrer aus Balsthal,
der frither Maschinentechniker war, und einer
kleinen Gruppe von Jugendlichen zu verdan-
ken. Gemeinsam renovierten sie in 1500 Ar-
beitsstunden die alte Dampflokomotive aus
dem Jahre 1899. Man stellte dabei fest, daB
das Hobby Dampfeisenbahn eine Mdglichkeit
ist, Menschen einander naherzubringen, sei es
durch gezielte Zusammenarbeit oder durch
eine gemiitliche Fahrt im nostalgischen
Dampfzug. Als Dank an die Eisenbahn-Hob-
byisten, die die Wiedergeburt der Dampfbahn-
romantik auf der OeBB ermdglichten, und
nach erfolgreichem AbschluB der erforder-
lichen Prifungen, darf das Arbeitsieam den
Dampfzug ,Chluser-Schnagg” unter der fahr-
dienstlichen Oberaufsicht der Bahnverwaltung
nun selbstandig bedienen. Der Pfarrer und
ein Lehrer amiieren als Dampflokfithrer und
zwei Studentinnen als Hostessen im Bar-
wagen. Als Symbol fiir die geringe Geschwin-
digkeit (25 km/h) und weil die Bahnstrecke,
ein Jura-Faltengebirge, eine sogenannte Klus
durchfdhrt, wurde der Dampfzug ,Chluser-
Schnagg” getauft. Der Zug selbst setzt sich
aus folgendem Rollmaterial zusammen:

1 Dampflokomotive E 3/3 Nr. 2 (1899, SLM),

1 Gepéackwagen der ehemaligen Jura-Simplon-
Bahn (1895, SIG), der heute als Barwagen
eingerichtet ist.

3 zweiachsige Personenwagen (ehemals Gott-

hardbahn),

Speisewagen Nr. 401 (ehemals RIC-A, der in

einen Nostalgie-Speisewagen umgebaut

worden ist),

historischer Speisewagen Nr. 402 mit Holz-

verkleidung. Der Innenausbau ist in Maha-

goni gehalten und reich an Holzeinlage-

verzierungen. Dieser Wagen wurde 1907

von der Waggonfabrik Ringhoffer in Smi-

chow bei Prag fir die Schweizerische Spei-
sewagengesellschaft erbaut und erhielt die

Nr. 14. Dieser Speisewagen entspricht in

seinem Aufbau dem Typ der beriihmten

.Voiture de Compiégne”, in der 1918 der

Waffenstillstand zwischen den Allierten und

dem Deutschen Reich unterzeichnet worden

ist.

Der Dampfzug der OeBB wird jeweils am
letzten Sonntag der Monate Mérz bis Oktober
gemdB dem offiziellen Fahrplan gefiihrt. In
der Zwischenzeit werden auf Bestellung Son-
derzlige geflihrt.

—_
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Teilansicht des OeBB-Speisewagens Nr. 401 (ehemals
RIC-A).

Im Barwagen des Dampfzuges ,Cluser-Schnégg"”.

Die Aktiven nach Beendigung der Totalrevision an
der Dampflok E 3/3 Nr. 2. Man beachte: auch die
Frauen arbeiten mit!

Viele Hochzeitsgesellschaften, Firmen,
Schulen, Clubs u.v.a. haben den Chluser-
Schndgg bereits gebucht, um einmal eine
Fahrt in die Eisenbahn-Vergangenheit zu un-
ternehmen, oder um einige romantische Stun-
den im kerzenbeleuchteten Speisewagen ge-
meinsam zu verbringen.

Néhere Auskiinfte erteilt die Betriebslei-
tung der OeBB AG, CH-4710 Balsthal/Schweiz,
Telefon 062-713139.

14

Liebe Mitglieder und Freunde
des DEV

Am 19. 2, 1977 fand in Bruchhausen-Vil-
sen die Jahreshauptversammiung des DEV
statt. Wichtigste Tagungsordnungspunkte der
harmonisch verlaufenden Sitzung waren die
Vorstandswahlen sowie eine umfangreiche
Satzungsénderung, deren Entwurf lhnen ja
allen im Januar zugegangen ist. Die Sat-

Vorsitzender

Harald Rieger
Plattenheide 52

2800 Bremen 11
Telefon: (04 21) 45 49 27

stellvertretende Vorsitzende
Peter-Jiirgen Schmidt
KiosterstraBe 30

1000 Berlin 20

Telefon: (030) 3313912
Walter Wawer

Helmstedter StraBe 9

1000 Berlin 20

Telefon: (0 30) 8 54 34 59

Schatzmeister

Anne Briinjes
Kohlwiihren 5

3094 Bruchhausen-Vilsen
Telefon: (0 42 52) 26 26

Schriftfiihrer

Ulrich Holtin

Postfach 1164

3005 Hemmingen 1
Telefon: (05 11) 423222

Ortlicher Betriebsleiter
Giinter Henning
BansestraBe 5

3015 Wennigsen

Telefon: (0 51 03) 3417
Stv. F. Personaleinsatz etc.
Elmar Bécker
KlosterstraBe 25

1000 Berlin 20

Telefon (0 30) 3314214

zungsanderung wurde notwendig, weil der
DEV den Ortlichen Betriebsleiter (OBL) ab
1977 selbst stellen muB.

Damit Sie die Mdglichkeit haben, {ber
Note, Winsche, Anregungen oder Verbesse-
rungen etc. mit den entsprechenden Ver-
antwortungen Kontakt aufzunehmen, verof-
fentlichen wir nachstehend ein Adressenver-
zeichnis.

AG Oberbau

Christian Speer

Lange StraBe 79

3094 Bruchhausen-Vilsen
Jan Hauschildt
Grénenweg 1

2000 Hamburg 53
Telefon: (0 40) 80 29 47
AG Fahrzeuge & Werkstatt
Gerd Schrammen
Kirchweg 55

2400 Libeck 14

Telefon: (04 51) 30 26 50
Andreas Schmidt
Joachim-Sahling-Weg 15
2000 Hamburg 53
Telefon:( 0 40) 80 45 39
Presse und Information
Eberhard Kunst
Postfach 3523

6000 Frankfurt/Main 1
Telefon: (06 11) 57 67 09
Kiosk

Claus Hanack
WiesenstraBe 10

3151 Hamelerwald
Telefon: (051 75) 18 85

Bahnhof Bruchhausen-Vilsen
Fahrkartenausgabe (0 42 52) 21 11
Werkstatt (0 42 52) 21 03

Bahnhof Asendorf
Fahrkartenausgabe (042 53) 4 16

»Das Beste”

Die weltbekannte Zeitschrift ,Das Beste
aus Reader's Digest" veroffentlichte im Juli
1976 einen beachtenswerten Artikel von Han-
nelore Rasch. Unter dem Titel ,Fahrt frei
fir Hobby-Eisenbahner” berichtete die Auto-
rin auf fiinf Seiten ausfiihrlich (ber die DEV
Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen und
ihre Mitarbeiter. In diesem Bericht wird nicht
nur iiber die Schonheit einer dampfgefiihrten
Museums-Eisenbahn sondern auch von den
Sorgen und Aufgaben der Dampfeisenbahner
erzdhlt. Wie interessant und lesenswert der
Artikel ist, 1aBt sich daran ermessen, daB er
bereits in Slidafrika, Spanien, Holland, Bel-
gien und sogar in Japan nachgedruckt wurde.
Der Bericht von Frau Rasch zeugt auch da-
von, welch guten Ruf die Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen und die Mitglieder des
DEV heute genieflen. ek

Neue Dampfiok?

Der Deutsche Eisenbahn-Verein wird in
naher Zukunft noch einige Dampflokomoti-
ven erwerben, die erstens fiir den histori-
schen Bahnbetrieb verwendet werden und
zweitens als Ausstellungs-Maschinen d.enen
sollen. Ein enisprechendes Museum wird in
absehbarer Zeit in Asendorf erreichtet wer-
den. Alle geplanten Projekte sind natiirlich
nur zu verwirklichen, wenn die finanziellen
Mittel vorhanden sind. Der DEV mdchte schon
heute an alle Interessierten appellieren, bei
diesem Vorhaben mitzuwirken. ek

Sommerfest des DEV
Am Sonnabend den 30. Juli 1977 veran-
staltet der DEV in Bruchhausen-Vilsen sein
alljahriges Sommerfest. Alle Mitglieder und
Freunde sind herzlichst eingeladen, gemein-
sam ein paar schone Stunden zu verbringen.
ek

Neue Postkarte der DBP

Die Deutsche Bundespost hat die bereits
im letzten Jahr mit einer geringen Stiickzahl
aufgelegten Postkarten (0,40 DM) mit einem
Farbbild der DEV Museums-Eisenbahn nach-
drucken lassen. Erhéltlich sind die Karten bei
der Samtgemeinde Bruchhausen-Vilsen, D-
3094 Bruchhausen-Vilsen, Rathaus. Die Ein-
zelkarte kostet 0,40 DM plus 0,50 DM Porto.
Bei Abnahme einer groBeren Anzahl wird
darum gebeten, einen Verrechnungsscheck
cder den entsprechenden Betrag in Briefmar-
ken beizulegen. ek

Saisonbeginn ohne Karl

Zum ersten Mal seit Bestehen der Mu-
seums-Eisenbahn schaute bei der Saisoner-
6ffnung nicht das vertraute Gesicht von Karl
Hunold aus dem Fithrerstand der ,Hoya" her-
aus. Im Februar 1977 erlitt unser LokflUhrer
einen schweren Unfall. Wir alle hoffen, daB
unser Karl recht bald wieder am Regler sei-
ner geliebten Dampfloks stehen wird. Alle
DEV-Aktiven wiinschen ihm von dieser Stelle
gute Besserung!

Der planm&Bige Betrieb an den Wochen-
enden ist jedoch gesichert, da sich mehrere
Triebfahrzeugfihrer der VGH dankenswerter-
weise flir den DEV zur Verfligung gestellt
haben. Wir wiinschen unseren ,neuen“ Kol-
legen, daB sie sich gut bei uns ,einleben”
werden. Ulrich Holtin

Neues Plakat

Der DEV hat fiir die diesjahrige Muse-
ums-Eisenbahnwerbung ein einfarbiges Pla-
kat (Din A 3) herstellen lassen, welches bei
der DEV-Geschéftsstelle Bruchhausen-Vilsen
erhaltlich ist. Fir die Dampfzugsaison 1978
wird wieder ein dreifarbiges GroBplakat in
Auftrag gegeben. Der bekannte Maler Ferry
Ahrlé aus Frankfurt/Main hat sich bereit er-
klart, das Motiv fiir das Plakat 1978 zu ge-
stalten. ek

HU der ,,Spreewald*”

Die Hauptuntersuchung der Dampfiok
Spreewald hat sich durch die Erkrankung des
Lokfihrers Hunold verzégert, so daB sie bis
zum Saisonbeginn nicht einsatzbereit war. Da
nur noch kleinere Arbeiten zu erledigen sind,
wird sie bestimmt in der zweiten Halfte der
Museumsbahn-Saison zur Verfligung stehen.

ek
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DEV-Dampfiok auf der HAFA Bremen
(13.5.-22. 5.1977)

Auf der groBten Verbraucherausstellung
— HAFA - die zwischen der Nordsee und
dem Ruhrgebiet besteht, stellte der Deutsche
Eisenbahn-Verein einen Kleinbahnzug der
Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen aus.
Dieser Zug, der um die Jahrhundertwende
erbaut wurde, bestand aus der Dampflokomo-
tive ,,Hermann" (ex KAE) und den Wagen 11
und 37 die beide von der Franzburger Kre's-
bahn kamen. Mitglieder des DEV haben in
Zusammenarbeit mit der Samtgemeinde
Bruchhausen-Vilsen die Fahrzeuge ' nach Bre-
men transportiert und dort einen Bahnsteig
errichtet sowie ein kurzes Schienenstiick ver-
legt. Wéhrend der Ausstellungstage konnte
jedermann die kulturhistorischen Fahrzeuge
besichtigen und sich einen Vorgeschmack auf
eine Reise mit der DEV Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen — Heiligenberg — Asen-
dorf holen. ek

DEV-Zugfiihrer

Unsere Mitglieder Harald Kindermann
und Frank Schafer haben erfolgreich vor der
Betriebsleitung der Verkehrsbetriebe Graf-
schaft Hoya ihre Zugfithrerpriifung abgelegt.
Uber die Aufgaben des Zugfilhrers gibt uns
das Buch ,Hundert Jahre Deutsche Eisen-
bahn" aus dem Jahre 1938 Auskunft: ,Wah-
rend der Fahrt hat das Zugbegleitpersonal
— Zugfiihrer und Schaffner — den Zug und
seine Reisenden zu betreuen: die Fahrkarten
zu priifen, Platze anzuweisen, Auskiinfte zu
erteilen, die Heizung- und die Beleuchtung
zu regeln, die Besetzung des Zuges festzu-
stellen; der Zugfiihrer ist der ;,Kapitan“ des
Zuges, der Oberbefehishaber, dem auch die
Lokomotive untersteht und der die gesamte
Verantwortung fiir die glatte und piinktliche
Durchfiihrung der Zugfahrt trégt, jede Ver-
spétung, jeden ordnungswidrigen Zwischen-
fall in seinem Fahrtbericht vermerkt.“ ek

Bahniibergang in Asendorf

Der Bahniibergang Hoyaer StraBe in
Asendorf an der Bundesstrae 6 wurde An-
fang April von den DEV-Aktiven in unent-
geldlichen Arbeitseinsétzen repariert. Der Un-
terbau wurde erneuert, die ersten, aus Mainf-
lingen beschafften Schienen verlegt und das
StraBenpflaster neu gelegt. ek

Foto: Schrammen

Auch der StraBenbau an einem Bahnlbergang will
gelernt sein. DEV-Aktive bel der Arbeit in Asendorf.
Foto: Harald Kindermann

Postwerbestempel mit DEV-Dampflok

Auch in diesem Jahr setzt die Museums-
Eisenbahn des Deutschen Eisenbahn-Vereins
die Tradition fort, einen neuen Postwerbe-
stempel fir Briefmarkenfreunde herauszu-
geben. Als man 1975 gezwungen wurde, die
seit 1970 zwischen Bruchhausen-Vilsen, Heili-
genberg und Asendorf gefithrte historische
Bahnpost einzustellen, wich man auf einen
Postwerbestempel aus, der seitdem auf dem
Postamt 1 in D-3094 Brauchhausen-Vilsen ge-
fuhrt wird. Da in diesem Jahr die Postleit-
zahl von Bruchhausen-Vilsen in 2814 geén-
dert werden wird, wird bis zu diesem Zeit-
punkt noch der alte Werbestempel 1976, der
aus AnlaB des 10jahrigen Jubildums der Mu-
seums-Eisenbahn herausgegeben wurde, ver-
wendet. Das Motiv im neuen Stempel zeigt
die Dampflok ,Hermann“ (ex KAE Nr. 15)
und den Personenwagen ,8" (ex KAE 32),
die beide bis zur Einstellung auf der Kreis
Altenaer Eisenbahn zwischen Werdohl-Liden-
scheid und Altena verkehrten.

Besucher der DEV-Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen, die bekanntlich von An-
fang Mai bis Ende September an allen Wo-
chenenden verkehrt, haben die Moglichkeit,
ihre Post in einen dafiir vorgesehenen histo-
rischen Briefkasten zu werfen, wo dann der
Brief oder die Karte automatisch mit dem
neuen Stempel versehen wird.

Alle anderen Interessenten wenden sich
bitte an das Postamt 1 in D-3094 Bruchhau-
sen-Vilsen. ek
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Neue Fahrkarten

Nachdem zum Saisonbeginn die Fahr-
kartenausgabe Asendorf ihren Betrieb aufge-
nommen hat, wurden schon im letzten Jahr
Blankokarten fiir die Fahrkartenausgabe be-
schafft. Fiir die am meisten gewiinschte Ver-
bindung, n&mlich nach Bruchhausen-Vilsen,
ist zusatzlich eine vorgedruckte Fahrkarte im
Edmonson‘schen. Format aufgelegt worden.
Es_handelt sich dabei um die Riickfahrkarte
2. Klasse, die einen Kinderabschnitt hat und
somit auch. als Kinderriickfahrkarte ausgege-
ben werden kann. Daneben gibt es neue
Freifahrkarten, jetzt im ,richtigen* Fahrkar-
tenformat. Diese Karten gelten in der Regel
als Ruckfahrkarten, kdnnen aber durch ent-
sprechenden Eintrag auf der Vorderse'te
Giiitigkeit als Tages- oder Jahresfreifahrkarte
erlangen. Giinter Heénning

Kompressor wird gesucht!

Die Aktiven des DEV benétigen dringend
einen Kompressor flr ihre Arbeiten in Bruch-
hausen-Vilsen.

Wer kann ihnen helfen oder ein ge-
brauchtes Gerat vermitteln? Jede Hilfe wird
dankbar angenommen. ek

Vom Main nach Bruchhausen-Vilsen
DEV-Gleisbauaktion bei Aschaffenburg

Im Februar dieses Jahres verbrachten
etwa zehn Aktive aus Bruchhausen-Vilsen
zwei Wochen siidlich der Mainlinie: Gleisab-
bauten stand auf dem Programm. Der Bau
eines Autobahnkreuzes bedeutete die De-
montage des regelspurigen Gleisanschlusses
der ,Bong‘schen Mahlwerke" in Mainflingen
bei Aschaffenburg. Durch Zufall hatte der
DEV von dem Abbau Kenntnis bekommen und
griff bei dieser glinstigen Gelegenheit zu.
Insgesamt etwa 1500 m Gleis sowie vier Wei-
chen und ,alles eingebaute Eisen“ wurden

fir ein ,Spottgeld” gleich gekauft bzw. durch
eine Kaufoption fiir spater gesichert. Durch
den Zeitplan der StraBenbaufirmen war man
gezwungen, im Februar die notwendigen Ab-
bauten fachgerecht vorzunehmen und mit der
Rotte an den Main zu fahren. In zwei Wochen
— Uber die DEV-Mitgliederversammlung am
19. 2. hinweg — schafften die Aktiven die
Gleise aus der StraBenbau-Zone heraus und
verluden das ,neue“ Material auf die dafiir
mit einer DB-K&If 11 bereitgesteliten vier zwei-
achsigen Flachwagen und den einen vier-
achsigen Rs-Wagen. Heute sieht man an der
Arbeitstelle nur noch ausgekofferte Stiicke

der alten Trasse. Am SchiuB der schnellen
Aktion fuhr man noch gemeinsam ins Aschaf-
fenburger SchloB und konnte sich an einem
langen Abend von den Vorziigen des Fran-
kenweines Uberzeugen.

Ubrigens: die ersten Schienen des
schweren Profils ,Form 6" vom Main liegen
bereits am neu hergerichteten Bahniibergang
Hoyaer StraBe in Asendorf. Die vorerst ge-
sicherten Gleisstiicke, die noch in der Trasse
bei Mainflingen liegen, sollen wenn maglich,
noch in diesem Jahr ausgebaut und nach
Bruchhausen-Vilsen transportiert werden.

Christian Fuhrmann

OEG-Giiterwagen fiir Bruchhausen-
Vilsen

Der DEV hat von der OEG drei Giiter-
wagen, OEG Nr. 1011, 1014 und 1026 erwor-
ben. Die drei Fahrzeuge wurden mit Hilfe
eines Unimogs und eines Tiefladers der
Samtgemeinde Bruchhausen-Vilsen am 7. 5.,
14. 5. und 21. 5. 77 zur DEV Museums-Eisen-
bahn uberfihrt. Flur die aktive Hilfe der Ge-
meinde moéchte sich der DEV recht herzlich
bedanken. ek

Fotos: Moll — Schrammen




Tourismus-Borse Berlin 1977

Im Mittelpunkt des Ausstellungsstandes
unter dem Berliner Funkturm stand — wie be-
reits berichtet — eine -Dampflokomotive der
preuBischen Gattung T 3 aus dem Jahre 1901.
Diese Dampflok wurde leihweise vom Ver-
kehrsmuseum Berlin zur Verfligung gestellt
und von den Berliner DEV-Mitgliedern in ca.
700 Arbeitsstunden griindlich restauriert und
mit einem neuen Anstrich versehen. Weiter-
hin vermitteiten GroBfotos vom Luftkurort
Bruchhausen-Vilsen und der Museums-Ei-
senbahn ein Bild von der lLandschaft, wie
sie rund um den Geestrandriicken zu finden
ist. An den Haupttagen der Ausstellung zeig-
ten die Standbetreuer zahireiche Filme Uber
Deutschlands erste Museums-Eisenbahn mit
dem Erfolg, groBes Interesse bei den Vor-
Uibergehenden zu wecken.

,Zutritt erlaubt”, stand auf einem Schild,
das am Fihrerstand der T 3 hing. So stan-
den die Besucher Schlange, um einmal das
Gefiihl eines Dampflokfiihrers zu erleben.

Prominenteste Besucher des Ausstel-
lungsstandes waren Berlins Regierender Biir-
germeister Klaus Schiitz, und der Polizeipra-
sjdent von Berlin, Klaus Hibener. Klaus
Schiitz wird sicherlich ein kiinftiger Besucher
von Bruchhausen-Vilsen sein. Auch eine De-
legation des Niederséchsischen Landtags war
zu Gast und zeigte sich beeindruckt von den
Leistungen der Mitglieder des DEV.

Am 13. Marz, dem letzten Tag der Aus-
stellung, waren alle Aktiven froh, den nicht in
solcher Héhe erwarteten Besucheransturm
liberstanden zu haben. Zu einem gemeinsa-
men Essen fanden sich alle Mitarbeiter ein
und man stellte einmiitig fest, daB sich die
Anstrengungen fiir Bruchhausen-Vilsen und
die DEV Museums Eisenbahn gelohnt haben.
Peter-diirgen Schmidt

Selfkanthahn
e o

Werbung fiir die Selikantbahn
Die IHS hat in diesem Sommer eine neue
Prospekiserie herausgegeben, die fiir den
Verein und die Selfkantbahn wirbt. Die Serie
umfaBt 6 Faltblatter iiber folgende Themen:
Nr.1: allgemeiner Werbeprospekt, vierfarbig,
viersprachig, mit Fahrplanblatt
Nr.2: Jahresprogramm 1977 mit Veranstal-
tungskalender und AnschluBverbindun-
gen (fiir nichtmotorisierte Eisenbahn-
freunde)
Nr.3: Tarifblatt
preise)
Nr.4: Wandervorschlage, Fahrradtouren und
Sehenswiirdigkeiten rund um die Self-
kantbahn
Nr.5 Die Selfkantbahn in Stichworten — Wis-
senswertes Uber die Strecke, Fahrzeuge
u. a. m.
Nr.8: Mitgliederwerbung fiir die IHS
Alle Mitglieder und Fremde der IHS sind
aufgerufen, bei der Werbung fiir unsere Bahn
mitzuhelfen, z. B. im Verwandten-, Bekannten-
und Kollegenkreis. Die Geschéfisstelle sendet
lhnen gern eine Anzahl der neuen Werbeblat-
ter zu — Postkarte mit Angabe des Bedarfs
geniigt!

(einschlieBlich  Sonderzug-

@wichklof

RESTAURANT UND CAFE

Inhaber: Arno Ulich
Bruchhausen-Vilsen
Bruchhifener Strafie 3
Telefon 04252 / 25 56
DONNERSTAGS RUHETAG

-
EINE GEPFLEGTE ATMOSPHARE ERWARTET SIE!

‘) Beckers -Helinrichs

. 5133 Schierwaldenrath

' am Bahnhof der Selfkantbahn
Tel. (02454) 5262

@ qutbiirgerlicher Mittagstisch

@ Kaffee und Kuchen

@® groBer und kleiner Gesellschaftsraum
@ Bundeskegelbahn

@® Kinderspielplatz

[5>Ta}

Gleisbauarbeiten an der Nikolauskurve. 16. 2. 77.
Foto: Fritz Mattstedt

Interessengemeinschaft Historischer Schienenverkehr e. V.,

Postfach 603, D-5100 Aachen 1

Betriebsbahnhof Schierwaldenrath (Gaststitte Beckers-Heinrichs), Am Bahn-
hof 13, D-5133 Gangelt 5, Tel.: (024 54) 52 62
Betriebsfihrung: Touristenbahnen im Rheinland GmbH., Postfach 1152,

D-5133 Gangelt 1

Unser langjdhriges Mitglied
Pfarrer

Reinhold Juling

Fulda
ist am 2. Februar 1977 verstorben

Wir sprechen den Angehérigen unser tiefes Beileid aus und bitten unsere Mitglieder
dem Verstorbenen ein ehrendes Andenken zu bewahren.

IHS-Jahreshauptversammliung

Der Sonderfahrt auf der Jiilicher Kreis-
bahn folgte eine weitere auf der Selfkantbahn.
Von Jilich kommend stiegen die Fahrgéaste
in Schierwaldenrath in den IHS-Triebwagen
T 1 (Wismar/1941) fir eine Fahrt nach Gillrath
und zuriick. Dann begab man sich in einen

. der Gesellschaftsrdume der Gaststatte ,Zur

Selfkantbahn®, wo die Jahreshauptversamm-
lung kurz darauf eréffnet wurde. 62 Mitglieder
waren anwesend. Nach den angesetzten Wah-
len setzt sich der neue Vorstand der IHS wie

folgt zusammen:
1. Vorsitzender: Helmut Steiger, Duisburg
2. Vorsitzender: Josef Porsch, Kéln
Kassierer: Leo Titselaar, NL-Sittard
Schriftfiihrer: Hans Schweers, Aachen
Beisitzer: Uwe Spillner, Aachen
Beisitzer: Henning Wall, Aachen
Beisitzer: Jean-Pierre Sentenbien, KéIn

Alle |HS-Mitglieder wurden bereits tiber
die Einzelheiten der Jahreshauptversammlung
per Sonderrundschreiben informiert.

Bereisung durch den Landesbevoll-
maéchtigten fiir Bahnaufsicht (LfB)
Am 8. Méarz war es wieder einmal soweit:
die z. Zt. noch jéhrlich staitfindende LfB-Be-
reisung stand an. Vier Herren vom Biiro des
LfB, ein Verireter des Landesverkehrsmini-
steriums, der Oberste Betriebsleiter mit einem
Sachbearbeiter, die beiden ortlichen Betriebs-
leiter, drei |HS-Vorstandsmitglieder sowie ein
Vertreter der Technischen Geschéftsleitung
der Touristenbahnen im Rheinland GmbH bil-
deten die recht ansehnliche Bereisungsdelega-
tion. Vom Maschinendienst und vom Betriebs-
dienst her waren praktisch keine Mangel fest-
zustellen, und auch unser Gleis hielt diesmal
den kritischen Blicken des zustandigen Herrn

besser als bisher stand. Besonderen Eindruck
machten der total erneuerte Bahnhof Birgden
samt neuem Bahnsteig, der neue Bahniiber-
gang der L 227 und die auf S 49-Schienen
umgebaute ,Nikolauskurve“, ferner die ausge-
wechselten Gleisabschnitte im Bereich Stahe,
die begonnene Umstellung unserer Weichen
auf den automatischen DB-Klammerspitzen-
verschluB sowie die Bauplédne flir die Fahr-
zeughallen. Der Gesamteindruck war jeden-
falls offensichtlich positiv, und der LiB stellte
in Aussicht, nach einer weiteren Bereisung im
Frihjahr 1978 wieder auf den normalerweise
Ublichen zweijahrigen Bereisungsturnus Gber-
zugehen.
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Am 24. Marz 1977 heirateten unser Mitglied
Ralph Keime
und
Frl. Christina Grippekoven

im Standesamt Milheim/Ruhr. Dem jungen
Ehepaar wiinschen wir viel Gliick!

M

Erstmals schwerer Oberbau auf der
Selfkantbahn

Fir die fir Ende Mai vorgesehen gewe-
senen Versuchsfahrten der Waggonfabrik Tal-
bot und des Steinkohlenbergbauvereins war
auch die sog. ,Nikolauskurve®, eine Kurve
hinter dem Bahnhof Birgden mit dem Selfkant-
bahn-Minimalradius von 100.m, als Versuchs-
strecke eingeplant. Die 1972 letzimals not-
diirftig durchgearbeitete Kurve war allerdings
fir die Testgeschwindigkeit von 45 km/h kei-
neswegs geeignet, so daB nur eine Totaler-
neuerung in Frage kam. Der EntschiuB hierzu
fiel um so leichter, als dieser Abschnitt im
langfristigen Umbauprogramm bereits enthal-
ten war. Fiir den Umbau blieb nur der knap-
pe Zeitraum von drei Wochen zwischen dem
12. 2. und 6. 3., bedingt durch feststehende
Sonderzugtermine. Um das Projekt in dieser
Zeit durchziehen zu konnen, muBte beim
Kauf des notwendigen Gleismaterials darauf
geachtet werden, daB zeitaufwendige Vorar-
beiten — vor allem das Neubohren der
Schwellen — von vornherein entfielen. Inner-
halb kurzer Frist gelang es denn auch, pas-
sendes gebrauchtes, aber neuwertiges Mate-
rial bei den Verkehrsbetrieben der Stadte Miil-
heim (Schwellen), Essen (Kleineisen), Dissel-
dorf (Schienen) und Krefeld (Laschen) zu er-
werben. Auf diese Weise ergab es sich, daB
auf der Selfkantbahn erstmals schwere Bun-
desbahnschienen der Schienenform S 49 zum

- Einbau gelangten; ebenfalls neu fiir uns ist
die Schienenbefestigung; mit Federnageln
ohne Unterlagsplatten auf entsprechend ge-
hobelten und vorgebohrten Holzschwellen. Der
Einbau des neuen Gleises erfolgte an einem
einzigen Wochenende mit einem GroBaufge-
bot von rund 30 Aktiven, die unserem Aufruf
gefolgt waren. Sie bewiesen dabel, daB sie
in der Lage sind, selbst doppelt so schwere
Schienen wie lblich unter schwierigsten Be-
dingungen (nicht vorgebogene Schienen im
100-m-Radius) einzubauen. Wegen der dran-
genden Termine wurden allerdings das Ein-
bringen des Schotters (ca. 200 Tonnen), das
Stopfen sowie die UbergangsschweiBungen
auf das groBere Profil an eine Gleisbaufirma
vergeben. Plnktlich am 5. Mérz war die neue
Nikolauskurve fertig — am 6. Marz rollten be-
reits wieder die Ziige aus AnlaB der Winter-
fahrten Uber das neue ,Supergleis”. Die weit-
aus groBere Steifheit des Gleises in Ver-
bindung mit der federnden Schienenbefesti-
gung dirften hier auf Jahre hinaus Unterhai-
tungsarbeiten (berfiliissig machen. Es stellt
sich allen Ernstes die Frage, ob es sich nicht
gerade fiur eine Museumsbahn mit einem
geringen Aktivenstamm lohnt, der Empfeh-
lung der neuen ,Oberbaurichtlinien fiir NE-
Bahnen“ zu folgen und bei zukiinftigen Gleis-
umbauten auf schwerere Oberbauformen um-
zustellen, vorausgesetzt, die notwendigen Bau-
stoffe kénnen glinstig eingekauft werden —
auf lange Sicht kénnte so die Gleisunterhal-
tung stark eingeschréankt und die Aktiven
splrbar entlastet werden. Hans Schweers
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Ninterfahrten auf der Selfkantbahn —
ein Erfolg

Die Winterfahrten am 2. Januar, 6. Februar und
6. Mérz haben wieder einmal gezeigt, daB das 1976
gestartete Experiment eine durchaus interessante An-
gelegenheit ist. Die im vergangenen Jahr nicht ohne
Skepsis eingesetzten Winterziige haben sich mittler-
weile zu einer vom Publikum beliebten Einrichtung
entwickelt, Auf dem Gillrather Bahnhofsparkplatz
konnte man Fahrzeuge aus Aachen, Diren, Kdéln,
ja sogar aus dem Ruhrgebiet und dem benachbarten
Ausland beobachten, und die um jeweils 14.00 und
16.30 Uhr angesetzten Zlige nach Schierwaldenrath
boten kaum noch einen freien Sitzplatz. Im Fahr-
preis inbegriffen war eine kleine Uberraschung - fir
den Fahrgast, namlich ein lidngerer Halt am ,Gelind-
chen”, wo man sich geniigend Zeit lassen konnte,
Gliihwein, und fiir die Kleinen, Kakao zu trinken
und dabei Frau und Kind die Funktion der Dampf-
lokomotive (auf mehr oder weniger gliickliche Weise)
zu erkldren. In Schierwaldenrath boten sich dem Fahr-
gast erneut Erfrischungsmoglichkeiten, und jeder
konnte, gut gelaunt und geséttigt, nach einem kurzen
Bummel durch den Betriebsbahnhof die Riickfahrt
antreten. Das Wetter machte mit, vor allem bei der
letzten Fahrt am 6. Mérz, so daB auch die Foto-

freunde auf ihre Kosten kamen. Allerdings darf nicht
unerwdhnt bleiben, daB ausgerechnet diese Fahrt fiir
eine kurze Zeit in Frage gestellt zu sein schien, da
der notwendig gewordene Umbau der ,Nikolaus-
kurve" erst zwei Wochen zuvor begonnen  hatte,
jedoch rechtzeitig abgeschlossen werden konnte.
Winterfahrten — ein gelungenes Experiment, das 1978
sicherlich wiederholt wird.

Innenraum des T 1 renoviert

Nachdem der Dieseltriebwagen im Winter 75/76
erst einmal technisch und &uBerlich aufgearbeitet
worden war, wurde er bekanntlich sofort in Dienst
gestellt und war praktisch an; jedem Wochenende im
Einsatz. Der Innenraum lieB allerdings noch zu wiin-
schen dbrig! SchiieBlich ergriff eine schon frilher sehr
aktive Ehefrau eines Mitgliedes die Initiative, um
mit Pinsel und Farbe auch dem Fahrgastraum ein
gefélliges Aussehen zu geben. Das Beispiel machte
rasch Schule, so daB schon bald zehn weibliche
Hénde (!) im T1 emsig wirkten. Rechizeitig zur LfB-
Bereisung am 8. Marz war alles fertig und konnte so
von hdchster Stelle bewundert werden. Damit wire
auch einmal wieder bewiesen, daB es in Schierwal-
denrath fir jeden etwas zu tun gibt!

Bahnhofsgebdude der Gellenkirchener
Kreisbahn abgerissen

Wie man sich erinnert, wurde im April 1974 die
meterspurige Gleisaniage des Geilenkirchener Kreis-
bahnhofes (durch IHS-Mitglieder) abgebaut. Heute
liegen dort regelspurige Absteligleise. Nun fiel
Anfang dieses Jahres der letzte Zeuge der GKB-
Kleinbahnzeit auch dem Bagger und dem Hammer
zum Opfer: das Bahnhofsgebaude, das jahrzehntelang
das Wahrzeichen der Geilenkirchener Kreisbahn ge-
wesen war, wurde abgerissen. Fiir die IHS-Aktiven der
ersten Stunde ein Verlust im doppelten Sinne: als die
Zige noch zwischen Geilenkirchen und Gillrath ver-
kehrten, war das Gebdude Ausgangs- und Endpunkt
aller Fahrten und bot gleichzeitig eine Unterkunft
wéhrend des Wochenendeinsatzes. Die freundliche
und dberall beliebte Wirtin der Bahnhofsgaststatte,
Frau Kriege (,Mutti Kriege" fiir die Aktiven) starb
einige Monate vor dem AbriB.

Hiermit ging ein weiteres Stiick Kleinbahnromantik
far immer verloren.

Nur noch Erinnerungswert: das Bahnhofsgebdude der
Geilenkirchener Kreisbahn.  Foto: Glnther Steinhauer

Sonderfahrt auf der Jiilicher

Kreisbahn

AnlaBlich der Jahreshauptversammiung M)
am 12. Februar veranstaltete die IHS eine
Triebwagensonderfahrt auf der Jilicher Kreis-
pahn (JKB). Nur einige Kilometer von der
Selfkantbahn entfernt (bis zum 22, 12. 1963

pestand in Puffendorf eine Ubergabe- und | )
Ubergangsmoglichkeit zwischen der Jilicher )
Kreisbahn und der Geilenkirchener Kreisbahn) — Elnige Daten iiber dle Jilicher Kreisbahn:

Er&ffnung: Kirchberg-Puffendorf 1. Juli 1911
Kirchberg-Jilich Nord 14. Septem.
ber 1912

15,2 km ~— Gleisldnge: 17,7 km
Lenz & Co., ab 1928 VKA, ab 1957
DEG, Frankfurt

2 Dampflokomotiven B n2t {Hen-

wurde die landschaftlich reizvolle Strecke auf
ihrer gesamten Lénge mit dem Triebwagen
T 1 (Talbot 94821/1952) befahren. Trotz des
nicht gerade freundlichen Wetters war der
Triebwagen bis auf den letzten Platz ausver-
kauft, und den Eisenbahnfreunden gefielen
insbesondere der freundliche Empfang durch
die JKB-Betriebsleitung und die groBzigig
eingeplanten Fotohalte. — Plnkilich um 13.15
Uhr wurde der Abfahrauftrag von einem sonst
auf der Selfkantbahn tatigen IHS-Mitglied er-
teilt. Vor der Abfahrt war die Moglichkeit
zum Fotografieren der Diesellok V 35 (MaK
20090/1968) gegeben, die von der Bahnver-
waltung freundlicherweise in fotogerechte Po-
sition rangiert worden war. Vielleicht nur ein
Detail: die gesamte DB- und JKB-Schranke in
Kirchberg wurde nicht geschlossen (der Wér-
terposten ist samstags nicht besetzt), sondern
der Uberweg wurde noch wie zu Opas Zeiten
kleinbahnm&Big mit der Fahne gesichert.

Im Einsatz befinden sich heute noch Die-
sellok 35 und der Triebwagen T 1. Die ELNA-
Lok Nr. 152 wurde 1972 an die hollandische
Museumseisenbahn MBS, Enschede, verkauft
und ist dort im Einsatz. 1976 erhielt sie eine
HU im Bw Neuenhaus der Bentheimer Eisen-
bahn und bleibt dadurch betriebsfahig er-
halten. 1971 wurde die 1'B Dampflokomotive
an Otto Straznicky, Erftstadt, verkauft. Die bei-
den vorhandenen X-Wagen wurden 1953 aus
einem Post- bzw. einem O-Wagen in eigener
Regie umgebaut. Wéhrend der Ribenperiode
war bisher eine Leihlok der TWE (meist V 121
oder V 65) bei der Jiilicher Kreisbahn im Ein-
satz. 1976 wurde der Ribenverkehr, bei dem
gleichen Frachtaufkommen, von den vorhan-
denen Triebfahrzeugen bewaltigt.

Streckenlénge:
Betriebsfiihrung:

Fahrzeuge:

L/ schel 1910)

1 Dampflokomotive ELNA 5,

1'C h2t, (Henschel 1827)

2 Diesellokomotiven MB (MaK 1965
und 1968)

1 Triebwagen VT 1 (Talbot 1852)

IHS-Sonderfahrt auf der Jllicher Kreisbahn am 12. 2.
1977. Foto: Fritz Mattstedt
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Erprobungsfahrten eines meter-
spurigen Bodenentladers auf
der Selfkantbahn

Seit langerer Zeit zum ersten Male wieder
wurden auf einer schmalspurigen NE (nicht-
bundeseigenen Eisenbahn) Erprobungsfahrten
fir ein neuentwickeltes Schienenfahrzeug
durchgefiihrt. Bei der Neuentwickiung handelt
es sich um eine neue Wagengeneration fiir
den Steinkohle-Untertagebau fiir Zuggewichte
von 500 bis 1000 t und Zuggeschwindigkeiten
bis 40 km/h. Die Neuentwicklung, die vom
BMFT (Bundesministerium fiir Forschung und
Technologie) geférdert wird, und mit deren
Hilfe die Untertageférderung der Steinkohle
rationeller gestaltet werden soll, umfaBt meh-
rere Waggon-Typen 'sowie noch zu entwickeln-
de meterspurige Grubenlokomotiven. Die in
der Entwicklung von Selbstentladewaggons
seit 1838 erfahrene Waggonfabrik Talbot in
Aachen entwickelte im Auftrag des Stein-
kohlenbergbauvereins drei Typen: einen GroB-
raumwaggon mit Boden-Entladung von 13
Kubikmetern Inhalt, einen Seitenkipp-Wagen
mit 20 Kubikmetern Inhalt sowie einen Wagen
fir Drehkipp-Entladung mit 25 Kubikmetern
Inhalt. Vom Typ Bodenentlader wurde ein Pro-
toyip gebaut und in Standversuchen sowie
nach eisenbahntechnischen Grundséatzen auf
Laufverhalten und Funktionstlichtigkeit der
Druckluftbremse von der Deutschen Eisen-
bahn-Consulting (Versuchsanstalt Minden der
DB) getestet.

Als Teststrecke wurde die in der Néahe
Aachens gelegene Selfkantbahn gewaéhit, die
meterspurige Reststrecke Gillrath—Schierwal-
denrath (5 km) der ehem. Geilenkirchener
Kreisbahn. Die Strecke bot sich insbesondere

deswegen an, weil an Wochentagen die
Strecke nicht von Ziigen belegt ist, da die
» Touristenbahnen im Rheinland GmbH*, die die
Betriebsfiihrung auf dieser Meterspurstrecke
innehat, lediglich an den Wochenenden und
Feiertagen Personenverkehr durchfiihrt, in der
Regel mit Dampflokomotiven und &lteren Per-
sonenwagen mit offenen Biihnen. Auch regel-
méaBiger Gliterverkehr findet auf dieser, vom
librigen Eisenbahnnetz isolierten Strecke nicht
statt, so daB ein ungestdrter Versuchsbetrieb
durchgefiihrt werden konnte. Das Testpro-
gramm vom 14. 8. bis 2. 4. 1977 erstreckte
sich sowohl auf lauftechnische Erprobung wie
auf bremstechnische Erprobung des Protopyps
in verschiedenen Geschwindigkeitsbereichen,
so daB auBer dem Talbot-Bodenentlader auch
verschiedene Triebfahrzeuge und Wagen der
Selfkantbahn eingesetzt wurden. Wahrend fiir
die lauftechnische Erprobung in der Geraden
sowie im engen Bogen (Halbmesser R =
100 m) eigens noch Vor- und Nachlaufwagen
durch speziell auf Rollbdcke gesetzte Trager
simuliert wurden, da der Bodenentlader Dreh-
gestelle Bauart Jacobs besitzt, wurde fiir die
Erprobung der Bremsen des gummigefederten
Drehgestells von der Versuchsanstalt Minden
der Wagen mit einer autarken Druckluftanlage
(Kompressor, Luftbehélter, Fiihrerbremsventil)
ausgestattet, so daB bei Erreichen der vor-
gesehenen Geschwindigkeit der einzeln fah-
rende Wagen vom Triebwagen der Selfkant-
bahn abgestoBen und je nach Wunsch bis
zum Stillstand gebremst werden konnte. In
weiteren Versuchen, die die Entgleisungs-
und Kippsicherheit des neuentwickelten Bo-
denentladers testen sollten, wurden zur Er-
zielung hoher Langsdruckkriafte die beiden
betriebsbereiten Dampfloks 19 und 21 sowie

der Triebwagen T 1 (ex T 13 der MEG) und
der mit 15 t Wasserballast gefiillte Kessel-
wagen 1002 (ex Sylt) eingesetzt. Wahrend der
Keselwagen und der Triebwagen an der Spitze
des Zuges gebremst wurden, muBten die bei-
den Dampflokomotiven am SchluB des Zuges
kraftig nachschieben, um die geforderte
Schubkraft erreichen zu kénnen. Hierbei ka-
men natiirlich auch viele Schaulustige auf ihre
Kosten, da inzwischen die Lokalpresse aus-
giebig lber die Versuchsfahrten mit den
Dampflokomotiven berichtet hatte.

Flr die Versuche wurde eigens durch die
beteiligte Bahn, die Selfkantbahn, die Test-
strecke vorbereitet, da das Lauiverhalten

auf fehlerhaftem Gleis bei bestimmten
Lage- und Hohenfehlern getestet werden
solite. Ein groBerer Streckenabschnitt, der

im Minimalradius von 100 m bei einer
Steigerung von 20 %o liegt, wurde rechtzeitig
vor Versuchsbeginn auf schweres Schienen-
profil 8 49 mit Federnagelbefestigung umge-
baut, da in diesem Bogen der Hauptanteil
der vorgesehenen Laufversuche statifinden
sollte und die Selfkantbahn lediglich ein klei-
neres Schienenprofil Pr § mit einem Meterge-
wicht von 25 kg aufweist. Die Schiene S 49 ist
auch fiir den Untertagebetrieb der kiinftigen
meterspurigen Férderanlagen vorgesehen.
Rechtzeitig vor Ostern, dem Beginn des Sai-
sonverkehrs auf der dampfbetriebenen Touri-
stenbahn ,Selfkantbahn® wurden die Versuche
der Versuchsanstalt Minden beendet und der
Versuchszug abtransportiert. TBR/IHS

Versuchsfahrt mit 13m3-Bodenentlader der Fa, Talbot,
Aachen, fir den Steinkohlenbergbau. Versuchszug auf
der Strecke der |HS-Selfkantbahn mit T1 (ex MEG
T13) und Packwagen 81 (ex DB Mosbach-Mudau)
bei Birgden-Starzend. Foto: Henning wall

24

Postdamm 166

-
Dampf-Kleinbahn
Miihlenstroth

"

D-4830 Giitersioh 1

Foto: Winfried Miller

Wenige Tage vor der diesjahrigen Betriebser-
offnung ist es fiir AuBenstehende nicht uninteressant
zu erfahren, was sich in den vergangenen Winter-
monaten bei der DKBM ereignet hat und welche Ver-
anderungen der Besucher in der kommenden Saison
erwarten kann.

Im Vordergrund stand dabei die weitere Aufar-
beitung unserer Lok 5. Nach voriibergehender Ver-
zdgerung bei der Kesselinstandsetzung sind doch auch
hier inzwischen erfreuliche Fortschritte zu verzeich-
nen. Dieses zeigt sich besonders darin, daB die vom
TUV vorgeschriebene Kesseldruckprobe im Februar
durchgefihrt wurde und positiv verlief. Fiir die an
der Aufarbeitung betelligten Mitglieder war dieser
Tag natirlich ein kleiner Festtag. War es doch fiir
sie wieder einmal eine Bestétigung ihres handwerk-
lichen Konnens, Da also in diesem Fall eine der
schwierigsten Hiirden genommen werden konnte, kann
woh! jetzt schon mit GewiBheit gesagt werden, daB
sich unser Dampflokpark in diesem Sommer um eine
weitere betriebsfahige Maschine vergréBern wird.

Sehr viel Arbeit und Geld muBten wir wiederum in
die -Gleisanlage investieren. Die zur Betriebserdff-
nung verlegten Altschwellen werden morsch und ge-
niigen nicht mehr den heutigen Anspriichen. Um
aber jegliches Risiko auszuschlieBen ist es doch an-
gebracht, den im letzten Jahr begonnenen Schwel-
lenaustausch auch in diesem Jahr verstirkt fortzu-

fiihren. Wiederum verlegten wir halbierte Normal-
spurschwellen. Verzichten konnten wir diesmal aber
auf den Wiedereinbau unserer ja nicht gerade guten
Schienen. Es ergab sich die fiir uns glnstige Gele-
genheit, von einer Sandgrube Weichen und Schienen
zu erwerben. Diese noch gut erhaltenen Schienen
gelangten hier bereits zum Einbau. Aufgrund der
sehr unglinstigen Bodenverhaltnisse sahen wir uns
gezwungen, auch diesen Gleisabschnitt entsprechend
sorgfaltig einzuschottern.

Mit dem Kauf der Weichen haben wir endlich
die Mdoglichkeit geschaffen, unsere Halle mit dem
vorgesehenen dritten Gleis zu versehen.

Von der anfénglich erwéhnten Sandgrube kauf-
ten wir ebenfalls noch 15 zweiachsige Kastenloren.
Es ist aber nicht beabsichtigt, alle Fahrzeuge be-
triebsfahig zu erhalten. Vielmehr ist daran gedacht,
die Radsatze flir eventuell noch zu bauende Giter-
wagen zu verwenden. Die Wagen aber, die erhalten
bleiben sollen, miissen noch mit einer entsprechen-
den Mittelpufferkupplung ausgeristet werden, um sie
auch freiziigig einsetzen zu kénnen. Dieses sind na-
tiirlich Arbeiten, die im Laufe des Jahres ausgeflhrt
werden. Vorrang hat zur Zeit einzig und allein der
Gleisbau. Rlckt doch der Erdffnungstermin bedenk-
lich naéher und es beibt nicht mehr viel Zeit, um auch
alle begonnenen Gleisarbeiten plinktlich zu beenden.
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10 Jahre DGEG

Das zehnjahrige Bestehen eines Eisen-
bahn-Clubs ist sicherlich ein Grund zum Fei-
ern, aber auch ein Grund zur Riickschau. Die
Deutsche Gesellschaft fiir Eisenbahngeschich-
te wurde 1967 von 24 Eisenbahn-Enthusiasten
gegriindet, die die Absicht hatten, den Verkehr
auf der damals akut einstellungsbedrohten
Bottwarbahn (Heilbronn-Siid — Marbach/Ne-
ckar) zu erhalten — wenn moglich, mit histori-
schen Dampfziigen. Aus dieser Absicht her-
aus sind zwei Museumsbahnen entstanden,
die 11 km lange Strecke Achern-Ottenhdfen
im Nordschwarzwald (Normalspur) und die
Jagsttalbahn Méckmiihl-Dérzbach (750 mm) im
Hohenlohischen. Auf beiden Strecken, die der
SWEG in Lahr gehdéren, verkehren in den
Sommermonaten historische Zige mit Fahr-
zeugen der DGEG aber auch mit Loks und
Wagen, die der betriebsflihrenden SWEG ge-
héren.

Von einer weiteren normalspurigen Strecke,
der Tegernseebahn, auf der ein Dampfzug-
betrieb durchgefiihrt wurde, hat man sich
wieder getrennt.-Heute wird diese landschaft-
lich schén gelegene Strecke zwischen Tegern-
see und Schaftlach von den Dampfziigen des
Bayerischen Localbahn-Vereins befahren.—

Weitere Schwerpunkte der DGEG-Arbeit
sind das Eisenbahnmuseum in Bochum-Dahl-
hausen (Normalspur), das sich in einem 14~
stdndigen Ringlokschuppen der Reichsbahn-
zeit befindet, das normalspurige Museum in
Neustadt/Weinstr. und das Museum in Viern-
heim/Bergstr. das sich den schmalspurigen
Fahrzeugen widmet. In den Ausstellungshal-
len trifft man Fahrzeuge aller drei Traktions-
arten, die einmal in der Eisenbahngeschichte
von Bedeutung waren.—

Zum Fahrzeugbestand der DGEG gehort
auch eine fahrfertige preuBische T 3, die heu-
te noch im Lokschuppen in Erndtebriick steht.
Die ,891759" ist unter Eisenbahnfreunden
woh! die bekannteste Maschine, da sie héufig
bei Sonderfahrten und Jubilden eingesetzt
wird. lhre Erhaltung und Aufarbeitung ver-
dankt sie in erster Linie dem DB-Lokilihrer
Gerhard Moll und einigen Freunden, die diese
Maschine in vielen Freizeitstunden aufarbeite-
ten und sie auch heute noch betreuen. Aktive
Mitarbeit lastet heute leider immer noch auf
den Schultern einiger Weniger, sei es bei der
DGEG oder bei anderen Eisenbahn-Clubs.

Interessant und sehenswert ist die in Zu-
sammenarbeit mit der Universitatsbibliothek
Dortmund entstandene Eisenbahnfachbiicherei,
in der sich ca. 7000 Buchtitel befinden. Zu
dieser Buch- und Zeitschriftensammlung (eine
Ausleihe ist liber eine &rtliche Bilicherei mog-
lich) gehort eine umfangreiche Fotosammlung.

Wenn man bedenkt, daB die DGEG — wie
im (brigen auch alle anderen Eisenbahn-Ver-
einigungen — keinerlei staatliche Zuschiisse
bekommt, so ist das in 10 Jahren Arbeit ent-
standene Werk schon sehr beachtlich und an-
erkennenswert. ek

Die Moli'sche T te gehdrt sie der DGEG.
Foto: Sammlung Kunst

Normal's’pur'iger' M
talbahn. i

eine Maschine der DGEGI

 Foto: H. u, H.
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Niirnberger Impressionen

Die lilusion ist vollkommen. Auf dem Fiihrerstand
hantieren l.okomotivfithrer und Heizer, die preuBische
P 8 zieht einen stilechten D-Zug aus Wagen dritter
Klasse, und der Blick ins schummrig beleuchtete
Innere trifft auf das Milieu der zwanziger Jahre.
Mérklin wird bereits in diesem Jahr den jetzt auf der
Nlrnberger Messe vorgestellten Oldtimerzug auf den
Modelibahnmarkt bringen. Auch die Ubrigen Herstel-
ler der beliebten kleinen Eisenbahn sorgen dafiir
(wie auch die Museums-Eisenbahn), daB die Er-
innerung an die Dampflokomotiven wach gehalten
wird, auch wenn sie bei der Deutschen Bundesbahn
in diesem Jahr aus dem Verkehr gezogen wird. Ab-
solute Neuheiten gehéren im breitgefacherten Mo-

delibahn-Angebot zu den Ausnahmen, Dazu z#hlen in
diesem Jahr die bestechend nachgebildete Giiterzug-
dampflokomotive der Baureihe 45, die schwerste der
Deutschen Reichsbahn, die Lillput aus Wien vorge-
stellt hat, oder die Schnellzuglok der BR 01.5 der
DDR-Reichsbahn, die Plco aus Sonneberg in Thiirin-
gen fur die Modellbahnfreunde liefert.

Baureihe 38 der ehem. DR von Mérklin (HO).

Schnellzuglok der Serie 231 der ehem. Franzésischen
Staatseisenbahn (Mérklin),

Ein D-Zug-Wagen 3. Klasse der ehem. Deutschen
Reichsbahn von Mérklin.

Die schwerste Gliterzuglok (BR 45001), die je auf
deutschen Strecken fuhr, brachte Liliput aus Wien

mit zur Nirnberger Messe. Foto: dbp

Neben der Dampfiok-BR 38 bringt Maérklin auch
die DB-8chnelizuglok der BR 111, Die bereits im
Handel befindliche Giiterzuglok der BR 151 und der
Akkutriebwagen 515 sind jetzt auch in einer abge-
wandelten Farbgebung erhéltlich.

Auch Fleischmann begniigt sich bei den HO-
Modelien weitgehend mit Anderungen und Verbesse-
rungen schon frither angebotener Modelle; so er-
scheint das - ,Steppenpferd” — Baureihe 24 — mit
Witte-Windleitblechen, die Diesellok der BR 212 in
den neuen Farben oceanblau und beige. Echi neu
ist fir HO der Dieseltriebzug 614, zu dem es auch
einen Mittelwagen 914 gibt. Als besondere Uber-
raschung gilt indessen die von Fleischmann fir HO
vorgestelite Modell-Drehscheibe, die elektrisch ange-
trieben wird und in vorbildlicher Grubenbauweise mit
samtlichen Details gestaitet wurde.

Arnold-rapldo, der einzige deutsche Hersteller,
der ausschiieBlich N-Spur mit neun Millimeter Spur-

falel

Wahrend friiher eine reichlich dimensionierte An-
lage die Voraussetzung fiir den Einbau einer Dreh-
scheibe bildete, gestattet die von Fleischmann vor-
gestellte Neukonstruktion vorbildgetreuen Betrieb
auch auf engem Raum. Foto: dbp

weite vertreibt ,bringt sechs Elektro- und Dieselloks
in verdnderter Form: die Dieselloks 221, 218 in ocean-
blau und beige, die Elektrolok 141 ebenfalls in den
neuen Farben, die deutsche E 94 in Rot mit dem
Emblem der UBB sowie eine franzésische Schnellzug-
lok. Auch die beriihmte Bayerische S 3/6 in griiner
Landerbahnausfihrung wird wieder ins Fertigungs-
programm aufgenommen.

Newcommer Roco-international aus Salzburg {iber~
rascht die Modellbahnfreunde nicht nur mit den un-
gewdhnlich ginstigen Preisen bei hervorragender
Modelltreue, sondern auch mit der Vielzahl echter
Neuheiten. So wird es bei Roco fiir HO nicht weni-
ger als elf neue Lokomotiven geben: 181.2, 116, 132,
103, das osterreichische ,Krokodil", die Dampflok-BR
58 der Reichsbahn, die beiden 6sterreichischen

Thyristor-Lakomotiven 1043 und 1044 sowie die elek-
trischen DB-Loks 160, 110 und 140.

Eine neue Modellbahn-Fernsteuerung mit Infrarot-
Strahlen gibt es bei Trix., Mit dem Trix-telekontrol
eingesetzte Zige ge-

kann man gleichzeitig drei

Arnolds Strab, die nun auch als Uberland-StraBen-
bahn ET 4-2960 der SVB erhaltlich ist.

trennt beeinflussen, und zwar jeden fir sich: vorwérts
— riickwérts — langsam — schnell und halt. Erhalt-
lich ist jetzt die BR 92 als preuBische Lénderbahn-
maschine T13 in Griin/Schwarz und die BR 54 als
G 3/4 H der ehemaligen Bayrischen Staatsbahn in den
Farben griin/rot/schwarz/gold. Erwiahnenswert sind
auch die Oldtimer-Schnellzugwagen, die wieder ins
Programm aufgenommen wurden. Im einzelnen han-
delt es sich dabei um einen preuBischen 2.-Klasse-
Schnellzugwagen der Lénderbahnzeit (B4G Pr 11a),
um einen preuBischen Schnellzug-Packwagen (Pw 4ii
Pr 04a) und um den Mitropa-Speisewagen, der eben-
falls aus der L&nderbahnzeit stammt. In der Spur N
gibt es den Stromiinien-Zug der USA-Amtrak-Bahn-
gesellschaft mit Dleseliok und von der ~Pennsy” ist
eine schwere 1'E-Giiterzug-Dampflok erhaltlich.

hem. Bay. Staatsbahn

In GroBbahnen ist die Fa. Lehmann aus Niirn-
berg fiihrend, bekannter wohl unter dem Namen
»LGB“, Vorgestellt wurde ein vielseitiges Neuheiten-
Programm, das allerdings nur schrittweise verwirk-
licht werden kann. Zu den vorgestellten Modellen
gehdrten: das Schmalspur-Krokodil, die Schmalspur-
Diesellok 252 (soll in diesem Jahr ausgeliefert wer-
den), eine kleine B-Rangieriok, ein Rottenfahrzeug
{wird bereits ausgeliefert) und last not least die viel-
gepriesene StraBenbahn samt Anhinger. Von der

Strab gibt es im néachsten Jahr noch eine abgewan-
delte Oltimer-Version. Eine Vielfalt von Zubehorieilen
ergédnzt das LGB-Programm aus Niirnberg.

Lehmanns StraBenbahn ist nun seit April lieferbar
und wird in néchster Zeit auch als Oldtimer-Modell
ohne Plattform-Verglasung erhiltlich sein.

Bel den Zubehorfirmen gibt es auch viele neue
Modellbahnerartikel.

Die Firma Vollmer aus Zuffenhausen hat in ihr Pro-
gramm eine komplette Feuerwache (HO und N} auf-
genommen, zu der die Feuerwehrfahrzeuge der Fa.
Wiking aus Berlin hervorragend passen. Als weitere
neue HO-Modelle - erscheinen ein Winzerhaus, ein
Gerberhaus und ein Backhaus. Samtliche Bauwerke
sind sicherlich eine Zierde fir jede Bahnanlage.

AuBer dem Nutzfahrzeugprogramm der Fa. Wiking,
das um 6 neue Modelle erweitert wurde, gibt es
jetzt fir die Freunde alter Fahrzeuge drei weitere
«Veteranen“: die Tatra ‘87 Limousine, den DKW F 89
und den Opel-Kapitin aus dem Jahre 1951.

Zu dem Neuheiten-Programm der Gebr, Faller
aus Giitenbach gehort die attraktive ,Hexenloch-
mihle”, ein Brickenstellwerk, sowie ein kleiner Gii-
terschuppen und ein dreisténdiger Ringlokschuppen.
Auf die naturgetreue Ausfilhrung der Faller-Modelle
braucht hier woh!l nicht hingewiesen zu werden, sie
ist jedem Modell-Eisenbahnbauer bekannt.

Die Firma Schneider aus Uhingen, bekannt durch
ihr reichhaltiges Lampen- .und Elektro-Zubehdrpro-
gramm, hat in ihre Fertigung B&ume, Striucher,
Schotter und Streufasern aufgenommen. Diese Ge-
ldndebauteile wurden teilweise von der Fa. Haug
{ibernommen.

Die alte Feuerwache von Vollmer, sie ist in HO und

N erhaltlich. Wird im alten Backhaus von Vollmer
noch Brot gebacken?

Das vielfdltigste Zubehérprogramm hat wohl die
Fa. Preiser aus Rothenburg herausgebracht, Horst
Preiser will in den néchsten 2 Jahren- immerhin 40
Gerdte und Fahrzeuge aus der Landwirtschaft ge-
stalten und in den Handel bringen. Als erste Ge-
rate erscheinen ein Heurechen, eine Mé&hmaschine
und eine Cambridge-Walze. So kann jeder Modell-
bahner die bereits im letzten Jahr gezeigte Gértnerei
JKohl + Go" komplettieren, Auch fiir die Freunde der
.military-Serie" gibt es div. neue Fahrzeuge. So.
z. B. einen Feldwagen, eine Gulaschkanone [das
wohl beliebteste Fahrzeug der Armee) sowie einen
MG- und Geschiitzwagen. An Figuren hat Horst Prei-
ser sechs Sitzende fiir die BaugréBe !lm und O, einen
kompletten Marktstand mit Figuren fiir HO und N
sowie sechs Arbeiter eines Gleisbautrupps fiir N her-
ausgebracht. Div. PflasterstraBen, Randsteine und
flexible StraBen sowle Ladegut-Zubehor ergénzen das
Programm,

Mit diesem kurzen Bericht konnten wir nur einen
kleinen Teil des Modellbahnsektors der Niirnberger
Messe streifen, woh! aber das Interessanteste. Eine
neue Firma — BEMO — aus Uhingen haben wir be-
wuBt ausgeklammert, die von dieser Firma hergestell-
ten HOe und HOm Fahrzeuge wollen wir einem spa-
teren Extra-Bericht in Heft 3 oder 4/77 vorbehalten.

dbp/ek

tra 07 Larsacann
DR g
Verah1g &
AN Buvzey Famasizug

Mochten Sie vielleicht noch einen Kohi-Kopf? Ein
SchnappschuB aus der Géartnerei Preiser.

Heiligenberg erhélt neuen Bahnhof
Nachdem der Bahnhof Asendorf fertig-
gestellt ist, soll nun der Bahnhof Heiligen-
berg neu gestaltet werden. Deshalb bitten
wir alle DEV-Mitglieder, Eisenbahnfreunde
und die Freunde der Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen sich an der Gestaltung
des Bf. Heiligenberg aktiv zu beteiligen. Jede
ldee oder Anregung ist willkommen. Teilen
Sie uns bitte mit, wie Sie sich einen Bahnhof

einer schmalspurigen Kleinbahn vorstellen.
Vielleicht haben Sie noch Fotos von alten
Bahnhéfen, die nachbauwiirdig sind. Beden-
ken Sie aber bitte, daB wir fur einen Prunk-
bahnhof leider nicht die finanziellen Mittel
aufbringen konnen. EinsendeschluB fiir den
Gestaltungswettbewerb Bahnhof Heiligenberg
ist der 31, 12. 77. Die besten Vorschliage oder
Anregungen werden vom DEV prémiert. ek
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HEINRICH BOMHOFF

3091 DILLE-Heiligenberg an der B 6, Museumsbahnhof
Ruf (04252) 780

Gutbirgerliche Kiiche — GroBer Parkplatz — Sommergarten — Kaffeeterrasse
Kinderspielplatz — Kleintierzucht — Ponyfahrten
Kiubrdume fiir Tagungen und Gesellschaften fiir 12 bis 150 Personen
Neue Bundesdoppelkegelbahn

Das Grill-Restaurant mit der eigenen Note
im Luftkurort Bruchhausen-Vilsen

A %
;@@mmg

GRILL-RESTAURANT \\

3094 Bruchhausen-Vilsen
BahnhofstraBe 51
Telefon 04252/6 11

SRUNNER
ag ynfinlichh
4, A

Quellwasser © BRUNNEN

aus dem Brunnen Q\Q
~der Natur! e

] © -
o

ALY

VILSA-BRUNNEN, 0TTO RODEKOHR KG, 3094 BRUCHHAUSEN VIlSEN,TELfDd252/2182

.Die Dampflokzeit bei lhnen zu Hause*
Die letzten Dampflokomotiven in Stereo

Langspielplatte mit 19 Erlnnerungen
an die Zeit der Dampflok mit Aufnahmen von der
zierlichen Schmalspurlok bls zur wuchtigen
Schnellzuglok soeben In begrenzter Auflage
erschienen.

Preis: DM 19,90 + Porto/Verpackung.

Die Lieferung erfolgt gegen Rechnung bel
Dr. Hillenbrand - Zaunkinigweg 3 - 5047 Wesseling

roland modelibahnborse

Alfred Schuchardt & Mitelgentiimer
Gropelinger HeerstraBe 256 - 2800 Bremen 21
Ade, Bemo, Liliput, M+ F, Rivarossl, Roko
Zubehor: Hekl, Jordan, Kibrl, Pola, Preiser, Sander
Fachliteratur: Alba, EK, Franckh, Motorbuch u.a

Sténdiger Gebrauchtwarenmarkt fiir Modellbahnen.
An- und Verkauf.

Geschaftszeiten: Mo.-Fr. 16.30-18.30 Uhr, Sa. 9.00-14.00 Uhr.

Norwegens kleinste
Museums-Eisenbahn (750 mm)
Loorumsand - Fossum“

heit Sie herzlich willkommen.

Betriebstage: Sonntags vom 19. 6. bis 18. 9. 77.
Betriebszeiten: Ab Sérumsand: 10.45, 12.00,
13.15 und 14.30 Uhr.

AnschluBziige von Oslo/Ust (NSB):

9.35 und 12.55 Uhr.

Urskog - Hélandsbanen
Postboks 31, Vinderen
N-1000 Oslo 3 / Norwegen

nn
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Franz Marti/Walter Triib

Hans Bosshard

irmfried Siedentop

S

0.8. Nock

Die Gotthardbahn

Véllig neue Ausgabe Uber die be-
rihmteste Eisenbahnlinie Europas.
180 Seiten mit 6 Farbtafeln und 300
schwarzweissen Fotos und Strecken-
karte. Gebunden 49.50

Peter Willen

Lokomotiven und Triebwagen
der Schweizer Bahnen

Band I: Schweizerische
Bundesbahnen (SBB)

Ein neues Eisenbahntaschenbuch.
192 Seiten mit158Fotos. Brosch.18.—.

Frankreichs letzte Dampf-
lokomotiven

Ein aussergewohnlicher Eisenbahn-
bildband.

200 Seiten mit 8 ganzseitigen Farb-
tafeln und 148 schwarzweissenFotos,
14 Schnittzeichnungen und 6 Karten-
skizzen. Gebunden 69.—.

Franz Marti/Walter Trib

Tunnellabyrinth Schweiz
144 Seiten mit 20 Fotos. Gebunden
28.-.

Franz Marti/Walter Trib

Eisenbahnen im Zenit
200 Seiten, davon 96 Seiten farbige
Abbildungen. Linson 25.—.

Harold Edmonson/Victor Hand

Bahnen im Jura
160 Seiten mit 132 ein- und 4 mehr-
farbigen Bildseiten. Gebunden 45.—.

Franz Marti/Walter Triib

Bahnen der Voralpen

176 Seiten mit 273 Fotos, 4 farbigen
Tafeln und 5 Kartenskizzen. Gebun-
den 55.—.

Verena Gurtner

Anton von Hornstein

Die Rhatische Bahn

16 Seiten viersprachiger Text und 180
Bildseiten mit 8 ganzseitigen farbi-
gen Tafeln. Gebunden 49.50.
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T8, HOCK
;' Dampfeisenbahn
i, an der Wende

. 1940-1965

0. S. Nock

Dampfromantik rund um die
Welt

160 Seiten Text und Fotos, 8 Seiten
vierfarbig. Linson 48.—.

Hans Staffelbach

Vitznau—Rigi

Erste Bergbahn Europas

Bildband mit deutschem, franzosi-
schem und englischem Text. 164
Seiten, 6 ganzseitige Farbfotos und
80 Seiten schwarzweisse Fotos. Ge-
bunden 37.50.

Eisenbahnen
der Gegenwart

1 ORRLL FUSSU YEALAG Z0MiCY

e ]

ORELL FRSLI VERLAG ZORICH

Rudolf W. Butz

Jungfrau express

Mit der Jungfraubahn ins Hochge-
birge

128 Seiten, 32 Farbbilder, 4 Karten
und 79 einfarbige Abbildungen. Aus-
gaben in deutscher, englischer und
japanischer Sprache. Gebunden
je 20.-.

Verena Gurtner

Gornergrat retour

Panarama eines Sonnentages

128 Seiten mit 29 Farbbiidern und
70 einfarbigen Abbildungen, Karten
und Skizzen. Ausgaben in deutscher
und englischer Sprache. Gebunden
je20.-.

Verena Gurtner

Pilatus via Luzern

- modernes Karussell einer romanti-
schen Zahnradbahn

128 Seiten mit 25 Farb- und 65 ein-
farbigen Abbildungen, Karten und
Skizzen. Ausgaben in deutscher und
und englischer Sprache. Gebunden
je22.~.

N\ ——————————

Eisenbahnmuseen, Denkmal-

loks, Touristikbahnen in aller

Welt

Der erste dreisprachige Reisefihrer
fur Eisenbahnfans!

350 Seiten mit 280 Fotos. Broschiert

Anton Raber

Eisenbahnen der Griinder-
jahre 1851-1895

160 Seiten, davon 80 Seiten farbige
Abbildungen. Linson 25.-.
Eisenbahnen um die
Jahrhundertwende1895-1905
212 Seiten, davon 96 Seiten farbige
Abbildungen. Linson'25.—.

Schiffahrt auf den Schweizer
Seen

Ein Handbuch fir aile Schiffsbegei-
sterten.

100 Seiten Text mit zahlreichen
Tabellen. 72 Abbildungen. Bro-
schiert 16.80.

Karl Grieder

Die Bliitezeit der Dampf-
eisenbahn 1920-1940

180 Seiten, davon 96 Seiten farbige
Abbildungen. Linson 25.-,

Dampfeisenbahnen an der
Wende 1940-1965

180 Seiten, davon 80 Seiten farbige
Abbildungen. Linson 25.—.

Sternstunden der Dampflok
Von Dampfréssern, Dampfgiganten
und Dampfveteranen. Die wichtig-
sten Stufen der Entwicklung der
Dampflokomotive.

144 Seiten mit etwa 1001llustrationen
und ca. 20 Schemazeichnungen.
Gebunden 35.-.

Eisenbahnen der Gegenwart
seit1963

160 Seiten, davon 80 Seiten farbige
Abbildungen. Linson 25.—-.

Signale der SchweizerBahnen
Eine Zusammenstellung samtiicher
vorkommender Signale.

136 Seiten, wovon 112 Bildseiten mit
203 Abbildungen. Gebunden 32.-.

Gustav Reder

Die Welt der Dampf-
lokomotive

324 Seiten mit 36 Farbtafeln, etwa
300 schwarzweissen Abbildungen

und einigen Schemazeichnungen im
Text. Leinen 140.—.

Peter Willen

Lokomotiven der Schweiz

Band 1: Die Normalspur-Triebfahr-
zeuge der Schweizer Bahnen. 250
Seiten mit 210 Fotos. Gebunden52. .
Band 2: Die Schmalspur-Triebfahr-
zeuge der Schweizer Bahnen. 212
Seiten mit 210Fotos. Gebunden 45.—.

Orell Fiissli Verlag O~
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Bahnhof 5600. Schnellbausatz aus Spezialkarton und Plastik
MaBstab 1:22,5. Fiur die LGB-Innenanlage

In weitgehend wetterfester Ausfithrung aus hochwertigem

Kunststoff sind wieder lieferbar:

Bahnsteig-Bausatz 5401. Lokschuppen-Bausatz 5403

Anbau zu Lokschuppen-Bausatz 5404. Giiterschuppen- Bausatz 5405
P ORIGINAL B Figurenserie 5021 ,Wartende Reisende"

reiser

Kleinkunst-Werkstatten Paul M. Preiser KG. Steinsfeld
D-8803 Rothenburg ob der Tauber - Postfach 99

\oder direkt von uns!

Museums- —
Bahn fihrt

die grofBe Bahn flir Haus
und Garten

auch
zu Hause...

... beilhnen zu Hause, denn von LGB
gibt es weltberliihmte Kleinbahnmodelle
naturgetreu im MaBstab 1:22,5.

20 verschiedene Lokomotiven mit Gber .
40 Waggons — alle mit besonderer Liebe e
zum Detail gestaltet. ' - :

Verlangen Sie den groBen vierfarbigen
LGB-Katalog im Spielwarenfachhandel

[
ERNST PAUL LEHMANN
- Patentwerk

8500 Nurnberg (BRD)
Saganer StraBe 2-4




