Die bijtorifhe Sricbwagen-Garnitur der Dampfbabhin
Srantijhe Schwei; ¢.B. — ein Beitvag jur Dentmalspflege

Als im August 1980 die Signale fir die 16 Kilo~
meter lange Museumsbahn im Wiesenttal
nach {ber sechsjdhriger Aufbauphase auf
Jreie Fahrt® gestelll wurden, da stand dem
Verein gerade ein einziges betriebsfahiges
Triebfahrzeug zur Verfligung: der Dieseltrieb-
wagen VT 1. Bei aller Freude fiber die Betriebs-
erdffnung sahen viele Fahrgéste und ehren-
amtliche Mitarbeiter dieses Ereignis ,nur” als
einen wichtigen Schritt in Richtung auf die er-
sehnte Renaissance der Dampflokzeit zwi-
schen Ebermannstadt und Behringersmithie.
Verstandlich, daB dem Triebwagen in dieser
Erwartungshaliung nicht die Wertschétzung
entgegengebracht wurde, die er, gemessen
an seiner eisenbahngeschichtlichen Bedeu-
tung, verdient. :

Heute, nachdem sich der Dampfbetrieb be-
stens singespielt hat und jghrlich ca. 10000
Fahrgéste aniocki, ist es eher mdgiich, die
Triebwagen-Garnitur gerecht zu wirdigen.
Grund dazu besteht in reichem MaBe: Der
Triebwagen feierte 1987 seinen 50. ,Geburts-
tag” und die Garnitur, bestehend aus Motor-
und Beiwagen wurde kiirzlich vom Bayeri-
schen Landesamt flir Denkmalpflege in die Li-
ste der beweglichen Denkmiler aufgencmmen.

Friihe Rationalisierungs-
bemiihungen der Deutschen

Reichshahn

Die Entstehungszeit des heutigen DFS-Trieb-
wagens failt in eine Epoche, in der die Deut-
sche Reichsbahn angesichts der drohenden
Konkurrenz des Automobils bereits ernsthaft
Ober  Rationalisierungsmafnahmen auf
schwécher frequentieten Nebenbahnen
nachdenken muBte. So wurden in den zwanzi-
gerund frithen dreiBiger Jahren verschiedene
Prototypen zweiachsiger Nebenbahntriebwa-
gen mit Verbrennungsmotoren beschaft. Bei
diesen Fahrzeugen wurden verschiedene An-
triebs- und Kraftibertragungssysteme. er-
probt. In den Jahren 1936 und 1937 wurde
dann erstmals eine groBere Serie von insge-
samt 64 Fahrzeugen aufgelegt, zu der auch
der heute von der DFS erhatltene Triebwagen
gehért. Als VT 135 069 wurde das von der
Waggonfabrik Busch in Bautzen gebaute Ge-
fahrt 1937 von der Deutschen Reichsbahn in
Dienst gestelitf.

Digse Triebwagenbaureihe zeichnet sich rein
duBerlich durch eine sehr geféllige Formge-
bung aus, die auch heute noch anspricht und
kaum vermuten |48t, daB das ,Design” bereits
ein halbes Jahrhundert alt ist. in technischer
Hinsicht muB insbesondere die Leichtbauwei-
se hervorgehoben werden. Das Fahrzeug ver-
fligt Uber einen MAN-8-Zylinder-Reithenmotor
mit einer Leistung von 150 PS. Die Kraftiiber-
tragung erfolgt mechanisch Uber ein Mylius~
Getriebe auf eine der beiden Achsen. Der mit
einem Gepéckabteil ausgeriisiete Motorwa-
gen bietet 46 Sitzpldtze. An beiden Enden be-
findet sich jeweils ein Fithrerstand.

Stets in Bayern beheimatet

Der Museumstriebwagen der DFS war Zeit sei-
nes Schienenlebens in bayerischen Gefiiden
zu Hause; die meiste Zeit sogar in Franken.
Seine Abnahmetfahrt fihrte thn von Niirberg
aus (ber die berlihmie ,Schiefe Ebene” bei
Neuenmarkt-Wirsherg, Zunichst war er bis
September 1938 beim Bahnbetriebswerk
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Die DFS-Triebwagengarnitur noch in der alien grién-weiBen Farbgebung bei Gasseldorf,

Foto: Richard Neun

Mutet spartanisch an: Fithrertisch des Triebwagens.

Nérnberg Hbf beheimatet, um anschlieBend
bis zum Jahre 1955 in Gemunden/Main eine
neue Heimat zu finden. Wahrend des Krieges
war er jedoch die meiste Zeit abgestelit. Der
Dieseikraftstoff wurde in dieser Zeit nicht in
Nebenbahntriebwagen verbrannt...

Nach elnem kurzen Intermezzo in Nirnberg
gelangte der Triebwagen im Frihjahr 1956
nach Bamberg. Mittlerweiie hatte er bei der
Beutschen Bundesbahn auch eine neue Be-
zeichnung erhalien und lief als VT 70 819. Bis

Fato: Richard Neun

1960 blieb er in der oberfriénkischen Dom-
stadt und befuhr in diesen Jahren auch seine
heutige Stammstrecke im Wiesenttal. Folos
aus jenenTagen belegen diese Einsdtze. 1963
begann schlieBlich die Privatbahn-Karriere
unseres Fahrzeug: Die Lokalbahn Lam — Koiz-
ting im Bayerischen Wald erwarb ihn von der
DB. Dort blieb er bis in die spéten siebziger
Jahre hinein im Einsatz, wenn auch zuletzt nur
noch als Reserve. Im BayerischenWald erhielt
er auch den griin-weiBen Anstrich.



Seit 1979:
Karriere als Museumsfahrzeug

im Sommer 1979 konnte die Dampfbahn Fran-
kische Schweiz eV. (DFS) den wertvolien
Triebwagen erwerben und im Rahmen einer
unvergessenen Sonderfairt mit eigener Kraft
von Lam nach Ebermannstadt {iberfithren. Gut
ein Jahr spéter ieistete er als Pionier des Mu-
seumsbahnverkehrs wichtige Dienste.
SchtieBlich zeigte sich jedoch 1982, daB
grundiegende Arbeiten zur weiteren Erhal-
fung des Fahrzeugs unumginglich. Anfang
1884 begann die DFS dann mit der grindli-
chen Aufarbeitung. in den vom Zahn der Zeit
bereits angegrifienen Wagenkasten muBten
zum Teil neue Bleche singeschweibt werden;
der gesamie Aufbau wurde neu lackierl. Der
grin-weiBe Privatbahnanstrich wich dabei
dem weinrot-elfenbeinfarbigen Farbschema
der Deutschen Reichshahn. Auch die [nne-
neinrichtung wurde tiberholt.

1885 war das DFS-Fahrzeug Glanzstlick bei
zahlreichen Veranstaltungen zum 180. Ge-
burtstag der deuischen Eisenbahnen. So war
et bei den Niirnberger Jubildumsparaden da-
bei und fuhr mit eigener Kraft auch zur groBen
Fahrzeugschau in Bochum-Dahlhausen.
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Das Foto oben zeigt den Triebwagen im Juni
1987 auf seiner Hausstrecke in Mugendorf.
Foto: Christoph Katter. Rechts ist es schwarz
auf weiB zu lesen:; dis Triebwagen-Garnitur ist
ein ,echtes” Kulturdenkmal.

Zum schwarzen Tag wurde dann jedoch der
25. Okiober 1286. Bei einer Sonderfahrt erlitt
der Triebwagen einen schweren Motorscha-
den. In der Folgezeit konnte die DFS neben
zwe] bereits vorhandenen Reservemaschinen
zwei weitere Ersatzmotoren der MAN-Origi-
nalbauart erwerben.

Eine Nlrnberger Motoren-Spezialfirma {iber-
holte im Winter und Frihjahr 1887 einen der
Ersatzmotoren. Er hatte der Regentatbahn als
aifarbeitungsfahige Reservemaschine ge-
dient und gelangte (tber den Eisenbahn-Ku-
rier, der seit Herbst 1986 das Schwesterfahr-
zeug VT 135 071 unter seiner Cbhut hat, zur
DFS.

Seinen ersten Einsatz nach dem Motortausch
erlebte der DFS-Triebwagen Pfingsten 1987.
Anfang August vergangenen Jahres war er zu
Scnderfahrten nach Bamberg und Hochstadt
unterwegs, mit denen zugleich der 50. Ge-
burtstag des Fahrzeugs gefeiert wurde.

Die groBie Tour absolvierte er schilieBlich am
ersten Okdober-Samstag 1987 im Rahmen
des Betriehsausfluges der aktiven Museums-
bahner. Ziel waren reizvolle Nebenbahnen
rund um Bad Neustadt/Saale in Unterfranken:
die Strecke nach Bischofsheim/Rhén, die ein-
stige Hauptbahn Richiung Meiningen, die frei-
lich nur noch bis Mellrichstadt befahrbar ist,
sowie die seit 1976 fir den Reisezugverkehr
stillgelegte Linie nach Bad Koénigshofen im
Grabfeld — einst Domizil der Schweinfurter
98er, die dort bis 1968 #ir Lokalbahnatmo-
sphére sorgten. Auch diesen beachtilichen
Ausflug meisterie der Oldtimer mii Bravour.

Doch auch in der Winterpause 1987/88 be-
schéftigte man sich in der Ebermannstadter
Werkstatt mit der Triebwagen-Garnitur, denn
die DFS rettete nicht nur den Motorwagen,
sondern auch zwei Beiwagen, von denen die
Reichsbahn einst 80 Exempiare beschaffi
hatte: den VB 140 274 sowie den VB 140 321.
Letzterer wird gegenwirtig einer Generalin-
standsetzung mit Hauptuntersuchung unter-
zogen. Das Fahrzeug konnte 1879 zusammen
mit dem Triebwagen von der Regentalbahn er-
worben werden, wihrend der zur Zeit aoch
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abgestelite VB 140 274 nicht direkt aus dem
Bayerischen Wald ins Frankenland gelangts,
sondemn noch einen Umweg {iber die Schwé-
bische Alb (Hohenzollerische Landesbahn
und Eisenbahnfreunde Zollernbahn} einlegte.

Es ist geplant, den VB 140321 moglichst
noch 1988 wieder in Betrieb zu nehmen. Da-
zu wurden bereits die beiden vom Zahn der
Zeit angenagten Langirdger komplett ersetzt.
Ebenso stehen Teile der Beblechung zur Er-
neuerung an. Das Fshrwerk und die Bremsan-
lage werden den vorgeschriebenen Untersu-
chungen unterzogen und auch derinnenraum
grundsétziich renoviert. So sind noch viele
fleiBige Hande gefragt, bevor auch der Beiwa-
gen im Glanz der Deutschen Reichsbahn zur
Verfiigung steht und die DFS anhand einer
kompletten Triebwagen-Garnitur demonstrie-
ren kann, welche Anstrengungen die Deut-
sche Reichsbahn in den dreiBiger Jahren un-
ternahm, um den Verkehr auf Nebenbahnen
mbglichst attraktiv und wirtschaftlich zu ge-
stalten. Hinsichtlich des Komforts braucht
sich die Museums-Triebwagen-Garnitur nicht
vor den DB-Schienenbussen zu verstecken,
die noch heute eingesetzt werden.

Dartiber hinaus leistet die DFS mit threr Ne-
benbahntriebwagen-Garnitur einen Beilrag
zur lokalen Eisenbahngeschichte, indem sie
einen Zug, wie er fir die Wiesenttalbahn der
fiunfzigerJahre typisch gewesenist, derNach-
welt betriebsfihig erhalt.

DaB dieses Engagement nicht nur ein hohes
Maf an Eigenleistung, sondern auch beachfii-
che finanzielle Mittel erfordert, solite dabel
nicht vergessen werden. Allein die Aufarbei-
tung des Motors beanspruchte ca. 35.000,-
DM. Eine zweite Maschine will man sich in
Ebermannstadt voilaufgearbeitet auf Lager le-
gen, was nachmals eine &hnliche investitions-
summe erfordern didrfte. SchlieBlich wird
auch die Restaurierung des Beiwagens trotz
der Arbeitsleistung der Dampfbahner Gber
20.000,- DM verschlingen. Daversteht es sich
von selbst, daB die DFS fiir jede Spende zu-
gunsten der Triebwagen-Garnitur dankbar isi.
Jeder Spender erhalt automatisch eine Spen-
denbescheinigung. Die Spendenkonten des
DFS: Nr. 40725 bei der Sparkasse Ebermann-
stadt (BLZ 76351040} und Nr. 11777-852
beim Postgiroamt NUrnberg {(BLZ 760 100 85).

Richard Neun

Erweiterter und aklualisierter Nachdruck mit
freundlicher Genehmigung der DFS und des
Frankische-Schweiz-Vereins.

Technische Daten der Trieb- und
Beiwagen

Die beiden obigen Aufnahmen lassen erahnen, welche Arbeit und finanzielle Anstrengung noch nitig sein
wird, um auch den VB 1 {140 321} wieder ,ans Laufen” zu kriegen. Fotos: Richard Neun

DFS-Fahrzeugnummer VT1 VB 1 VB2
DR-Fahrzeugnummer 1930 135069 140321 140274
Bauart A1CVT CPostv-36 C Postv-36
Baujahr 1837 1938 1937
Hersteller Busch/Bautzen Talbot Talbot
Fabriknummer 3 80287 80233
Hochstgeschwindigkeit km/h 75 75 75
Leistung KW/PS 110/150

Kraftiibertragung mechanisch

L ange Gber Puffer mm 12280 12280 12280
Achsstand mm 7000 7000 7000
Raddurchmesser mm 900 800 9090
Dienstgewicht t 18 11 11
Sitzplatze 46 50 50
Vorbesitzer BAG RAG EFZ
Zugangzur DFS 1979 1979 1982
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