Deutscher Eisenbahn-Verein e.V.

Museums-Eisenbahn

Bruchhausen-Vilsen - Asendorf

In eigener Sache

Diege Zeitwhrift soll der Erorschung und der
Dokumentation des Kleinbahnwesens dienen
und den Stand der Bewahrung bei Museen
und Museumsbahnen abbilden. Da fiir diese
Aufgabe guter Zugang notwendig ist. wurde
die DME kiirelich in das international ge-
fihrte Register der Periodika aufgenommen
und erhielt eine ISSN (International Standart
Serial Number).

Aug demselben Grund. aber auch um den
Bezug durch den allgemeinen Buchhandel
endlich 2u ermiglichen, wurden die Publika-
tionen wunseres DEV-Biicherei-Verlages in das
international gefithrte DBuchregister aufgenom-
men. Da dort auch wvergriffene Biicher wund
vergriffene Auflagen (falls sie smich durch
Anderungen. von den Neuauflagen unterschei-
den) aufgenommen werden, iat die folgende
Liste schon relativ lang: lisferbar sind nafiir-
lich nur die jeweils neuesten Auflagen der
angefiihrten Publikaticnen.

Den Biichern wurden die folgenden ISBN (in-
ternationale Standart Buchnummer) zugeteilt

3-9802233-0-2 Mit Rauch u Dampf 1. Acil
3-9802233-1-C Mit Rauch u Dampf, 2. Auofl
3-9802233-2-9 In alter Frische, 1. Aufl
3-9802233-3-T In alter Frische, 2. Aufl

3-9802233-4-5 Die Geschichte der HEG und der

Kb, HSA 2. Aufl
3-9802233-8-3 Die Geachichte der HEG und der
¥ib HSA, 3. Aufl

Zur Zeit befindet sich eine Abhsndlung iber
die Kleinbahn Emden - Pewsum - Greetsiel in
Arbeit, deren geplantes Erscheinen zur Haupt
versammlung 1990 durch den wagischen Tod
des Autors sich wohl verzigern wizd.

Mancher Leser ktnnte den Eindruck erhalten
haben, es sei Aufgabe der Redaktion, Artikel
zu schreiben. Das ist nicht der Fall, vielmehr
gsind Beitrige wvon allen Mitgliedern mehr als
erwinacht. Gerade die Museums-Hisenbahner
vor Ort kinnen naturgemidfi viel kompetenter
berichten, als eine noch so bemiihte ortsferne

Redaktion.

Die  manchmal geduBerten  Beflirchtungen.

eingesandte Manuskripte wiirden gedndert, ist

unbegriindet Es kann nimlich nicht. Aufgabe
der Redaktion sein, eingegangene Artike!
auszunivellieren, denn das wiirde =zu efnem
langweiligen Einheitsbrei fithren. Vielmehr lebt
eine Zeitachrift - neben der inhsltichen

Qualbitit - von den stiligischen Unterschieden

der Autoren und der Wirze durch kontroverse

Standpunkte. .Zensur" findet nur statt, umr

den Lesern Dinge zu emsparen wie:

- aussagefreie Verlautbarungen ("das ist ja
wieder ein Wetter heute”),

- schlichte Meinungsiuflerungen ("ich finde
Puffartellerwarnanstriche sehr hithsch”),
unhaltbare Behauptungen {"die Fahrgiste
wiinschen bunte Lokomotiven’),

- offengsichdiche Fehler {"K-Cberbau schont
Schwellen und Gleisbett") und

- Polemik ("Es gibt natiirfich besserwissende
Strategen, die .

Genug der langen Vorrede, nun heifit es:
Seite frei fir die Beitr3ge und viel Spaffl beim
Lesen! wb

Wolfram Ba
Betnebsergabmsse 1989

Die Museums-Eisenbahn wird immer belicbter!
Dicses Fazit dringt sich dem DBetrachter der
Betriebestatistik formiich auf Herr Karl-Hein=
Reddig, Leiter des Amies fir Kommunalaufsicht
und Winschaftsfdrderung des Kreises Diepholz
sprach im Namen wvon Landrat Meyer und
Oberkreisdirektor Heise wvon der .iberragenden
Bedeutung der Museums-Eisenbahn Bruchhau-
gen-Vilsen - Asendor! fiir dem Kreis Diepholz",
als er auf eimer kleinen Feierlichkeit Griifie
iiberbrachte. Daf er damit recht hat, =zeigen
ein paar Zahlen:

647 Ziige verkehrten in 1989 an insgesamt
12 Tagen auf der Museums-Fisenbahn. Davon
handelt es sich um 47 Betriebstage nach
Fahrplan und 80 Tage, an demen Sonderziige
verkehrten. An 1§ Tagen fuhren Ziige ohne
Personenbefdrderung =zu Baustellen oder um
Fahrzeuge =zu iberfilhren. Nahezu an jedem
dritten Tag das gesamte Jahr iiber bewegten
ehrenamtlich titige Lokfiihrer einen Zug, Man

kann sich ausmalen, wieviel Idealismus hinter.

diegser Leistung steckt

Der Erfolg fiir die genannten Bemithungen
lafit sich an der Zahl der Fahrgéste ablesen,
denn interessant ist stets, wieviel fShliche
Menschen auf der Museums-Fisenbahn gliick-
liche Stunden erlebten. In 1989 waren es
insgesamt 57 381 Befdrderungefille, was ge-
geniiber dem Vorjahr eine Steigerang wven
absolut ¢ 385 Befdrderungefillen wund relativ
gut 19% Zuwachs enizpricht Die Nikolaus-
fshrien legten dabei relativ wenig zu. sie atie-
gen um gut 8% auf 7724 Befdrderungsfille,
wihrend in der sommerlichen Fahrplansaison
im letzten Jahr mit 49 657 Befdrderungsfillen
immerhin 21 ¥ Menechen mehr die Museums-
Eisenbahn besuchtern.

Die Hohe der Zahlen - aber auch die Zu-
wachsraten - zeigen, dafl die Museums-Eisen-
bahner den richtigen Weg eingeschlagen ha-
ben. Einziger Flop blieb die gute Ikdee des
DPEV-Vomstandes, DDR-Blirgern den Fahrpreis in
den Nikolausziigen =zu erlassen: Nur 7 Besu-
cher aus der DDR =zogen die Museums-Fisen-
bahn Bruchhausen-Vilsen Asendorf den
Kauthdusern zwischen Lidbeck und Hof vor.

Auch der vom DEV auf den Verkehmbetrie-
ben OCrafschaft Hoya (VCH) betriebene Perso-
nenverkehr war hdher als j =zuver. Die
Nachfrage stleg um 813 auf nunmehr 4 930
Beftrderungsfille.

Triebfahrzeuglaufleistungen
HERMANN 21372
T 42 10182
FRANZBURG 7222
va 4358,2
V4 3354
T 41 1716
Vi 1276
HOYA 1170
181 (Handhebeldraisine) 11.7
T46 7.8
Wagenlaufleistungen
12 25428
4 24882
15 223846
9 2018.6
14 19188
52 17238
3 13572
il 10482
23 &78.6
22 6162
31 436,8
g 3120
83 2682
145 2167
133 1745
140 114.1
152 936
138 780
113 58,2
146 33,0
178 35.1
132 31.2
142 7.8
143 8T
111 3.9
144 39
177 3.9
190 3.9
191 39
192 3,9
193 3.9
Personalfahrieistungen
Woligang Schneider 17562
Andreas Simme 16770
Volker Steffens 15875.6
Flmer Bdcker 15430
Christian Schréder 12012
Karl Huncld 1001.2
Peter Grund 9750
Thorsten Adenau 3516
Andreas Schulz 8676
Claus Hanack 7948
Birgit Landgrebe 7488
Dirk Lonscher 748.8
Ralf Hormann T46.4
Benate Kindermann 639.6
Jens Bicker 4315
Andreas Boye 6362

6306
b284
6084

Robert Angerhausen
Hans-Peter Kempi
Konrad Machold

Gunnar Teschke 5772
Renate Jahnke 5460
Rudi Linge 546,0
Stefan Qeters 5460
Knne Schrider 830.4
Markus Fuhrmann 526,5
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Frohes neues Jahr 199C

wiinschten zahlreiche Museums-Eisenbahner al-
len Menschen auf der traditionellen Neujahre-
fahrt, die in diesem Jahr nach Diepholz fiihr-
te. Die Route fithrte iiber die nur im Giiter-
verkehr aktive Strecke Nienburg - Sulingen -
Diepholz. Dort bildete eine Firmenbesichtigung
der Schoma den Hohepunkt der Fahrt

Christian Schrtder

Hallo, Fraulein vom Amt . . .”

In der Sammlung wunserer Ausstathungsgegen-
stinde befinden sich 4 holzerme Fernmelde-
einrichtungen, von denen wir nicht wissen,
wann, wie und woher sie zu uns kamen. Die
grofie Handvermittlung staramt  hochstwahr-
acheinlich vom OHE-Bf Celle, darauf lifit die
Beschriftung der Klappen schliefen. 2 Telefon-
apparate mit Kurbelinduktor weisen keinerlei
Merkmale auf, welche Riickschlilsse auf ihre Her-
kunft sulassen. Auch von der Kleinhandver-
mittlung ist uns nichie bekannt

Herkunft, Beschaffungszsitpunkt und der wvor-
malige Gebrauchszusammenhang sollten jdoch
fiir eine ordentliche Inventarisierung der Ge-
genstinde in die Semmlung des Kleinbahn-
Mupeums  Bruchhausen-Vilsen bekannt sein,
darum gei hiermit die Bitte um Aufklinung an
Leser gerichtet, die dazu etwas wissen.

Albrecht Seidel

Mallet-Spendenaikdion

Seit dem Aufruf zur Finanzierung einer Mai-
let-Dampflokomotive fir das Kleinbahn-Museum
Bruchhaugen-Vilsen sind bisher Spendengelder
in Hohe von DM 16 000 eingegangen (Stand
Dezember 1989). Das ist schon ein sehr
schoner FErioly, wofir auch an dieser Stelle
allen Spendermn herzlich gedankt sei
Allerdings fehlen noch einige Tausender, um
den Ankauf der Lok realisieren =zm kénnen.
Die VereineKassenlage. macht derzeit eine
Restfinansierung nicht méglich. so dal weiter-
hin Spenden erbeten Werden. Hier nochmals
das Spendenkonto:

Samtgemeindeknsse Bruchhausen-Vilsen
Kennwort: DEV-Mallet-Spende

Volksbank Bruchhausen-Vilsen

Konto-Nr. 23165-700

BLZ 291 616 82

Absender bitte deutlich angeben!

Das Lok-Zertifikat ist bereite in Arbeit die
Spender haben der Entwurf schon erhalten.
Unser Mitglied Dipl-Ing. HansJirgen Hentz-
schel fithrt fiir den DEV die Verhandlungen
mit der Deutschen Reichsbahn. Zur Zeit stehen
nooh 2 Maschinen auf der Selketalbahn im
Reservesinsatz. Nach der Umspurung musitzli-
cher Diesellokomotiven ksnn voraussichilich im
Laufe des Jahves 1990 auf diese Reserve ver-
zichtet werden. Die DME wird weiterhin be-
richten,

oben: Neujhrsausflug der Museums-Eisenbahn
Bruchheusen-Vilsen - Asendorf im Bahnhof
Rohden-Wetschen.

Mitte: Dag Fbto =zeigt vinr die Kleinhand-
vermittlung, die grefe Handvermitthung und
einen der beiden Telefonapparate, 13. 1 1990

unten: MalletLokomotiven stellen eaine beson-
dere Konstruktion zur Kurvenldufigkeit dar.
Darum plant der DEV, eine soloche Maschine
im Rshmen des Kleinbahn-Museums Bruch-
hausen-Vilsen zu présentieren. Am 20. 3. 1989
zog 99 5906-5 den GmP 69717 kurz vor Draht-
zug nach Harzgerode.  Fotos: Wolfram Biumer

14 Die Museums-Eisenbahn 1/1990




\

Aufruf zur Finanzierung einer Mallet-Dampflok fiir den DEV

Die Mitglieder und Freunde
des Deutschen Eisenbahn-Ver-
eins e. V. werden um Spenden
fiir einen Sonderfonds zwecks
Erwerb einer Mallet-Lok fiir
den Verein gebeten.

Dieser Wunsch besteht schon
seit vielen Jahren und konnte
aun erfilllt werden, denn die
bisher bei der Selketalbahn im
Harz ecingesetzten Mallets
erfiilien die Anforderungen an
den dortigen Betrieb mnicht
mehr und werden derzeit durch
andere Loks ersetzt.

Es ergibt sich dadurch die ein-
malige Gelegenheit, eine Lok
der Bauart Mallet aus dem
Harz in den Bestand des DEV
einzureihen. Bei den Mallet-
Loks ist als Besonderheit das
vordere der beiden Triebwerke
als Drehgestell ausgebildet, wihrend das hintere fest im Hauptrahmen gelagert ist. Es wird eine gute Kurven-
ldufigkeit erreicht.

Gernrode 17, Februar 1978 Foto: Albrecht Seidel

Die Finanziage des DEV 143t den Kauf aus Figenmitteln nicht zu. Deshalb wurde auf der Mitghiederversammiung
am 29. 4. 1989 beschlossen, einen Sonderfonds einzurichten, um eine Mallet zu kaufen. Neben einer Spenden-
bescheinigung (auch fiir kleine Spenden) erhalten Spender fiir je 100 DM ein ideelles Anteils-Zertifkat.

Falls der Kauf nicht zustande kommen sollte, wird versucht, eine andere Dampflok zu erwerben oder das Geld
wird fiir die betriebsfihige Erhaltung der jetzigen DEV-Dampfloks verwendet.

Spendenkonto:

Samtgemeindekasse

2814 Bruchhausen-Vilsen
Volksbank
Brychhausen-Vilsen
Konto-Nr. 23165-700
BLZ 291 61682

Kennwort:
DEV-Mallet-Spende

Absender bitte deutlich
angeben!

Ausfahrt Alexishad 10. Aprif 1979 Foto: Albrecht Seide!

-\
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Tel.:

oder Vorausrechnung,

roland modellbahnstudio

GmbH & Co. KG
Gropelinger HeerstraBe 165
(0421) 613076

2800 Bremen 21

Das kigine Modeilbahnfachgeschift mit der grofien Auswahl. Kommen Sie bei
uns vorbei oder bestellen Sie per Post. Ein Versand erfolgt gegen Nachnahme

DiclenGrill

2814 Bruchhausen-Vilsen, Bahnhofstr. 51, Tel. ((4252) 611

Es ist ein Brauch von alters her,
wer Sorgen hat, hat auch Likér.”
Wer aber Sorgen will vergessen,
der komm’ zu uns zum Essen.
*Wilhelm Busch

RESTAURANT

Claus Hanack
Ausklang der Fahrsaison 1989

In den letzten Ausgaben der DME hsben die Gedanken zu den Planungen des Kleinbshn-
Museurms Bruchhauwsen-Vilsen breiten Raum eingenommen. Dadurch sollte allerdings nicht der
Eindruck ertstehen, als hatten DEV wund die Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen - Asendorf

.keine anderen Probleme” mehr. Im Cegenteil:

Auch bei uns sind es hiufig die vielen kiei-

nen Dinge. die dann, wenn sie nicht verniinftig organisiert oder geregelt sind. einiges an
Spaf und Freude mit der Museums-Eisenbahn vermiesen kdnnen.

Claus Hanack, langjhriger Museums-Eisenbahner in Bruchhausen-Vilsen schildert daher seine

Eindriicke vom letzten Beiriebstag der
Seine Botschaft: "Trotz aller Museumsplanungen

Sonnabend 30. September 1989, 8,30 Uhn
Abfahrt des Arbeitszuges fiir die Gleisbaurotte
mit Lok FRANZBURG bis Heiligenberg. Dort
erwarten uns bereits die Baustelle »Bahniiber-
gang< und ein 3 Mann starkes Fernsehteam
vom NDR 4 Museums-Fisenbahner werden fir
11/2 Stunden abgeteilt, um Show-Fahrfen mit
der Handhebeldraisine zu wollfihren. Es muf
viele Male vom Einschnittbeginn bis =zur
Baustelle gehebelt werden, bis die Einstellung
im Kasten ist Das Fernsehteam macht dann
Aufnahmen von der gesamten Rotte. Gegen
12,00 Uhr fahren 2 Gleisbauner (nimlich ein
Schaffner und der Zugfithrer fiir den nach-
mittiglichen. Fahsbetieb} mit der Hebeldraisine
pach Bruchhausen-Vilsen, Auch hier ist das
Fernsehteam aktiv und schickt die Werkstait
mitarbeiter etwa 20 mal mit Rohren in der
Hand um die Lok PLEITENBERG herum.

Derweil fihrt der T1 mnach Syke, wm dort
Besuch wvon der Selfkantbahn abzvholen. Um
1300 Uhr kommen von Heiligenberg Lok
FRANZBURG wund der Wagen ¢ mit der
Gleishaurotte zum Essen nach Hruchhausen-
Vilsen. Der Kantinenzug bringt auch den
beladenen Rollwagen 178 mit

Der Planzug um 14,00 Uhr gefithrt von Lok
HERMANN ist heute recht kumm er wird
troizdern von der Lok FRANZBURG nachge-
echoben, die anschliefend wieder Arbeitszug-
dienst in Heiligenberg auwfnimmt Gegen 17,30
Uhr ist der Besuch mit dem T1 eingetroffen:
IT Leute von der IHS dh Kollegen von der
Selflantbahn.

Der GmP um 18,00 Uhr hat die Zusammen-
stellungy V3 (ex FEuskirchen), Perscnenwagen
12 (ex OEG), PwPost 52 {ex StMB) und den
leeren Rollwagen 177 (ex Hohenlimburg). Die
Géste von der befreundeten Vereinigung. die
auf Kinderzweiiagesfahrkarte fir DM 7,50
fahren diirfen. bevilkern mit anderen Fahrgé-
sten den Pemonenwagen. Der Experte wird
bemerken, dafi wir den Zug druckiuftgebremst
fahren kinnen Die Bergfahrt geschieht im
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Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen -

Asendorf.
den normalen Betrieb nicht vergesseni”

Schrittempo, da die Diesellolr mit ihrem anto-
matischen Getriebe wohl den langsamen Gang
fiir angemessen halt. Unsere Gaste sind sehr
erstaunt, die Dampfiok FRANZBURG in
Hezlzgenberg im Arbeiteeugdienst zu  sehen,
wiihrend eine Diegellok den GmP fithrt. Der
Foliwagen wird abgehingt und weiter geht es
nach Asendorf Aui der Riickfahrt hingt sich
der gesamte Arbeitsrug bestehend aus § Wa-
gen und FRANZBURG an Es muf in der
Diémmerung ein interessanter Anblick sein:
Diesel =ieht und Dampflok schiebt.

Um 20,00 Ulhr wird der .Nachtzug” von der
FRANZBURG gefiihrt Zuwvor breitet sich Heldtik
aus, weil der Zug um 1930 noch zusam-
menrangiert werden muf. Infolge Zeitmangel
wird auf die Mitnahme des petroloum-
beleuchteten Wagens 11 verzichtet Der Zug
besteht nur aus der FRANZBURG, dem Buffet-
wagen, Wagen 12 und PwPost 52. Immerhin
ist er jetzt mit 50 Fahrgdsten gut gefiillt
Nachdem in Heiligenberg Gdste vom FEssen
dazu kommen, geht die Stmmung hoch.

Der Ort der planmifiigen Fahrpause wird mit
Zustimmung der Fahrgéiste suf Asendorf wver-
schoben: Der Buffetwagen hatte e aufgrund
des mangelhaften Durstes 2 Wochen =zuvor
versiiumt, ausreichend Bier mitzunehmaen . . .
schlieflich ist es alle. Abhilfe wird mit Hilfe
des Bahnhofspersonals Asendorf geschaffen:
PKW-Fahrt nach Bruchhausen-Vilsen wund 3
Kasten. Bier holen.

Die Akkus der elekirischen Beleuchtung haiten
durch, dafiir geht die petrolenmbeleuchiete
Schluflaterne wihrend der Riickfahrt aus.
Traurig sieht es beim Personal aus, das mit
elektrischen Taschenlampen unterwegs ist, weil
fiir die wvorhandenen historischen Leuchien
kein Karbid aufzuireiben war. Man sitzt nach
Riicklunft in Bruchhausen-Vilsen noch lange
ZUSAIMTOAR.

Am Sonntag, den L
gliicklicherweise mehrere

Qktober
gepriifte

1989 sind
Zugfiiboer

und ein Zugleiter dienstbereit Am Vormittag
wird Zugleitverfahren eingefithrt, um 2-Zug-Be-
trieb =zu erméglichen und den sonst viel zu
selten eingesetzten T 41 vorfithren =zu kinnen.
Auf den Dampf-Planzug um 1010 Uhr folgt
um (0,35 Uhr der Wismarer BSchienenbus
(T4l), der dann in Asendorf auf Gleis 2
einfihrt Die Ruckfahrt gestaltet gich so. daf

.Maus” dem P nach Verlassernsmeldung
aus Heiligenberg auf Fahrerlaubnis des
Zugleiters folgt.

Der Triebwagenzug wum 1200 Uhr wird von
Lok FRANZBURG gefiihrt. Dieser Zug ist mit
seinen 62 Sitzplitzen voll ausgelastet Cegen
1330 Uhr verlassen uns dis Géste von der
HS mit dem T1 in Richtung Eystrup.

Im Dampfeug - jetzt mit HERMANN - um
14,00 Uhr hétten es ruhig ein paar Fahlrgaste
mehr sein kbnnen. NMach Rickkunft um 15,32
Uhr wird eine Sonderfahrt mit dem Wismarer
bie Heiligenberg und zuriick eingelegt. Einige
Fahrgiiste nutzen auch disse Gelegenheit Beim
folgenden Dampfrug um 1615 Uhr gibt es
lediglich Abwechslung im Gepdckwagen durch
die Beforderung wvon mehr als 20 Fshrmrddemn
fiir eine Schillergruppe. Die Buffetwagenmann-
schaft hat allerdings eine Fehlinformation
erhalten: Die Gruppe wurde irrtiimlich zum
Knffeetrinken angemeldet - FErgebnis: § Liter
Kaffee werden wumsonst gekocht Bei der
Rickkunft in Bruchhausen-Vilsen hilt der lee-
re Zug lingere Zeit vor dem Getriinkelager,
damit der Buffetwagen abgeristet werden
kann

Die Sommergaison kiingt aus, indem der
Wismarer um 18,00 Uhr wieder ais Sonder-
fahrt mit 2 =zahlenden Fahrgésten nach
Asendorf zum Winterschlaf in den dortigen
Lokschuppen fahrt Es sind awh 10 Mu-
seums-Figenbahner dabei, die den Ausklang
bei Lissi dh in der (asistitte Schierholz fei-
arn. Riickholung mit PKW durch Bekannte zu
spiter Stunds.



ober: Das Bild auf die Lok~ PLETIENBERG
zejqt die vielen Aggregats und [Fohre am
Kegoel die Im Herhst montiert wurden,
November 1989 Foto: Sven Hamann

unten: FRIEDHFLM mit hochgelegtem Motor-
vorbau, neuen Pufferbohlen und unseren Zug-
und - Stefivorrichtungen, 18. November 1989

Foto: Wolfram Biumer

Uwe Franz
Werlkstatt-Telegramm.

Nachdem die Fahrsaison und die Nikolausfahr-
ten fiir das Jahr 1989 erfolgreich abgeschlos-
sen. werden konnten, geht nun die Arbeit im
Warkstattbereich erst richdg los. Im laufenden
Winterhslbjghr 89/90 wurde die Zieisetzung
aui die Beseitigung von .Karteileichen” wund
anderen angefangensn Atrbeiten gesetzt Die

i e von spakiskuliren Grofibaustel-
len wird also nicht erfolgen.

In dissem Zusammenhang sei auch die
Fertigetellung des zZweiten und Jetzten
Bauabachnities der neuen Wasserverteilung auf
dem Museumsbahnhofsgelinde in Bruchhausen-
Vilsen genannt Fiir viele Leute dirfte neu
sein, daB bereits 1985/86 mit dem Um- bzw.
Neubau der Hauptwasserverteilung  eime
Quemchnitterweiterung von 25 aunf 100 mm
begonnen wurde. Die Fertigstellung des neuen
Wasseranschlusses wurde wegen der hohen
Anschlufikosten immer wieder aufgeschoben.
Erst durch das Enigegenkommen des Wasser-
beschaffungsvetbandes und dwch die Mog-
lichkeit, die erforderlichen Teile glinstig 2zu
beschaffen, war es dann dochk noch miglich,
relativ kurziristig diese Karteilelche” im No-
vember 1989 zu den Akten zu legen. Das
sonn- und felertigliche Chaos beim Wasser-
nehmen der Dampflokomotive dirfte jetzt wohl
der Vergangenheit angehbrern. Mogen die
Wasserleitungen stets ausreichend Wasser fith-
Ten!

Dampflokomotive HERMANN

HERMANN wurde mnach Saisonschlul ausge-
achst damit der arg lidierte Anstich des
Rahmens und der Achsen erneuert werden
Yonnte. Bei dieser Gelegenheit wurden auch
gleich simfliche Lager des Fahr- and des
Triebwerks Hberpriift und ggfle nachgearbeitet.
Auferdem soll im Frithjphr 1990 noch der
komplette Rohusatz des Kessels gewechselt
werden.

Dampflokomotive PLETTENBERG

Die Montage von Rohrleitungen, Armaturen
und dem Triebwerk konnte weitgehend abge-
schlossen werden Gegenwirtig ist man mit
der Montage des z T. neten und verzinkten
Umlaufbleches, sowie mit der Neuanfertigung
des unteren Teils des Fithrerhauses beschiftigt
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SKI. FRIEDHELM

Die in DME 4/89 beschiiehenen Arbeiten
gind ausgefithrt. Dariiber hinaus muften noch
zahlreiche Rohrleitungen und fast die gesamte
Flektrik neu installiert werden. Durch seine
neuen Streckenlampen und die 2 Arbeits-
scheinwerfer, die jetzt alle fest am Fahmweug
montiert sind, erhdlt FRIEDHEIM ein sehr
markantes aber durchaus gefilliges XAufleres.
Alg eine der letzten Mafnahmen erhielt das
Fahrzeug einen neuen Bodenbelag, der z T
aus 40 mm starken Stahlplatten besteht um
zum einen dag auch =zuvor gegebene hohe
Fahrzeuggewicht wiederherzustellen und zum
snderen um die ,Durchechiagkraft” des OCrei-
fors durch den Fahrzeughoden in Grenzen zu
halten. Gegenwirtig erhalt FRIEDHEIM in der
Malerwerketatt seinen letzten Schliff Mit der
endgiiitigen Inbetriebnahme diirfte Mitte Januar
1990 zu rechnen gewesen sein.

Tdebwagen T 44
Der im DME 4/89 angekiindigte Ausbau der

Innenverkleidung frderte leider wenig Er-
freuliches zu Tage. Wie bersits befiirchiet
wurde der Triebwagen bei einer Neuverble-
chung vor vielen Jahren nicht wvon innen
verstirkt, sondern im Gegenteil auch noch mit
diinneren ale den urspriinglichen Blechen ver
gehen. Nach Riicksprache mit der Hersteller-
firma Talbot steht nun fest, daf eine Neube-

blechung zusammen wmit der Montage der
ehenfalls tragenden .Zierleiste” wohl unum-
ginglich ist. Einen Vorsii hat em Die

Seitenfonster lassen sich dann auch wieder in
der urspriinglicher Form wiederherstellen.

Wagen Ns 18
Das Holzgeriist des Wagenkastens wurde im
November 1989 fertiggestellt Der Aufbau wird
aher noch ein paar Wochen in Bassum blei-
ben. um die neu anzufertigenden Fenster und
die Biihnendiicher noch an Ort und Stelle an-

bzw. einpassen zu konnen.




Wagen N2 21

Simtliche tragenden Holateile sowie der ge-
samte Vorbau mit Stimwand des Bruchhau-
sen-Vilsener Wagenendes wurden ganz neu in
Eichenholz erstellt bzw. ausgetauscht Mit der
Montage der neuen bzw. aufgearbeiteten Aue-
senbleche wird im Januar 1990 begonnen
werden konnen.

Wagen Na 83

Die Hauptuntersuchung des Gepickwagens
konnte Ende November mit den in DME
4/8%9 beschiebenen Arbeiten abgeschiossen
werden. Lediglich die Biibnengitter bzw. Ble-
che wurden nicht Isckiert, weil hier nach
Abachluff der Winierfahrten noch etwas gedn-
dert werden soli

Wagen Ng 137

Die Schiebetiiren mit den jetat wieder einge-
bauten Fenstern, die Holziibersetzfenster in
den Seitenwinden wund der Eichenholzbelag
der FEinstiegeplattformen wurden mittlerweile
ebenso  eingebaut wie die  urspriinglich
vorhandenen Petrolsumlampenkisten in den
Stimwinden des Fakultativwagens.

Wagen Ng 146

Gegenwiartiy wird der Wagen 146 eine
Hauptuntersuchung erhalten, die sich aufgrund
seines guten technischen Zustandes im we-
gentlichen auf einen kompletten Neuanstrich
tund das | Jdeinbahnmifige” Reparieren wvon
ein paar DBrettern beschranken wird, Bei der
ohnehin filligen Revision der DBremsanlage
wird man wohl auch die Umache fiir die
vorhandene leichte .Schlageeite” ergriinden
und abstellen.

Wagen Ng 163

Nachdem nun alle (z T. neu angefertigten)
Klappen eingebaut sind, wurde der Wagen
wieder auf Windenbboke gesetzt wund =ur
Montage der DBremsanlage sowie der Drehza-
plenfiihrangen angehoben. Parallel dazu wurde
der neue DBihnenbelag aus Stahlwarzenblech
probeweise aufreontiert und gebohrt. Die Biih-
nenbleche sind inzwischen aus der Verzinke-
rei zuriick und werden, nachdem die Arbeiten
an der Wagenunferseite abgeschlossen sind. auf
den dafiir vorgesehenen Distanestiicken aue
Kunststoff montert  Diese  ,aufgestiinderte
Bauweise” wurde gewdhlt wum die Bildung
vor Pafrost zwischen dem DBiihnenbelag und
den Lingsttigern =zu vermeiden. Die Aufar-
beitung der Achslagerkisten und der Achsla-
gerschalen gestaltet sich aufgrund des desola-
ten Zustandes der Tefle duBerst schwieriy und
zeitaufwendig. Viele Teile miissen mit grofem
Auiwand neu angefertigt werden.

oben: Hell heben sich die newen Balken von
den noch breuchbaren des Wagens 21 ab.
Dezember 1989 Foto: Uwe Franz

Mitte: Die Fenster in Tiren und Seitenwénden

sowje die FEingtiegubithnen unterscheiden den

Fakultativwagen N8 137 wvon einem iiblichen
gesohlossenen Giiterwagen Depember 1989
Foto; Uwe Franz

unten links: Nach vollendeter Hauptuntersu-
chung der HOYA wurde sie fiir den ersten
Einsatz herausgeputzt. Ein Museums-Eisenbah-
ner vemsieht den Reglerhebel mit einem
FPlauenaugenmuster, 25 Marz [789.

Foto: Hangfiirgen: Wietig

unten rechis; Ein Musesums-Eisenbahner schmie-
det am Luftechmiedehammer einen Zughaken
aus, Juni 1989 Foto: Hans-fiirgen Wietig
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