Gerd Schrammen

Die letzte Etappe auf dem Weg zu
unserem Kleinbahn-Museum

Ans einer in 25 Jahren sewohl planvoll als auch zufillig gewachsenen Museums-Eisenbahn 1506t
sich nicht in kurzer Zeit ein Eisenbahn-Museum entwickeln. Der Deutsche Eisenbahn-Verein e,
V. beabsichtigt daker, das *Kleinbahn-Museum Bruchhausen-Vilsen¢ in mehreren Ffappen za ver-
wirklichen. Das erste Etappenziel - die Rekonstruktion der Giiterverkehrsanlagen tm Bahuhof
Heiligenberg - ist seit 21. April 1996 erreicht; die niichsten Schritte werden z. 7t formuliert.
Letzter Abschnitt der Museumsprojekte wird das stationiire Museum sein. Diese Aufgabe kann
vielleicht erst inm ferner Zukunft angegangen werden., Einige Gedanken hierzu sollen jedoch

schon heute veroffentlicht werden,

Gedanken zum Konzept

Jedes Museurn, das vom Besucher mehr als nur
oberflichliche Betrachtung der ausgestellten Ger
genstinde erwartet, bentigt ein inhaliliches
Konzept. Dieses sollte das Generalthema in iiber-
sichttiche prignante Bereiche gliedern, um so
vertiefendes Interesse zu wecken und intensive
Beschiftigung mit sefbstgewshiten Schwerpunk-
ten zu ermiglichen.

Der MuseumsausschuBl im DEV ist seit gerau-
mer Zeit damit beschiftigt, in Form eines ,brain
storming” alle denkbaren Themen zu benennen,
zu gliedern und zu Komplexen zusammenzufas-
sen. Eine Priifung der Darstellbarkeit wurde da-
bei absichilich noch ausgesetzf. Diese grundle
gende Arbeit mud und wird in Zukunft sicher
fortgesetzt werden. Es wird aber noch viel Zeit
kosten, bis verwertbare Ergebnisse erzielt sind,
um anschlieBend unsere Sammlung zu sichten,
wichtige Originalexponate auszuwihien und fest-
zulegen, was durch Nachbeschaffung, Modeile
oder Grafiken ergiinzt werden mul,

Zwvischenzeitlich hat sich erwiesen, dafl uns bei
der Konzeptionierung des Museums der fiir die-
se Arbeitsweise nétige zeitliche Spielranm leider
nicht zur Verfiigung steht.

Die potentiellen ZusschuBgeber schreiben nim-
lich auch bei schrittweiser Finanzierung einzel-
ner Erweiterungsstufen ein vollstindiges, wenn
auch roch nicht in alien Einzetheiten verbindli-
ches Globalkonzept vor. Thr Wunsch, Zielset-
zung, Realisierbarkeit und den Finanzierungsbe-
darf des geplanten Museums priifen zu konnen,
ist verstindlich.

Da wir einzelne Bauabschnitte im direkten Urmn-
feld unserer Museums-Eisenbahn in absehbarer
Zeit angehen wollen (alter Bahnhof, Gestaltung
des Genossenschaftsgelindes nach der Réw-
mung, ehemaliges Gaswerk) miissen wir uns
wohl oder iibel auch jetzt schon mit der Planung
jenes letzten Gliedes unseres zukiinftigen Kiein-
bahn-Museums Bruchhausen-Vilsen befassen,
den wir , stationdirer Museumsbereich” nennen [s.
DME 4/89 S. 52]. Damit ist der Gebdudekom-
plex gemeint, der gegeniiber dem: Gaswerk ne-
ben unserer Bahnhofsausfahrt entstehen konnte
und jenen Teil unserer Ausstellung aufnehmen
soll, der mit dem Bahnbetrieb und den beste-
henden Baulichkeiten der Museums-Eisenbahn
nicht sinavol! dargestellt werden kann,
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Iweck des Ausstellungsbereiches

Sicherlich kibnnen die relevanten Themen, die
zum Begriff ,Kleinbahn” gehdren, anhand von
Kleinexponaten, Dioramen, filigranen Modellen
exernplarischer Fahrzeuge sowie Grafiken raum-
sparend aufgearbeitet werden, Reizvoll und zug-
kriftig nicht nur fiir Besucher, sondern auch fiir
Geldgeber ist jedoch das originale GroBexponat.

Zwar konnen Besucher solche historischen Fahe-
zeuge, die sie in einem Eisenbahnmuseum zu
recht erwarten, bei uns sogar im Befrieb erle-
ben, jedoch befindet sich in der Regel nur ein
Bruchteil unserer Fahrzengsammlung im Zug-
verband, Der Rest der ebenfalls interessanten
Fahrzeuge steht scheinbar wahkllos zusam-
mengestellt in unserem Hallenkomplex unter
Dach und Fach. Um eine thematisch pegliederte
Ausstellung von Museurmns-Exponaten handelt es
sich hierbei also nicht. Durch die Figenschaften
der Riumlichkeiten und durch betriehsnot-
wendige Gegebenheiten wird sich daran auch zu-
kinftig nichts wesentliches dndern lassen.

Auferdem enthilt unsere Sammlung zwar viele
fiir eine Ausstellung wichtige Fahrzeuge, auf die
der Betrieb jedoch nicht tiber ldngere Zeit hin-
weg verzichten kann. Kanm vorstellbar ist es je-
denfalls, daB die stationiire Ausstellung ,ge-
rupft” wird, wenn auf der Museums-Eisenbahn
besondere Veranstalfungen mit verstdrktem und
abwechslungsreichern Zugverkehr stattfinden.
Wenn wir uns aber darauf beschridnken wiir-
den, ausschlieBlich nicht betriebswichtige Fahr-
zeuge in die Dauerausstellung zu nehmen, liefen
wir Gefahy, einerseits vollig falsche Akzente za
setzen und andererseits eine insgesamt eher
langweilige Aussteflung aufzubauen.

Daher wurde es frithzeitiz vom DEV-Vorstand
als erstrebenswert erkannt, die DGEG fiir ein
gemeinsames Museum zu interessieren und die
mittlerweile heimatlos gewordene Schmalspur-
sammisng zu gegebener Zeit hier einzu-
bringen. Sicher war dieser Schritt mit Risiken
verbunden, zumai die DGEG noch vor Aus-
arbeitung und Priifung eines Konzeptes unter
dem Druck der Umstiinde die Fahrzeuge quasi
»iber Nacht” nach Bruchhausen-Vilsen schaffte.

War man bei uns noch bis zum Frithjahr 1990
der Annahme, wir kdnnten dic Entscheidung,
weiche GroBenordnung unser Museum letztend-
lich einmal annehmen soll, auch zukiinftig of-
fenhalten, sind wir inzwischen, wie oben er-
wihnt, eines Besseren belehrt worden. Hinzu
kommt, dal der DGEG die Unterbrin-
gungsfrage so sehr unter den Nigein brenni, da3

es im Februar 1990 den Anschein haben mufite,
die in ihrer Vollstindigkeil einzigartige Samm-
lung wiirde aufgegeben und als Leihgaben in aile
Winde verstreut.

Um dieser Gefahr zu begegnen und der vielfach
gedulerten Meimung, die meisten DGEG-Fahr-
zeuge miifften in einem Kleinbahn-Museum
Fremdkorper bleiben, ctwas cntgegenzusetzen,
hat der Verfasser ein Raum- und Stellkonzept
fiir eine Dauerausstellung von Originalfshrzeu-
gen entwickelt und am 3. Februar 1990 dem Mu-
seumsausschuf} vorgelegt.

Dieser Entwurf soilte die Moglichkeit anfzeigen,
auf der vorgesehenen bebaubaren Fliche Fahr-
zeuge aus den beiden Sammlungen des DEV und
der DGEG trotz uaterschiedlicher Spurweiten
und Traktionsarten derart zusammenzustellen,
daB sich damit klare Ausstellungsthemen heraus-
bilden lassen.

Auch wenn sich dabei der Platzbedarf verdop-
pelt, wird auf eine konventionelie Prisentation
auf paralellen Gleisgeraden verzichtet. Eine der-
artige Ausstellung hat sich bereits in Viernheim
als reizios herausgestellt; sie wire auflerdem we-
nig iibersichtlich und vom heutigen Standpunkt
der Darstellungstheorie betrachtet iiberholt.

Statt dessen werden u. a. 1:1 Dieramen vorge-
schlagen, die 2 unterschiedliche Kleinbahn-Ty-
pen anschaulich machen sollen, Die DGEG-
Fahrzeuge werden dabei vollzdhlig benstigt, sei-
tens der DEV-Fahrzeuge nur jene, deren Inbe-
triebsetzung z. Zf. nicht zur Debatte steht,
Trotzdem konnen sie durch andere Exponate mit
gleichern  Aussageweri fallweise ausgetauscht
werden.

Hierzu ist eine Gleisanbindung an den Bahnhof
Bruchhausen-Vilsen der Museums-Eisenbahn
vorgesehen. Radien, Gleisabstinde und lichte
Réume enisprechen der ESBO schon deshalb,
wetl eine natiirliche Darsteflung gewihileistet
sein soll.

Dem Grundri} liegt ein Konzept zugrunde, das
2 Hallen zur Aufnahme der § : 1-Dioramen und
technische Ausstellungen vorsieht, Diese sind
darch einen Mittelbau mit Réumen fiir
Kleinexponate, Wechselaussteliung und
Museumswerkstatt verbunden, Der Eingangs-
und Servicebereich wird in einem Vorbau
angedeutet, Verwaltungs- und haustechnische
Riume sind im Grundri} nicht beriicksichtigt,
da ihre Plazierung cher variabel ist.



Lageplan zum vorgeschlagenen Standort des
stationdren Muscumsbereichs neben der Strecke
nach Asendorf. Rechts liegen die Betriebsanlagen
der Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen -
Asendorf,  Natiirlich steht das  benotigte
Grundstiick noch nicht fiir einen Museumsbau
zur Verfiijgung, denn es handelt sich hier um
efnen Yorschlag, Zeichnung: Gerd Schrammen
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Stellplan der DEV- und DGEG-Fahrzeuge in den Szenen des stationiren Museums, Zeichnung: Gerd Schrammen
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oben: Bahnhofsgebiude der Kehdinger Kreisbahn in
Krummendeich.  Zeichping: Hans-Otto Schlichtrnann

Rundgang durch die Ausstellungen
1.: Lindlicher Kleinbahnhof

Aus dem Vorbau mit Kasse, Cafeteria, Toiletten
und Kiosk betritt der Besucher die Halle A mit
80 x 20 m lichte Flidche. Hier befindet sich die
Ausstellung ,,Lindlicher Kieinbahnhof™.

Der Blick filli zuniichst anf das Bahnhofsgebiu-
de, das dem Bahnhof »Krummendeich< der Keh-
dinger Kreisbahn nachgebaut ist. Es handelt sich
dabei um einen norddeutschen Agentur-Bahn-
hof, bestehend aus eineinhalb-geschossigem
Wohnhaus mit Stall und Toilettenanbau einer-
seits und Personen- und Giiterabfertigung im ge-
geniiberliegenden eingeschossigen Fligel. DaB
der Zugang zu allen Teilen bei diesem Vorbild
iiber die Gleisseite erfolgt, prddestiniert dieses
Gebiude aus Raumersparnisgriinden,

Auf der rechten Seite der Zufahrt befindet sich
ein kurzes Rampengleis, aul demn ein Wagen
(GGsm 92) von einer Dampflok (ZT 74) zuge-
stelle wird. Sclche Lokomotiven gehéirten oft zur
Ursprungsausstaitung von Kleinbahnen.

An dieser Szene vorbei tritt der Besucher vor das
Bahnhofsgebiizde, wo er durch einen Blick in die
beiden Fenster einen Eindruck von den Wohnver-
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hiitnissen der Familie eines Kleinbahnbe-
diensteten gewinnen kann. Den Warteraum kann
er betreten, hier finden sich neben typischem
Interieur auch ausgestellte Fahrkartensammlun-
gen, Fahrpiine und zeitgendssische Reklame des
Gastronomiegewerbes, Durch die kleine Ge
pick- und Giiterabfertigung verlit der Besu-
cher das Gebiisde wieder.

Jetzt befindet er sich auf dem Zugang zum Mit-
telbahnsteig, an dem auf dem Hauptgleis ein ge
mischier Zag (GmP) steht, dessen Lok - wie ein-
gangs beschrieben - an der Rampe rangiert. Der
Zug besteht aus einer Wagengarnitur, wie sie
wzeitlos” wihrend der gesamten XKleinbahnperio-
de eingesetzt wurde (DEV BC4 Nr 7, C 10,
PwPost 51, O 143).

Auf dem Umfahrgleis #Huft gerade ein Trichwa-
gen ein {DEV T 43). Mit derartigen Fahrzeugen
versuchten viele Kleinbahnen bereits in den 20er
Jahren den geringen Reiseverkehr vom Giiterver-
kehr zu trennen und so zu beschieunigen.

Auf dem Hausbahnsteig steht ein Wismarer
Schienenbus (Borkum T1), ¢ine erfolgreiche Ent-
wicklung zur Kostenminderung. Dem Besucher
kann dort im Vergleich zu den anderen bereits
gesehenen Fahrzeugen bestens die technischen
ideen und Forischritte zur Rationalisierung ver-
deutlicht werden, wie Verwendung von Grollse
rienprodukten aus der Automobilfertigung, Ein-
fithrung der Schweiltechnik im Fahrzeugbau
und Einmannbetrieb.

An der LadestraBe steht ein kurzer Giiterzug, be-
stehend aus einer Dieseliok (MEG V29), einem
Zwischenwagen (DEV Zw 136) und einem: auf

Rollbicke gesetzten normalspurigen G-Wagen,
Somit wird die Entwicklung zur Betriebsverein-
fachung  im Giterverkehr auf den
Schmalspurbahnen verdeutlicht.

Wiihrend der Besucher auf dem Bahnsteig am
GmP vorbeigefiihrt wird und im Wageninneren
Friduterungen zu  Zugbildung und Be
{riebsabliufen etc. findet, kann er auf dem freien
Umfahrgleis eine Gleisbaustelle kennen fernen,
wo gerade neue Schwellen eingezogen und Gleis-
stopfarbeiten ausgefiihirt werden.

Uber die LadestraBe verléBt der Besucher die
Halle A, wobei er im Innenraum des geschlosse-
nen Zwischenwagens Niheres fiber den Gliter-
vetkehr und die  Rollbocktechnik  der
Schmalspurbahnen erfihrt.

An die Halle A schlieBt sich ein Zwischentrakt
an, in dem der Besucher - bei Bedarf - ausruhen
kann, Purch ein grofes Fenster kann er dabei ei-
nen Blick in die Museums-Werkstatt werfen, in
der Exponate fiir die Ausstellung vorbereitet wer-
den.

2.: Kleinexponat-Ausstellung

Im gegeniiberliegenden Raum findet der Besu-
cher Ausstellungen zu weiteren Kleinbahntypen,
zu Kleinbahntrassierungen und zu spezieilen
Kleinbahntechniken, die innerhaib der 1:1 Sze-
nen nicht deutlich gemacht werden ktnnen, in
Form von Modell-Dioramen sowic Fotos, Zeich-
nungen und eventuell Video-Vorfiihrungen.
Auch Uniformen, Ausriistungsgegenstinde, Tele-
graphie und Dokumente konnen dort priisentiert
werden.
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3. Stiidtische Kleinbahnen

Aus dem Zwischentrakt gelangt man nun in die
Halle B (80 x 20 m lichte Fliche), die zu zwei
Driiteln demn Thema ,,stédtische Kleinbahn” ge-
widmet ist, Hier wird die Entwicklung von der
DampfstraBenbahn iiber die elektrischen Eisen-
bahn-Triebwagen hin zur ,gewohnlichen” Stra-
Benbahn der Nachkriegszeit dargestellt.

Hier finden Besucher die teilverkleidete
DampfstraBenbahnlok (MEG 46) mit Innentrieb-
werk, die einen auf Rollwagen beftrderten nor-
malspurigen O-Wagen und einen schmalspuri-
gen Giiterwagen (DEV OO 148) in eine Fabrik-
halle aus der Griinderzeit rangiert.

Zur Linken fihrt vor einer geschlossenen Hiu-
serkulisse cin elekirischer Zug ein, der aus ei-
nem Triebwagen der Zeit der Elektrifizierung
von Kieinbahnen (OEG T2} und ehemaligen
Dampfbahn-Personenwagen (FB 2, OEG CPw
104) besteht.

Zwischen beiden Ziigen steht eine elektrische
Kleinbahnlok, wozu vielleicht eine Tallok der
Zugspitzbakn beschatft werden konnte.

Aus der Gegenrichtung kreuzt ein 1939 gebau-
ter Triebwagen sus der 2. Beschaffungsperiode
{RHB 1122), der sich durch einen geschweiliten
Wagenkasten und einer Reihe Details von dem
#lteren Triebwagen deuflich unterscheidet,

Eine ausgebombte Fassade und ein quer iiber die
Gleise fahrender Triimmerzug (Holzmann-Lok
und -Lore) weisen auf den Zusammenbruch der
Stadt und der stidtischen Infrastruktur gegen
Kriegsende hin,

Ein Diiwag-Vierachser {gedacht war an den in-
zwischen aus der Sammlung herausge
brochenen EVAG 1501) vor einer Fassade Im
»sozialen Wohmungsbau-Stif” zeigt die Wand-
lung der alten Kleinbahn zur stidtischen Stra-
Benbahn und schliefit die Szene ab.

Gerade dieser Triebwagen wiire fiir unseren Aus-
stellungsrahmen ideal gewesen, da die Essener
Strallenbahn Bestandteil und schlieBlich letzer
Betrieb der Siiddeutschen Eisenbahn-Geseil-
schaft« war, die nach Aufgabe aller iibrigen
Kleinbahnstrecken 1954 lediglich ihren Namen
in Essener Verkehrsbetriebe Hnderte. Die ent-
standene Liicke lielle sich sicher wieder schlie-
Ben, andererseits konnte aber auch die Ausstel-
lung eines Omnibusses auf die ,,Verkrafiung”
der meisten Kleinbahnen hinweisen.

4,: Dampflok-Entwicklung

Der Besucher steht nun vor einer Gruppe von
Dampflokomotiven, von denen 4 Stiick hinter-
einander aufgereiht sind, eine fiinfte steht sepa-
rat gegeniiber. Der Grund fiir die Rethung wird
dem Betrachter spiiter klar Zun#chst wird ihm
jedoch anhand dieser Exponate erkldrt, daf sich
Kleinbahndampfloks in 3 Beschaffungsperio-
den einteilen lassen.

Die ersten beiden Maschinen (HSA 33 »Bruch-
hausenc und die DR 99 604} entstarmmen der
frilhesten Periode. Es handelt sich um
NaBdampfloks, wie sie zur Erstausstattung zur
Betriebserdffming bestellt wurden.

Eine HeiBdampflok aus den zwanziger Jahren
steht fiir die zweite Periode, als viele Bahnbetrie-

Zeichnung oben: Vorgeschiagener Weg des Besuchers
durch das statfonire Museum.
Zeichnung: Gerd Schrammen

be ihre wverschlissenen und zu [leistungs-
schwachen Triebfahrzeuge ersetzen mulBten. Da-
bei wurden die in der Zwischenzeit eniwickelten
Verbesserungen aus dem Bereich der GroBicko-
motiven ibernommen, Denkbar wire hier die
Beschaffung der Spremberger Stadtbahn-Lok Nz
11, eine Barrenrahmenkonstruktion, die heute als
DR 99 5001 arbeitslos in Siidfrankreich steht.

Die beiden letzten Maschinen vertreten die drit-
te Generation. Eine Heeresfeldbahnlok (SWEG
152} steht fiir den Bau von Serien unterschied-
licher Leistungsklassen im Baukastensystem, der
fiir Kleinbahnen wegen der Kriegsereignisse nur
noch bei Normalspur zum Tragen kam. Erst
nach dem Krieg haben Schmalspurbahnen viele
dieser kaum oder gar nicht gebrauchten Trieb-
fahrzeuge erworben und eingesetzt, Schliefilich
stellt die imposante JRSE 53« den SchluBpunkt
sowoh! im Hinblick auf ihre GrofBle als auch mit
ihrer Einrichtung zur Oifeverung dar,
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5.: Kleinbahnwerkstatt und Technisches

AnschlieBend betritt der Besucher die mehr-
geschossige Fabrikkulisse, wo ecine typische
Kleinbahnwerkstatt (die VGH-Werkstatt, Hoya,
der ehemaligen HEG) eingerichtet ist.

Weitere technische Ausstellungen kénnten hier
untergebracht werden. Zum Beispicl lieflen sich
hier an der teilweise zerlegten DEV V2 »Spieke-
roog¢ afle Komponenten einer Diesellok (Motor
mit Luft-Anlasser, mechanisches Schaltgetriebe,
Kraftibertragung durch Zahnrad und Kuppel-
stangen) wegen der geringen Dimensionen sehr
itbersichtlich zeigen. Auch ein aufgeschnittener
Lokomotivkessel konnte hier aufgestellt und er-
klirt werden.

6. Ausstellung zur Kurvenidufigkeit

Nun folgt auf der Lokfiihrerseite der aufgereihien
Maschinen eine Ausstellung zur Fahrwerkstech-
nik im Kleinbahnwesen. Exemplarisch fiir die
Versuche, die Kurvenldufigkeit der Dampi-
lokomotiven zu erhthen, sind 4 Banarten auf ei-
nem engen Gleishogen aufgesteilt, Es werden die
technischen Losungen »spurkranzloser Rad-
satz¢, >Gelenktriebwerke, >Klien-Lindner-Hohl-
achse« und »Golsdorfachse« am Objekt vorge-
fithrt.

Der Besucher besichtigt die Loks von abgesenk-
temn Niveau aus, die Fahrwerke in Aungenhthe.
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Die verbargenen techmischen Details werden
durch Spiegel von unten sichtbar gemacht. Wei-
tere Losungsmoglichkeiten dieses Themas kon-
nen mit Modellen und Abbildungen an der
Ritckwand des Ganges aufgezeigt werden.

7.: Arbeitsplatz der Lokomotivpersonale

Die abgesenkie Fliche ist von einer Plattform in
Hohe des Lokumlaufs abgedeckt, von wo aus
iiber Briicken die Fiihrerstiinde der Loks betre-
ten und verglichen werden kdnnen.

8.: Wechselausstellungen

Zum AbschluB des Rundganges besichtigt der
Besucher nach Verlassen der Halle B einen
Raum, der gleichfalis mit einem Gleisanschlul
verschen ist und Wechselausstellungen dienen
sofl.

Hier konnen Fahrzeuge aus dem DEV-Betrieb
oder auch fremde Exponate leicht fiir absehbare
Zeitriume gezeigt werden, ohne dabei in den
Dauerausstellungen rangieren zu miissen. Sie
konnten auf diese Weise ausfihrlich erfdutert
werden oder als Originalstiick bei Ausstellun-
gen iiber die Geschichte einer speziellen Bahnge-
sellschaft dienen.

Von hier gelanpgt der Besucher iiber einen kur-
zen Weg durch Halle A wieder zum Aus
gangspunkt des Runganges,

links oben: Beispiclhaft fiir die Schitze in der DGEG-
Schmalspursammlung sef her die Lok RSE-33 gezcigt.
Sie wurde 1944 gebaut und steht fiir die letzte Genera-
tion von Dampflokemotiven fiir Kleinbahnen. Das Faht-
werk erméghicht auf der Spurweite von 785 mm sowohl
eine Bogenliufigkeit bis herab zu 40 m Gleisradien als
auch cine Hochstgeschwindigkelt von 50 km/h - eine
technische Meisterleistung, die in der vorgeschiagenen
Weise in der Ausstellungshalle des Kleinbafin-Muscums
Bruchhausen-Vilsen vermittelt werden solf,

Werkfoto Jung aus dem Archiv der DGEG

links unten: Die Lok 46 aus der DGEG-Schmalspur-
sammlung wurde fiir eine strafenbahnihniiche Klein-
bahn gebant. Mit ihrem Inpentriebwerk stellt auch sie of-
nen kleinbafinhistorischen Schatz dar, denn weitere Ma-
schinen dieser Bauart blieben micht erhalten, Im vorge-
schiagenen Stellplan kinnte auch eine Kastenlokomotive
dieselbe Aussage treffen, doch da die Lok Pleitenberge z,
Zt. betriebsfihig aufgearbeitet wird, komnt sie fiir die
Prisentation in einer Szene nicht in Frage. MEG 46 am 4.
Mirz 1967 in Schwarzach

Foto: H v, H. Urseimann, DGEG-Archiv

rechts oben: Manchern Leser mag die Vorstellung be-
fremdlich erscheinen, eim Bahnhofsgebiude in eine Mu-
seumshalle zu bauen, Die Haus-in-Haus-Idee wurde im
Deutsehen Museum in Miinchon geboren und im Deut-
schen Feuerwehrmuseum in Fulda verwirkiichi. Die Ge-
hiiude dienen der Herstellung vom zeitlichen und inhalt-
fichen Beziigen; so ist es auch in der Szene :lindlicher
Kleinbabnhofc in der Ausstellungshalle des Kleinbahn-
Muscums konzipfert. Foto: Erich Gutberiet,

Arehiv Deutsches Feuerwehrmuseum, Fulda



