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Hartwig Jaecks

Traditionsbahn und Schmalspurausstel-
lung auf der ehemaligen Kleinbahn Znin

In Dentschland erheben einige Museumsbahnen den Asnpruch, interessierten Besu-
chern ein Tranportsystem niherzubringen. Dabei ist es z. B. dem DEYV gelungen, vom
Touristenbetrieb zu einem echten Musenmszugbetrieb zu kommen, Aber erst das Zu-
sammenwirken zwischen Fahrbetrieb und einer begleitenden Ausstellung wird dem
Thema Kleinbahn¢ gerecht werdem kionnen. In Ansitzen ist dieses Ziel bereits er-
reicht - namlich in Polen, wo die polnische Staatsbahn PKP noch eine Vielzahl von
Schmalspurbahnen betreibt. Das Netz der ehemaligen Kleinbahn Znin bietet auch
heute noch Kleinbahnatmosphare allerbester Art. Hier EHilt sich sogar eine Briicke
schlagen zwischen regulirem Betrieb im Giterverkehr, Dampfziigen und einer Aus-

stellung.

Oben: Der Kleinbahuhot Znin strahlt viel Atmosphire aus, Am Bahnsteig steht am 14,
April 1990 ein Traditionszug it Lok Px38 805, die ehemalige Lok 5 der Wreschener
Kreisbahn, mit 2 Personen- und einern Gepdckwagen, die aus Giiterwagen umgebant
wurden, Foto: Hartwig Jaecks

Rechts: Streckennetz der ehemaligen Kleinhahn Znin, Stand 1990, Zeichnung: H. Jaccks

Unten: Auch das Kleinbahn-Bw in Znin mit Ringlokschuppen und Drehscheibe steckt
voller Atmosphére. Lok Px38 805 am 14, April 1990, Foto Hartwig Jaecks

Als in der Kleinstadt Znin in der preuffischen
Provinz Posen eine Zuckerfabrik geplant wurde,
dachte man zugleich an den Bau einer Schmal-
spurbahn als Zubringer So wurde ab Juli 1893
vom Bochumer Verein fiir Stahlbahnen als Ge-
neralunternehmer mi¢t den Bauarbeiten begon-
nen. Schon zur Riibenkampange im Oktober
1893 war die Bahn in Betrieb. Der Reisezugver-
kehr wurde erst am 1. Juli 1894 aufgenommen.
Zwischen 1895 und 1913 wuchs das Streckennetz
auf eine stattliche Linge von 75,7 km,

1920 wurde die Provinz Posen aufgrund des Ver-
sailler Vertrages an Polen abgetreten, und im
Laufe der Zeit gingen auf der Kleinbahn Znin,
die nun ,,Zninska Kolej Powiatowa” (ZKP) hief,
die Transportleistungen im Giiterverkehr gering-
fiigig, im Personenverkehr stark zuriick, Als im
Herbst 1939 nach dem Polen-Feldzug die ehema-
lige Provinz Posen im ,Reichsgau Wartheland”
aufging, kam auch die Kleinbahn Znin wieder
unter deutsche Verwaltung, Im Laufe des Som-
mers 1945 iibernahm Polen mit Ausnahme der
nordlichen Hilfte OstpreuBens alle deutschen
Ostgebiete in seine Verwaltung, und 1949 wur-
den die Klein- und Privatbahnen von der PKP
ilbernommen.

Lagen die PFahrgastzahlen auf der Kleinbahn
Znin 1905 bei 92.000, 1935 bei 24.000 und zwi-
schen 1945 und 1950 noch bei 40.000 Personen
pro Jahr, so fiihrte die Konkurrenz durch Auto-
busse zu Streckenstillegungen und damit zu ei-
ner Verkiirzung des Netzes auf 54 km. Anfang
der 70er Jahre wurde der Personenverkehr ganz
eingestellt,
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Fahrzeuge

Zur Eroffnung waren 3 C-Kuppler von Krauss
vorhanden. 1895 wurden 2 weitere C-Kuppler von
Krauss geliefert, 1908 und 1913 kamen 3 D-
Kuppler von O & K hinzu. 1925 bestellte die
ZKP 2 weitere C-Kuppler bei O & K, von denen
Lok Py4 741 seit 1976 zum Bestand des War-
schauer Fisenbahnmuseums gehort. 1927 kamen
noch 2 C-Kuppler von der Warschauer Lokfabrik
Parawoz hinzu. Ab 1949 setzte die PKP weitere
Lokomotiven nach Znin um.

Schon 1974 hatte der Dieselbetrieb Einzag gehal-
ten, doch 1978 waren auch noch die Dampfioko-
motiven T2 71, T49 114 und Tx4 564 betrichsfi-
hig vorhanden. 1980 und 1982 kamen die 3 drei-
achsigen in Ruminien gebauten Diesellokomoti-
ven Lyd2 52, 55 und 56 auf das Zniner Netz und
tibernahmen die Giiterzugleistungen.

Nach verschiedenen Beschaffungen findet der Be-
sucher heute 3 Arten von Personenwagen vor: alte
vierfenstrige Wagen mit Holzaufbau, Lings-
biinken und Ofenheizung, 1976 erstelite seitlich
offene Sommerwagen und 2 Wagen mit ge
schlossenen Einstiegsbiihnen, die 1978 umgebant
wurden und neserdings rot lackiert sind,

Der Giiterwagenpark war stets auf den Abtrans-
port der Feldfriichte ausgelegt, so dal3 offene G-
terwagen iiberwogen. 1941 waren z. B. von 174
vorhandenen Giiterwagen 118 offen. Es gab aber
auch Klappdeckelwagen.

Unten links: 1925 baute O & K 2 Dampflokomotiven mit
den Fabriknunimern 11007 und 11008 fiir die Kleinbahn
Znin, die ste mit den Betriebsnummern 5% und 6" ver-
sah. Auch nach 1945 blieben beide Maschinen in Znin
stationiert, bis sie 1974 ausgemustert wurden, Lok KZ 57
erhiclt 1949 die PKP-Betriebsnummer Py4 741 und
gelangte 1976 in das Warschauer Eisenbahnmuseam. BE
Znin, Mai 1974

Unten rechts: Die beiden 1927 von der Warschauer
Lokfabrik Parawoz Fiir die Kleinbakn Znin gebauten
Maschinen (FabrNr. 92 und 93} erhiclten die
Betriebsnummern KZ 77 und 8”. 1949 bezeichnete dic
PKP sie zunichst als Py2 731 und 732, 1961 wurden sie in
Py27 731 und 732 umgezeichnet, Wihrend Lok 731 in
Znin blieb, gelangte Lok 732 auf das Netz um
Myscynice, das etwa anf der halben Strecke zwischen
Warschau und Konigsberg liogt. Bf Myscyniec, 1968

Ganz unten links: Die 1977 von der »Lokfabrik 23.
August in Bukarest gebaute Lyd2 55 kam zunichst auf
das Netz der ehemaligen Wirsitzer Kreisbahn. 1982 wur-

de sie nach Znin uinstationicrt. Bf Nakel, August 1978

Ganz unten rechfs: Einer der 1976 fiir den Traditionsbe-
trieb hergerichteten Sonumerwagen, Bf Zain, Aug, 1978

Fotos: Dipl-Ing. Klaus Kieper
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Traditionsbetrieb

Seit 1976 wird auf der Strecke Znin - Venetia -
Biskupin - Gonsawa ein Traditionsbetrieb mit
tiglich 3 dampfgefiihrten Zugpaaren von An- R
fang Mai bis Mitte Septernber durchgefiihrt, Rei-
segruppen konnen anch auBerhalb dieser Zeiten
Sonderfahrten geboten bekommen. So 1iBt sich
nachvollziehen, wie trotz geringster Geschwin-
digkeit dem Tranportbediirfinis der Menschen in
vergangenen Tagen Rechnung getragen wurde,

Im Vergleich zu vielen Musenmssirecken in
Deutschland besitzt die Zniner Bahn 2 grofle
Vorteile:

1. Der Giiterverkehr ist zwar verdieselt, er findet
aber auf dem gesamten heutigen Streckennetz
statt,

2. alle wichtigen und historisch wertvollen Anla-
gen sind noch vorhanden.

So findet der Besucher in Znin urspriingliche
Kleinbahnaniagen vor, die in ihrer Gesamtheit
bei uns woh! kaum noch anzutreffen sind: Em-
pfangsgebsude, Werkstatt, 7stindiger Rundlok-
schuppen, Drehscheibe, Wasserturm und Umla-
deeinrichtungen an der benachbarten Normal-
spurstrecke etc. - und das teilweise aus der Zeit
der Betriebsaufnahme. Vier 1907 errichtete Stin-
de des Ringlokschuppens sind noch befahrbar,
die anderen Stinde werden anderweitig gemstzt.

Schon das Kuppeln der Wagen mittels zweier
Ketten ist ein Erlebnis. Lok Px38 805 fihrt auf
die Drehscheibe und muB gedreht werden, was z.
Z. mur von Hand moglich ist. AnschlieBend geht
es am Schuppen vorbel zum Bahnsteig von den
dort bereitstehenden Wagenzug. Im Bahnhof ste-
hen viele weiteren Fahrzeuge in gepflegtem Zu-
stand bereit. {Jber zumeist flaches und landwirt-
schaftlich genutztes Land verliuft die Strecke zu-
néichst bis zum Haltepunkt Venetia (km 6,5), wo
sie direkt an der Schmalspurausstellung und an
der SchloBruine verbeifithrt. AnschlieBend geht
es Zwischen Venetia-See und Biskupiner See bis
nach Biskupin (km 9,4). Vor der Station zweigt
die Linie nach Rom ab, wihrend die Traditions-
strecke hiufig in unmittelbarer Niihe zur Land-
stralle und an weiteren Seen vorbei nach Gonsa-
wa (km 11,6) fiithrt. Hier kGnnen Rangierarbei-
ten, Wassernehmen und Wartungsarbeiten beo-
bachtet werden. Im Bahnhof wird auch die Ty-
penvielfalt der Giiterwagen deutlich, wenn man
z. B. einen Kohlenzug auf einem Nebengfeis be-
trachtet, der sich aus den verschiedensten offe-
nen Wagen zusammensetzi,

Oben: Die Fahrgiste fassen mif an, um Lok Px38 805
irn Bw Znin in die gewiinschte Richtung zu drehen,

Mitte: Der Dampfzug unferwogs zwischen Venetia und
Gonsawa

Unter: Einfahrt des Zuges in den Endpunkt fiir den
Traditions- Dampfbetrieb, den Bahnhof Gonsawa

4. April 1990, Fotos: Hartwig Jaecks
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Schmalspurausstellung Venetia

Mitarbetter der Kleinbahn ergriffen die Initiati-
ve, so konnte 1972 mit Hilfe des Bromberger Mu-
geums in Venetia eine Kleinbahn-Ausstellung
entstehen, die als »Muzeurn Kolejek Waskotoro-
wych Wenecja¢ firmiert - anf deutsch: Schmal-
spurbahnmuseum Venetia. Der Absicht entspre-
chend, Schmalspurbahnen in Polen moglichst
nach Spurweiten sortiert zu prisentieren, sind
hier nur Fahrzeuge mit 600 mm Spurweile zu-
sammengefalit worden, die allesam{ zwar unfer
frejemn Himmel, aber doch in sehr gepflegten
Anlagen aufgestellt sind. Erst kiirzlich sind zu
den schon vorhandenen einige weitere Maschi-
nen, dic bisher bhei Biskupin abgestellt waren, in
die Ausstellung verbracht worden, wo sie entro-
stet und mit Grundierung versehen wurden. Ei-
nige davon sind zwar unvollstindig, doch hinter-
lassen die anderen kompletten und gepflegten
Maschinen einen guten Eindruck der Ausstel-
lung. Man darf auch nicht vergessen, daB sich
Polen in anhaltend schwierigen wirtschaftlichen
Verhiltnissen befindet und finanzielle Mittel fiir
den BErhalt von Kleinbahnmaterial noch spiir-
licher flieBen als vielleicht bei uns.

Um einen kompletten Kleinbahnzug priisentie-
ren zu konnen, befinden sich zudem 2 vierachsi-
ge Personenwagen und ein Packwagen des Zni-
ner Netzes in mittlerem Zustand im Museum.

Hinzu kommen ein kleiner Postwagen aus dem
Jahr 1880 und mehrere Giiterwagen vom klein-
sten Feldbahnfahrzeug bis zu griferen offenen
Wagen in restauriertern Zustand. Neben diesen
Fahrzeugen findet man in 2 weiteren Wagen Ge-
genstinde, die die Entwicklungsgeschichte der
Kleinbahn aufzeigen, bzw. eine Sammlung ty-
pischer Eisenbahngeriite, SchlieBlich wird durch
den Verkauf von Schmalspurliteratur, Postkar-
ten, Postern usw. versucht, die finanzielle Situa-
tion der Ausstellung zu verbessern.

Unten: 1949 baute Chrzanow 6 Feldbahn-typische
Lokomotiven filr die PKP {T49 111 bis 116). Lok T49 114
stand anfangs auf dem Netz der Wirsitzer Kreisbahn
(WKB) im Einsatz, WKB-Bf. Weillenhthe, 1968

Ganz unten: 1923 lieferte die Hanomag 12 D-Kuppler
mit 600 mm Spurweife an die polnische Staatsbaha, die
teflweise spiter auf 750 mum umgespurt wurden. Die
Mascliine mit um eine Stelle hiherer Fabrikoumuner als
die in Venetia ausgestellte lief 1968 als Tied 1317 auf dem
750-mm-Netz Miawa - Ciechanow.

S. 19 oben links: Lok Px27 775 ex WKB 25 1968 im
WKB-Bf. Lobsenz

Oben rechts: Lok Tx6 502 ex WKB 28 in Weillenhthe,
August 1969

2. Reilie links: Lok TybS 471, ex Jarotschiner Kreisbahn
5, in Myscyniec, August 1968

2. Reihe rechis: Lok Tx2 355, ex Gnesener Kreisbahn 6,
it Weifenbothe, August 1969

3. Reihe links: Lok Tx 26 422 der Pinczower Kreisbahn
in der Ausstellung in Venetia, 14, April 1990

3. Reihe rechts: Lok Px38 805, ex Wreschener Kreisbahn
5, in WeilBenhihe, 1968

unten lipks: Henschel-Banlok (Typ Riesa} T2 71 stand im
August 1969 in Lobsenz im Finsatz

unten rechts: Brigadelok Tx 1116 der staatlichen
Forsthahn in Czarna Bialostacka am 14, April 1990 in der
Ausstellung in Venetia.

Fotos: Dipl.-Ing. Klaus Kieper (8 Stiick)
Hartwig Jaecks (2 Stiick)
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Die Fotos dieser Seite geben einen Uberblick iiber weitere Exponale
der Ausstellung in Venetia.

Rechts: Lok 6 der Zuckerfnbrik Klemensow
2. Reile links: Wagen 254 im ausgestellten Kleinbahnzug
Fotos: Hartwig Jaecks, 14. April 1990

2, Reihe rechts: Wagen 378 im ausgesteiiten Kleinbahnzug

3. Reihe: Handhebel-Draisine und ein Postwagen von 1880, der sogar
ein Hundeabteil aufweist, als Einzelexponate

Unten: Transport efnes Baumstammes auf 2 Drehschemelwagen und
ein typischer Wagen der Landwirfschaft im ausgestellter Giiterzug

Fotos: Dipl-Ing, Kiaus Kieper, Mai 1974




