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Deutscher Eisenbahn-Verein e. V.

Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen - Asendorf

Einladung zuvm Ostermeeting

Vom 23. Mirz bis 1. April 1991 veranstaltet un-
ser (Gleisbau-Ingenieur Friedhelm Burda wieder
das traditionelle Ostermeeting. Als Programm ist
»kleine Gleisunterhaltung” angesagt, d. h. leichte
aber wichtige UnterhaltungsmafBnahmen sollen
durchgefiihrt werden, wie StoBe stopfen, einzel-
ne Schwellen wechseln etc.

Am 26, Mirz 1991 wiederholen wir nach ge-
nau 25 Jahren die erste Probefahrt der ersten Mu-
seums-Fisenbahn mit Lok >Hoya< und dem Wa-
gen 14. Dabei kbnnen die Teilnehmer des Oster-
meetings selbstverstindlich mitfahren, Anschlie-
Bend ist ein gemiitliches Beisammensein mit
Buttermilch und Haferschleim vorgesehen.
Interessenten wenden sich bitte an:

Dipl.-Ing. Friedheim Burda, Mainwiesenweg 66,
8750 Aschaffenburg

Hartwig Harms

Herbstbaustelle im Vilser Holz

Direkt nach Beendigung des fahrplanmifigen
Betriebs in der Sommersaison 1990 wurde mit
der Streckenernsuerung des ersten Viertels des
auf dem Damum im Vilser Holz liegenden maro-
den Gleises begonnen. Die Vorbereitungen dazu -
wie Schienen schneiden, Schwellen stapeln,
Kieineisen sortieren - waren bereits wihrend der
Fahrsaison getroffen worden.

Am 6, Oktober 1990 wurden die vorgesehenen
150 m Gleis (Form 5} abgebaut und -transpor-
tiert, Nach maschineller Planierung konnten am
13. Oktober 1990 sieben Jochlingen in Form-6-
Gleis mit neuen Schwellen verlegt werden. Am
20. Oktober folgten die restlichen 4 Jochlingen
und bereits wieder die SchiieBung der Gleisliicke.
Ein Erlebnis war hier fiir alle Beteiligten die
mittlerweile unter Dampf stehende >Plettenberg:
als Arbeitszugfok, mit der abschlieflend das neu-
verlegte Gleis befahren wurde (mit anschlieBen-
der ,,Lustfahrt” nach Asendorf).

Nach Stopfen des Neubaugleises {der Kies wurde
erstmals mit dem Schotterwagen Nr. 163 verteilt)
konnte am 10. November fiir die neuerbauten
150 m Gleis die Langsamfahrstelle anfgehoben
werdeq.

Die restlichen ,alten” 450 m des Dammgleises
sollen in gleicher Weise, davon noch einmal 150
m vor der Jubildumssaison 1991 erneuert wer-
den. Dafiir bitten wir bei den DEV-Mitgliedern
um tatkriftige Unterstiitzung.

Oben: Durchtrentien der alten Schienen, 6, Oktober 1990
Mitte: Beginn des (leisabbaus, 6. Oktober 1990

Unten: Anschluf3 des letzten Form-6-Joches an das vor-
handene Streckengleis, 20. Okotber 1990

Fotos: Hartwig Harms
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Uwe Franz

Nachlese 1990 - ,Konnen Sie

unsere Elefanten abholen?”

Was sich am Telefon zuerst wie ein verspéteter
Aprilscherz anhorte, hatte einen durchaus era-
sten Hintergrund, Der bei den Verkehrsbetrie-
ben Grafschaft Hoya anrufende, aufgeregte Kun-
de war der Zirkusdirektor vom Zirkus Corty-
Althoff, der in der ersten Juli-Woche 1990 in
Bruchhausen-Vilsen gastierte.

Wiihrend der iibrige Zirkus per Straffe anreiste,
zeigten die 5 indischen Zirkuselefanten Gkologi-
sches Fingerspitzengefiihl und hatten ibre Anrei-
se per Bahn angetreten. Aus unerklirten Griin-
den landeten die Elefanten in ihren 2 G-Wagen
im Bahnhof Syke, statt wie avisiert in Eystrup.
Nun nuBten sie rasch nach Bruchhausen-Vilsen
gebracht werden, denn derart treue und sensible
Bahnkunden mochte man nicht gerne verdr
gern. Aber wie sollte man sie herbekommen?
Ausgerechnet an diesem Tag war der VGH-Gi-
terzug voll ausgelastet, So kam ¢s, daB sich eini-
ge aktive Museums-Ejsenbahner spontan bereit
erkliirten, mit dem T 1 nach Syke zu fahren und
den Elefanten eine eindrucksvolle Sonderfahrt zu
bieten.

Unter groBer Anteilnahme der regionalen Pres-
ge, die anlaBlich der Schuifahrten am 3. Juli 1990
gerade bei der Museums-Eisenbahn zugegen
war; und des orilichen Kindergartens, traf ge-
gen Mittag der T 1 mit seiner gewichtigen Fracht
(30 to) in Bruchhansen-Vilsen ein. Kurz nach
Ankunft des Zuges ging die Rangierfahrt sofort
an die groBe Seitenrampe im Bahnhof, denn fiir
solche Fahrgiste ist der bequemste Bahnsteig ge-
rade gut genug,.

Die EBlefanien konnten es verstindlicherweise
kaum erwarten, endlich aus den dunklen Giiter-
wagen befreit zu werden. Sofort stitrzten sie sich
auf ailes, was griin und eBbar auf dem Bahn-
hofsgelinde schien. Nur mit Milhe konaten die
Museums-Eisenbahner verhindern, dafl die im-
merhin teilweise ebenfalls griin lackierte Loko-
motive >Hoya< als leckeres Elefantenfutter be-
trachtet wurde.

Oben: T 1 mit den beiden Elefanten-Wagen karz vor
Wachendorf, 3. Juli 1990, Foto: B. Walbersioh

Mitte und unten: Ganz offensichtlich ist der Elefant sehr
erfreut, die Museums-Eisenhahn besuchen zn diirfen und
wendet sein Interesse erst nach der Erkenntnis ab, da3
sich fiir ihn kefn passender O-Wagen im Zug befindet.
3, Juli 1990, Fotos: Uwe Franz
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Annette Kempf

Nikolausfahrten 1990

Viele fleiBige Hinde verkauften insgesamt 270 1
Glithwein und 260 1 Kakao dazu noch etliche Liter
Kaffee, Tee usw. An dieser Stelle herzlichen Dank
fiir die tolle Mitarbeit.

Wolfram Biurner

Betrichsergebnisse 1990

Wie nicht anders zu erwarten, haben sich die
Grenzoffnung zum Harz und die deutsche Verei-
nigung auf die Fahrgastzahlen in Bruchhausen-
Vilsen negativ ausgewirkt. So zihite der DEV im
Sommer 1990 mit 40.940 immerhin 8.697 Be-
forderungsfilie und damit 17,5 % weniger als
1989 und liegt damit wieder auf dem Niveau von
1988. Die Nikolausfahrten konnten dagegen um
weitere 5,2 % zulegen und befGrderten 8.124
»Beforderungsfille”.

Auf den Regelspurgleisen der VGH konnte der
DEV 4.258 (—32,8 %) Beftrderungsfille zihlen.
Ingesamt liegen die Aktivitdten des DEV mit
53322 Beftrderungsfillen auf dem recht hohen
Nivean von gut 50.000, das wir seit 1986 alljihr-
lich gewohnt sind.

Die Hohe der Zahien und die gerinper als erwar-
tet ausgefallenen EinbuBen belegen die Be-
liebtheit der Museums-Fisenbahn Bruchhausen-
Vilsen — Asendorf. Denn wenn man nun auf
leichte und bequeme Art auch in den Harz rei-
sen und dort die Dampfbahnen in atemberau-
bender Umgebung genieflen kann, mufl die Mu-
seumns-Eisenbahn eine ganze Menge dagegen set-
zen. Das tut sie auch — durch hohe Qualitét des
touristischen Angebotes wie:

m Sapberkeit,

= Zuverldssigkeit,

= pute Bewirtschaftung des Buffetwagens,

= freundlicher Service,

und was viel zu hiufig unterschitzt wird:

= sanbere Toiletten an beiden Endbahnhofen.
Wer nach Bruchhausen-Vilsen zur Museums-Ei-
senbahn kommti, weill ganz genau, daB man
sich auch mit hellen Hosen anf die Holzlatten-
sitze setzen kann, dal} die im Fahrplan verzeich-
neten Ziige auch wirklich mit Dampf gezogen
werden, da} im Buffetwagen der Kuchen lecker
und der Kaffee hei} sind und dafl man sich um
ihn kiimmert,

Nicht zu vergessen sei das kulturelle Angebot:

= Die Fahrzeuge stammen tatsichlich aus der
Zeit der Jahrhundertwende und geben das dama-
lige Erscheinungsbild ab,

= Die Betriebsweise entspricht exaki jener der
vormaligen Kleinbahnen,

= An Kleinbahntagen und zu besonderen Anlis-
sen verkehren auch GmP und sogar Giiterziige,
um die Bedeutung der Kleinbahnen als Verkehrs-
mitte! zu verdeutlichen.

Diese Auffsteflung kann DEV-Mitgliedern unse-
re Stirken deutlich machen, sie soll aber auch
allen aktiven Museums-Eisenbahnern zeigen, wo
wir uns keine Nachlissigkeit leisten kitnnen und
wo noch Steigerungsmbglichkeiten bestehen, So
konnten beispielsweise Fiihrungen durch die
Fahrzeughalle von einem technisch und ge-
schichilich kompetenten Museums-Eisenbahner
zu festen und damit einkalkulierbaren Zeiten
den Besuchern einen umfassenden Uberblick
iiber die Entwicklung der Kleinbahn-Fahrzeuge
und ihre Bandbreite geben. Solange wir noch kei-
ne richtige Ausstellungshalle besitzen, ist unsere
Fahrzeugsammlung neben dem Fahrbetrieb un-
sere grofite Stirke und braucht nicht versteckt zu
werden,

St

Wolfram Biumer
Die Museums-Eisenbabn Bruchhau-

sen-Vilsen - Asendorf wird 25

In der Woche vom 29. Juni bis 7. Juli 1991 wird
der DEV als schwerpunktm#Bige Jubiliumsver-
anstaltung das 25jihrige Bestehen der ersten Mu-
seums-Eisenbahn Deutschlands feiern, Statt wie
zunichst angepeilt war, Themen aus den Berei-
chen ,Kleinbahn in der Gesellschaft” und
»Mensch und Kleinbahn™ in der Theorie aufzu-
arbeiten und beim Jubildum den Besuchern ver-
mitteln zu wollen, konzentrieren wir uns jetzt
lieber auf das, war wir gut knnen:

Auf die Praxis!

Da die Museums-Fisenbahn als Siule des Klein-
bahn-Museums Bruchhausen-Vilsen Geburtstag
hat und nicht das Kleinbahn-Museum als kultu-
relle Institution, erscheint ein breitgeficherter
Fahrbetrieb (Personenziige, GmP Giiterziige,
Rollbock- und Rollwagenverkehr) mit begleiten-
den Ausstellungen zum technischen -Hinter-
grund auch sinnvoller. Daher sind zuniéchst 3
griflere Ausstellungen mit den Themen Dampf-
lokaufarbeitung, Waggonaufarbeitung und Gleis-
bau eingeplant, die zusammen mit Fahrkarten-,
Uniform- und Modeli-Schmalspurbahnausstel-
lungen alles Wissen iiber ,,das Wie” des Trans-
portsystems Kleinbahn und damit anch der Mu-
seums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen — Asen-
dorf vermitteln werden. Es diirfte sich daher loh-
nen, den Urlaub mit einem nicht zu knappen Be-
such in Bruchhausen-Vilsen zu verbinden,

Was fiir Besucher gilt, gilt natiirlich erst recht
fiir alle aktiven DEV-MitgHeder und jene, die bei
dieser Gelegenheit einmal mit anpacken miéch-
ten. Die Vorbereitungen und der Abbau der Aus-
stellingen in den Wochen vor und nach der Ver-
anstaltung kann unmiglich allein auf den Schul-
tern der Werkstattleute, der Rotte und des Zug-
personals ruhen. Tafeln beschriften, Stellwinde
aufstelien, Gegenstinde anordnen, Fotos aufhiin-
gen oder sich bei den vielen unvorhergesehenen
Kleinigkeiten niitzlich machen, das kann wirk-
lich jeder! DaB sogar diese Dinge viel Spa3 berei-
ten und daB auch die Abende nicht langweilig
werden, braucht man wohl kaum zu erwihnen.
Falls Sie Lust haben, ein paar Tage zwischen Mit-
te Juni und Mitte Juli in Bruchhausen-Vilsen
mitzuhelfen, dann wenden Sie sich bitte an:
Bruno Rebbelmund, Poststr. 4, 4420 Coesfeld.

Foto: Aus der Samumniung betrieblicher Vorschriften:
»Den Anweisungen des Nikolaus’ ist unverziiglich Folge
zu leisten.” 1. Dezember 1994, Foto: Uwe Franz

tUwe Franz

Werkstatt-Telegramm

Die Nikolausfahrten des Jahres 1990 Hegen nun
recht erfolgreich hinter uns und somit auch ein
arbeitsreiches aber dennoch erfolgreiches Jahr
1990. Natiirlich gibt es da den Einen oder Ande-
ren, der meint, es hitte noch mehr geschafft
werden konnen und die anfallenden Arbeiten
miiflten noch effizienter ausgefiihrt werden,
Doch man sollte auch die kleinen Erfolge zu
wiirdigen wissen und diese als Bestitigung fiir
die Richtigkeit des eingeschlagenen Weges wer-
ten. Jiingstes Beispiel war der iiberaus grofe Zu-
spruch der Nikolausfahrten, so dafi an manchen
Tagen mit allem, was zur Personenbeftrderung
taugt, gefahren werden mubBte, Und das st fiir
unsere Verhiltnisse schon allerhand, wie das fol-
gende Zahlenspiel verdeutlicht. Noch nie zuvor
hat es bei der Museums-Eisenbahn Bruchhau-
sen-Vilsen — Asendorf so viele betriebsfihige
Personen- und Giiterwagen gegeben wie zum
Jahresausklang 1990.

Wagenbestand zum 1. 1, 1991
betrf. in HU abg, Summe

Personenwagen 10 1 7 18
Pack- u, komb, Wg 3 2 5
Giiterwagen ete 15 1 22 38

Doch wo Licht ist, ist anch Schatten. Die in der
letzten Ausgabe an dieser Stelle bekanntgegebe-
nen Termine, insbesondere die der Wagentreffs
an jedem ersten Wochenende im Monat, sind
scheinbar ungehort verhallt. Denn die gewiinsch-
te Resonanz blieb weilgehend aus. Es haben sich
leider nur wenige Leute angesprochen gefiihlt,
und diese haben ilberwiegend auch nur deshalb
angerufen, um die angegebenen Telefonnum-
mern auf ihre Richtigkeit hin zu iiberpriifen,
Der Schwerpunkt der Werkstattarbeit im Friih-
jahr 1991 wird sicherlich bei den Vorbereitungen
zum bevorstehenden 25. Geburistag unserer Mu-
seums-Eisenbahn liegen. Einige Fahrzeuge miis-
sen noch den letzten Schliff erhalten, und aufBer-
dem gibt es auch viele Dinge, die man eigentlich
schon lingst erledigen wollte.
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Wagen 9: Nach Abschluf} der Nikolausfahrten
sollen einige der schon linger anstehenden Arbei-
ten durchgefiihrt werden. So soll z. B. das
Bremsgestinge im wesentlichen neu angefertigt
und neu gehaltert werden. Aulerdem soilen die
Blatt-Tragfedern grundijberholt und auf Urmab
gebracht werden.

Wagen 18: Richtig groBe Fortschritte sind am
JKarisruher” bis zum Jahresende 1990 leider
nicht zu vermelden, weil der hier titige Mitarbei-
terstamm an anderen Projekten bisher aushelfen
mubBte. Aber es gibt dennoch ein paar Teilerfol-
ge. So konnten die neuen Bithnendiicher inzwi-
schen ebenso fertiggestellt werden, wie die neuen
Fufbodenbretter. Auch ein Teil der Spanten des
Laternendaches wurde von unserer Holzwerk-
statt aus Bichenholz originalgetreu angefertigt.

Wagen 20: Ja, Sie haben richtig gelesen: Wagen
20! So heiBt nimlich der Personenwagen, der seit
Herbst 1990 unseren Fahrzeugpark bereichert. Er
stammt wrspriinglich von der Spreewaldbahn
und diente zuletzt als Aufenthaltsbude fiir die
Werktitigen eines Betriebes in den ~FINL”, Noch
sind zuy wenig Details bekannt, daher wurde der
Wagen auch noch nicht in der DME vorgestellt.
I Rahmen eines ,Kupplungsbau-Programmes”
erhielt auch der Wagen 20 eine der DEV-Norm
entsprechende Zug- und Stofvorrichtung. Beson-
derer Wert wurde datauf gelegl, daB das fir die
Spreewaldbahn typische Erscheinungsbild weitge:
hend beibehalten wird.

Znr Brlduterung des Begriffes ,Kupplungsbao-
Programm” sei an dieser Stelle folgende Ausfiib-
rung gestattet: Dahinter verbirgt sich der Ver-
such, auch die nicht betriebsfahigen Iahrzeuge
nach und nach mit einer passenden Kupplung
auszuriisten, Diese MaBnahmen werden immer
dann durchgefiihrt, wenn geeignetes Ausgangs-
material und Werkstattkapazitdt zur Verfigung
stehen. Da durch den Platzmangel das Rangie-
ren mit noch nicht aufgearbelieten Fahrzeugen
an der Tagesordnung ist, erfeichtert natiirlich je-
des Fahrzeug, das mit einer ordnungsgemal aus-
gestatteten Kupplung versehen ist, diese Arbeiten.

Wagen 21: Die HU und weitgehende Wiederher-
stellung im Ursprungszustand konate am L 12,
1990 im Rahmen einer kieinen internen Feier-
stunde abgeschliossen werden, Das Ergebnis kann
sich nach unserer Meinung durchaus sehen las-
sen. Als Ehrengiiste konnte die Familie Knoll aus
Osterreich begriiBt werden. Herr Dipl.-Ing. Knolt
ist Betriebsleiter bei den Stern & Haffer] Bahnen
in Osterreich, we unser Wagen 21 einen grofien
"Teil seines bewegten Lebens verbrachte.
Nachdem unser Vorstandsmitglied Klaus Mertins
die Geschichte des Wagens kurz beschrieben und
auch Herr Knoll einige anerkennende Worte an
das versammelte Publikum gerichtet hatte, eat-
leerte Frau Knoll die obligatorische Flasche Sekt
iiber den Puffer und wiinschte dem Wagen 21 all-
zeit gute Fahrt mit frishlichen Fahrgisten auf der
Museums-Eisenbahn,

AnschlieBend erfolgte die erste Fahrt in einem
planmiBigen Personenzug nach Asendorf und
zuriick. Als Fahrgiste waren fast alle dabei, die
in irgendeiner Weise mit diesem Wagen in Ver-
bindung gestanden bzw. an seiner Aufarbeitung
beteiligt waren, Nach der Riickkehr in Bruchhau-
sen-Vilsen fand dieser schone Abend bei kaliem
Buffet und heiBlen Wiirstchen seinen Abschiuf.

Wagen 129: Weil bisher kein Werkstattplata fiir
den G-Wagen (ex OEG 365) vorhanden ist, ist

auch die Aufarbeitung noch nicht in dem erhoff-
ten MaBe vorangeschritten. Auch die Nachfor-
schungen um das urspriingliche Aussehen die-
ses Fahrzeugs sind noch nicht ganz abgeschios-
sen, Lediglich die Scharfenbergkupplungen und
der Rammschutzbiigel konnten mittlerweile ent-
fernt und durch die besagte DEV-Norm-
Kupplung ersetzt werden.

Wagen ex Franzburger Kreishahnem: Mit der
gelingenen Aufarbeitung unserer schon linger
im Fundus befindlichen Seilhaspel konnte eine
Grundvoraussetzung fiir die Wiederinbetrieb-
nashme der Gorlitzer-Gewichtsbremse bei den
FEB-Wagen 137, 31 und 11 geschaffen werden.

Wagen 164: Ende Dezember 1990 wurde zur Er-
mittlung des zu erwartenden Arbeitsumfanges
der gesamte Bretterbelag des Flachwagens (ex
OEG 704) eatfernt, In welcher Form dieser ehe-
malige Personenwagenrahmen in Zukunft ge
mutzt werden kann und soll, bedarf noch einiger
Uberlegungen, Die vorhandenen Korrosionsschi-
den und ein groBerer Unfallschaden am Asen-
dorfer Wagenende erleichtern nicht gerade die
Entwicklung einer sinnvolien Aufarbeitungs-
strategie.

T 42: Anfang Dezember, rechtzeitig zu den be-
vorstehenden Winterfahrten, versagte Jumbos
Anlasser seinen Dienst, Aus Lagerbestinden
konnte kurzfristig Prsatz eingebaut werden.

T 44: Um den Talbot-Triebwagen wieder beweg:
lich werden zu lassen, wurde in den letzten
Wochen fieberhaft mit jedem verfiigbaren Mit-
arbeiter an seiner neuen Blechhaut gearbeilet.
Mitte Dezember 1990 war es dann soweit: Die
neuen Seitenwinde mit ihrer urspriinglichen
Blechstiirke von 2 mm waren fertig montiert.
Von auflen wurde der gesamie Triebwagen da-
raufhin peschliffen, gespachtelt, nochmals ge-
schliffen und zum Abschiuf mehrmals mit
Rostschutz- bzw. Vorstreichfarben behandelt, Be-
sonderer Wert wurde auf den Korrosionsschutz
gelegt. Alle Hohirfume und andere schwer zu-
giingliche Stellen am Aufbau wurden mit spe-
ziellen Hohlraum-Konservierungsstoffen behan-
delt. Auf die Innenseiten der Seitenverblechung
wurde eine Schalldémmpaste (Antidrohn} aufge-
tragen und anschiiefend tberlackiert. Mit dem
Einbau der Tragleisten fiir die hilzerne Innen-
verkleidung wurde begonnen.

Der absolute Hohepunkt der , Verblechungsarie”
stellte jedoch die Montage der urspriinglich vor-
handenen Tragleisten dar. Da auBer der Dachlei-
ste kein fiir die Stabilitit des Wagenkastens wich-
tiger Querverband mehr vorhanden war, muf-
ten diese angefertigt werden, Das wurde von ei-
nemn befreundeten Unternehmen anhand der Tal-
bot-Originalzeichnung als Vorlage aus Nirosta-
Blechen (fiir Techniker: V2A) ausgefiihrt, Beson-
derer Dank sef an dieser Stelle an unsere ABM-
Museums-Eisenbahner gerichtet, die sich beim
Bohren von einigen hundert neuen Schrauben-
{ochern und dem anschlieBenden Einbau von
fast 3000 Schrauben besonders verdient gemacht
haben.

Lok Hermann¢ Der alte Anstrich wurde weitge-
hend entfernt bzw. angeschliffen, so dafl in Kiir-
ze mit dem Aufbringen einer neuen Auflenlak
kierung begonnen werden kann. Wie mittlerwei-
le alle anderen DEV-Dampfiokomotiven, erhielt
auch >Hermanm ein (estra-Abschlammventil
am Kessel eingebaut.

Lok >Plettenberge Nachdem die in DME 4/90
beschriebenen Restarbeiten erfolgreich abge-
schlossen sind, geht die Lok in die Obhut der Ma-
lerwerkstatt iiber, um hier den letzten Schliff zu
erhalten.

Zuvor wurde noch im Dezernber 1990 das Fith-
rerhausdach mit einem neuen Bretter- und Teer-
pappenbelag versehen. Auch die typische Entlif-
tungshaube und das Dampfliutewerk fanden auf
dem: neuen Dach wieder ibre angestammten Plét-
ze.

Die sich bei den Probefahrten ergebenden Proble-
me mit den Uberhitzerelermenten konnten wei:
testgehend abgestellt werden. Langfristig wird je-
doch die Beschaffung eines neuen Uberhitzersat-
zes unumginglich sein.

Lok *Spreewald: Im November 1990 wtrde mit
dem Zerlegen der Lokometive in ihre Bestandtel-
e begonnen. Im Dezember wurde der Kessel
vom Fahrwerk abgehoben und wird gegenwiirtig
zur besseren Beurteilung seines Erhaltungszu-
standes wiederum in seine Einzelteile zerlegt.
Der Zustand der kupfernen Feuerbiichse scheint
weitaus besser als erwartet zu sein, genaueres
1Bt sich natiirlich erst nach ihrer Freilegung sa-
gen. Die angelaufenen Arbeiten sollen in erster
Linie der Ermittlung des Arbeitsumfanges und
des damit verbundenen Finanzbedarfes dienen.
Sobald die erforderlichen Mittel bereitstehen, soll
umgehead mit der Aufarbeitung der Lok begoa-
nen werden. Im Rahmen der bevorstehenden
Aufarbeitung wird die Lok auch in einen vorma-
ligen Zustand zuriickversetzt: Am Augenfiliig:
sten werden dabei das urspriingliche Fiihrerhaus
mit der eigenwilligen Dachform und die gewdlb-
te Rauchkammertiir mit Zentralverschiuf sein.
Das bisherige Fithrerhaus wird nicht wieder in-
stand gesetzt, weil es sich hierbei um einen Neu-
bau nach einem Unfallschaden handelt. Aller-
dings ist nicht geplant, die Lok in den Fabrikzu-
stand zuriickzuversetzen, sondern wir denken,
daB dic >Spreewald« das geeigneteste Exponat ist,
um das typische Erscheinungsbild einer Klein-
bahn-Dampflok in der Zeit nach Einfiihrung
der Druckluftbremse und der elektrischen Be-
leuchtung zu vermitteln. Denn in den 30er Jah-
ren haben diese technischen Neuwerungen auch
auf zahlreichen Kleinbahnen Eingang gefunden
und sollten daher vom Kleinbahn-Museum
Bruchhausen-Vilsen (in diesem Falle der Mu-
seums-Eisenbahn) nicht tibergangen werden.

Ohen: Ehrengiiste und Ideine Feier anliBlich der
Einweihung des Wagens 21 am 1. Dezember 1990

2. Reihe: T 44 in never Verblechung und mit Antidrobn-
Anstrich 20, Dezember 1990

3. Reibe: Rahmen und Kessel von Lok »Spreewalde
wurden bereits freigelegt, 20, Dezember 1990

Fotos: Uwe Frapz

Unten: Probefahrt mit Lok »Plettenbergy, 21, Oktober
1999, Foto: Roland Hacke
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- ‘ . Uwe Franz
- ‘ ‘ o = Wagen 21 dem Fahrbetrieb iibergeben
- L ' : Am 1. Dezember 1990 begann fiir den Wagen 21

ein neuer, ein guter Lebensabschnitt. Er wurde
nach einer iiber 2 Jahre dauernden Restaurie-
rung als Museumsfahrzeug wieder zum Leben
erweckt. Dies war Anlal3 fiir die Zusammenstel-
Iung der folgenden Bilder. Sie zeigen einige mar-
kante Punkie der sehr aufwendigen Aufarbei-
tung, die in der Werkstatt der Myseums-Eisen-
bahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf iiberwie-
gend von den ABM-Museums-Eisenbahnern
durchgefijhrt wurde. Die Bilder lasssen leider nur
erahnen, welche Fiille von Arbeiten, Problemen
und Kosten mit der Instandsetzung dieses Wa-
gens verbunden waren. Um so hoher diirften je-
doch die Herzen der Kleinbahnfreunde beim An-
blick dieser schinen Triebwagengarnitur am
Schiuf3 der Bildfolge schiagen.

Auf technische Daten und einer nochmaligen
Auflistung der ausgefiihrten Arbeiten soll an die-
ser Stelle bewuBt verzichtet werden. Diese kann
man den vorangegangenen Ausgaben der DME
und der Fahrzeugliste »in alter Frische< entneh-
men.

Links: Innenansicht des fertigen Wagens

Unten und néchste Seite unter: T 42 und Wagen 21 als
eleganter Triebwagenzug, 20. Dezember 1990

Nichste Seite oben: Vergleich Wagen vor der Aufarbei-
tung (August 1988) und am Tag der Einweilung (1. De-
zemnber 1990}

Nichste Seite Mitie: Vergleich Einstiegsraurn wihrend
(August 1989) und nach der der Aufarbeitung (Dezember
199¢)

Alle Fotos: Uwe Franz
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Uwe Franz
Museums-Eisenbahn und Umwelt-

schutz

Bei dieser Uberschrift denkt wabrscheinlich Je-
der sofort an tiefschwarz qualmende und &itrie-
fende Dampflokomotiven sowie an blaue Rauch-
fahnen aus Dieseltriebfahrzeugen. Wie so oft lie-
gen die eigentlichen Probleme auf einem ganz
anderen Sektor. Was uns und vermutlich auch an-
deren Eisenbahnen in Zukunft noch einiges
Kopfzerbrechen bereiten wird, ist nimlich viel-
mehr der ,alltigliche Umweltschutz”.

Die stindig weiter verschéirften Umweltschutz-
bestimmungen werden von uns Museums-Eisen-
bahnern in Bruchhausen-Vilsen sehr begriiBit
und keineswegs als nutzlos angesehen, Wir ha-
ben uns mittlerweile daran gewohnt, nicht abzu-
warten, bis das eine oder andere Produkt verbo-
ten wird, sondern schon vorher alles uns Mog
liche zu tun, um unsere Welt durch unser Hob-
by nicht zu beeintriichtigen. Natiirlich ist auch
die Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen —
Asendorf in dieser Hinsicht noch nicht perfekt,
aber eine Menge Umweltsiinden werden von uns
nicht mehr begangen.

Baumabnahmen fiir mehr Umweltsschutz

Ein augenfilliges Beispiel fir das heutige Um-
weltbewuBtsein ist die groBe Waschplatte im
Gleis 7 vor der Fahrzeughalle in Bruchhausen-
Vilsen. Freiwillig erstellten wir sie in den Jahren
1985/86 aus Slundurchlissigern Beton, um eine
ordnungsgeméBe Entsorgung des verschmutzten
Waschwassers zu ermoglichen. Seit 1986 werden
alle Loks mur noch auf dieser Platte gewaschen.
Aus musealen Gesichtspunkten wurde die Platte
mit Blaubasaltkpfen gepflastert. Kern der Anla-
ge wird spiter ein (labscheider mit Schlamm-
sammelbehiilter sein, der bislang aus finanzie-
rungstechnischen Griinden leider noch zuriick-
stehen muB. Immerhin kann heute kein Wasch-
wasser mehr in den Boden sickern.

Ftwa zur selben Zeit baute unsere Werkstatt fast
alle Gleiflager an den Triebfuhrzeugen auf Fett-
schmierung um, weil diese leichter dichtzuhal-
ten sind und somit die freie Strecke weniger be-
lasten.

Fin Stiick unseres ,,Hinterhofes® wurde iiber-
dacht, damit dort Citterboxen aufgestellt werden
konnten, deren Inhalt nicht mit Regenwasser in
Beriihrung kommen soll. Dort werden Altpapier,
Sondermiill (Farbreste, Altlacke, et} und NE-
Metalle separat gesammelt und von Fachfirmen
entsorgt. Fin Altglas- und ein Schrottcontainer
sind selbstverstéindlich auch vorhanden, stehen
aber nicht unter Dach.

Einfiihrung smweltschonender

Yerfahren und Stoffe

Es sind hiulig Kleinigkeiten, die zum Erfolg
fithren. So nahm sich unsere Werkstatt zu Her-
zen, was bei der DEG bereits Priifungsfrage an
angehende Diesellokfiihrer ist: Der Motor einer
Diesellok oder eines Dicseltriebwagens wird ab-
gestellt, wenn das Fahrzeug linger als 2 Mimsten
steht — das Laufenlassen gilt als Indiz fiir man-
gelhafte Werkstattwartung. Mit Ausnahme der
betagten Maschine der Lokomotive V 1 kinnen
alle Dieseltriebfabrzenge der Museums-Eisen-
bahn abgestellt und zuverlissig gestartet werden,
s0 daB kein lingerer Leerlauf notwendig ist.

sFriedhelm¢ mit dem geliehenen Geridt zur Unkraut-
bekimpfung, Mai 1990, Foto: Uwe Franz

Als direkte Polge der neuen Waschplatte wurde
der Gebrauch von Kaltreinigern zur Lokwische
und in der Werkstatt ganz eingestellt und die
Lokreinigung auf ein olabscheidergingiges Ver-
fahren umgestellt.

Die Einfithrung eines Schmierplanes fiir die
Achslager der Wagen und héufige Belehrungen
iiber die Funktion hydrodynamischer Gleitlager
gibt allen Betriebsbediensteten die Sicherheit fir
austeichende Schmierung, so daf solche Weishei-
ten wie: ,,Lieber einmal zuviel als einmal zuwe-
nig nachgefillt”, ,wer gut schmiert, der gut
fahrt” und ,viel hilft viel” iiber Bord gewotlen
wurden und der jahrliche Olverbrauch um fast
400 Liter sank.

In der Hoffoung, dafl unsere Versuche an eini-
gen Wagen mit Schmierstoffen auf rein pflanz-
licher Basis keine technologischen Nachteile er-
geben, beabsichtigen wir mbglichst bald die
komplette Urnstellung auf Pflanzentle zur Achs-
lagerschmierung.

Auch schon seit lingerem verabschiedete sich die
Werkstatt von blei- und chromathaltigen Grun-
dierungen und sonstigen giftigen Farben. Im
Holzschutzbereich werden fast ausschlieBlich
wasserverdiinnbare Farben (schon mit blazem
Engell) verwendet,

Korrosionsschutzanstriche auf Wasserbasis ha-
ben sich allgemein noch nicht bewihrt, doch ei-
ner unserer Museums-Eisenbahner sieht sich be-
ruflich damit konfrontiert und setzt derartige
Anstriche unter Praxisbedingungen einer Eisen-
bahn in enger Zusammenarbeit mit der Herstel-
lerfirma beteits ein. Wir hoffen mit Nachdruck,
daB auch diese Versuche auBer Hans zum Erfolg
fithren werden und dall wir vom erworbenen
Know-How profitieren knnen.

Durch die Abfallseparierung, die mit der Bereit-
stellung der o. g. Container einherging, wurde
das ,Miillaufkommen” in unserem Hausmiill-
Container mehr als halbiert! Das ermutigte uns,
einen nur noch halb so grofen Milllcontainer zu
ordern, doch die Freude iiber die gesparte Miill-
gebiihr war nur von kurzer Daver. Wenig spiter
wurden ndmlich die Miillgebithren im Land-
kreis Diepholz verdoppelt, und die Entsorgung
unseres Sondermiills ist auch nicht gerade billig.
Das hat uns sehr schmerzlich bewuBt gemacht,
daf} Umwelischutz Geld kostet, sogar viel Geld.
Wir sind uns bewufit, daBl wir am besten schon
die Entstehung des Miills vermeiden.

Verfahren zum Freihalten des Gleiskorpers

von Bewuchs .
Bekanntlich kann ein Gleiskdrper seine Funk-
tion nur wahrnehmen, wenn Regenwasser gut

abgeleitet wird. Darum storen Pflanzen im Gleis,
da sie ja das genane Gegenteil bewirken. Gerade
unsere Kiesbettung neigt zur Verkrautung und
zur Schiammbildung bel Regen. Bislang setzen
Eisenbahnen allgemein Herbizide d. h. Pflan-
zengifte) zur Unkrautvertilgung ein, Doch im
Binsatz der Spritzziige tickt eine Zeitbombe, die
von den Meisten wohl weit unterschitzt wird.
Finige StraBen- und Eisenbahnen haben die er-
sten ,Bombensplitter” bereits abbekomrmmen.
Fiingstes Beispiel ist das Verbot auf der Bodensee-
Giirtelbahn — schon einige Jahre vorher wurde
der Kasseler Straflenbahn der Einsatz von Un-
krautvertilpungsmitteln verboten. Wihrend die
DB noch nach geeigneten Methoden zur Un-
krautbekampfung sucht, wird bei der Kasseler
StraBenbahn schon ein neues Verfahren erprobt.

Es beruht darauf, die Pflanzen kurzzeitig auf
iiber 75 °C zu erhitzen und dadurch das Eiweil3
gerinnen zu lassen. Die Verstopfung der Adern
liBt die Pflanze absterben. Technisch realisiert
wird das mittels groBflichigen, mit Fliissiggas
betricbenen Infrarotbrennern, Ermutigt dorch
die in Kassel gemacliten Erfahrungen entschlof
sich der DEV, dieses Verfahren auf die eigenen
Bediirfnisse hin weiter zu entwickeln. Mit finan-
zieller Unterstiitzung der Fa, »Vilsa-Brunnen, O,
Rodekohr¢ in Bruchhausen-Vilsen war es An-
fang Juni moglich, 2 dieser Geriite fiir einen ein-
jihrigen Probebetrieb zu erhakten. Unmittelbar
nach dem Eintreffen der Geriite wurde mit der
Montage eines, zuvor in langen Diskussionen er-
dachten, ersten ,Erprobungstrigers” begonnen.
Falls sich mit diesem Verfahren fiir uns akzep-
table Ergebnisse erzielen lassen, wollen wir ein
auf unsere Verhilinisse maBgeschneidertes Ge-
riit anfertigen lassen, Binfacher und billiger wird
das Gleisfreibalten damit aber ganz bestimmt
nicht — mur eben umweltfreundlicher!

Dieser Artikel zeigt wieder einmal auf, was es
auch auBerhalb des eigentlichen Eisenbahnbetrie-
bes und der Werkstattarbeit zu bedenken gibt,
wenn man eine Eisenbahn mit allen Konsequen-
zen im positiven und im negativen Sinne betrei-
ben will. Er zeigt auch, daB, obwohl es sicher
noch Verbesserungsmosglichkeiten gibt, wir Mu-
seums-Eisenbahner nicht allzuviel schlechtes Ge-
wissen haben miissen. Denn am wenigsten um:
weltfreundlich miissen sich leider unsere Besu-
cher verhallen um zu uns zu gelangen, weil
sonntags Offentlicher Verkehr in Bruchhausen-
Vilsen schlicht und ergreifend nicht statéfindet.
Vielleicht hat durch diesen Beitrag auch mancher
Leser Lust bekommen, auf der ,,Umweltschie-
ne” beim DEV mit zu machen.




