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Wolfram Baumer

Kleinbahn - das ist mehr als Fahrzeuge

Wirft man heute einen Blick auf die Museums-
bahnlandschaft, ist schnell eine Konzentration bt e ke
der Interessen auf Fahrzeuge festzustellen. Der
Inhalt der Zeitschriften fiir Eisenbahnfreunde L.
spiegelt diese Interessenskonzentration wieder. -—‘“GDZ( AL (/—
Denn beispieisweise in der DME — und auch in
diesem Heft — werden Kleinbahn-Loks und -Wa-
gen in lobenswerter Griindlichkeit und mit vie-
len Fotos und Zeichnungen vorgestellt, doch ver-
gleichbar ausfiihriiche Beitréige iiber Kleinbahn-
Gebiiude und -Anlagen gab es bislang noch
nicht,

Auch in Bruchhausen-Vilsen widmen sich die
Aktiven bevorzugt den Fahrzeugen der Muse-
ums-Eisenbahn. Schon bei der ersten Konzep- | .
tion der Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vil- | — S =1
{
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senn — Asendorf wurde der Grundstein fiir den
Schwerpunkt gelegt, denn obwohl es daram
ging, eine typische Kleinbahn stellvertretend fiir
dieses vor 30 Jahren bereits im Untergang be-
griffene Transportsystem lebendig und in Situ zu
bewahren, wurde eine Sammiungskonzeption
fiir Fahrzeuge erarbeitet — nicht jedoch fiir An-
lagen und Ausriistunpsgegenstinde,
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Weil in den GOer Jahren Anlagen der Schmal-
spurbahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf kom-
pleit vorhanden, Fahrzeuge jedoch auf den Be-
darf fiir Giiterverkear auf Rollbtcken reduziert
waren, war das Anlegen eines Sammlungskon-
zeptes im Sinne eines Beschaffungsprogramms
richtig, Doch wihrend man die Fahrzeugan-
schaffung so detailliert plante, dal} sogar Bau-
arten von Dampflokstenerungen beachtet wur-
den, schenkte man damals der bestehenden Ge-

biudesammlung kein Augenmerk. Das hatte zur : ——— = _mjl o

Folge, dafi die Bahnhofspebéude in Bruchhausen- S = e =

Vilsen und Asendorf fiir entbehrlich erachtet ‘ .
wurden, was sich mittlerweile als groBer Fehler RIS

herausgestellt hat.

Doch scheint sich in diesem Punkt der DEV in
bester Gesellschaft zu befinden: Diese sehr auf
Betriebsmittel ausgerichtete Betrachtungsweise
verbindet nimlich die Kieinbahnfreunde, die
Straenbahn- und Feldbahnfreunde sowie die
Anhinger der GrofSbahn mit den Fans alter Au-
tos, Segelschiffe und Flugzeuge. Gerade im Be-
reich Straflenverkehr wird dies ganz besonders
deutlich, denn Pendant zum >Eisenbahn-Muse-
ume wire das »StraBenverkehrs-Museum¢. Ein
solches ist nicht bekannt, statt dessen gibt es vie-
le Instituionen namens >Auto-Museume, aiso die
Parallele zum »Damypflok-Museum<. Die auf Be-
triebsmitte! ausgerichtete Sichtweise kennzeich-
net somit die Mehrzahl der Freunde von Trans-
porisystemett,

Cben: Architektonische Merkmale des Bahnhofgebiudes
Asendorf, denen bislang keine Aufmerksambkeit zuteil
wurde, M 1: 87 Zehn,: DEV-Archiv

Unfen: Nicht die Museumsgarnitur bestehend aus
Dampflok P 8 und ,,Donnerbiichsen” ist das Motiv
dieses Fotos, sondern der genietete, fiir eine preuflische
Nebenbahn (Wollstein - Opalenitza) genauso typische
Fufigéingersteg iiber die Bahnhofsgleise.

Bf Griitz, 13, 9 1993, Fofo: Wolfram Biwmer
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In anderen Bereichen der Kulturgeschichte wird
das Interessensgebiet ganzheitlich betrachtet. Bei-
spielsweise zeigen die volkskundiichen Freilicht-
museen ganze Hofkomplexe oder gar Dorfteile
bis hin zum landschafilichen Umfeld und eben
nicht nur Bauerntruhen und Spinnrdder. Indu-
striemuseen sammeln nicht etwa Hochtfen fiir
eine Hochofenausstellung, sondern sie nehmen
ein Stahlwerk als Sachzeugen, um Arbeits- und
Erlebniswelt der Einwohner eines Stahlstandor-
tes zu vermitteln, Dies ist jedoch keineswegs auf
die geometrischen AusmaBe eines Hochofens zu-
riickzufiihren, die der Anlage eines zentralen
Hochofen-Museums entgegenstehen. Nein, das
Industrie-Museum soll eben gar kein Hochofen-
Museum sein, Und in der Folge sollte ein Bisen-
bahn-Museum auch mehr sein als ein Dampf-
fok-Museum,

Ein Kleinbahn-Museum kann demnach bei der
Beirachtung des Themas die Anlagen und Ge-
binde von Kileinbahnen nicht ausblenden und
sich auf Fahrzeuge beschrinken. Denn Bahn-
hofsgebdude, Giiterschuppen, Lokschuppen und
auch Gleispline sowie Trassierungsmerkmale
kinnen wichtige Sachzeugen fiir die Darstellung
der Kleinbahngeschichte sein. Dabei sollen na-
tiirfich nicht alle fiir die Betrachtung der Klein-
bahngeschichte wichtigen Gebiiude in Bruchhau-
sen-Vilsen entsprechend den Freilichtmuseen in
Cloppenburg, Moifsee, Detmoid, Hagen oder
Mechernich-Kommern zusammengebracht wer-
den. Denn im Gegensatz zu den genannten Mu-
seen, handelt es sich bei der Museums-Eisen-
bahn um eine gewachsene Kleinbahnaniage, die
durch die komprimierte Ergiinzung — alle 100 m
ein Bahnhofsgebiude — nicht bereichert, son-
dern zerstort wiirde.

Betrachten wir Inymebilien getrost als immobil,
dennoch kann sich das Kleinbahn-Museum auf 2
Arten dem Thema Kleinbahn-Gebiude uad -
Anlagen widmen, durch:

» Studienreisen zu interessanten Zielen, an de-
nen sich Erkenntnisse fiir die Museums-Arbeit
gewinnen lassen,

s Veroffentlichung von kleinbahnhistorischen
Forschungsarbeiten im Periodikum DME oder
als Monographie im DEV-Kleinbahn-Verlag,

Wieder lohntt ein Blick iiber den Zaun, wie z. B,
Industriemuseen Vergleichbares leisten: Die in
Duisburg ansissige *Gesellschaft fiir Industrie-
kultur< arbeitet zunichst an der musealen Bewah-

Oben: Wisso errichtete die Kieinbaha Loitz - Toitz-
Rustow ein mehr fiir Siiddeutschland als filr Pommerint
typisches Bahnhofsgebiiude am Endpunkt in Loitz?
Nicht untypisch erscheint dagegen der in Relation zur
Streckenlinge viel zu prachtvolle Bau - derartiges gab es
hiufiger, 1967, Foto: Lothar Schuitz

Mitter Ohne die Andentung des Fahrweges wire die
Grubenbahbniore fiir viele Museumsbesucher ohne
Aussage. Fahrzeuge und Anlagen einer (Eisen- }JBahn
gehdren demnach unirennbar zusamimen.

Museurr fiir Verkehr und Techpik, 20, 12, 1993,
Foto: Wolframm Biunzer

[Eiten: Auf demn Bahnhofsvorpiatz des Bahnhofs
Rackwitz stehf das Bahnhofsgebiude der lingst
abgebanten, meterspurigen Schmiegeler Kreisbahn - eine
typische Anlagenform, 13, 9, 1993, Foto: Wolfram Béurmer

Nichsfe Scite: Biindelung der Verkehrswege war und ist
cine bevorzugte Trassierungsform. Die Museums-
Bisenbahn Bruchhausen-Vilsen - Asendorf verrmittelt
diese zusammen mit der Bundesstrafie 6, M 1 : 160,
Zehn.: DEV-Archiv
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rung und Vermitflung des Hiittenbeiriebes
{Duisburg-)Meiderich und veranstaliet auBer-
dem Studienfahrten zu anderen Montanstand-
orten, wie die Industriegebiete im mittleren Ural
oder Nieder- und Oberschlesiens. Als Teilneh-
mer der Exkursion nach Schlesien konnte der
Autor in ein arbeitendes Steinkohlebergwerk mit
der technischen Ausstattung der 30er Jahre ein-
fahren, die Beschickung eines hierzulande lingst
iberholten Siemens-Martin-Stahlofens beobach-
ten, einen klassischen Hochofenabstich hautnah
miterleben und durch Arbeitersiedlungen schlen-
dern, die tatsichlich noch von Hochéfen und
Fordertiirmen umrahmt sind und nicht ven In-
dustriebrachen oder Einkaufszentren wie im
Rubrgebiet.

Die auf einer derartigen Studienreise gewonne-
nen Erlebnisse konnen prinzipiell nicht in Mu-
seen vermittelt werden, denn dann wiiren ganze
Stadtteile ,einzufrieren”, die die Besucher durch-
wanderten wie einen Zoo, Da die geselischaft-
lichen Rahmenbedingungen in Osteuropa tat-
séchlich Techniken und Lebensweisen, die hier
standigen Innovationen unterlagen, bis heute wie
eingefroren bewahrt hat, lohnen solche Studien-
reisen auf jeden Fall. Um derartige liberholte
aber moch arbeitende Techniken zu erleben, ist
Eile geboten, da nun auch in Ostdeutschland und
Osteuropa ein rascher Wandel eingesetzt hat.

Bin gutes Beispiel dafiir, wie sich ein Museum
mittels einer Verbdffentlichung einem durch Im-
mohilitit gekennzeichneten Thema annehmen
kanmn, ist die als Heft 6 der kleinen Reihe des
Westfilischen Industriemuseums erschienene
Broschiire: Schiffshebewerke in Deutschland,
Dort werden 8 Hebewerke beschrieben, von de-
nen 4 in Betrieb stehen und 4 als technische
Denkmale oder Bauruine existieren. Eines der
Hebewerke ist als AuBenstelie >Altes Schiffshebe-
werk Henrichenburge des Westfilischen Indu-
striemuseumns fiir Besucher zugénglich. Die Aus-
stellung dieser AuBenstelle widmet sich in erster
Linie dem vorhandenen techaischen Denkmal
und seiner Einbindung in das Umfeld, doch
wenn sich (Fach-)Besucher dafiir interessieren,
wo es weitere Hebewerke gab/gibt, wie diese
funktionier(en, was die Vorziige und Nachteile
gegeniiber Schleusenanlagen sind, dann gibt die
Broschiire Antworten auf derartige (Fach-)Fra-
gerl,

Die angefiihrten Beispiele wurden absichtlich so
gewihit, daB sich die Frage nach einer Alterna-
tive zu der jeweils beschricbenen Beirachtungs-
form nzhezu von selbst verbietet. Doch auch
wenn Eisenbahn-Anlagen — insbesondere Kiein-

In Oberschlesien lassen sich noch heute hierzulande
Jingst iiberholte Antricbstechniken, Verfahrenstechniken
sowie Lebensweisen beobachten.

QOber: 4 Dampfmaschinen (3 davon abgebildet) der
Wilkelms-Hiitte AG bef Sprotiaus von ea. 1910 treiben
die Produktionsanlagen der Zinkhiitte Schoppinitz in
Kattowitz an.

Mitte: Beschickung eines Siomens-Martin-Ofens in der
Julienhiitte, Beuthen, Allgemein bat sich heute das
Sauerstoff-Aufblasverizhren zur Stahlcrzeugung aus
Roheisen durchgesetzt,

Unten: Stait ,2Wohner im Griinen” und Abhingigkeit vom
Plow wohnte man frisher gern in fulliufiger Nihe
anmittelbar neben dem Arbeitspiatz, Arbeitersiedlung
der Julfenhiitte in Beuthon-Bobrek.

September 1993, Fotos: Wolfram Béumer
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hahn-, Strafenbahn- oder Feldbahnanlagen --
weitaus kleiner ausfallen als Stahiwerke und Was-
serbauten, lassen sich Parallelen zwischen Indu-
striemuseen und dem Kleinbahn-Museum ent-
wickeln, Denn zum einen sind Studienreisen zu
interessanten EBisenbahnbetrieben, Eisenbahnan-
jagen oder Fisenbahamuseen unter Museums-
Eisenbshnern gang und giibe und zum anderen
steht mit dieser Zeitschrift ein Forum zur Verfii-
gung, in dem interessante Anlagen und Gebdu-
de vorgesteilt werden konnen.

Und dabei sind sowoh] die weit verbreiteten Ty-
pen als auch ganz spezielle Gebéude von Interes-
se. Denn solange eine Materialsammlung zu
dermn Thera nur bruchsttickhaft existiert, kon-
nen auch noch keine allgermeinen Betrachtungen
angestellt werden. Daher scheint es als einen er-
sten Schritt notwendig und ratsam, daB Klein-
bahnfreunde aus ihrem Wissen iiber ganz be-
stimmte Gebiude oder Anlagen berichten, so
wie es seit langem iiber Kleinbahn-Fahrzeuge in
der DME geschieht.

Langfristiz wollen wir dabei Antworten auf bei-
spielsweise folgende Fragen erhalten:

= Welche Anlageformen waren bei Kleinbahnen
verbreitet und welche selten?

8 Welche Gebiudetypen gab es bei Kleinbahnen
hiufig und welche nur in Ausnahmen?

= Wie wirkéen sich Konzerntitigkeit oder andere
zentrale BinfluBnahme auf Architektur und Baw
wesen aus?

= Unterlag die Architektur von Kleinbahngebdu-
den den regionalen Ausprigungen und allgemei-
nen Zeitstromungen, wie wurden diese iiber-
nommen?

u In welcher Weise veriinderten betriebliche oder
verkehrliche Innovstionen Anlagen und Gebiu-
de von Kleinbahnen?

® Wurden an Kleinbahngebiduden neue Bautech-
nologien oder neue Architekturen ausprobiert?

Antworten auf diese Fragen werden sich be-
stimmt fiir Eisenbahnfreunde und mit Ein-
schrinkungen fiir fast alle Besucher von Eisen-
bahnmuseen als spannend erweisen. Doch bis sie
gegeben werden kionnen, ist noch sehr viel Basis-
arbeit notwendig. Daher sei dieser Beitrag nicht
ohne den massiven Anfruf beendet:

Kleinbahnfreunde,

die Ihr Daten, Fotos oder Zeichnungen oder alles
zusamimen von einem Kleinbahn-Gebiude oder

von einer -Anlage besitzt oder erarbeiten kount,

préisentiert bitte Eure Schiitze!

Die schmalspurige Kleinbahn Glefwitz - Raudtern -
Ratibor verbindet das oberschlesische Revier mit der
Oder. Zwar bat sie ihre verkehrliche Bedeutung verloren,
dogh lassen sich noch die Aniagen gut ausmachen.

Oben: Bf. Gleiwitz-Trynek

Mitte: Das Bahnhofsgebiiude weist dic gleichen
arghitektonischen Merkmale auf wie die Maschinenhalle
der Zeche Gletwitz, Hp Gleiwitz-Zeche

Unten: Irm Bahnhof Nivborowitz kreuzi die Kleinbahn
eine regelspurige Zechenbahn. Das Hauptsignal gibt
einen Eindruck von dem vormaligen Betrieb auf der
Kleinbahn.

18 9 1993, Fotos: Wolframm Biumer
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