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museales Bewahren

Deutscher Eisenbahn-Verein e. V.

Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen - Asendorf

Markus Machatschek

Buffetwagenstatistik 1993

Markus Machatschek 702 km
Konrad Macholé 484 km
Aletta Happel 421 km
Renate Kindermann 421 km
Sabine Happel 328 km
Elisabeth Diihring 281 km
Dagmar Thiede 218 km
Ralf Hormann 203 km
Katrin Westendorf 203 km
Caroline Happel 140 km
Claus Hanack 140 km
Renate Jahnke 140 km
Christa Rebbelmund 140 km
Claus-Turgen Weil 125 km
Eva-Maria Bull 109 km
Regina Rebbelmund 109 km
Andreas Boye 94 km
Anette Kempf 94 km
Edith Kiichholz 94 km
Itmo Maal3 62 km
Sabine Ruhnau 62 km
Thorsten Adenau 47 km
Anne Biallas 47 km
Johanna Happel 47 km
Anne Schroder 47 km
Annegret Wegst 47 km
Heidi Dreyer 31 km
Mirke Fischer 31 km
Insa Konukiewitz 31 km
Eckhard Pritsch 31 km
Anne-Katrin Schwarzer 31 km
Andreas Simme U km
Bernd Fiiting 31 km
Jens Koopmann 16 km
Birgit Landgrebe 16 km
Uwe Franz

Wever-Wagen der Borkumer

Kleinbahn in Bruchhausen-Vilsen

Wie bereits in DME 1/94 kurz mitgeteilt, ist es
dem DEV gelungen, den Weyer-Wagen Nr. 100
von der Borkumer Kleinbahn zu erwerben. Am
Donnerstag, dem 17. Februar 1994 traf der Wa-
gen auf einem Spezialtieltader, der am Tag zu-
vor einen neuen Personenwagen nach Borkwm
gebracht hatte, in Bruchhausen-Vilsen ein. Bis
Lurz vor demn Eirgreffen des Wagens war die Fra-
ge der Unterbringung noch offen gewesen. Wir
hatten zwar mehrere ,Fisen im Fener”, doch wo
der Wagen nun entladen werden konnte, hing im
wesentlichen von der Wetterlage am Anliefer
rungstag ab. Ausnahmsweise hatten wir Gliick,
daB es schon seit Tagen ordentlich gefroren hatte
und wir direkt mit dem immerhin 26,5 m lan-
gen Tieflader den Weyer-Wagen in seine neue
Unterkunft bringen konnten.

Der heute als DEV 19 bezeichnete Weyer-Wagen
hat fiir die nichsten Jahre sein Quartier in einer
grofien Scheune in einem anderen Oristeil von
Bruchhausen-Vilsen bezogen, wo er unter Ver-
schiuf und vor allemn trocken hinterstellt wurde.

Natiitlich hitten es die meisten von uns gerne
gesehen, wenn der Wagen mbglichst schnell um-
gespurt, auf die Gleise unserer Museums-Eisen-
bahn gestellt und eingesetzt worden wire. Wir
haben uns jedech entschlossen, den noch iiber-
durchschnittlich gut erhalienen Wagen erst auf
unsere Gleise zu bringen, wenn wir ihm einen
Platz in der Fahrzeughalle bieten kSnnen, was
im Augenblick noch nicht der Fali ist. Bevor der
Wagen bzw. der Wagenkasten iiber efn proviso-
tisches Gleis auf Robel-Achsen verladen in den
Tiefen der Scheune verschwand, wurden die
Drehgesteile gelost und spiter separat in uasere
Betrichswerkstatt  transportiert. Wir wollen
schlieflich die Zeit mutzen, wihrend der Wagen
in der Scheune eingefagert ist, um die Radsitze
von 900 auf 1000 mm Spurweite umzuspuren
und die Drehgestellrahmen inklusive Bremsan-
lage einer griindlichen Aufarbeitung zu unterzie
hen.

Der Kauf des Wagens konnte nur realisiert wer-
den, weil viele Freunde der Weyer Wagea innet-
halb kurzer Zeit eine nicht unerhebliche Spen-
densumme zusammengetragen haben. Auch im
Namen des DEV-Vorstandes recht herziichen
Dack fiir Buer Engagement bei der Erhaliung
der Weyer-Wagen.

Der DEV michte aber weiterhin an die Spenden-
bereitschaft der Weyer-Wagen-Freunde appeliies
ven, weil mit dem Ankauf des Borkumer Wa-
gens Nr. 100 die Spendenaktion noch nicht abge-
schlossen ist. Ganz im Gegenteil: Die Aktion
lHaft unvermindert weiter, weil sich der DEV
auch um den Anpkauf der 3 Weyer-Wagen von
der Inselbahn Langecog bemiiht, die voraussicht-
lich zum Jehresende 1994 zam Verkauf korn-
men werden. 2 der 3 auf Langeoog vorhandenen
Wagen stammen voa unserer ehemaligen Nach-
bar-Schmalspurbahn, der Steinhuder Meer-
Bahn, und sind deshalb ganz besonders interes-
sant fiir uns.

Soilie die Beschaffung weiterer Weyer-Wagen
nicht zustandekommen, so sind die eingegange-
nen Spendengelder natiirlich nicht verloren oder
verschwinden in irgendwelchen ,dunkien Kani-
len”, sondern sie werden ausschlieBlich fur die
Umspurung, Unterstellung und Anfarbeitung des
vorhandenen DEV-Weyer-Wagens verwendet.
Zum SchiuB also noch einmal das bekannte
Spendenkonto fiir die Aktion Weyer-Wagen:
Samtgemeindekasse Bruchhausen-Vilsen,
Volksbank Bruchhausen-Vilsen, BLZ 256 916 33,
Kto 422 3165 500

Kennwort Inselbahnen DEV

Fiir Spenden an den DEV erhalten Sie auf
Wunsch eine Spendenguittung, daher bitte den
Absender gut lesbar und mit vollstindiger An-
schrift angeben.

Technische Daten des DEV C4 19
Hersteller: Diisseldorfer Eisenbahnbedarf
Baujahr: 1901

L. i P: 10,900 mm
Hahe: 3.100 mm

Breite: 2.550 mm
Gewicht: 9,85t

Theo Wiegmann

Gleishaustelie
Heiligenberg - Klosterheide

Nachdemn im Spiitherbst des vergangenen Jahres
endgiiltig das ,griine Licht” fiir die Ernenerung
eines 270 m: langen Abschnittes siidlich des
Bahnhofes Heiligenberg gegeben werden konnte,
wurden die Vorbereitungen mit dem Schneiden
der Schienen und deren Transport in den Baustel-
lenbereich getroffen. Durch die Nikolausfahrten
waren dort weitete Arbeiten an der Strecke nicht
méglich, im Babnhof Heiligenberg wurde aber
schon mit der lange geplanten Erneuerung des
Ladegleises hegonnen, . a. DME 1/94, 5, 28,

Nachdem Anfang dieses Jahres der Abbau der
Gleise und die Lieferung von Schwellen und
Kleineiser erfolgte, soltte von einer Baufirma der
Frdbau begonnen werden, Just zu diesem Zeit-
punkt machte uns jedoch der Winter klar, dal es
ihn noch gibt, Nach seinem Gastspiel mit frosti-
gen Temperaturen ging es mit der Herstellung el
ner Drainageleitung entlang der Bundesstrafie 6,
des Planums und der unteren Gileisbettung
schnell voran. Auch der Bahniibergang ,Biirger
meister-Ahlers-StraBe” wurde beseitigt, da hier
von der Samtgemeinde ein straBenrechtliches
Verfahren zur Aufhebung der Einmiindung in
die B 6 abgeschlossen werden konnte.

Im Rahmen der regelmiilligen Rotteneinsitze
und zusitzlich eingeschobener Termine wurden
die Schwelten ausgelegt und die Gleise bis Ende
Miirz montiert, so daB eine einfeschrinkie Be-
fahrbarkeit dem OBI gemeldet werden konute.
Die niichsten Rotteneinsitze werden dens Stopfen
und Richten sowie der Verfiillung mit Bettungs-
material dienen, wobei der schon auf der Lade-
straBe in Heiligenberg liegende Frostschutzkies
mit dem Schotterwagen in die Baustrecke ge-
bracht wird Fir Interessenten: Die regelmifi-
gen Rotteneinsitze sind demn Terminplan in
DME 4/93 sowie der Einladung zur Mitglieder-
versammlung 1994 zu entnehmen. Der ernen
erte Abschnitt wird dann der Hohenlage der B 6
angepaBt sein, so dal} unsere Museums-Eisen-
bahn dort im wahrsten Sinne des Wortes auf hi-
herem Niveau fahren wird,

Tn diesern Zusammenhang war fiir den Bericht-
erstatter die Zelchnung des Querschnitts der
Chaussee mit der Eisenbahn aus dem Jahre 1898
sehr interessant, die in DME 1/94 zu finden war.
Dokumentiert diese doch eine urspriinglich ho-
hengleiche Lage der Fahrwege, wobel die Eisen-
bahn dort durch mehrfache Verstirkung der
Fahrbashn der spiteren Reichs- und Bundesstralie
arg ins Hintertreffen geraten war und Hin der
Versenkung” verschwand.
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Oben: Ankunft dos Wagens DEV 19 am 17 2. 1994 in Bruchhausen-Vilsen,
tinks Foto: Uwe Franz, rechts Fofo: Christian Schriider

Rechts: Weyer-Wagen 4, 5 und 7 der Inscibahn Langeoog, 11, 11. 1993, Foto: Uwe Franz

3. Reihe links: Im Feburar 1994 stellte eine Banfirma das Planum fiir die Gleisbaustelle
fer, Foto: Lhve Franz

3. Reihe rechts: Sehwellenausteilon, L,it’'s a lang way to Tipperary ..
Unten finks: Das Kleineisen wurde ausgeteilt.

Unten rechts: Wenn die Schienen wieder liegen, sieht es schon xiernlich fertiz aus,
12. Mirz 1994, Fotos: Theo Wiegmann
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Uwe Franz
Werkstatt-Telegramm

Das Jahr 1994 begann ebenso, wie das alte Jahr
ausgeklungen war: mit viel Arbeit. Gleich zu Be-
ginn des Jahres hiel es Abschied nehmen von
unserer Presellok V 120, Sie wurde an die in
Kirchweye ansdssige Firma RB.S. verkauft, die
sich mit der Reinigung und Instandhaltung von
Kesselwagen beschiftigt. Die V 120 ist also ge-
wissermalBen in der Nachbarschaft gut unterge-
kommen und nicht ganz ,aus der Welt”. Zam
Verkauf der Lok kam es, weil sich der DEV und
die VGH-Fiihrung nicht auf ein gemeinsames
Nutzungskonzept einigen konnten. Aufierdem
sind die VGH bemiiht, die Streckenhochst-
geschwindigkeit wieder auf 40 km/h heraufzu-
setzen, und dabei ist die Lok mit nur 25 km/h
Hochstgeschwindigkeit trotz der vorhandenen
Funkfernsteuerung kaum wirtschaftlich einsetz-
bar. Der Streckendienst wird wie gehabt mit den
zahlreich vorhandenen Kleinlokomotiven der
Bavart K&f 2 und einer mit groBem Kostenauf-
wand aufgearbeiteten V 36 durchgefithrt.

Nur wenige Tage spiter mulfiten wir abermals
Abschied nehmen. Plitzlich und unerwartet ver-
starb am 11 Januar unser langjihriges Mitglied
und von allen sehr geschiitzter Werkstatt-Akti-
ver Lothar Btcker, der unseren Drehbiinkern stets
Hichstleistungen an Priizision uné Pafigenauig-
keit abgerungen hat. Er war fiir viele DEV-Akti-
ve stets ein guter Freund und Vorbild Wir trau-
ern um Lothar!

Recht erfolgreich verlief wieder einmal das ail-
i#hrliche ,Reniner-Meeting”, das Ende Januar
durchgefiihre wurde. Wie vorgesehen wurde
yiberwiegend an unseren Triebfahrzeugen, spe-
zieil an Lok >Spreewalds und Triebwagen T 44
gearbeitet. Auch die Belenchtungssituation in der
Werkstatt wurde ernevert und erweitert.

Mit groBem Erfolg wurden wieder die im Bre-
mer Umiland beliebten ,Kohl- und Pinkelfahr-
ten” mit dem T 1 zwischen Hoya und Bruchhau-
sen-Vilsen durchgefiihrt. In diesem Jahr fungier-
t¢ ein Jachsiger DR-Umbauwagen von den Del-
menborst-Harpstedter  Eisenbahnfreunden  als
Beiwagen. Bei diesem recht ungewGhnlicher Ger
spann wubte man zeitweise nicht, wer hier ei-
gentlich wen vor sich herschiebt oder -zieht. Die
iiberaus erfolgreichen Kohlahrten mit dem T 1
haben natiiriich die Diskussion um die Aufarbei-
tung des vorhandenen Beiwagens neu entfacht.
Wie die Diskussion ausgehen wird, ist zur Zeit
noch offen. Sicher ist nur, daf etwas passieren
mu8, um der steigenden Nachitage nach Fahr-
ten auf der VGH-Strecke gerecht werden zu kon-
nen und das Serviceangebot fiir den Fahrgast zu
verbessern,

Das letzte Wochenende im Jamwar nutzten die
Mitglieder der Interessengemeinschaft Brohltal
Schmalspureisenbahe fiir einen Betriebsausflug
nach Bruchhausen-Vilsen. Neben einigen Fahr-
ten auf der VGH- und der DEV-Strecke sowie ei-
ner Fiiarung durch die Beiriebsanlagen des DEV
in Bruchhausen-Vilsen stand auch die Teilnah-
me an einer ,Kohl- und Pinkelveranstaitung”
mit auf dem Programm. Dort konnten die Kolle-
gen vom Rhein sicher ganz neue Erkenntnisse
gewinnen und miterleben, wie im hohen Norden
ordentlich gefeiert wird.

Wie im Jahresbericht des DEV-Vorstandes fir
1993 zu lesen ist, wurde die Mussums-Eisen-
bahn in Bruchhausen-Vilsen mit einem digitalen
ISDN-Telefonanschiuf ausgestaitet. Das wire

noch nichis besonderes, wenn da nicht noch ein
paar Nebentitigkeiten fiir die DEV-Aktiven ab-
gefallen wiiren. Was bei der anfiinglichen Buphor
rie iiher die neue Technik mit lediglich einem
statt der bislang 5 Huauptanschliissen woh! kaum
einer bedacht hatte, war, daB} die Werkstatt und
die Fahrkartenausgabe telefonmifig” an den
neuen Hauptanschiuf} im Keller des Bahnhofsge-
biindes angeschlossen werden mufiten, Daher
blieb uns nichts anderes iibrig, als einmal quer
iiber das gesamte Bahnhofsgelinde die erforder-
lichen Kabel zu verlegen. Es gelang uns aber
noch, aus der vermeintlichen Not eine Tagend zu
machen, indem wir die erforderlichen Erdbewe-
gungen nutzten, um hoffentlich alle fiir den spi-
teren Ausbau des Bahnhofsgelindes erforderli-
chen Versorgungleitungen (Strom, Wasser, ‘Tele-
fon) gleich mit zu verlegen und teilweise auch
schon anzuschlieBen. (Wie hilfreich sich neue
Techniker insbesondere dann erweisen, wenn
man aufgrund vieltligiger Beforderungsdauer
von Pickchensendungen auf sie wirklich einmal
angewiesen ist, zeigt sich an dem Unvermogen
der neuen Telefonanlage, an Karsamstag den
Text fir dieses Werkstatt-Telegramm zur Redak-
tion zu faxen, Nach vielen vergeblichen Versu-
chen klappte es schlieBlich dank der Unterstiit-
zung einer befreundeten Firma vermittels des
gliicklicherweise nicht verdigitalisierten Faxgeri-
tes, die Texte nach Niebiill zu faxen. d. Red)

Parallel zu den Tiefbauarbeiten wurde mit der
Aufarbeitung unserer Doppelten Kreuzungswei-
che begonnen, die z Z. noch als Riesenpuzzle-
spiel zerlegt ist und als erstes griindlich gerei-
nigt werden muB. Leider ist fast das gesamile
Kleineisen fiir die DKW im Laufe der Jahre ab-
handen gekommen und muB jetzt mithsam von
uns angefertigt werden. Die DKW ist ein wichti-
ges Bindeglied zwischen den neu entstandenen
3schienigen Gleisanlagen im Bahnhof Bruchhau-
sen-Vilsen und der vorhandenen Schmalspur-
gleisanlage. Der Zusammenschluf beider Gleis-
anlagen ist fiir das Friihiahr 1995 vorgesehen. Bis
dahin muB also die DKW einbaufertig sein. Wie
Sie sehen, gibf es auch in diesem Jahr wieder ein
abwechshingsreiches Prograrmm an Titigkeiten
fiir jeden, der bei unserer Eisenbahn mit an-
packen miochte.

Was in der Werkstatt im zurlickliegenden Quar-
tal alles angepackt wurde, kbninen Sie jetzt im
Ansgchluld lesen.

Personenwagen Nr. 2

Die Konservierung des Metaligerippes im Wa-
geninnern konnte erfolgreich abgeschlossen wer-
den. Ein grofer Teil der fiir die Befestigung der
Wandverkieidungsplatten erforderlichen Holz-
unterkonstruktionen muBten neu angefertigt und
sinpebaut werden, Im Anschiuf} wurden die Sei-
tenwiinde und die Decke i Innern des Wagens
mit einer Wirmedidmmung ausgekleidet.

Personenwagen Nr. §

Aus personellen Griinden geht die Aufarbeitung
weiterhin sehr schleppend voran, Trotzdem sind
einige wenn auch kleinere Fortschritte feststell-
bar Am Asendorfer Wagenende wurden die
neuen Tiiren beblecht und in die Bithenenum-
randung eingepal3. Analog zum Wagen 3 wet-
den die ganz neu anzufertigenden Tiirverriege-
lungen ausgefiihri,

Personenwagen Nr 13
An den Einzelteilen fiir den holzernen Wagenka-
sten wird weiterhin gearbeitet. Fertiggestelll wur-

den die Speichenradsitze mit den dazugehtirigen
Achslagern. Die Aufarbeitung, Umrilbearbei-
tung und Ultraschaliprisfung wurde im Raw
Gorlitz ausgefithrt.

Personenwagen Nr 18

Die Bithnenverkleidungen konnten in der Zwi-
schenzejt weitgehend fertiggestellt werden, und
die zusammenfaltbaren Biihnenttiren sind auch
so gut wie fertig. Entgegen der vorhandenen Fa-
brikzeichaung fiir den Wagen wurden die Biib-
ner mit Ubergéngen von einem Wagen zum an-
deren versehen. Trotzdem konnten afle Details,
die sich urspriinglich an der Aufenseite der Biih-
neaverkieidung befanden, wieder montiert wer-
den. Besonders charakferisitsch diirften in die-
serm Zusammenhang wohl die Ausldseziige fiir
die Notbreme sein, die sich ebenfalis ,aullen-
bords” befinden. Ohne grofiere Kempromisse
gingehen: zu miissen, konaten die Trittbretthalter
und Trittbretter angefertigt und montiert wer-
den. Als niichsten Arbeitsschritt steht die End-
lackierung des Fahrzeuges auf dem Programm.
Mit der Inbetriebnahme des Wagens ist imx Lau-
fe des Sommers 1994 (1) zu rechnen.

Giiterwagen 144

Der von der Brohltalbahn stammende Wagen 144
(s. a. DME 3/92, 8. 51) soll einer neuen Nutzung
zugefiibrt werden, Bekanntfich ist dieser Wagen
mit einer kompletten Einrichtung als Aufent-
haitsram fiir das Standpersonal anf Ausstellun-
gen mbbliert. In dieser Form ist er seit seiner
Aufarbeitung sber mur ein einziges Mal zum
Einsatz gekommen und wird wohl auch kiinftig
nicht mehr als Werbetriiger in Erscheinung tre-
ten. Deshalb soll der Wagen in Zukunft als Auf-
enthaltswagen fir die Gleisbauabteilung einge-
setzt werden, bis er eines Tages viefleicht durch
den bisher leider noch nicht aufgearbeiteten Wa-
gen 128 abgeltst wird, der ebenfalls als Mann-
schaftswagen eingerichtet ist.

Giiterwagen 147 7

Aufgrund der bereits in groflem Male geleiste-
ten Voratbeiten wird angestrebt, den von der
DPGEG iibernommenen Lenkachswagen noch in
dissem Jahr betriebsfihig aufzuarbeiten. Viel Ar-
beit wird voraussichtlich das recht komplizierte
und leider ziemlich verschlissene Fahrwerk be-
reiten.

weiter auf 8. 30

Oben links: Am 29 Januar 1994 priseatierten sich die
Besucher aus dem Brohital vor unserer Garnifur
bestehend aus T 1 und einem angemietoten Rekowagen.

Oben rechts: Innenansicht des Wagens 2 mit
eingebrachten Dimmplatten, 21, Mirz 1954

2. Rethe links: Die Radsiitze trafen als erste Toile des Wa-
gens DEV 13 in Brachhausen-Vilsen cin, 21 Mirz 1994

2. Reihe rechts: Wagen 110 hat auch seinen Drehschemel
mit Spannkette zurtickerhalten, 18. Mirz 1994

3 Reihie links: »Spreewald< vejingt ihr Aussehen
zuschends, 23. Marz 1994

3. Rethe rechts: Wie ,Phoinix aus der Asche” wird auch
das ,hiBliche Entchen” bald wieder auforstehen, T 44,
23, Mirz 1994

Uniten: Damit V' 1 bald wieder rappeln kann, bauen
Wolfgang Moll, Insa Konukiewitz und Holger Hoherr
kamp ilren Motor wieder zusammen, 21 Mirz 1994

Alle Fotos: Uwe Franz
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Diesellok V 1

An der Diesellok V 1 wird wieder intensiv ge-
arbeitet, Der toial zerlegte Motor wurde bereits
weitgehend wieder zusammengebaut, wobei fiir
uns sehr von Vorteil war, daB3 unser Motortyp in
zahlreichen Binnenschiffen noch in Gebrauch ist
ard somit wenigstens keine Ersatzteilprobleme
auftraten, wie wir anfangs befiirchtet hatten.

Triebwagen T 44

Die Lackierungsarbeiten sind abgeschlossen. Le-
diglich die Beschriftung muf noch aufgebracht
und die Hauptscheinwerfer eingebaut werden, im
Innenraum gab es zun#chst einen ordentlichen
Riickschritt, den wir in diesem Fall jedoch gerne
in Kauf nahmen. Der ortliche Raumausstatter
Gerd Meler hatte sich angesichts der vorhande-
nen Poister und Beziige spontan bereit erkiart,
alle Sitzpolster und Riickenlehnen neu mit ro-
tem Kunstieder zum Selbstkostenpreis zu bezie-
hen, Inzwischen sind alle Sitze neu bezogen, was
natiirlich den Gesamteindruck ganz betrichtlich
angehoben hat. Ansonsten wird an der Mentage
der Inneneinrichtung intensiv gearbeitet.

Dampflokomotive »Franzburg<

Die Lok wird 1994 vorliufig ihre letzten Einsit-
ze im Fahrdienst erleben, denn nach Ablauf der
Untersuchungsfristen muf} der Kessel recht um-
fangreich erneuert werden,

Damypflokomotive *Hoya<

Anch Lok »Hoya< wird in diesern Jahr ihre vor-
erst letzten Fahrten unternehmen, denn auch bei
ihr laufen die Fristen aus. Bis sich »Hoya¢ wieder

zuriickmeldet, wird es wohl etwas linger dau-
ern, denn der Kessel, das Fahrwerk und die Auf-
bauten miissen groftenteils ebenfalls erneuert
werden.

(Wir halten es figr sinnvoll, die Kesselaufarbei-
tung in der Werkstatt in Bruchhausen-Vilsen
selbst durchzufithren, obwohl es einfacher,
schneller und vielleicht sogar billiger wire, ei-
nen neten Kessel in Schweilkonstruktion in
Auftrag zu geben. Die heutigen Anbieter vorwie-
gead aus dem ehermaligen Ostblock kbnnen uns
zwar verlockende Angebote machen, doch aus 2
Griinden tun wir uns mit der Annahme schwer:
Zum einen bedeuiet der Austausch eines geniete-
ten Kessels mit Kupferfeuerkiste gegen eine ge-
schweilite Stahikonstruktion einen nicht unbe-
trichtlichen Verlust an historischer Substanz der
1899 gebauten Dampflok, auch wenn man die
neuzeitliche Kesselkonstruktion dem normalen
Besucher leicht verbergen kann. Zum anderen
betrachten wir nicht nur Aufbewahrung von
mehr oder weniger totemn Material als Aufgabe
unserer Museums-Eisenbahn, sondern unser In-
teresse gilt insbesondere amuch den technischen
Moglichkeiten, den Handfertigkeiten und der
Handhabung der Kleinbahnfahrzeuge durch
Kleinbahner in ihrer Arbeitswelt.

In der Vergangenheit haben uns gestandene Lok-
fiihrer und Mitarbeiter aus Kleinbahnwerkstit-
ten sehr viel Wissen von diesen Handfertigkei-
ten und Techniken beigebrachi, so daB mittler-
weile Bruchhausen-Vilsen womoglich der einzi-
ge Ort in Deutschland oder sogar in Mitteleuro-
pa ist, wo heute das nitige Know-how vorliegt.
In fast allen Freilichtmuseen wird getdpfert, ge-

backen, sowie in Handarbeit Holzschuhe herge-
stellt, in Hagen werden auch Zigarren von Hand
gerolit und Sensen geschmiedet, aber die klassi-
sche Kesselbearbeitung, wie sie 150 Jahre die In-
dustrialisierung begleitete, die wird nur noch in
Bruchhausen-Vilsen praktiziert! Und damit die-
ses Konnen und Wissen nicht verloren geht,
wollen die Museurns-Eisenbahner sich in der
Kesselnietung ete. in {bung halten. Deshalb ist
es dringend geboten, den Kessel von Lok *Hoyac
in unserer Werkstatt sclbst aufzuarbeiten. W. B))

Dampflokomotive >Spreewald<

Die Aufarbeitung macht z. Z. gute Forischritte.
So konnte in den zuriicklegenden Wochen die
neue nach den alten Werkszeichnungen ange
fertigte Rauchkammertiir mit dem Zentralver-
schiufl an der Raunchkammer montiert werden.
Padurch wurde das Erscheinungsbild der Lok er-
heblich aufgewertet. Auch das neue Fithrerhaus-
oberteil, weiches jetzt ebenfalis der Ursprungs-
ausfithrung entspricht, ist im Rehbau weitge-
hend fertiggestellt worden. Nach dem probewei-
sen Zusammenban muflite es wieder in seine
Rinzelteile zerlegt werden, um die noch unbe-
handelten Profile und Bleche mit einem Korro-
sionsschuiz versehen zu konnen. Der fiir die
»Spreewald« vorgesehene Luftsauger ist auch
schon aufgearbeitet und wurde probeweise
montiert, um die zuldinftige Rohrfiihrung festle-
gen zu kinnen. Die Kreuzkopfgleitbahnen wur-
den bei einem Fachbetrieb aufgarbeitet und sind
jetzt ebenfalis einbaufertig vorhanden, so daf
mit der Montage des Antriebsgestdnges in Kiirze
begonnen werden kann.

B. Unfallverhitung

Die leidigen Wagengeriste

Aus: »Das Warnkreazy, Mitteifungen der Berufsgenossenschalft fiir Strassen-, Privat- und Kleinbahnen, Ausgabe 5/1949

Ein 25jahriger Schiosser
sfand auf einem, an
einem Wagen aufge-
stefllien Geriist. Inlfolge
Uberlastung  brachen
die Geriistbrefter durch,
der Schlosser siiirzie
ab und zog sich Quet-

schungen zu.
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Hans-Jirgen Hentzschel
Yerehrte Mitglieder und Freunde!

{. . .) Das kemmende Jahr {1969, d. Red.) stellt uns
aun wiedetum vor cine ganze Reihe von Aufoaben;
denn weitere Weichen und Gleise sind 71 verlegen,
und mehrere Fahrzeuge warten auf ihre Tberholung.
Am wichtigsten ist jedoch nach wie vor die Errich-
tung eines Lokomotivschuppens, damit unsere Ma-
schinen endlich cin richtiges-Dach tiber thren Kessel
bekommen und nichtf wie jetzt mit einer zwar genia-
len aber trotzdem auf die Dauver unzureichenden La-
sung zufrieden sein miissen,

Leider bestehen aber gerade in dieser Angelegenheit
zahlreiche Meinungsunterschiede, weshalb nach
meiner Ansicht auf der niichsten Hauptversammlung
noch einmal abschliefend von méglichst vielen
Mitgliedern hierliber diskutiert werden sollte. Das
{0t sich allerdings nur dann durchflihren, wenn der
Termin der 1TV in das zeitige Frithiahr Giilt, weil mit
dem Beginn der Bauarbeiten nicht bis zur Saisoner-
8ffnung gewartet werden kann. (, . .) Vielleicht
nehmen die DEV-Mitglieder einmal selbst zu dieser
Frage Steilung vnd crlcichtern dem Vorstand da-
dursch seine diesbeziiglichen Entscheidungen.

(...} Am 10, August (1969, d. Red.) haben wir unter
Anwesenheit des Betriebsleifers cine erste Probe-
fahrt nach Asendorf unfernommmen und gleich be-
schlossen, in der niichsten Saison regelmiflig mit «i-
nem der 3 Zugpaare bis dorthin zu fahren, Zwar ha-
ben diese zusdtzlichen 4 Kilometer nicht den land-
schaftlichen Reiz wie unsere bisherige Strecke durch
das Vilser Holz. Aber die Fahrt an der Bundesstralle
6 entlang diirfte sehr werbungsintensiv sein, Aulier-
dem hat es immer wicder begeisierte Fahrgiiste ge-
geben, denen eine Reise in die Vergangenheit von 20
Minuter Dauer zu kurz war. Der Fahrplan wird so
gestaltet, dal} in Asendorf hinveichend Zeit zum Ein-
kehren und zur Besichtigung des Ortes bleibt.

Glitcklicherweise haben wir die Moglichkeit, noch
einige der letzten HSA-Wagen zu retten: In Syke
stehen noch 2 GG-Wagen und ein PwPostd sowie
ein vicrachsiger Zwischenwagen. Letzterer ist ein
Umbau aus dem Untergestell eines abgewrackien
Personenwagens. Das zugehdrige Oberteil steht noch
in einer Sandgrube in der Nihe von BruVi und sell
uns iiberlassen werden. Der Transport der Fahrzeuge
nach BruVi wird in Kiirze erfolgen.

Rechis: Vor 25 Jahren weitete die Museums-Eisenbahn
den planmipigen Zughetrieb bis Asendorf aus, wo da-
mals noch parallel zum Museums-Eisenbahnverkehr leb-
hafler Giiterverkehy niif aufeebockten Regelspurgiiter-
wagen herrschte. 1969, Foto: Michael Breitschwert

Neues aus Bruchhausen-Vilsen

(...} Das neus Jahr sah zuniéichst cinige Mitglieder
im Bahnhof Bad Rehburg der Steinhuder Meer-
Bahn, wo eine Rechtsweiche ausgebaut wurde, die
anschlieflend den Weg zur Museums-Eisenbahn an-
trat. Wann sie eingebaut werden kann, ist noch nicht
sicher. Ganz sicher ist jedoch, dafl wir noch mehrere
Abstellgleise bendtigen, zu deren Bau man eben un-
bedingt Weichen braucht. Zur Zeit sind unsere
Gicisanlagen in BruVi so vollgestopfl, dal man
nicht einmal mit dem Bahnmeisterwagen hin- und
herfahren kann. Einige Fahrzeuge, dis wir noch ge-
schenkt erhalien sollen, kénnen solange nicht nach
BruVi gebracht werden, bis die nétigen Gleislingen
fertiggestellt sind!

Auch ein Fahrzeug ist in dicsern Jahr in BruVi ein-
getroffen: Von der Steinhuder Meer-Bahn kam der
Flachwagen 281 (.. .) )

GESCHENKT bekamen wir ein wahres Klcined
unfer den Kleinbahnfahrzeugen: Die Firma Stern &
Hafferl in Osterreich tiberlich uns thren Wagen 26
203 kostenlos. Es ist der erste Laternendachwagen,
den wir erhatten konnten, Er stammt urspringlich

von der ziemlich unbekannten Bahn Rhein - Etten-
heimmnster und lief viele Jahre als Wagen 9 bei der
Waldbahn Ruhpolding - Reit im Wink[ (...}

Zwei Mitglieder aus Westfalen kauften fir die Mu-
seumsbahn die kleine Diesellok 2 (Deufz 1944) von
der Insclbahn Spickcroog. Die Maschine, wenn-
gleich mit ihren Kuppelstangen und PreBiuftanlasser
schon rechf museal anmutend, ist weniger cin Muse-
umsstiick, denn als Arbeitspferd gedacht. An As-
beitstagen kann sie Bauziige ziehen, an Betriebsta-
gen Verschubdienst leisten oder einen Personalzug
zichen, wenn die Damgpflok noch nicht fahrbereit ist.
Die Lok ist einsatzbereit, soll jedoch bis zum Som-
mer griindlich aufgearbeitet werden, Unter anderem
soll sic mit ciner Lultsavpeaniage fiir die durchge-
hende Bremse und mit cleldrischer Beleuchiung
ausgeriistet werden,

In diesem Zusammenhang von Inferessc ist, dall 2
unserer Mitglieder vor kurzem die Priiffung als
Kleinlokfithrer abgelegt haben. In absehbarer Zu-
kunft wird der DEV allen seinen Mitgliedern, die die
gesetzlich geforderten Voranssetzungen erfilllen, die
Mdoglichkeit z: dieser Ausbildung geben konnen.




