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Museales Bewahren

Deutscher Eisenbahn-Verein e. V.

Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen - Asendorf

Klaus Thiede
,Vaterfag” einmal anders

Nach einerm Besuch im Jahre 1993 bei der Mu-
seums-Fisenbahn reifte beim Berliner Modell
eisenbahnclub ,, Weinbergsweg” der Gedanke, el-
nen Arbeitseinsatz in Bruchhausen-Vilsen zu
starten.

frm Mai 1994 war es dann soweit. Am Iimmel
fahristag reisten ca. 15 Mitglieder an. Der 12. Mai
wurde ausgibig zur Besichtigung und zum Hin-
einriechen in den Betrieb genuizt. Der 13. und 14.
Mai waren dann fiir Arbeitseinsiiize vorgesehen.
Modelibahnclub, JPinzetten-Eisenbahner, was
colfte das schon werden,” so oder dhnltich war die
vorherrschende Meinung. Wir wurden eines Be-
sseren belchrt: Es stand die Aufarbeitung des TA
3 an, dabei bot sich die Gelegenheit, Arbeiten an
einem unter Termnindruck stehenden Fahrzeug
auf den Weg zu bringen, Ein nicht unerheblicher
Toil des Ab- und Ausbaues konnte Dank fach-
minnjscher Arbeit erledigt werden, so dall un-
verziiglich der Beginn der Neubedachung mog:
lich wurde.

Finen anderen Teil der Gruppe zog es in die Lok-
abteilung zur »Spreewald<. Biner unsercy Senior-
1 okfiihrer lieB durchblicken, daB die Leute gut,
nein sehr gut seien. Br war hoch erfreut, daf3
schon lange liegengeblicbene Arbeiten fachmiin-
nisch abgeschlossen werden konmten. Fachmiin-
nisch deshalb, weil ein Teil der Gruppe aus ehem-
aligen DR- und jetzigen DB-AG-Werkstitten
stammte, Unterbrochen von arrangierten Trieb-
wagenfahrten an den Abenden klang der Arbeits-
einsatz am 15. Mai aus.

Aus der Sicht des DEV bleibt nur zu hoffen, daf
sich solche Atbeitseinsitze von hoch motivierten
Nichtmitgliedern wiederholen. Deshalb mochte
ich and dieser Stelle nicht nur ,danke” und nauf
Wiedersehen”, sondern anch ein Hherziiches
Witlkornmen” sager.

Uwe Franz
Musel-Bahn Telegramm

Aufgrund der guten Resonanz auf das stindig
linger gewotdene Vorwort zu den Werkstati-Tele-
grammen ist es an der Zeit, das Geschehen aus
demn niheren und weiteren Umfeld der Werkstatt
in Bruchhausen-Vilsen ausfiihrlich fm chronolo-
gischen Riickblick darzustellen. Diese lose Zu-
sammenstellung soll nicht unbedingt vollstindig
sein, sondern einen {Iberblick iiber die wichtig-
sten Ereignisse und Aktivitdten vor Ort geben.

17. 4. 1994: Rinweihung der sanierten VGH-Strek
ke (s. §. 6), das Betriebspersonal kam fast aus-
schlieBlick vom DEV.

23./24. 4. 1994: Dank der guten Beteiligung am
,Putzwochenende” konnte der gesamite Reisezug-
wagenpark von innen tnd auSen auf Hochglanz
gebracht werden, Parallel dazu fanden am 23, Be-
fihigungspriifungen vor dem OB filr angehende
Betriehsbedienstete statt, dafiir wurde eigens ein
Priifungssonderzug gefahren. Dabei knnen wir
Andreas Boye, Jens Koopmann und Holger
Hohenkamp fiir die Priifung zum Nebenfahr-
zeugfiihrer, Wolf-Jobst Siedler zum Zugfifrer,
Martin Heidrich zum Schaffrer und Rangierlel-
ter sowie Ulrich Gruhnert zum ortlicher Be-
trichsbediensteten des Bahnhofs Asendorf gratu-
lieren. Abends wurde der Dienstunterricht mit
UVV-Belehrung in der Aula der Grundschule ab-
gehalten. Daran nahmen 52 Museums-Eisenbah-
ner teil!

30. 4. 1994: Iahreshauptversammlung des DEV
sm Gasthaus »Dillertalk in Heiligenberg, die An-
reise erfolgte mit einem Sonderzug, der aus Lok
sFranzburge mit dazugehOriger Wagengarnitur
gebildet wurde (100 Teilnehmesz).

1. 5. 1994: Brisfinung der 29, Fahrsaison der Mu-
seurns-Bisenbahn Bruchhansen:Vilsen — Asen-
dorf. AuBerdem wurde die Sonderausstellung im
Wagen 129 tiber die 100 Jahre alte Lok >Franz-
burge und ihre Wagen ertfinet. Ehrengast war
wieder der Museums-VT-08 (Elerkopf) der DB
AG aus Braunschweig, erstmals jedoch mit dem
frisch aufgearbeiteten Steuerwagen als 3teilige
Garnitur. Mit dem VT 08 wurde ein Fotosonder-
fahrt zur beliebten Ortsdurchfshrt in Uenzen
durchgefiinrt, die gleich mehrfach befahren wur-
de. Wihrend des ganzen Tages machte ein Fern-
sehtearn des NDR ven unserer Eisenbahn Fern-
sehaufnahmen fiir die Sendung Nerdtours, die
am 8. 5. 1994 in N 3 ausgestrahlt wurde.

71, 5.1994: Da offenbar bis zum Rathaus gedrun-
gen war, dal3 sich die Kenntnis manches DEV-
Aktiven vom Ort Bruchhausen-Vilsen mii der
Kenntnis des Bahnhofes deckt, waren wir zu eir
ner ganztigigen Informationsveranstaliung ein-
geladen, Unter fachkundiger Fiihrung der Frem-
denverkehrsfachkraft Frank Kaldenbach gab es
eine Ortsfilhrung durch Bruchhausen-Vilsen,
¢ine Busfahrt zur Behimer Miihle und ins Heu
hotel der Familie Heidhoff, einen Dia-Vorirag,
einc Priisentation des Ortswerbekonzeptes und

schlieBlich ein ziinftiges Mittagessen fiir die 32
Teilnehimer im Restaurant >Leinewebert. So gut
in Sachen Fremdenverkehr vorbereitet ging die
DEV-Mannschaft in bisher noch keine Fahrsai-
son, Den Verantwortlichen in der Samtgeminde
sei an dieser Stelle unser auferordentticher Dank
fiir dieses gelungene Tagungsprogrmm ausge:
sprochen und insbesondere fiir die Wertschilt-
zung der aktiven Museums-Eisenbahner als
Multiplikatoren fiir den Fremdenverkehr.

26, 5. 1994: Die Asendorfer Gastwirtin Lissi
Schierholz feierte ihren 70. Geburtstag. Grund
genug, einen Sonderzug mit Lok »Franzburge
noch Asendorf zu fahren und die Gliickwiin-
sche der Aktiven perstnlich zu iiberbringen.

27. 5.1994: Im Rahmen einer kleinen Festveran-
staltung wurde der Wagen 144 von der Gleisbau-
rotte als Mannschaftswagen eingeweilt,

28. 5. 1994: Mit grofilem Erfolg wurde dieser ein
historischer Tag in Asendorf veranstaltet. Neben
den Planziigen verkehrte auch die ,Franzburger
Garnitur” fir Reisende in historischer Klei-
dung, Triebwagen T 1 hatte einen Zusammen-
stol mit einem Pkw in Heiligenfelde (s. S. 28}

30. 5. 1994: Die Landes-Eisenbahnaufsicht fitbr-
te die wiederkehrende Streckenbereisung unse-
rer Museums-Elsenbahn durch. Die Priifang von
Strecke, Betriebsanlagen, Fahrzeuge und des Be-
triebsdienstes ergab keine gravierenden Mingel,
so daB wir unsere Pisenbahn uneingeschrinkt
weiter betreiben diirfen.

L. 6. 1994 In unserer Fahrzeughaile wurde eine
Informationsveranstaltung der Telekom iiber die
Vorztige digitaler ‘lelefonanschilisse durchge
fithrt, Zahireiche Telekom-Kunden sind der Ein-
ladung nachgekommen und mstzten den Anlaf}
auch zu einer Besichtigung unserer Fahrzeuge.

Oben: Als Nachirag zur letzten DME 2 Bilder vom
Clleisbaueinsatz am 26. 3. 1994, Fotos: Heinz Esdort

2. Reihe links: Mit vercinten Kréften macht Wagenputzen
Spaf3, 23. 4. 1994, Foto: Uwe Franz

2. Reihe rechts: ,Und sonst ist alles kiar . .." im
Buffetwagen, 22. 5. 1994, Foto: Regine Meier

3, Reihe: Saisoneriiffiung mit fighlights, 1. 5. 1994,
Fotos: Hans-Jiirgen Heatzschel (1), Hartwig Harms [

Unten: of feribar macht es allen viel Spal, in
entsprechender Kleidung mit der I0Gjahrigen FKB-
Garnitur zu fahren, 28. 5. 1994, Fotos: Sven Harnann
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Uwe Franz
Werkstatt-Telegramm

Mitte April 1994 erhielt der grofte Teil des DEV-
Wagenparks im Rahmen ciner mehriigigen Ak:
tion Bremsuntersuchungen, und allgemeine tech-
nische Nachschauen wurden an allen betriebsfé-
higen Wagen durchgefiihrt, Im 2. Quartal konn-
te auch die Werkstati-Infrastruktur weiter verbes-
sert werden. Durch Spenden einzelner Mitglie-
der konnte eine fast neuwertige grofle Saulen-
Hohrmaschine und eine ebenfalls gut erhaltene
Kantbank fiir Stahibleche bis 1650 mm Breite
angeschafft werden.

Das Aufstellen der neven Bohrmaschine zog eine
Umgestaltung des Werkstattbereiches nach sich,
weil der Platzhedarf wesentlich geringer wurde,
S0 konnte endlich ein ausreichend groBer Werk-
zeugschrank fiir die Aufnahme der zahlreichen
Bohrer und SchweiBelektroden aufgestellt wer-
den, und die weit verstreut stehenden Miniatur-
werkzeugschrinke haben jetzt auch ausgedient.

Normalspur-Beiwagen TA 3

Wie in DME 2/94 angedentet, waren wir auf der
Suche nach einem geeigneten Beiwagen fiir T 1,
um der steigenden Nachfrage auf der VGH-Strek:
ke gerecht werden zu konnen, Wie so oft im Le-
ben Hegt das Gute ganz in der Nahe, und des-
halb haben wir uns entschlossen, den bereits seit
9 Jahren in unserem Ripentum befindlichen
Triebwagen-Beiwagen TA 3 aufzuarbeiten. Die
im DEV-Schema abweichende Betrichsnumrper
Fegt in der Einfligung in das VGH-Schema be-
grisndet. Der heutige DEV TA 3 hat eine sehr be-
wegte Vergangenheit, s. dazu DME 1/86 5. 11 und
12 sowie DME 4/87, S. 20 vad 21, und dic Wei-
chen fiir die Zukunft wurden bereits gestellf.

Seit Anfang 1986 stand der Wagen unter einer
Plane im Bf. Hoya abgestellt, bis er Anfang Mai
1994 zur Arbeitsaufnahme nach Bruchhausen-
Vilsen iiberfiibrl wurden. Hjer wurde sofort mit
der Demontage der Inneneinrichtung und der
Wandverkleidungen begonnen. Bei der Aufarbei-
tung dieses Fahrzeugs wird weniger Wert auf die
Wiederherstellung des Ursprungszustandes ge-
legt als vielmehr darauf, mit geringem Aufwand
einen Verstirkungswagen fiir T 1 zu bekom-
men. Trotzdem soil natiirfich die historische Sub-
stanz — wo noch vorhanden — mogiichst erhal-
ten bleiben. Erhalien bleibt auch der Toriletten-
raum, wean auch der Einbau eines geschlosser
nen WC-Systems geplant ist. Der Fahrgastraum
soll im urspriinglichen Erscheinungsbild wieder-
hergestellt und mit einer feuen Warmiufthei-
zung temperiert werden. Anderungen werden
sich in den stirnseitigen Vorrdumen ergeben, wo
auf der einen Seite eine Rethe von Notsitzen ein-
gebaut wird und auf der anderen eine Stelifldche
fijr Getrinkekisten und eventuell eine mobile
Theke entstehen solle. AuBerlich wird TA 3 dem
T 1 angepaBit und auch einen blan/beigen An-
strich erhaliten.

Das alles solt bis zu den ,Kohl- und Pinkelfahr-
ten” im Dezember 1994 abgeschlossen sein, ein
ehrgeiziges Ziel. Um es zu erreichen wird z. Z.
jeder vertiighare Mitarbeiter bei der Anfarbei
tung des TA 3 benbtigt, was wiederum die Fer-
tigstellung der meterspurigen I'ahrzeuge verzo-
gert. Aber wir wollen die sich jetzt bietenden Ge-
legenheiten unbedingt nuizen und der stindig
wechsenden Nachfrage nach Fahrten auf der
VGH-Strecke moglichst schnell und optimal ge-
recht werden,

Was ist bisher geschehen? Nun, der Wagenka-
gten ist innen restlos ausgerfumt worden. Das

verquollene Sperrholz und die Verblechung der
Stirnseiten wurden volistindig abgenommen.
Die z. T, beschadigte Holzunterkonstruktion des
Wagendaches wurde ausgebessert, anschlieBend
koanten neue Sperrholzplatten montiert werden,
wobei uns die Herstellung der abgerundeten
Dachkanten besonders viel ,Freude” bereitete.
Nachdem das Dach zundchst provisorisch abge-
dichtet war, wurde der holzerne FuBboden ent-
fernt und der frei liegende Fahrzeugrahmen erst
einmal ,vom Staub der Geschichte” befreit. Ver-
einzelt muBten abgiingige Verstrebungen des
Rahmens ersetzt werden. Weitgehend new aufge-
baut werden miissen die Stirnwiinde an den Fahr-
zeugenden, die leider vollstindig von Rost zer-
setzt sind. AuBerdem sind grofie Teile der Seiten-
winde unterhalb der Fenster mit einer neuen
Verblechung zu versehen. Die stark verschlisse-
nen Zug- und Stofvorrichtungen wurden bereits
instandgesetzt und stehen zum Einban bereit.

Es hat sich schon einiges am TA 3 bewegt, doch
mindestens die gleiche Wegstrecke liegt noch vor
uns, bis dieser Wagen wieder betricbsfihig ist.
Daf sich am TA 3 tiberhaupt ctwas bewegt, der
urspriinglich ,auBer der Reihe” aufgearbeitet
werden solite, haben wir im wesentlichen 2 Mit-
glicdern zu verdanken, die einen finanziellen
Grundstein fiir dieses Vorhaben gelegt haben.
Auch ihnen sei an dieser Stelle ‘mal ein herzli-
ches Dankeschiin ausgesprochen.

Normalspur-Triebwagen T 1

Auf einer Sonderfahrt fitr die freiwillige Fener-
wehr Bruchhausen-Vilsen zu einer Feuerwehr-
veranstaltung in Heiligenfelde wurde T 1 auf der
Riickfahrt durch eine Kollision mit einem Pkw
erheblich beschidigs und entgleiste zudemn mit
cinem Radsatz. An dem Pkw enistand Totalscha-
den, doch gliicklicherweise gab cs keine Perso-
nenschiden. Ironie des Schicksals: Der Fahrer
des Pkw war ein Feuserwehrmann, dem die
Babnfahrt zu teuer erschienen war und der des-
halb mit seinem Pkw von derselben Veranstal-
tung in Heiligenfelde kam, die auch die Bahnrei-
senden besucht hatten. Wie man sich vorstellen
kann, kam bei dem Anblick des Pkw-Wracks
unter den Kameraden im T 1 ,nicht die Spur™
von Schadenfreude auf. T 1 konnie zwischenzeit-
lich hergerichtet werden, so daB er wieder fiir
den Fahrbetrieb zur Verfigung steht.

Personenwagen 13

Das hélzerne Gerippe des Wagenkastens st voll-
stindig wiederhergestellt und bereits mehrfach
farblich behandelt worden. Einen besonders ge-
diegenen Eindruck vermittelt schon jetzt das
komplett new angefertigete und aufgesetzie Later-
nendach. Die ebenfalls neuen Dachbretier wur-
den mit einem Voranstrich versehen und mon-
tiert. Die stirmseitigen Eingangstiiren wurden
anfgearbeitet und stehen zum Einbau bereit.
Wenn jetzt noch die Dachhaut aufgearbeitet ist,
die Fensterrahmen nachgefertigt sind und die In-
nenwandverkleidungen eingepafit wurden, kann
der Wagen nach Bruchhausen-Vilsen iiberfiihrt
werden.

Personenwagen I8

Nach einer Aufarbeitungszeit von mehr als 7
Jahren ist der Wagen mittlerweile so gut wie fer-
tiggestellt. Aus diestn Anlaf} wird am 30. 7. 1994
ein kleines Hallenfest stattfinden. Zuletzt wur-
den die Dreh-Falttiiren exakt nach Fabrikzeich-
mungen unter groflern Zeitaufwand neu gefer-
tigt, sogar die 4 Tiirschlsser muften nahezu
waus dem Vollen” heransgearbeitet werden, weil

es derartige Schltsser nicht zu kaufen gibt. Zu
guter letzt erhielt der Wagen die iibliche dunkel-
griine Farbgebung mit hellelfenbein abgesetzten
Fensterrahmen. Beschriftet wurde der Wagen
wieder als 3.-Klasse-Wagen mit einem Raucher-
und einem Nichtraucherabteil. Fiir DME 4/94 ist
eine Fotoreportage iiber die Stationen der Awuf-
arbeitung geplant.

Triechwagen T 44

Bis auf kleine Restarbeiten konnte die Aufarbei-
tung erfolgreich abgeschlossen werden. Der nun
weitgehend fertiggestellte Innenrawm hat wieder
das Flair der frithen 50er Jahre angenommen, le-
diglich die 2 Z. noch nicht verfiigharen Gepick-
ablagen tritben den sehr guten Gesamteindruck
noch etwas, Wit hoffen jedoch, daf3 die Gepiick-
raufers nachgeriistet sein werden, wenn der Wa-
gen in den Planbetrieb libernormmen wird.

DPampflokomotive *Spreewalds

Das neue Fithrerhausoberteil ist weitgehend fer-
tig und wurde fest mit den ibrigen Aufbauten
der Lok verbunden. Btwas ungewohnt erscheint
noch der Liiftungsaufsatz auf dem Dach, der
ebenfalls den Fabrikzeichnungen entsprechend
angefertigt wurde. Auch die restavrierte Dampf-
pfeife hat in der Zischenzeit ihrent angestamm-
ten Platz auf dem Dach der Lok eingenommen,
Auf dem Fiihrerstand konnten die Verrohrungs-
arbeiten fiir die Versorgung des Kessels wetige-
hend abgeschlossen werden. Der Bedienungska-
sten fiir die elektrische Beleuchtung und eine
elektrische  Fiihrerstandsbeleuchiung  wurden
ebenso montiert, wie die zahireichen Kleinigkei-
ten als da wiren Halterungen fiir die Schiirha-
ken, Betitigungsgriffe fiir die Liiftungsklappen
i Dachaufsatz usw, In Bilde werden die Wasser-
kastent noch ein letztes Mal angehoben, um noch
anstehende Restarbeiten an denselben ausfiihren
zu kbnnen und damit der Kessel an den spéter
nicht mehr zuginglichen Stellen bereits end-
lackiert werden kann.

Oben links: TA Jin Aufarbeitung, 21. 5. 1994,
Foto: Regine Meier

Oben rechis: Drehfalttiir an Wagen 18, 6. 1994

2. Reihe: Restaurierung des Wagenkastens und
Oberlichtes von Wagen 13, 6. 1994

2, Reihe rechis: Wagen 129 gibt seinen Laderaum fiir die
Wechselzusstellung ,,100 Jakre Franzburg” frei, 30. 4.
1994, Folos: Uwe Franz

unten links: Jens und Insa fiihren eine ,kleine Weichen-
unterhaltung”, 23. 4 1994, Foto: Regine Meier

Unten rechts: Einweihung des neuen Rottenwagens, 28. 5.
1994, Foto: Sven Hamann
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