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Bahnhof Unterwilden

der Freien Grunder Eisenbahn

Kleinbahn — das ist mehr als die Fahrzeuge, so
hieB esim Leitartikel von DME 1/94, Leser Dieter
Kreuz griff den Vorschiag der Redaktion auf und
stellt die von ihm rekonstruierten Zeichnungen
der Gebiiude auf Bahnhof Unterwiiden der
Freien Grunder Eisenbahn zur Verfiigung. Auf
diese Weise kOnnen wir im folgenden prizise
technische Zeichnungen TIiber die gesamten
Hochbauten eines typischen Xieinbahn-End-
punktes verdffentlichen.

Technische Zeichnungen
als historische Quellen

Da Zeichnungen in den seitensten Fillen unter
guten ¥onservatorischen Bedingungen von der
Jahrhundertwende bis heute bei Kleinbahnen
bzw, NE aufbewahrt wurden, sondern haufig auf
zugigen Dachbéden oder in feuchten Kellera in
Vergessenheit geraten, bis sie dort eingerissen,
zerknickt und z. T. verschimme!t von Kleinbahn-
freunden entdeckt werden, bedirfen die
Zeichnungen in den meisten Fillen der sorg-
faitigen Rekonstruktion,

In ein paar Jahren wird man vermutlich auch
grofformatige Zeichnungen in sin CAD-Pro-
gramm elektronisch einlesen und dann rechner-
gestiitzt vervollstindigen bzw. entflecken®
kénnen. Bislang ist es iiblich, die historische
Zeichnung auf dem ReiBbrett vorsichtig
zusammenzuseizen, ein neves Blait Transparent-
papier darliberzulegen und dann die noch
vorhandenen Linien mit der Ziehfeder nachzu-
zeichnen. Da Fahrzeuge und Gebdude in der
Regel Symmetrien aufweisen oder auf andere
‘Weise exakte Riickschliisse zum Ausschen feh-
fender Parfien zulassen, kann hiufig auch aus un-
vollstindigen Zeichnungsfetzen eine vollstindige
Zeichnung rekonstruiert werden, Dazu sind
allerdings neben dem zeichnerischen Vermégen
eine Reihe Erfahrungen und Kenntnisse
notwenig. Denn schon ein Zeichencomputer
kénnte problemlos und technisch genau passend
eine defekte Giiterwagenzeichnung von 18635
derart rekonstruieren, daB anschliclend wie
selbstverstindlich eine KE-Bremise vorhanden ist.

Dariiber hinaus bendtigt man fiir eine stimmige
Rekonstruktion auch viel Gefithl. Denn jeder
Architekt, jeder Konstrukteur in einer Lok- oder
‘Waggonfabrik und auch jeder Technische Zeich-
ner hat seine eigene ,,Handschrift*. Und hier ist
mit Handschrift nicht nur die Art und Weise der
Beschriftung innerhalb der Zeichnung gemeint,
sondern zunichst auch die Linienflhrung und die
Papierfiillung, dann aber auch gerade die
Architektur, der EinfluB des Zeitgeschmacks,
Vorlieben oder Abneigungen in der Verwendung
oder Anordnung bestimmter technischer Bau-
gruppen und natiiglich erst recht eigener Erfin-
dungen oder Entwicklungen.

Diese Konstruktionsprinzipien und die Einfliisse
von Geschmack uad Architektur zu bewahren
und zu vermitteln, ist ja der Hauptgroend fiir alle
ernsthaften Museen und Museums-Eisenbahnen,
beispielsweise umfangreiche Fahrzeugsammiun-
gen anzulegen, zu diesen Fahrzeugen In-

formationen und eben auch Zeichnungen zu sam-
meln und die gesammelien Fahrzeuge zusammen
mit den erworbenen Kenntnissen auch konse-
quent zu restaurieren bzw. zu rekonstruieren.
Gepicknetze nicht einfach durch Latten in ihrer
vormafigen Funktion wiederherzusteilen, son-
dem durch handwerkliches Kniipfen auch in
ibren originalen Ausmafien und im urspriing-
lichen Aussehen zu rekonstritieren, ist ebenso ein
Zeichen fiir die dem historischen Dokument
Lhisenbahnfzhrzeug® und der Kreativitit und
dem Schaffen seiner Erbauer enfgegengebrachie
Ehrfurcht wic das zielgerichtete Sammeln der-
artiger Fahrzeuge seibst,

Da Gepicknetze den Museums-Besuchern with-
rend des Besuches unmittelbar ,ins Auge fallen®,
diirfte dieses Beispiel als eindeutig gelien. Viel
umstrittenar ist bislang noch der Umgang mit
Konstruktionsmerkmalen, die zwar dem Be-
sucher verborgen bieiben, die aber dennoch das
Eisenbahnfahrzeug in seinem historischen Zu-
sammenhang kennzeichnen, wie z. B. ein
genieteter Kessel mit kupferner Feuerkiste oder
ein hilzernes Gerippe nun einmal zu Fahrzeugen
der Jahrhundertwende gehtren. Derarlige, wenn
auch fur Besucher unsichtbare, Konstruktionen
gogen SchweiBkonsiruktionen zu ersetzen, steht
einem Museum unter gar keinen Umstinden an -
dann soilte auf die sogenannte Aufarbeitung des
Fahrzeuges, die vielmehr ein nachtrdglicher
Umbau ist, lieber verzichtet werden!

Aus den oben geschilderten Griinden kann der
Wert der in diesermn Beifrag gezeigten Zeich-
nungen gar nicht hoch genug eingeschitzt
werden. Denn in ihrer Volistindigkeit mitsamt
Schnitten und Grundrissen kann man sich in die
Architektur der Geb#dude so richtig ,einlesen®
und unter Berlicksichtigung der betrieblichen
Quelien auch ziemlich genau den hier stattgefun-
denen Betrieb vorstelien,

Bahnhof Unterwilden
der Freien Grunder Eisenbahn

Oben wurde behauptet, es handele sich bei dem
Bahnhof Unterwilden um eihen typischen
Kileinbahn-Endpunkt. Typisch deshalb, weil der
Bahnhof nicht nur mit Anfagen fiir die
verschiedensien verkehriichen Aufgaben aus-
gestattet ist, sondern auch mit solchen Anlagen,
wie sie fiir die kleinbahntypische Beiriebsweise
bendtigt werden.

Und auch die Zusammenfiihrung von betrieb-
fichen und verkehrlichen Anlagen am Endpunkt
der Strecke ist typisch fiir die Sparsamkeit der
Kleinbahnen, Denn auf diese Weise konnte man
von dem fernab der Zenfren niedrigerem
Lohnniveau profitieren, und zur Handhabung der
relativ robusten Kleinbahntechnik und zur
Abwicklung der einfachen Betrichsweise lieflen
sich die im fibrigen noch schiechter bezahiten
Landarbeiter und einfachen Handwerker nach
entsprechender Ausbildung gut gebrauchen.

Die Staatshbahnen suchten auch damals vielmehr
durch Zusammenziehen der betrieblichen Auf-
gaben in grofleren Bahnbetriebswerken, Wagen-
betriebswerken und Verschicbebahnhéfen Syne-
rigen auszuschdpfen. Obwohl das Verkehrs-
bediirfnis des ersten morgendlichen Zuges zu-
meist auf die Zentren gerichtet war, konnte fiir die
Staatshahnen die Inkaufnahme einer Leerfahrt
zum Streckenendpunkt wirtschaftlicher sein, als
der Betrieb eines weitabgelegenen Lokschup-
pens. In diesem Fall, derz. B. auch bei Kleinbahn-
netzen mit vielen Stichbahnen sinnvoil war,
konnten sich die betrieblichen Anlagen auf ein
Umfahrgleis und gegebenenfalis einen Wasser-
kran beschriinken,
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Verkehriiche Anlagen weist jeder Endbahnhof
auf, denn gibe es kein Yerkehrsbedirfnis (mehr),
dann wiire such die Strecke nicht gebaut worden
oder bereits stiflgelegt. Als 1906 und 1907 die
Strecke nach Unterwilden gebaut wurde, galt es,
die Verkehrsnachfrage der nahegelegenen
Erzgruben ,Bautenberg® und ,Landeskrone®” zu
befriedigen. Mit Bau: und Betrieb der Bahn wurde
die in Frankfurt (Main) ansissige Firma
LAXtiengeselischaft fiir Bahn-Bau und -Betrieb®,
eine der Vorliuferfirmen der heute ebenfalis in
Frankfurt aktiven Firma ,Deutsche Eisenbahn-
Gesellschaft” beaufiragt. Dss auch an vielen
anderen Kleinbshnbauten beteiligte Under-
nehmen brachte vermutlich den Bauplan flir den
Lokschuppen in das Projekt ein, denn dieser
gleicht dem ein Jahr zuvor (1905/06) gebauten
Lokschuppen in Gerstetten der Nebenbahn
Amstetten - Gerstetten der Wilritembergischen
Fisenbahn-Geselischaft bis ins Detail.

Die Gebiiude stehen auf Fundamenten be-
stehend aus Ziegelsteinmauerwerk und Stampf-
beton und besitzen einen gemauerten Sockel. Das
Ziegelsteinmauerwerk der AuBenwiinde ist
ausgefugt und beim Bahnhofsgebiude sowie dem
Turm am Lokschuppen teilwelse verputzt, Innen-
wiinde bestehen z. T. aus Fachwerk, das mit
Ziegel- oder Schwemmsteinen ausgemauert
wurde. Die Déicher wurden mit Schiefer gedeckt
nur der sigentliche Lokschuppen mit Dachpappe.

Die Grube Bautenberg wurde mit einer knapp
2 km langen Strecke an den Bahnhof Unterwilden
angeschiossen. Andere Giter mullten an der
LadestraBe oder im Giiterschuppen umgeschla-
gen werden, da auch eine Weiterfthrung der
Bahnsirecke {iber Mittel- und Oberwilden nach
WilnsdorT an der Topographie gescheitert war.
Fiir den vergieichsweise schwachen Personen-
verkehr gab es in Bahnhof Unterwilden einen
Bahnsteig und ein Bahnhofsgebiude mit Fahr-
kartenausgabe und Warteraum.

Wie bei vielen anderen Kleinbahnen auch wurde
der Lokschuppen auf Bahnhof Unterwilden nach-
rriglich, n#mlich 1922, durch einen Werk-
stattanbau erginzt.

1925 steflte die Grube Bautenberg neben vielen
anderen Siegerfiinder Gruben die Erzforderung
voritbergehend ein, bis staatliche Hilfe den
Siegerlinder Eisensteinberghau wieder ankurbel-
te. Nach einem Wassereinbruch wurde 1938 die
Brzforderung auf Grube Bautenberg erneut
rurfickgefahren und 1942 ganz eingestellt. Bis
1953 waurde die AnschluBstrecke zur mittlerweile
auf dem Grubengelidnde ansiissigen Firma ,,Carl
Roth® sporadisch bedient und noch im selben
Jahr abgebrochen.

Mitte: Der bangleiche Lokschuppen in Gerstetten,
I5. 3. 1985, Foto: Wolfram Bdwmer

Unten: Giterschuppen yon der (leisseite
des Bahnhofs Unterwilden nach Abbau
der Gleise, 2, 10. 1987,

Foro: Wolfgang Moll



Bahnhef Unterwilden der Freien Grunder Fisenbahn Die Museums-Fisenbahn 4/1994 17

Zum 31. 10. 1950 wurde der Personenverkehr auf - o
Busse verlagert und zum 31, 19. 1963 auch der Grub aus S(ﬂd}enc}mi. Der neue Bahnhof.
Giiterverkehr auf dem Streckenstlick zwischen . : : ' )
der ehemaligen Grube ,Heinrichsglick®, nun- :
mehsr Betriebsteil der Maschinenfabrik Carl Roth,
und Unterwilden eingestelit. Die Stralenbauer
wartetenr den Sireckenriickbau nicht einmal ab,
sondern stellten noch im Herbst 1963 Leitplanken
nehen der StraBe ins Lichtraumprofil der
Eisenbahn ragend suf, so daB der noch im
Bahnhof Unterwiiden stehende Personenwagen
Nr. 2 en Ort und Stelle verschrotiet und ein
Giiterwagen der DB per StraBentieflader nach
Bahnhof Salchendorf transportiest werden
muliten,

Mittlerweile sind die Gleise abgerissen, und auf
dem Gelinde hat sich ein Bauunternehmen
niedergelassen. Die Gebidude sind mit Ausnahme
des abgerissenen Kohlenbansens in eine Fremd-
nutzung tbergegangen: Das Bahnhofsgebiude
steht HuBerlich noch fast unverindert, das
Abortgebiude wurde zur Garage zweck-
entfremdet, der Lokschuppen beherbergt einen
metallverarbeiteten Betrieb und ist bedingt durch
Erweiterungsbauten als soicher nicht mehr zn
erkennen.

Zum Betrich
auf Bahnhof Unterwilden

Den Betrieb konnen wir durch die Uberlicferung
der ,Bahnhofs-Dienstanweisungen® vom 15, 5.
1955 nachvollziehen. Dabei handelt es sich um
eine betriehsinterne Erginzung der fiur die
Anwendung bei mbglichst allen Nichtbundes-
gigenen Fisenbahnen ailgemein abgefafiten
wvereinfachten Fahrdienstvorschriften®. Zwar ist
der Betrieb auf der Anschiufistrecke zur Grube
Bautenberg in dieser Quelle nicht mehr von
Belang, dennoch sei sie im folgenden zitiert:

4. Bahnhof Unterwilden

A, Finrichtung des Bahnhofs: Bahnhof Unter-
wilden ist Kopfbahnhof Das Gleis I ist
Hauptgleis und wird zu Ein- und Ausfahrten
benutzt. Das ostliche Stumpfeleis dient zum
Aufstellen der Reservewagen. Das westliche
Stumpfeleis ist Lokomotivschuppengieis. Das
Aufstellgleis 2 dient zum Abstellen von Wagen.
Das Gleis 3 ist Umfahrgleis. Das Ladegleis 4 dient
zur Bedienung des Freiladeverkehrs und des
Giiterschuppens. Das Gleis 5 ist Werkstitten-
gleis. Aus Gleis 5 zweigt das Absteligleis 8 ah.
Bahnhofsgrenze in Richtung Salchendorf ist
Weiche 1.

Oben: Postlkarte von Buhnhof Salchendorf,
1. 5. 1908, Sig.: Dieter Kreutz

Mitte: Bahnhofsgebdude Unterwilden
in gleicher Perspektive, ca. 1936;
Slg.: Gerhard Moll

Unten: Bahnhofsgebdude Untenwilden nach Abkau
der Gleise, 2. I{). 1987,
Foro: Wolfeang Moll
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Die Weichen 1, 2, 4, 5 und 7 stehen in
Grundstellung auf das Hauptgleis 1, die Weichen
3 und & auf Gleis 3. Sie sind durch Schitissel O
verschlossen. Das dstliche Stumpfilels 1 ist durch
Gleissperre I, das Gleis 2 durch Gleissperre ITund a5 ; 181 ]
Gleis 4 durck Gleissperre 11 gegen das Ablaufen s ~—_3_{;-“;4§ oo
von Wagen gesichert. Die Gleissperren diirfen o e p— -
nur bei Bedienung dieser Gleise gediTnet werden.

0.9 i
1

B. Die Leistung und Uberwachung des Dienstes W gk sch
obliegt dem Zugfiihrer als Fahrdienstieiter. JSCNHKAICNE 4

C. fiir das Freigein des Gleises 1 zwischen den T Ahnedmbshrer fost Geraleraum.
Weichen 1 und 7 ist der Zugfiihrer als Fahrdienst- b I O SO  :: SRS  FWP U |3 -

leiter verantwortlich. S
35D ) 2.0 s
NP i

D. Die Weichen und Gleissperren werden vom P :
T P !L

E. Sonstige Betrighsvorschrifien rélicher Art: ,—% & i
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Zugfithrer bedient. ) L
ZuvFV §14 (4); Bin Zug darferst zarfickgemeldet . : L]
werden, wenn er bel der Binfahrt aus Richtung ,%3& gT
Salchendorf an dem Grenzzeichen der Weiche 1 a—— Yok \ =
mit Zugschluss vortibergefahren ist.

ZuvFV §26(3): Fahrplanmissige Zugkreuzungen
finden nicht statt. & &

Zu vFV §30 (15): Fir die Teilfabrten nach den
Anschlusstellen und deren Bedienung gelten die
besonderen Dienstanweisungen.

7u vFV §84 (6): Beim Befahren der Unterwilde-
ner Bahnhofstrasse durch Rangierabteitungen hat
sich cin Begleiter der Rangierabteilung — bei RO ;R = T
Dunkelpeit mit einer brennenden, rot |
abgelendeten Laterne — gut sichtbar auf dem )
{erweg aufzustellen und die Wegebenutzer " 2.35 _L
durch Zuruf und Haltesignal — seitfiches ﬂ a.
Ausstrecken eines oder beider Arme —zu warnen.

Zu vEV §84 (9): Wegen des nach Salchendorf Grundriss
anschliessenden Gefiilles 1:40 sind  die
Rangierbewegungen mit grosster Vorsicht aus-
sufiihren. Nach Richtung Salchenderf darf nicht
abgestossen werden. Im abgekuppetten, stehen-
vleibenden Zugteil sind mindestens 12 v, H. der
Achsen durch Anziehen der Handbremsen fest-
zutegen,

Zu vEV §84 (15): Beim Rangieren ist die einmién-
nige Besetzung der Lokomotive zugelassen, Der
Heizer kann zum Kuppeln der Wagen und
Aufiegen der Hemmschuhe herangezogen
werden.

Zu vEV §85 (12): Die Hemmschuhe werden nach
Beendigung des Rangierens im Gilterschuppen
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