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Deutscher Eisenbahn-Verein e. V.

Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen - Asendorf

Gerd Schmidt

Die Museums-Eisenbahn braucht Ihre
Spenden!

Hoffentlich haben Sie den Zahlungstriger, der dieser
Ausgabe der DME beiliegt, nicht schon verirgert der
“Ablage 13" zugefiihrt, bevor Sie mit dem Lesen hier
angelangt sind. Und hoffentlich haben Sie sich noch
nicht gefragt, ob der DEV nichts Besseres zu tun habe,
als Bettelformulare drucken und beilegen zu lassen.
Dazu die nachfolgenden Erlduterungen:

1.) Der DEV benétigte sowieso neue Uberweisungs-
triger, und da sich die Druckkosten bei der Auflagen-
hohe von ein paar hundert Stiick mehr oder weniger
kaum unterscheiden, haben wir uns fiir eine grofe
Auflage entschieden.

2.) Die DME ist ja nicht nur als “Zeitschrift fir Klein-
bahn-Geschichte™ ein wichtiger Bestandteil unserer
musealen Betitigung, sondem ebenso unsere Vereins-
zeitschrift und damit das goldrichtige Instrument fiir
Spendenaufrufe und das Streuen von Uberweisungs-
trigern. Denn mit den Berichten iiber die Arbeiten in
Bruchhausen-Vilsen an Fahrzeugen, Gleisanlagen und
Bauten wird einer besonders interessierten Leserschaft
quartalsweise eine Art “Rechenschaftsbericht™ iiber
die Verwendung der Gelder und der personellen An-
strengungen vorgelegt.

3.) Die Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen —
Asendorf kann ohne Spenden nicht auskommen! In
1995 gingen Spenden in Héhe von 340.000 DM ein,
knapp 30 % mehr als 1994, Dadurch haben sich die
Spenden mittlerweile zur Haupteinnahmenquelle ent-
wickelt. Sie machen mehr aus als die Einnahmen aus
Fahrkartenverkauf plus Erlosen des Buchladens und
Buffetwagens zusammen. Somit ist die Museums-Ei-
senbahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf auch in wirt-
schaftlicher Hinsicht lingst mehr ein >Museum< als
eine >Eisenbahn< geworden. Die Ansicht, dic museale
Betitigung koste nur Geld und ginge zu Lasten der Ei-
senbahn, ist somit widerlegt. Doch der erreichte Stand
kann nur bei kontinuierlicher Férderung durch Spen-
den auch gehalten werden.

An dieser Stelle sei daher ein ganz herzliches Danke-
schon an alle Spender gerichtet. Durch die Spenden
konnten DEV-Schatzmeister und -Vorstand erhebliche
Geldmittel fiir die Bewahrung der Kleinbahngeschich-
te in Bruchhausen-Vilsen bereitstellen. Und damit
konnten die DEV-Aktiven Stahl, Holz und Farbe kau-
fen, elektrisch schweiBen und warm duschen. Als
Schatzmeister mochte ich mich bei lhnen auch fiir das
zum Ausdruck gebrachte Vertrauen hinsichtlich eines
ordentlichen Umganges mit lhren Spenden danken.

Neben Spenden erhilt die Museums-Eisenbahn erfreu-
licherweise auch Zuschiisse. Diese sind immer zweck-
gebunden und dienen im wesentlichen der Verbesse-
rung von Bahnanlagen und Gebiduden. Zuschiisse sind
allerdings auch immer an das Aufbringen von eigenen
Mitteln in gleicher Hohe — zumindest jedoch einem
Drittel des Projektvolumens — gebunden. Das bedeutet
fiir den DEV-Vorstand héufig, dall wir z. B. 65.000
DM an Spenden einwerben miissen, bevor wir einen
Zuschull von 135.000 DM fiir eine Gleisbaustelle ver-
wenden dirfen. Und die beispielhaft genannten
200.000 DM sind im Gleisbau schnell ausgegeben.

Die meisten Spenden sind nicht an einen bestimmten
Verwendungszweck gebunden. Der DEV-Vorstand
kann somit entsprechend der Vereinssatzung und den
Zielen unserer Museums-Eisenbahn iiber die Mittel
verfiigen.

Ein Teil der Spenden ist zweckgebunden z. B. fiir be-
stimmte Fahrzeuge oder fiir Schwellenbeschaffungen.
Der DEV-Vorstand betrachtet diese Betriige als eine
Verbindlichkeit gegeniiber den Spendern, die selbst-
verstindlich ausschlieBlich fiir den angegebenen
Zweck verwendet werden. Dariiber wacht auch unser
Buchhalter Jirgen Meyer, indem er bei den regelmii-
fig aufgestellen Gegeniiberstellungen von Soll und
Haben aller internen Konten auf die Verwendung der
zweckgebundenen Spenden hinweist.

In den letzten 3 Jahren ist zweckgebunden am meisten
fiir Inselbahnfahrzeuge gespendet worden. Eingegan-
gen sind 38.866 DM, denen Ausgaben fiir Kauf,
Transport, Einlagerung und Miete von bislang
32.185,35 DM gegeniiberstehen. So wird deutlich, da3
wir uns auf die Beschaffung von 2 Weyer-Wagen be-
schrinken muflten, was allerdings auch als ausrei-
chend gelten kann, um diese einstmals bei vielen nie-
dersichsischen Schmalspurbahnen weit verbreiteten
Wagen museal zu hewahren.

An zweiter Stelle in der Gunst der Spender liegt die
Mallet-Lok, fir die in den letzten Jahren mehr als
33.000 DM eingegangen sind. Diese Mittel sind durch
Kauf, Transport und Anpassungsarbeiten aufge-
braucht, so daB fiir die Kosten einer Inbetriebsetzung
noch keine zweckgebundenen Mittel zur Verfiigung
stehen.

Mehr als 22.000 DM Spendengelder sind fiir die Auf-
arbeitung des Wagens | der Kleinbahn Hoya — Syke —
Asendorf eingegangen. Diese Mittel wurden und wer-
den dazu verwendet, den Wagenkasten zu dem erzge-
birgischen Stellmacher zu bringen und das Wagenka-
stengerippe teilweise erneuern zu lassen.

Das dringlichste Projekt ist z. Z. die Fertigstellung des
Sozialgebdudes fiir unsere Aktiven. Die Arbeiten sind
aufgrund fehlender Mittel ins Stocken geraten, was je-
doch sehr schiidlich fiir den fertigen Rohbau ist. Zu-
mindest Fenster, Tiiren und die Heizungsanlage miis-
sen schnellstens eingebaut sowie das Mauerwerk
schiitzende AuBlenputz aufgebracht werden.

Deshalb wollen wir Sie ganz herzlich bitten, von den
beiliegenden Uberweisungstriigern groBziigigen Ge-
brauch zu machen. Vielen Dank dafiir!

Wer kann helfen?

Wir suchen dringend jemanden, die oder der in
Heimarbeit oder in unserer Werkstatt eine
liberschaubare Anzahl Gepicknetze kniipfen
mag. Die Rahmen fiir die Gepiicknetze sind
fertig aufgearbeitet und kénnen bespannt wer-
den.

Wer kennt eine Firma, die solche Netze kniip-
fen kann?

Hinweise, Tips oder “Hier-Rufe” richten Sie
bitte an unsere Vereinsanschrifi (s. S. 3)

Vielen Dank

Klaus Thicde
Wieder ein Stiick nach vorn

Anders als andere Bahnen war die Museums-Eisen-
bahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf auf Grund des
Platzmangels immer auf sporadische, zeitlich begrenz-
te Ausstellungen angewiesen. Genannt seien hier die
Ausstellungen zum 20- und 25-jahrigen Jubildum der
Museums-Eisenbahn sowie die Fotoausstellungen an-
laBlich 50 Jahre Jumbo (1989) und 100 Jahre Franz-
burger Kreisbahnen (1994). Insbesondere die Ausstel-
lung zum Gleisbau auf Kleinbahnen, die im Sommer
1986 inmitten unserer damals noch neuen Fahrzeug-
halle Besucher begeistert hat, wire es wert gewesen,
daverhaft zu verbleiben oder zumindest wiederholt zu
werden. Doch leider haben wir keine geeignete Aus-
stellungshalle.

Aber mit der Fertigstellung des Wagens 147 steht ein
grofiraumiges Fahrzeug fiir kleinere Ausstellungen un-
eingeschrinkt zur Verfugung. Er wurde mit der not-
wendigen elektrischen Ausriistung und einem Messe-
schnellbausystem ausgestattet — ein vielversprechen-
der Anfang. In ihm wird den Sommer 1996 iiber an
allen Fahrtagen die Ausstellung “Ein Billett bitte . . .
Ein Blick in die Welt der Fahrkarte” zu sehen sein.
Wir méchten damit unseren Fahrgisten einen kleinen
Einblick in die Geschichte der Fahrausweise geben,
die nicht auf Kleinbahnen beschriinkt ist.

Diese Ausstellung soll der Einstieg in eine dauerhafte
Vermittlungstitigkeit sein, die iiber die Museums-
Zugfahrt hinausgeht. Besucher, die auf den Zug war-
ten, konnen sich nicht nur die Zeit vertreiben, sondern
schon vor der Zugfahrt darauf einstellen, ein Freilicht-
museum zu besuchen. Fiir kiinftige Ausstellungen
denken wir an Themen wie:

Geschichte der Kleinbahnen (allg.)

Geschichte der Kleinbahn Hoya — Syke — Asendorf
Geschichte der Kreis Altenaer Eisenbahn

Geschichte der Spreewaldbahn

Inselbahnen und Béderverkehr auf Kleinbahnen

Leben von Kleinbahnern

Verladewesen (Lade- und Umladetechnik)
Gleisbautechniken

Modellausstellungen

Uniformausstellungen

Film- oder Diavorfithrungen

Eisenbahnaktien und Notgeld

Geschichte unserer Museums-Eisenbahn

Die Eisenbahn in der Malerei.

Themen gibt es also genug. Und viele DEV-Mitglie-
der und Kleinbahnfreunde haben Schitze von Klein-
bahnen gesammelt, die im Rahmen einer temporiren
Ausstellung einen Sommer lang von Tausenden Besu-
chern beachtet werden kénnten.

Natiirlich ist jeder Sammler und Kleinbahnfreund
herzlich eingeladen, eine Ausstellung zu gestalten
oder seine Schiitze fiir eine Ausstellung leihweise zur
Verfiigung zu stellen. Da die Zeit zwischen dem 3.
Oktober und dem 1. Mai fiir Abbau und Neubau einer
Ausstellung zwar vollig ausreichend ist aber nicht
iiberbemessen, wiirde ich mich iiber eine baldige Kon-
taktaufnahme freuen von Leuten, die die Ausstellungs-
tatigkeit unterstiitzen konnen oder die sogar eine Aus-
stellung in 1997 (mit)gestalten wollen.

Klaus Thiede, Rudower Str. 134, 12351 Berlin, Tel +
Fax 030/ 662 43 03.
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Uwe Franz
Triebwagen T 45

Wie in DME 1/1996 erwiihnt, hat der DEV am 19. 1.
1996 Triebwagen 699 101-2 vom AW Wittenberge
iibernommen. Der Beschaffung war eine Diskussion
vorausgegangen, die bereits zu seiner aktiven Zeit auf
der Insel Wangerooge um 1992 ecinsetzte. Wie immer
gab es cine Menge von Argumenten fiir und gegen die
Beschaffung abzuwiigen. Alle ernstzunehmenden
sachlichen Argumente miissen bewertet und gegenein-
ander abgewogen werden: ein Prozef, der im Verlauf
von Monaten und Jahren immer wieder nach pro und
contra ausschlagen kann. Wir haben uns die Entschei-
dung in diesem Falle wirklich nicht leicht gemacht.

Letztendlich hat die drohende Verschrottung des Wa-
gens den Ausschlag fiir dic Beschaffung gegeben.
Denn entgegen unserer Vermutungen interessierte sich
keine andere Museumsbahn fiir den Wagen, und auch
di¢ zeitweise geplanten Umbauten zu einem offenen
Aussichistriebwagen oder zu einem zweimolorigen
Schlepptriebwagen fiir die Harzer Schmalspurbahnen
hatten sich ebenso zerschlagen wie Uberlegungen, den
Triebwagen durch die Lehrwerkstatt als Traditions-
fahrzeug aussicllungsgerecht aufzuarbeiten. Durch die
Unterstiitzung einiger spendenwilliger “Tricbwagen-
fans™ konnte der DEV fiir Kaufpreis, Transport und
etwa 8 bis 10jahrige Einlagerung in ciner Scheune fi-
nanziell aufkommen, so dali der Vorstand schlielich
die Zustimmung gab. Den Spendern gilt ein dickes
Dankeschon!

Am 19, 1. 1996 kam T 45 von Wittenberge nach
Bruchhausen-Vilsen. Und hier kann ich noch einmal
fiir cine Spende danken: Die Fa. Harry Rhode Tietbau
aus Syke-Wachendorf hat uns fiir den Transport ihr
Tiefladergespann samt Fahrer kostenlos iiberlassen!
Und schlieBlich kénnen wir uns bei der Werkleitung
des AW Wittenberge bedanken, die durch ihre Unter-
stiitzung und ihr grofziigiges Entgegenkommen den
Erhalt des Fahrzeuges iiberhaupt erst ermoglicht hat!

Am Morgen des 20. 1. wurde der aus 3 Teilen beste-
hende “Bausatz” auf einem Gleisjoch vor einer Scheu-
ne in Bruchhausen-Vilsen zusammengesetzt. Die bei-
den Drehgestelle waren vor lingerem ausgebaut wor-
den, um den Wagenkasten auf regelspurigen Hilfsge-
stellen im Werk verfahren und den Umbau besser pla-
nen zu konnen. In die Scheune muBte erst ein zusétz-
liches Tor eingebaut werden, so dal3 sich bei dem lan-
gen Winterwetter der Einzug bis zum 30. 3. verzogert
hat. Mittlerweile steht der Tricbwagen aber gut ge-
schiitzt zusammen mit den Wagen 10, 20 und 114 in
besagter Scheune.

DEV T 45, Technische Daten

Hersteller: Waggonfabrik Wismar
Baujahr: 1933
Fabriknr.: 20 222
Werksbezeichnung: Typ Frankfurt
Gattung: VT 4 dm
Achsfolge: 28"
Hochstgeschwindigkeit: 45 km/h
Sitzplatze: 42
Stehpliitze: 16
Liinge iiber Puffer: 11,95 m
Breite: 255m
Héhe: 3,05m
Gesamtachsstand: 925 m
Drehgestellachsst.: 1.60, 1,70 m
Drehzapfenabstand: 6,25 m
Raddurchmesser: 750 mm
Dienstgewicht unbesctzt: 115t
Dienstgewicht besetzt: 150t
Bremsgewicht: 861
Motor ab 1966: Daimler-Benz OM 352
Motorleistung: T8 kW = 106 PS
Getriebe ab 1966: Voith Diwabus 145 U 2
Druckluftbremse: Westinghouse

Geschichte des T 45

In den 30er Jahren lieferte die Waggonfabrik Wismar
nicht nur den legendiren Wismarer Schienenbus in
verschiedenen Spurweiten an niedersiichsische Klein-
bahnen, sondern 1933 bis 1937 auch vierachsige me-
terspurige Triebwagen des dem T 45 entsprechenden
Typs. Nach dem Sitz des Auftraggebers benannte die
Waggonfabrik Wismar diec vom Landeskleinbahnamt
Hannover inititerten Schienenbusse als “Typ Hanno-
ver” und die vierachsigen Meterspurtricbwagen als
“Typ Frankfurt”. Letztere Bezeichnung 148t sich dem
Sitz der >Aktiengesellschaft fir Bahnbau und Be-
trieb< zuordnen, die damals den Betrieb der Klein-
bahn Bremen — Tarmstedt (Klb. Br — T) fiihrte. Der
Typ Frankfurt wurde fiir niedersichsische Kleinbah-
nen entwickelt, gebaut und jahrzehntelang auf nieder-
siichsischen Strecken ecingesetzt, so daB eine besonde-
re regionale Zugehorigkeit fiir die Rettung des T 45
sprach.

Technisch weist der Triebwagen vicle gleiche Kon-
struktionsmerkmale wie der Schienenbus T 41 der
Museums-Eisenbahn auf. So wurde z. B. gleicherma-
fBen konsequent auf Leichtbau gesetzt sowie Baugrup-
pen aus der Scrienfertigung des Kraftfahrzeugbaus
iibernommen. Sogar die heute noch bei T 41 vorhan-
denen Trommelbremsen gab es urspriinglich auch im
Triebwagen “Frankfurt”, Erst 1952 erhielt T 45 eine
cisenbahntypische Druckluftbremse bei der Kleinbahn
Emden — Pewsum — Greetsiel (EPG).

Der Tricbwagen war ab 1933 auf der EPG im Krumm-
horn unterwegs. Zuniichst hie er einfach EPG T 1,
und ab 1950 trug er die vom Niedersichsischen Lan-
deseisenbahnamt (NLEA) zugewiesene Bezeichnung
T 61. Nach Stillegung der EPG wurde er 1964 an die
Inselbahn Spiekeroog (IBS) verkauft. Dort absolvierte
er am 9. 6. 1964 als IBS T 5 seine Abnahmefahrt und
wurde fortan vor bis zu 8 Wagen langen Ziigen zwi-
schen dem Schiffsanleger und dem Ortsbahnhof ein-
gesetzt. Fiir derartige Einsdtze war der Leichtbautrieb-
wagen nicht konzipiert, so daB er zwischen dem 13.
12. 1965 und dem 9. 6. 1966 bei der Fa. Schéma in
Diepholz grundlegend umgebaut werden mufite. Au-
Berdem hatte der Wagen die technische Nutzungsdau-
er — 30 Jahre — iiberschritten, so dal} eine Sanierung
anstand. Der Triebwagen bekam einen neuen Motor,
ein Stromungsgestriebe Voith Diwabus und eine We-
stinghouse-Druckluftbremse. Derart modernisiert er-
lebte der Triebwagen 1981 dic Stillegung der IBS.

Am 25. 6. 1981 wurde er mit dem Landeboot Harle-
strand zur Nachbarinsel Wangerooge umgesetzt. Die
dortige zur damaligen Deutschen Bundesbahn (DB)
gchdrende Inselbahn erteilte dem Triebwagen die
computergerechte Betriebsnummer 699 001-4. Mit
Verfiigung der ZZT Mainz der DB vom 18. 12. 1991
wurde der Triebwagen flir ¢in einheitliches Bezeich-
nungsschema von DB und Deutscher Reichsbahn
(DR) am 13. 8. 1992 in 699 101-2 umgezeichnet. Zu
dem Zeitpunkt waren allerdings die Untersuchungsfri-
sten seit einem guten halben Jahr abgelaufen. Offiziell
abgestellt wurde der Tricbwagen am 28. 7. 1993,
nachdem bei ciner Sonderfahrt die Bremsen versagl
hatten und der Triebwagen ungebremst in Richtung
des ehemaligen Ostanlegers durch den Bahnhof Wan-
gerooge gefahren war.

Der Triebwagen war auf Wangerooge ldngst nicht
mehr der Star, der er bei EPG und IBS gewesen ist,
sondern wurde als giinstiger Gelegenheitskauf behan-
delt. Anfangs wurde er noch regelméBig nach den Ein-
sitzen in den Lokschuppen gefahren, was aber selte-
ner wurde. Vom mehrjdhrigen Verbleib unter freiem
Himmel in gesunder, salzhaltiger Nordseeluft gekenn-
zeichnet, verlieB der Triebwagen am 13. 9. 1993 die
Insel. Nach einem Zwischenstopp im Bahnhof Sande
kam er Anfang Oktober im Ausbesserungswerk Wit-
tenberge an. Da sich o. g. Umbaupldne nicht umsetzen

lieBen, stand Ende 1995 die Verschrotiung an, die
durch den DEV abgewendet wurde.

Uberlegungen zur musealen Nutzung

Der heutige DEV T 45 ist zusammen mit dem bei der
Hartsfeld-Museumsbahn vorhandenen T 33 der letzte
erhaltene Triebwagen des Typs Frankfurt in der kur-
zen Bauform. In der lingeren und stirkeren Bauform
sind der zum Schlepptriebwagen umgebaute ehemali-
ge T 100 der Geilenkirchener Kreisbahn bei der Self-
kantbahn sowie WEG T 34 bei den Ulmer Eisenbahn-

Lebensliufe Triebwagen vom Typ Frankfurt

Wismar 1934/ 10 955

1934 an LAW

1950 =NLEA T 62

1955 Umbau #u (1A)'(Al)" bei StMB. Wunstorf
1955 an HSA T 62

1963 =VGH T 62

1967 ausgemustert

7.1968 verschrottet

Wismar 1933 /20 222

5. 1934 anEPGT 1

1950 =NLEA T 61

1964 anIBS TS5

1966 Umbau bei Schoma, Diepholz
25.6.1981  an DB 699 001-4

1. 1. 1992 =DB 699 101-2

24.7.1993  abgestellt

9.1993 in AW Wittenberge verbracht
19.1.1996  an DEV T 45

Wismar 1934 /20 233

7.5.1934 anKib.Br. -TT 1

1942 — 49 abgestellt

3.1956 an Hirtsfeldbahn WN T 33

1960 — 62 Neubau Wagenkasten bei Auwiirter, Stuttgart
1964 Umbau Antricbsanlage

27.5.1964  Inbetricbnahme

6.6. 1973 an Nb. Amstetten — Laichingen WEG T 33
ab 1975 Ersatzteilspender

1984 an Hiirtsfeld-Museumsbahn, HMB T 33
1985 - 1991 Restauricrung in Neresheim

9. 8. 1992 Inbetriebsetzung

Wismar 1935 /20 249

1935 an HSAT 1

1950 =NLEA T 63

1963 =VGHT 63

1967 abgestellt und verschrottet

Wismar 1935 /20 255

15.5.1935 anKlb. Br. -T.T2

1942 — 49 abgestellt

1956 an Nb. Amstetten  Laichingen, Ersatzteilsp.
1961 verschrottet

Wismar 1936/ 20 264

1936 an Geilenkirchener Krb. T 100
Ende 50cr Umbau zu Schleppiriebwagen
30.6.1971  abgestellt

1975 an Sclfkantbahn, IHS T 100

Wismar 1937 /20 270

27.5.1937 anKlb.Br.-TT3

1942 — 49 abgestellt

1956 an Hirtsfeldbahn, WN T 32
1972 verschrottet

Wismar 1937 /20 279

17.8.1937 anKlb.Br. - T. T4,

bis 1950 mietweise bei Euskirchener Kreisbahn
1956 an Nb. Amstetten — Laichingen, WEG T 34
1960 Umbau bei Auwiirter, Stuttgart

1982 abgestellt

1985 an Ulmer Eisenbahnfreunde, UEF T 34
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freunden erhalten geblieben. Alle 4 Triebwagen wur-
den im Laufe der Zeit griindlich umgebaut, insbeson-
dere T 33 und T 34 haben mit ihren neuen Wagenki-
sten kaum noch Ahnlichkeit mit dem urspriinglichen
Erscheinungsbild.

Da von 1955 bis 1967 ein baugleicher Triebwagen bei
der Kleinbahn Hoya — Syke — Asendorf (HSA) einge-
setzt wurde, pafit T 45 besonders gut nach Bruch-
hausen-Vilsen. Wenn wir auch nicht die HSA nach-
stellen wollen, haben wir als Nebeneffekt mit T 45
alle Bauformen der von der HSA einstmals eingesetz-
ten Triebwagen im wesentlichen nun auch bei der
Museums-Eisenbahn, wie nachstehende Aufstellung
zeigt:

HSA T 42 »DEV T 41, Wismarer Schienenbus
HSA T 62 »DEV T 45, Wismar, Typ “Frankfurt”
HSA T 65 »DEV T 44, Talbot, Typ “Eifel”

HSA T 67 »DLEV T 43, AEG-Benzoltriebwagen

Triebwagen vom Typ Frankfurt waren im heutigen
Niedersachsen am weitesten verbreitet und bei folgen-
den Kleinbahnen im Einsatz:

Kleinbahn Hoya — Syke — Asendorf
Kleinbahn Bremen — Tarmstedt

Oben links. Eine harmonische Zuggarnitur bilden Trieb- und
Beiwagen der Inselbahn Spiekeroog. Triebwagen und ein
Beiwagen befinden sich heute in Bruchhausen-Vilsen. 12. 8.
1980, Foto: Christian Schrader

Oben rechts: Der Wagenkasten auf Hilfsgestellen im
AW Wittenberge, Juni 1994

Unten: Innenansicht und das angetriebene Drehgestell, 1995,
AW Wittenberge

3 Fotos: Uwe Franz

Kreisbahn Emden — Pewsum — Greetsiel
Kleinbahn Leer — Aurich — Wittmund
Steinhuder Meer-Bahn

Inselbahn Spiekeroog

Inselbahn Wangerooge

Regenwalder Kleinbahn

Euskirchener Kreisbahn
Geilenkirchender Kreisbahn

Nebenbahn Amstetten — Laichingen
Hiirtsfeldbahn

Von einigen der genannten Kleinbahnen befinden sich
weitere Fahrzeuge bei der Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen — Asendorf. Somit kénnten wir
nach einer Aufarbeitung mit T 45 mehrere Ziige bil-
den, wie sie zuvor auf Kleinbahnen im Einsatz waren,

Doch nach derzeitigem Planungsstand liegt eine Wie-
derherstellung des Triebwagens in ferner Zukunft.
Denn obwohl der Wagenkasten etwas besser zu sein
scheint, als der des T 44 bei Kauf des Triebwagens,
muf} von einem etwa gleichen, mehrjahrigen Arbeits-
aufwand ausgegangen werden. Und in der Werkstatt
geniefien die langjihrig bei der Museums-Eisenbahn
eingesetzten Triebwagen T 41 und T 42 erst einmal
Vorrang. Demzufolge miissen die noch nicht ver-
brauchten Spendengelder mittelfristig fiir die Kosten
der Unterbringung verwendet werden.

Dennoch haben wir uns schon einige Gedanken iiber
die Aufarbeitung des Fahrzeuges gemacht. Momentan
gehen wir von einer Wiederherstellung seines letzten
Zustandes — also als Schlepptricbwagen im Erschei-
nungsbild der 60er und 70er Jahre aus. Denn auch die-
sen Zeitraum gilt es zu dokumentieren, und eine Re-
konstruktion des urspriinglichen Zustandes wiirde ei-
nen neuen Triebwagen nahezu ohne jede iibernomme-
ne historische Substanz entstehen lassen. Aber dariiber
kénnen wir ja noch jahrelang diskutieren.

Hartmut Brandt
Schwesterfahrzeuge des T 45

Am 6. 8. 1964 fiel mir Triebwagen T 5 auf Spieke-
roog, der heutige DEV T 45, durch scin extrem ge-
pflegtes AuBeres auf. Zusammen mit 2 griin lackierten
der 3 von der HSA iibernommenen Reisezugwagen
gab es eine besonders ansprechende Personenzuggar-
nitur. Da der DEV mit Wagen 2 inzwischen einen die-
ser 3 frither auf der HSA verkehrenden Personenwa-
gen gerettet hat, kann in Bruchhausen-Vilsen sowohl
cine stilreine IBS- als auch eine entsprechende HSA-
Garnitur gebildet werden.

Denn ein dem T 45 baugleicher Triebwagen wurde an
die Kreisbahn Leer — Aurich — Wittmund (LAW) ge-
liefert, doch kam er spiter als T 62 zur HSA. Dafiir
wurde er in der Werkstatt der Steinhuder Meer-Bahn
in Wunstorf grundlegend umgebaut, da die Werkstatt-
kapazitdt in Hoya nicht ausreichte. Der Wagenkasten
von T 62 wurde durch einen 17 cm hohen Rahmen
verstiarkt und der Motor unter den Wagenboden ver-
legt, wodurch das Fahrzeug insgesamt héher wurde
und auch etwas hochbeinig wirkte. Die Kithlerotfnung
in der motorseitigen Stirnwand wurde mit einem
Blech verschlossen. Spiter war der Triebwagen ohne
Motor in Bruchhausen-Vilsen abgestellt, bis er unter
Aufsicht der Feuerwehr “warm abgebrochen™ wurde.
In letzten Moment soll man sich noch des Dieselrestes
im Tank erinnert haben.

Die nicht weit gelegene Kleinbahn Bremen — Tarm-
stedt war mit 4 Triebwagen dieser Bauart sogar eine
Art “Hochburg”. Nach Stillegung dieser Kleinbahn am
29, 1. 1956 war den Triebwagen zunichst ein besseres
Schicksal beschieden, denn die Frankfurter Betriebs-
fuhrungsgesellschaft hatte eine Verwendung auf 2
schwibischen Schmalspurbahnen.
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Manfred Nordloh
Betriebsstatistik 1995

Aus Fahrtberichten, Belegblittern, Zugnummernlisten,
Fahrplananordnungen und Aufzeichnungen des ortli-
chen Betriebsleiters wurden nachfolgende Ergebnisse
ermittelt, soweil dic Unterlagen verfiighar und lesbar
waren. Da gerade letzteres herzusicllen, einem nam-
haften Schrifisachverstindigen Arbeit bereitet hat, sei
die Bitte um entsprechende Sorgfalt an alle Eisen-
bahn-Betriebsbediensteten gerichtet.

Als wichtigstes Betriebsergebnis ist fiir 1995 festzu-
halten, da} der umfangreiche Betrieb auf der Muse-
ums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf ent-
sprechend ciner Nichtbundeseigenen Eisenbahn ord-
nungsgemil und vor allem unfallfrei durchgefiihrt
wurde! Dafiir gilt unser Dank allen Eisenbahn-Be-
tricbsbediensteten.

An 180 Befricbstagen in 1995 und damit an rechne-
risch jedem zweiten Tag im Jahr wurde Betrieb auf
der Muscums-Eisenbahn durchgefithrt. An 49 Tagen
gab es Planbetrieb, an 43 Tagen fuhren Sonderziige
und an 88 Tagen fuhren Arbeits- und Dienstziige.

Insgesamt fanden 690 Zugfahrten statt. Darunter wa-
ren 319 Dampfziige nach Planbetrieb und 44 dampfge-
fiilhrte Sonderziige. Es gab 118 Tricbwagenfahrten,
von denen 42 als Sonderziige verkehrten. Insgesamt
209 Dienstziige verkehrten betricbsintern.

Da relativ hiufig an Fahrplantagen auch Sonder- und
Dienstziige verkehrten, mufite die Zugleitung an 21
Betriebstagen besetzt werden. D. h. der Mehrzugbe-
triecb im Zugleitverfahren ist auf unserer Muscums-
Eisenbahn mittlerweile cine gewohnte Betricbsform
geworden.

Die Laufleistungen der Triebfahrzeuge summieren
sich auf 5.121 km und die der Wagen auf 15.926 km.
Die Personale fuhren in der Summe 20.019 km auf
unserer Museums-Eisenbahn, auf 7,8 km Strecken-
linge immerhin cine halbe Weltumrundung. Der
Schnitt von 4 Personalkilometer auf einen Triebfahr-
zeugkilometer offenbart auch den hohen Personalauf-
wand dampfgetiihrier Reiseziige.

All diese Leistungen sind natiirlich gering im Verhilt-
nis zur Bremer Strallenbahn AG und anderen grofien
Verkehrsbetrieben. Aber sie iibersteigen schon so
manche Giiter-Eisenbahn, und bei ihrer Einschitzung
darf nicht verkannt werden, daB} sie allc von Menschen
in ihrer Freizeit erbracht wurden. Und obendrein ist
nur ein geringer Anteil der Muscums-Eisenbahn-Be-
triebsbediensteten auch beruflich Eisenbahnerin oder
Eisenbahner — die meisten haben sich das bendtigte
Know-how und die erforderlichen Priifungen nebenbe-
ruflich angeeignet bzw. abgelegt. Wir kénnen wohl
mit Recht stolz aufl unsere Museums-Eisenbahn sein,
und bei dieser Aussage sei einmal vom &rtlichen Be-
triebsleiter das Schwergewicht auf “Eisenbahn™ im
Wort Museums-Eisenbahn gelegt.

Uwe Franz
An alle Aktiven und ehemaligen Aktiven

Fiir unsere Tiiren und Vorhidngeschldsser betreiben
wir eine umfangreiche SchlieBanlage mit mehr als 150
Schliisseln verschiedener Abstufungen. Doch durch
neue Einsteiger und neue Qualifikationen miissen dau-
ernd Schliissel nachbestellt werden, und jeder Schliis-
sel kostet etwa 40 DM. Da andererseits mancher Mu-
seums-Eisenbahner mittlerweile nur noch selten kom-
men kann oder das Geschehen als passives DEV-Mit-
glied verfolgt, wiirden wir gerne die kaum noch bzw.

die nicht mehr bendtigten Schliissel den aktiveren Mu-
seums-Eisenbahnern zuteilen

Deshalb bitten wir jede/n Museums-Eisenbahner/in
um Priifung, ob sic oder er den erhaltenen Schliissel
wirklich noch bendtigt oder diesen auch gut zuriickge-
ben kann. Natiirlich wollen wir mit diesen Zeilen nie-
manden von der Mitarbeit bei der Muscums-Eisen-
bahn ausschlieBen — auch nicht von einer nur gele-
gentlichen Mitarbeit. Im Gegenteil wollen wir damit
erreichen, dalBl Neucinsteiger und Aktive so schnell, so
unkompliziert und so billig wie méglich mit Schliis-
seln versorgt werden konnen. Natiirlich gilt das auch
fiir alle Museums-Eisenbahner, die auf diesen Aufruf
hin ihren Schliissel zuriickgeben und zu einem spiite-
ren Zeitpunkt wieder stirker mitmachen wollen.

Wir wiirden uns freuen, wenn nicht mehr bendtigte
Schliissel bis zum 3. Oktober an diec Vereinsanschrift
(s. Impr. S. 3) geschickt oder im Bahnhofsbiiro oder
bei Uwe Franz in Bruchhausen-Vilsen persénlich ab-
gegeben wiirden. Vielen Dank fiir Euer Verstiandnis.

Uwe Franz
Muselbahn-Telegramm

Durch den langen und harten Winter, der auch Ende
Mirz kaum von seiner Kraft verloren hatte, kamen fast
alle Aktivititen unter freiem Himmel zu Erliegen. Be-
sonders hart traf ¢s unsere Gleisbauer, die am 25. Ja-
nuar ca. 225 m Gleis zwischen Klosterheide und Arb-
ste in der Absicht demontiert hatten, diese chne gro-
Ben Zeitdruck zu erneuern. Doch ist nun so grofier
Verzug eingetreten, dal} zur Saisonerdffnung entweder
Schienenersatzverkehr zwischen Heiligenberg und
Arbste stattfindet oder es bis dahin cin “Herzschlag-
finish” gegeben hat.

Auch Bau der Umladehalle sowie des Busbahnhofes
ist bis 1. Mai kaum fertigzustellen. Auf jeden Fall
werden Samtgemcinde Bruchhausen-Vilsen, Ver-
kehrsbetricbe Grafschaft Hoya und DEV an diesem
Tag das Vorhandene feierlich einweihen. Die Bauar-
beiten an der Umladehalle lassen die be€indruckenden
Ausmale bereits erkennen. Vom Bahnsteig aus gese-
hen, wird die Halle den dahinterliegenden Supermarkt
gut verdecken.

Trotz des Winterwetters wurde weiter am Sozialge-
biude gearbeitet. Mit Hilfe einiger Heizliifter und
warmer Gedanken wurde der Spindraum verputzt und
Ende Januar bezogen, damit der teure Wohncontainer
zurtickgegeben werden konnte. Nun sollen so schnell
wie moglich Fenster und Aullentiiren gebaut und ein-
gesetzt werden, um das Bauwerk abzudichten.

Von Mitte Januar bis Anfang Marz fuhren T | und TA
3 an jedem Sonnabend fiir “Kohl- und Pinkelfahrten™,
z. T. schneebedingt jedoch nur zwischen Eystrup und
Hova.

Gemeinde Bruchhausen-Vilsen und DEV haben im er-
sten Quartal verstirkt um Fahrgiste fur die 30. Fahr-
saison unserer Museums-Eisenbahn geworben Im Fe-
bruar wurden die Messen “Freizeit + Reisen”, Olden-
burg. “Auto — Boot — Freizeit”, Hannover und die Bre-
mer Birgerpark-Tombola beschickt. Auch sonst haben
unser Kundenbetreuer Erhard Hinterthaner und seine
Frau gezielt Schulen, Verwaltungen, Banken und an-
dere Unternchmen in der Umgebung angesprochen.

Diese Werbung ist notwendig fiir den Erfolg: In 1995
gab es 55.270 Beforderungsfille, eine Steigerung ge-
geniiber 1994 um 2 % und das drittbeste Ergebnis
(1989 62.311, 1991 60.809 Beforderungsfille). Dabei
nahmen Gruppenfahrten in planmifligen Ziigen um
14 % gegeniiber dem Vorjahr zu, was Bestitigung fiir

gezielte Werbung sowie gute Koordination ist.

Am Sonnabend, den 17, 2. 1996, haben wir uns in An-
betracht des herrlichen Winterwetters mit Schnee und
Sonnenschein spontan eine Sonderfahrt mit Lok “Plet-
tenberg” nach Heiligenberg gegdnnt, statt des geplan-
ten Arbeitszuges mit Diesellok. Die eiligst herantele-
fonierten Fotografen und unsere Gleisbauer erlebten
bei zahlreichen Scheinanfahrten allerbesten optischen
und akustischen Genuf3. Bei einem derartigen Erlebnis
wird man sich des Erfolges und der Entschidigung fiir
die Miihen und Argernisse erst so richtig bewuBt.

Uwe Franz
Werkstatt-Telegramm

In unserer gut heizbaren Werkstatthalle spielten klir-
rende Kiilte und Schnee keine Rolle. Es wurde fleibig
gearbeilet, und insbesondere das “Rentermeeting” zu
Anfang Februar war ein Erfolg. Lok “Franzburg” wur-
de zusammengesetzt und ist bis auf einige fehlende
Rohrleitungen und Endlackierung so gut wie fertig.
Mit “Spreewald”, V 1 und T 46 werden zum 1. Mai
drei Triebfahrzeuge nach z. T. mehrjihrigen Aufarbei-
tungen wieder dem Fahrbetrieb iibergeben.

Ende Mirz konnte eine aus 8§ Windenbdcken beste-
hende Hebeanlage iibernommen werden. Auch ein an-
derer langgchegter Wunsch ging in Erfillung: Von der
DB AG wurde ein Giiterwagen der Bauart G 10 zwar
mit fehlendem Bremserhaus aber in verhiltnismillig
gutem Zustand tibernommen (DEV/VGH Gw 6). Die
Verbretterung muf} erncuert werden, um den Wagen
mittelfristig betricblich als Fahrradtransportwagen und
museal als “normaler gedeckter Giiterwagen™ zur De-
monstration des kombinierten Verkehrs auf Schmal-
spurbahnen zu nutzen

Dampflokomotive “Spreewald”

Nach fast 7jihriger Abstell- und Aufarbeitungsdauer
wurde die Lok Ende Mirz betriebsfihig fertiggestellt.
Nach Abschlufi der letzten Lackierungsarbeiten wur-
den Probefahrten erfolgreich durchgefiihrt.

Dampflokomotive “Franzburg”

Am 25. 1. 1996 traf der ncue Kessel aus dem AW
Gorlitz in Bruchhausen-Vilsen ein und wurde noch am
selben Tag aufgesetzt. Nach dem Montieren der Kes-

Oben links: "Sonne, Dampf und Pulverschnee " war schon
immer eine beeindruckende Kombination. Lok "Plettenberg "
mit Zug in Heiligenberg, 17. 2. 1996

Oben rechts: Geschaffi, T 43 kann geschiitzt in einer Scheune
wntergebracht werden, 30, 3. 1996

Mitte links: Kessel von Lok "Franzburg " am Tag der Damp/f-
druckprobe im AW Girlitz, 23, 1. 1996, Foto: Gerhard Moll

Miite rechis: DEV/VGH Gw 6 in Hoya, 30. 3. 1996
Unten: Das dem Ursprung angendherte Erscheinungsbild von
Lok "Spreewald” lifst die Liebe zur dsthetischen Perfektion

der Konstrukieure erneut aufleben, 6. 4. 1996

5 Fotos: Uwe Franz
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selverkleidungen wurden die seitlichen Kohlenkdsten
und das Fithrerhaus-Oberteil angebaut. Durch den
neuen Schornstein wirkt die Lok schon fast fertig, es
fehlen aber noch Rohrleitungen. Zum Redaktions-
schluff wird die Lok weiter komplettiert und lackiert,
s0 daB sic Anfang Mai ausgestellt werden kann. Bis
zur Jahresmitte wollen wir die Maschine betriebsfihig
fertigstellen und entsprechend lackieren.

Dampflokomotive “Hermann™

erhielt einen neuen Aschkasten, dessen Montage be-
sonders schwierig war, weil der Stehkessel im einge-
bauten Zustand schlecht zuginglich ist. Der Rahmen-
wassertank wurde entrostet und konserviert.

Diesellok V 1

Nach vierjahriger Aufarbeitung von Motor und Lok
wird V 1 voraussichtlich ab Mitte April wieder be-
triebsfihig sein.

Triebwagen T 42

Die Dachhaut wurde vollstindig crmeuert und einige
autgequollene Wand- und Deckenverkleidungsplatten
innen wurden erncuert. Die Einstiegstiiren wurden neu
hergestellt und die Schiirzen an beiden Lingsseiten
neu verblecht. Die Zug- und Stoffvorrichtungen wer-
den grundiiberholt.

Triebwagen T 44
Die Belige der Kupplung zwischen Motor und Getrie-
be wurden Ende Januar crneuert.

Triebwagen T 46

Nach fast 2jahriger Abstell- und Aufarbeitungsdauer
wurde die Hauptuntersuchung erfolgercich abge-
schlossen. Aufgrund der geringen Laufleistung und
des guten Zustandes fielen keine gréferen Arbeiten
an. Allerdings wurden die Fulicontroller, die das Uber-
reiflen von Funken verhindern und den Fahrschalter

schonen sollen, unter jedem Fiihrerstand aufwendig
instandgesetzt und eingebaut.

Personenwagen 8

Der Innenraum ist verkleidet, lasiert und endlackiert
worden. Die Fenster sind neu verglast und von innen
bereits verleistet. Die AuBlenlackierung ist fertigge-
stellt. Gegenwiartig wird die Dampfheizung eingebaut
und die Verrohrung fiir die Saugluftbremse montiert.

Personenwagen 13

An der Rekonstruktion der Gérlitzer Gewichtsbremse
wird weiterhin gearbeitet. Da bis auf das guficisene
Bremsgewicht alle Teile neu angefertigt werden miis-
sen, ist sie sehr aufwendig.

Giiterwagen 132
Der kleinste Flachwagen kam Ende Mirz zur Haupt-
untersuchung in die Werkstatt.




