24 Die Museums-Eisenbahn 3/1996

Eine Abortologie der Hirtsfeldbahn

Jiirgen Ranger

Uber die Befriedigung gewisser menschlicher Grund-
bediirfnisse - Eine Abortologie der Hartsteldbahn

Will man als Betreiber cines déffentlichen Verkehrsmittels eine hohe Akzeptanz bei den Kun-
den erlangen, so ist es unabdingbar, gewisse menschliche Grundbediirfnisse zu befriedigen.
Neben dem Wunsch nach angenehmer, bequemer Befirderung unter moglichst geringen An-
strengungen gehiren dazu vor allem die Befriedigung von Hunger und Durst samt den da-

durch hervorgerufenen Folgen.

So ist es nicht verwunderlich, daf} sich in unmittel-
barer Nachbarschaft nahezu jeder Bahnstation
Gaststitten ansiedelten, in denen der Bahnreisende
vor Abfahrt noch etwas zu sich nchmen konnte.
Auf dem Hirtsfeld wurden diese Betriebe “Reste”
genannt, was von Restauration abgeleitet ist. In
Aalen gibt es noch heute cine Hértsfeld-Restaura-
tion direkt beim chemaligen Hértsfeld-Giiterbahn-
hof der Hértsfeldbahn. Dic damit verbundenen Fol-
gen hat bereits 1956 der Merian erkannt, als er im
Heft “Schwibische Alb™ folgendes berichtete:

“Die Geislinger sind stolz auf ihre Steige’, die frii-
heste und steilste Uberschienung der Alb. Aber die
vergniiglichere Tradition liegt bei den Bdhnle’,
unter denen die von Aalen nach Neresheim sich
emporwindende Hértsfeldkleinbahn vielleicht am
ehesten dem schwibischen Wunsche von Professor
Heuss willfihrt, das . Lebensgefiihl steigern’ zu hel-
fen. (. . ) Zur Zeit der aufriihrerischen jungen Mo-
ste und der traditionell dazugehérigen Zwiebelku-
chen ereignete es sich, daft besagtes Ziigle auf offe-
nem Feld anhielt und noch einmal anhielt. Und
daft einer, fiir dessen Not die Wagengestaltung
nicht genug differenziert war, hinter den Busch
entlassen wurde. Womit bewiesen wire, dafi die
Humanitit an Chancen gewinnt, je geringer die
Passagierfrequenz ist.”

Natiirlich versuchte man auch bei der Hirtsfeld-
bahn, den gewissen Drang der Fahrgiiste zu befrie-
digen. So wurden auf den besetzten Stationen “Ne-
bengebiude mit Aborten und Geréitheraum™ errich-
tet. Im Kostenanschlag von 1901 war ein solches
Gebiude mit 1.800,- Rmk. veranschlagt. Ende Sep-

tember 1901 meldete Bauingenicur Classen die
Vollendung der Abortgebiude in Aalen Gbf., Un-
terkochen, Ebnat, Elchingen, Neresheim, Dischin-
gen und Ballmertshofen. Alle diese Gebidude waren
nach dem gleichen Bauplan errichtet worden. Die
einfach gehaltenen Gebiude enthielten neben dem
Pissoir [iir die Minner jeweils einen Abort fiir
Minner bzw. Frauen. Handwaschbecken und Hei-
zung waren nicht vorgesehen. Der Geriteraum
wird im Bauplan zutreffender mit Raum fiir Brenn-
material bezeichnet. Fenster waren nicht vorgese-
hen. Stattdessen wurde das oberste Gefach des
Fachwerks nur mit einem Gitter verkleidet. Wer
bei den strengen Wintern in Schwiibisch Sibirien
hier seine Notdurft verrichtete, mulite es wirklich
dringend nétig haben.

Durch den Umbau der Staatsbahngleise in Aalen
konnte der Hartsfeld-Personenbahnhof gegeniiber
dem Aalcner Staatsbahn-Bahnhof erst 1903 fertig
gestellt werden. Das Stationsgebiiude wich von den
1901 erbauten Gebiduden ab. Es wurde wesentlich
kleiner ausgefiihrt. Die Aborte waren in einem An-
bau untergebracht. Im Baugesuch vom 25. 4. 1903
wurden diese besonders bedacht:

“Der Abtritt mufs in seiner ganzen Hohe verschlos-
sen, mil einer Abfallréhre oder einem gehdrig ver-
wahrten Schlauche, welcher bis zum Boden zu rei-
chen hat und wo nicht eine andere Vorkehrung dies
entbehrlich macht, mit wasserdichrem, gehérig be-
decktem, leicht und vollstindig zu reinigendem Be-
hdlter versehen sein, aus welchem die Auswinrfstof-
Je nicht nach der Strafe laufen, noch in Kellerrdu-
me oder Brunnengruben oder das Evdreich dringen

kannen.

Auf die Ventilation der Abortanlage ist, da sie un-
mittelbar an der Strafie zu liegen kommt, bei der
Ausfiihrung ein besonderes Augenmerk zu richten
und sind in dieser Beziehung die neuesten Erfah-
rungen auf diesem Gebiet zur Anwendung zu brin-
gen.

Von der Grube aus ist ein besonderes Dunstrohr
senkrecht bis 1,00 m iiber das Dach hinaus zu fiih-
ren; an der Ausmiindung dieses Rohres ist eine ent-
sprechend konstruirte Ventilationsvorrichtung an-
zubringen.

Die Bedeckung der Abortgrube ist von Beton mit
gufleiserner Ausschopfdffnung mit doppeltem Falz,
deren Deckel auszubetonieren ist, zu bewerkstelli-
gen.

Die Abfallréhren der Aborte sind senkrecht liber
der Grube und letztere gegen den Entleerungs-
schacht mit einem Gefall anzubringen.

Die Fenster der Aborte und des Pissoirs sind, um
den ungehinderten Einblick in dieselben von der
Strafe zu vermindern, mit Mattglas oder gemuster-
tem Glase zu verglasen.

Der Zugang zum Pissoir und zum Frauenabort
sind gegen die Strafe durch Vorstellen von Schutz-
wiénden, wie solche in den Plinen eingezeichnet
sind, zu verdecken.”

Und tatsiichlich wurde bei der Abnahme besonders
hierauf geachtet:

“Die vorgenommene Baukontrolle ergab, dafi das
Abtrittsventilationsrohr an seiner Ausmiindung
tiber Dach noch mit einem beweglichen Ventilator
versehen werden sollte. Im Uebrigen ist das Bau-
wesen (. . .) vorschrifismdfiig hergestelll.

Aalen, den 31. Mdrz 1905

Oberamisbaumeister Stein

Termin zur Erledigug 1. Juni 1905

Zu dieser Zeit war bereits der Bau des bayerischen
Streckenteils von Ballmertshofen nach Dillingen
im Gange. Auch hier wurden auf den besetzten
Stationen zusammen mit den Agenturgebduden
Abortgebiude errichtet. Ende September 1905
legte man den Ortspolizeibehorden von Ziertheim,
Wittislingen, Lauingen und Dillingen sowie dem
Koniglichen Bezirksamt in Dillingen die entspre-
chenden Baugesuche zur Genehmigung vor. Wie-
derum gab es einen einheitlichen Plan fiir die
Abort-Gebdude. Gegeniiber den wiirttembergi-
schen Gebduden wurden sie stabiler ausgelfiihrt.
Diec Winde errichtete man aus Herkules-
Schwemmesteinen. Das Dach wurde mit Falzziegeln
gedeckt. Bei den wiirttembergischen Gebéuden
hatte man Dachpappe verwendet. Neben dem Pis-
soir waren jeweils ein Abort fiir Ménner und fiir
Frauen vorhanden. Ein zusitzliches Abort war fiir

Links: Postkarte vom Bahnhof Elchingen am 10. 5. 1952, die
Gebdude v. I n. r.: Lagerschuppen, Empfnagsgebdude, Abort,
Restaurarion, Slg. HMB-Archiv

8. 25: Plan der Abortgebiude auf den wiirtiembergischen
Stationen der Hértsfeldbahn. M 1 : 87, Slg. HMB-Archiv,
Quelle Hauptstaatsarchiv Stutigart
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“D.” vorgesehen, was vermutlich Dicnstpersonal,
andererseits aber auch Damen heiflen kénnte.

Die stabilere Ausfiihrung scheint sich bewihrt zu
haben. Bei den wiirttembergischen Abortgebduden
muBte hingegen bereits 1924 das vielfach verfaulte
Holzwerk (Schwellen, Pfosten und Riegel) ausge-
wechselt werden. Die schadhatte Pappbedachung
wurde dabei durch Ruberoid ersetzt.

Mit den bayerischen Aborten war der Bau stationi-
rer Abortgebdude abgeschlossen. Insgesamt 12 Ge-
biude verteilten sich auf die gut 55 km lange
Strecke. Dies bedeutete, dafl im Schnitt alle 5 km
cin Abort zu finden war. Bei ciner Fahrzeit von
etwa 2 h 40 min hatte man damit alle 1/4 Stunde
ein Abort zu erwarten.

In den Personenwagen der Héartsfeldbahn waren
keine Aborte zu finden. Der Fahrgast hatte sich bis
zur ndchsten Station zu gedulden. Lediglich der
1907 von Herbrand gelieferte Packwagen 23 besall
eine solche Gelegenheit. Diese wurde vermutlich
erst nachtriiglich eingebaut. Als Platz fiir den Ein-
bau wihlte man kurioserweise die linke Plattform-

hélfte.

Die hygienischen Verhiltnisse des Packwagen-
Aborts scheinen nicht besonders gut gewesen zu
sein. Schon am 17. 12. 1926 stellte Herr Stark von
der Betriebsinspektion Crailsheim anldfSlich der
Priifung des Betriebsdienstes auf der Hirtsfeldbahn
fest:

“Der Abort im Gepdckwagen fiir die Fahrgiiste ist
wenig gepflegt w. macht einen unordentlichen Ein-
druck.”

Die Situation dnderte sich erst 1956, als mit den
Fuchs-Triebwagen T 30 und T 31 zwei moderne
Fahrzeuge in Betrieb genommen wurden. Bei bei-
den Fahrzeugen war im mittleren Wagenteil ein
Abort untergebracht. Auch die 1964 in Dienst ge-
stellten Tricbwagen T 33 und T 37 verfiigten {iber
cin Abort. Der Tricbwagen T 32 und die auf alte
Personenwagen-Fahrgestelle aufgebauten Beiwa-
gen verfigten (iber keine solche Einrichtung.

Das Ende der Abortgebidude kam in kleinen Schrit-
ten. Ende der fiinfziger Jahre waren bis auf Wittis-

s
S
e

lingen und Dillingen noch alle Gebidude vorhan-
den. Die meisten davon erlebten das Ende der
Hirtsfeldbahn 1972, wenn auch teilweise in sehr
schlechtem Zustand.

Ein besonderes Ende hatte das Neresheimer Abort-
gebidude. Aufgrund des Umbaus ciner Strallenkreu-
zung und der gleichzeitigen Linrichtung einer
Wendeplatte fiir Omnibusse fiel es 1965 der Spitz-
hacke zum Opfer. Hieriiber wurde ein reger
Schriftwechsel gefiihrt, anhand dessen die Schlitz-
ohrigkeit der Hirtsfelder sehr gut erkannt werden
kann:

Am 10. Mai 1965 erstellte die Wiirttembergische
Nebenbahnen AG (Wiina) einen Pachtvertrag mit
der Stadt Neresheim iiber 830 gm bahneigenes Ge-
linde zum Ausbau der Straienkreuzung “Kloster-
allee” und einer Wendeplatte. Es ist schon erstaun-
lich, daf} dic Wiina diesen Vertrag aufsetzte. Denn
das Interesse lag bei der Stadt Neresheim, und so
wire es naheliegend gewesen, wenn sie den Ver-
trag aufgesetzt hitte. Offensichtlich war das Inter-
esse der Wiina aber so stark, dal sic den Vertrag
selbst aufsetzte und sich damit in die schwichere
Position begab. In dem Vertrag heilit es unter ande-
rem;

“Der zur Anlage der Fahrspuren notwendige Ab-
bruch des Abortgebdudes ist Sache der Stadige-
meinde Neresheim. lhr obliegt auch der Wieder-
aufbau an der von der Wiina zu bezeichnenden
Stelle. Das Eigentum an dem wiederhergestellien
Gebdude geht unentgeltlich auf die Wiina iiber.”

Schreiben von WN-Direktor Giinther vom 10, 5.
1965 an Biirgermeister Hegele:

“Sehr geehrier Herr Biirgermeister!

Wir haben lhnen zwei Vertragsausfertigungen we-
gen der Verkehrsplanung der Stadt Neresheim an
der Einmiindung der Klosterallee in die Dillinger
Strafie beigeschlossen, (. . .)

Wir diirfen Sie hdflichst um Unterzeichnung der
heiden Vertragsausfertigungen bitten. Nach Ge-
genzeichnung werden wir hnen eine Ausfertigung
zugehen lassen.

Mit freundlichem Gruf8

Wiirttembergische Nebenbahnen

Aktiengesellschaft zu Stuttgart Giinther”

Schreiben von WN-Direktor Giinther vom 13. 5.
1965 an Biirgermeister Hegele:

“Sehr geehrter Herr Biirgermeister!

Wir erlauben uns, das Ergebnis der Besprechung
vom 12. 5. 1965 in unserem Hause kurz zusammen-
zufassen:

L's besteht Einnehmen dariiber, dafi mit den Arbei-
ten an der Einmiindung der Klosterallee in die Dil-
linger Strafie begonnen werden kann, auch auf dem
uns gehdrenden Grundstiick. Dem Abbruch des
Abortgebdudes steht nichts im Wege, sobald das
Provisorium fertiggestellt ist, das in Verlingerung
des Giiterschuppens mit einem Abstand von 15 bis
20 m zu diesem an der Béschung erstellt werden
soll. s war ferner vorgesehen, dafl Sie sich in die-
ser Sache auch mit dem Verwalter des Lagerhau-
ses ins Benehmen setzen. Schiliefilich war man

Oben:Bahnhof Lauingen mit Triecbwagen T 30 und im Hinter-
grund dem Abortigebdude, 21. 5. 1972, Foto: Dieter Hiltge

Links:PwPost 23 abgestellt in Aalen-Hdrtsfeld-Gbf. Ein Mo-
dell des Wagens im Mafistab | : 22,5 befindet sich im Hérts-
Sfeldbahnmuseum. Foto: Franz-Konrad von der Berswordt
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tiberein gekommen, daf} Sie sich um ein Austausch-
geldnde bemiihen wollen, damit die in unserem Ei-
gentum stehende Grundfliche, auf der die Wende-
platte eingerichtet wird, doch noch an die Stadt
Neresheim abgetreten werden kann. (. . .)

Mit freundlichem Gruf3

Wiirttembergische Nebenbahnen
Aktiengesellschafi zu Stuttgart Giinther”

Die Wiina scheint es sehr eilig gehabt zu haben.
Man sah wohl die Gelegenheit, ein schnelles Ge-
schift machen zu kénnen. Doch es geschah: nichts!

Schreiben von WN-Direktor Ginther vom 3. 3.
1966 an Biirgermeister Hegele:

“Sehr geehrter Herr Biirgermeister!

Wir bedauern, in der obenbezeichneten Angelegen-
heit erneut an die Ihnen mit Schreiben vom 10. 5.
1965 iibersandten Vertragsausfertigungen erin-
nern zu miissen. Es liegt uns sehr daran, endlich zu
einem Abschlufd zu gelangen. Dariiber hinaus bit-
ten wir Sie energisch, dafiir zu sorgen, dafy das in
der Besprechung vom 12. 5. 1965 zugesagte Abort-
gebdude nun endlich errichtet wird.

Wir wiirden es fiir sehr bedauerlich halten, wenn

wir in Zukunfi das gegenseitige gute Einvernehmen
damit belasten miifiten, bei derartigen Absprachen
grundsdtzlich die Vorleistung der Gemeinde zu for-
dern.

Mit freundlichem Grufy

Wiirttembergische Nebenbahnen
Aktiengesellschaft zu Stuttgart Giinther”

Beinahe ein Jahr war also vergangen. Die Stadt
Neresheim hatte vollendete Tatsachen geschaffen.
Ein Vertrag war noch nicht zustande geckommen.

Schreiben von Biirgermeister Hegele vom 18. 3.
1966 an WN-Direktor Giinther:

“Sehr geehrter Herr Direktor!
Fiir thr Schreiben vom 3. 3. 1966 danke ich be-
stens. Die Verzogerung an der Erstellung des

Aborigebdudes ist dadurch entstanden, daf} Herr

Architekt Nossek immer noch nicht den entspre-
chenden Plan fertiggestellt hat. In letzter Zeit ha-
hen wir uns Gedanken gemacht, ob es nicht zweck-
mdfiiger wire, den Abort unter dem friiheren War-
teraum, also im UntergeschofS zu erbauen.

Ich wire Ihnen sehr zum Dank verbunden, wenn
diese Angelegenheit bei [hrem ndchsten Nerveshei-

mer Besuch noch einal erértert werden konnte.
Dabei darf ich darauf hinweisen, dafy ich in der
Zeit vom 21. 3. bis 2. 4. 1966 im Urlaub bin.

Mit freundlichem Gruf$ Hegele”

Biirgermeister Hegele zieht hier eine ganze Palette
seines Koénnens in Sachen Verzégerungstaktik.
Schuld ist natiirlich ein Dritter, nimlich der Archi-
tekt, der fiir den Entwurf eines Abortgebdudes sei-
ne Zeit bendtigt. Springt Direktor Giinther auf die
Idee mit dem unterirdischen Abort an, so braucht
das Ganze natiirlich wieder seine Zeit. AuBlerdem
mufl man dariiber natiirlich vor Ort sprechen und
schlieBlich wird der Brief so beantwortet, daf} er
Giinther dann erreicht, wenn Hegele gerade im Ur-
laub ist. Giinther legt sich den Brief zum 4. 4. 1966
auf Wiedervorlage. Es passiert aber vorerst nichts,
sondern es zieht ein weiteres Jahr ins Land.

Mitteilung von Bahnverwalter Volz an die Direk-
tion Stuttgart vom 25. 1. 1967: (Diese Mitteilung
liegt nicht vor. Er scheint sich jetzt aber vermit-
telnd einzuschalten.)

Schreiben von Biirgermeister Hegele vom 7. 8.
1967 an Bahnverwalter Volz:
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“Sehr gechrter Herr Verwalter!

Herr Architekt Nossek hat entsprechend der Bera-
tung vom 10. 7. 1967 mit dem Bauausschufy eine
Grundrifiskizze iiber den Anbau der Abortanlage
an den Bahnhof ausgearbeitet. Diese iihersende
ich anliegend mit der Bitte, bei Ihrer Direktion die
Zustimmung hierzu einzuholen. Sobald diese vor-
liegen wird, werden wir dann den endgiiltigen
Bau- und Lageplan ausarbeiten lassen.

Mit freundlichem Grufs llegele”

Mitteilung von Bahnverwalter Volz an die Direk-
tion Stuttgart vom 8. 8. 1967:

“Beiliegendes Schreiben des Biirgermeisteramis
Neresheim mit der Bitte um gefl. Kenninisnahme
vorgelegt.

Mit dem vorgesehenen Anbau sind wir einverstan-
den. Der Anbau erfolgt unmittelbar an das beste-
hende Bahnhofsgebdude und zwar im Anschluss an
den [ritheren Warteraum in Richtung Stadtmitte.
Damit der Anbau in diesem Jahr noch durchge-
fiihrt werden kann, bitten wir um baldige Zustim-
mung.

Bahnverwaltung Volz"

Donnerwetter! Man hat nun, gut zwei Jahre nach
den ersten Gesprichen, eine neue Losung gefun-
den. Anscheinend hat sich Bahnverwalter Volz
beim Biirgermeister eingesetzt. Es kann aber auch
sein, dafl Biirgermeister Hegele nur das Porto spa-
ren und wieder etwas Zeit gewinnen wollte. Jetzt
muf} man also nur noch . . . , aber sehen wir selbst
— zuerst notiert sich Direktor Giinther:

“Sollen das nun die Dienstaborte sein oder der
dffentliche?

Wie denkt sich der Architekt bzw. die BV die Be-
heizung der vorgesehenen Waschbecken bzw.
Aborte? Giinther”

Notiz von Bahnverwalter Volz:

“Nur die Dienstaborte Volz."

Bahnverwalter Volz scheint sich eher aus personli-
chen Griinden eingeschaltet zu haben. Vielleicht
haben sein Mitarbeiter sich iiber die fehlenden Ort-
lichkeiten beklagt. Mitteilung von Direktor Giin-
ther an die Bv Neresheim vom 30. 8. 1967:

“Wir haben einen neuen Entwurf gefertigt und bit-
ten diesen dem Biirgermeisteramt Neresheim vor-
zulegen.

Da es nur Dienstaborte sind, halten wir es fiir
zweckmdfig, daff der Zugang vom Dienstraum aus
und nicht von aussen her vorgesehen wird. Die Be-
heizung im Winter ist wesentlich besser, da wir
keine Aussentiiren haben. Ferner haben wir die ge-
samte Abortanlage vereinfacht. Zwei Aborte mit je
einem Waschbecken fiir Damen und Herren halten
wir fiir ausreichend.

Somit kann das Biirgermeisteramt den endgiiltigen
Bau- und Lageplan anfertigen lassen und uns zur
Genehmigung vorlegen.”

Uber was man sich als Eisenbahndirektor so alles
den Kopf zerbrechen mulB. Jetzt hitte die Wiina
Aborte mit Handwaschbecken gratis bekommen,
und Giinther denkt nur an seine Mitarbeiter. Das
muf} ja zu einer Verzogerung fithren.

Schreiben von Biirgermeister Hegele vom 10. 11.
1967 an Kreisbaumeister Kummer:

“Sehr geehrter Herr Kreisbaumeister!
Im Zuge des Ausbaus der Ortsdurchfahrt Neres-
heim vor zwei Jahren wurde beim Bahnhof eine

Wendeplatte angelegt, welche den Abbruch des
dortigen Abortgebiudes notwendig machte. Die
Stadt Neresheim hat sich damals verpflichtet, ein
neues Abortgebdude zu bauen. Aus organisatori-
schen Griinden lafit sich jedoch dieser Abortneu-
bau nur als Anbau an den bestehenden Wartesaal
ermoglichen. Nachdem ein Entwurf des Herrn
Architekt Nossek der Bahnverwaltung nicht zuge-
sagt hatte, hat diese selbst einen Vorschlag unter-
breitet, von dem lhnen anliegend eine Fotokopie
zugeht.

Der Gemeinderat hat sich in seiner Sitzung am 6.
11. 1967 mit diesem Vorschlag befafit. Es wurde
Jedoch die Fensterfront nicht als schén bezeichnet.
Ich bitte Sie hoflichst, entsprechend dem Wunsche
des Gemeinderats, bei Threm ndchsten Nereshei-
mer Besuch die Stadt Neresheim in dieser Angele-
genheir zu beraten.

Mit freundlichem Gruf§ Hegele”

Es hat also schon wieder zwei Monate gedauert,
bis der Gemeinderat die Fensterfront als nicht
schoén beurteilte. Schreiben von Bahnverwalter
Volz vom 9. 1. 1968 an Biirgermeister Hegele:

“Sehr geehrter Herr Biirgermeister!

Zu unserem Bedauern miissen wir IThnen mitteilen,
dass unser Biiropersonal, darunter zwei weibliche
Personen, keine Mdaglichkeit mehr haben, wihrend
der Arbeitszeit eine Abortanlage aufzusuchen, da
die der BAG nicht mehr benutzt werden kénnen.
Die BAG hat die Abortanlagen im alten Gebdude
geschlossen, und die Anlagen im neuen Gebdude
kédnnen von unseren Bediensteten nicht benutzt
werden.

In Anbetracht dieses Zustandes maochten wir Sie
ebenso hiflich wie dringend bitten, den Bau des
Abortgebdudes so zu beschleunigen, dass sobald es
die Witterung zuldsst, mit dem Bau begonnen wer-
den kann.

Wir bitten Sie, uns einen verbindlichen Termin mit-
zuteilen, da wir sonst gezwungen sind, diesen Zu-
stand unserer Direktion und Aufsichtsbehorde zu
melden. .

Mit vorziiglicher Hochachtung Volz”

Mitteilung von Bahnverwalter Volz an die Direk-
tion Stuttgart vom 9. 1. 1968:

“Mit Bezug auf unser Schreiben vom 25. Jan. 1967
bitten wir um Mitteilung, ob nun mit der Stadt Ne-
resheim ein Vertrag tiber die Verpachtung von 830
gm bahneigenes Geldnde auf Bahnhof Neresheim
abgeschlossen wurde, oder ob diese Angelegenheit
auf irgend eine andere Art geregelt worden ist. Ein
diesbeziigliches Schreiben oder ein Vertrag ist uns
nicht zugegangen.

Bei dieser Gelegenheit mochten wir darauf hinwei-
sen, dass die Stadt Neresheim der Verpflichtung,
ein neues Abortgebdude zu bauen, immer noch
nicht nachgekommen ist.

Wegen dieser Angelegenheit haben wir das Biir-
germeisteramt schon wiederholt angeschrieben
und auch miindlich vorgesprochen. Ein Durch-
schlag unseres letzten Schreibens vom heutigen
Tage ist zur gefl. Kenntnisnahme beigefiigt.
Bahnverwaltung Volz "

Bahnverwalter Volz scheint Druck seitens der Mit-
arbeiter bekommen zu haben. Zumindest driickt
sich eine solche Stimmung in den Briefen deutlich
aus. Und tatsiichlich reagiert Biirgermeister Hegele
sofort. Er hat ja auch etwas in der Hand.

Schreiben von Biirgermeister Hegele vom 10. 1.
1968 an Bahnverwalter Volz: Das Schreiben be-

steht aus emer Abschrift des Schreibens vom 10.
11. 1967 an Kreisbaumeister Kummer mit dem Zu-
satz:

“zur gefl. Kenntnisnahme auf Ihr Schreiben vom 9.
1. 1968. Da Herr Kreisbaumeister Kummer in obi-
ger Angelegenheit noch keine Beratung durchge-

Jiihrt hat, wurde er heute angemahnt.

Neresheim, den 10. 1. 1968
Biirgermeisteramt Hegele”

Dagegen scheint man sich in der Direktion gar
nicht mehr iiber die aktuelle Sachlage im klaren zu
scin. Notiz aul der Mitteilung von Volz vom 9. 1.
1968:

“TI hat bei der seinerzeitigen Absprache mit dem
Biirgermeisteramt Neresheim nicht mitgewirkt und
ist daher zu einer Stellungnahme nicht in der Lage.
Bux, TI”

Dircktor Giinther nimmt das Schreiben von Volz
zur Kenntnis. Eine Reaktion kann nicht erkannt
werden. Mitteilung von Volz an die Direktion vom
12. 1. 1968:

“Beiliegendes Schreiben des Biirgermeisteramts
Neresheim, mit Bezug auf unser Schreiben vom 9.
Jan. 1968 letzter Absatz, zur gefl. Kenntnisnahme
vorgelegt.

Auf Grund des jetzigen Zustands kénnen wir mit
einer weiteren Verzogerung auf keinen Fall einver-
standen sein.

Es ist u. E. schon eine Menschen unwiirdige Zumu-
tung, wéihrend der Arbeitszeit keine Toilette aufsu-
chen zu konnen.

Wir wiiren Ihnen sehr dankbar, wenn Sie der Stadlt
Neresheim einen unabwendbaren Termin setzen
wiirden, wann das Aborigebdude stehen muss. Es
geht doch nicht an, dass die ganze Sache wieder
hinausgeschoben wird, nur weil es vielleicht einem
Herrn Gemeinderat nicht passt.

In diesem Zusammenhang méchten wir noch da-
rauf hinweisen, dass wir uns seinerzeit gegen den
Abbruch des alten Abortgebdudes gewehrt haben,
solange kein neues erstellt ist.

Mir mdéchten deshalb die Bitte aussprechen, dass
Sie jetzt auch unsere diesbeziiglichen Bemiihungen

unterstiitzen. Bahnverwaltung Volz"

Der letzte Satz ist schon ganz schon happig, unter-
stellt Volz hier doch der Direktion, daB sich dort
niemand fir die Belange der Hirtsfeldbahner ein-
setzt.

Wer jetzt aber denkt, es hitte sich 1968 noch ctwas
getan, der hat sich getduscht. In diesem Jahr
verldiBt Volz die Hértsfeldbahn. Das Thema
Abortgebiude scheint damit eingeschlafen zu sein.
Wie sich die Hirtsfeldbahner ohne Abort weiterhin
beholfen haben, bedarf noch der weiteren
Erorterung. Ein neues Abortgebidude jedenfalls hat
die Hirtsfeldbahn bis zu ihrem Ende 1972 nicht
mehr erhalten.

Erst als die Stadt das Stationsgebdude tibernahm
und das ErdgeschoB zu einem Restaurant umbaute,
erhielt es seine Aborte. Diese befinden sich heute
dort, wo einstmals der Giiterschuppen war.

Die heutige Zeit ist anders, aber die Uhren gehen
auf dem Hirtsfeld immer noch etwas langsamer als
anderswo. Dies mul} ja nicht einmal unbedingt
schlecht sein. Wer sich nun aber wundert, warum
der Aufbau der Hartsfeld-Museumsbahn so lange
dauert, der sollte obiges nochmals lesen.



