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Museales Bewahren

Deutscher Eisenbahn-Verein e. V.

Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf

Harald O. Kindermann
Was ist eine Kleinbahn?

Nun, was eine Kleinbahn nicht ist, ist im preuBi-
schen Kleinbahngesetz von 1892 definiert, seitdem
vielfach kommentiert und DME-Lesern in allen ih-
ren Ausprigungen durch die zahlreichen Verst-
fentlichungen sicher bestens bekannt. Nicht so un-
seren Besuchern. Als Kleinbahn-Museum waollen
wir unsere Besucher cben genau iiber das Klein-
bahnwesen informieren. Doch da ein umfassender
Muscumsfiihrer noch nicht vorliegt und auch dann
nicht von jedem gekauft wird, haben die Aktiven
der museumswissenschaftlichen Arbeitsgruppe ein
paar Informationsblitter im DIN-A-4-Format auf
10 x 21 e¢m gefaltet erarbeitet, die unter dem ge-
meinsamen Haupttitel ,,Informationen zum Klein-
bahnwesen: Was ist eine Kleinbahn?* einzelne
Themen niher erldutern. Bis Redaktionsschluf3 die-
ser DME sind folgende Blitter erschienen:

Blatt 2: Streckenflihrung von Kleinbahnen
Blatt 3: Betrieb auf Kleinbahnen

Blatt 4: Giiterverkehr auf Kleinbahnen
Blatt 7: Die Franzburger Kreisbahnen
Blatt 8: Biderverkehr: Die Inselbahn

Die Faltblitter sind an den Bahnhéfen Bruchhau-
sen-Vilsen und Vilsen Ort erhiltlich und ertreuen
sich einer regen Nachfrage.

Uwe Franz
Muselbahn-Telegramm

Das zweite Quartal 1998 war in Bruchhausen-Vil-
sen so ereignisreich, daB niemand {iber Langeweile
klagen muBte. Es begann am 4. April mit einem
von Holger Hohenkamp organisierten Betriebsaus-
flug zu einer ,alternativen Harztour®. Alternativ
deswegen, weil die Harzer Schmalspurbahnen aus-
nahmsweise ausgespart blieben. Am frithen Mor-
gen startete ein VGH-Bus mit DEV-Aktiven und
fuhr als erstes die ABM-Werkstatt Blankenburg
an. Unser Hauptinteresse galt dort unserem in
Aufarbeitung befindlichen Wagen 17, bevor wir
uns in der ehemaligen Kantine des FEW Blanken-
burg stirken konnten. AnschlieBend ging es weiter
ins Mansfelder Land, wo zunichst in Klostermans-
feld die Eisenbahnwerkstatt der MaLoWa besich-
tigt wurde. Hier interessierten uns die Arbeiten an
einem Esslinger Steuerwagen, der passend zu den
beiden aut der Strecke Klostermansfeld — Wippra
eingesetzten Tricbwagen aufgearbeitet wird. An-
schlieBend befuhren wir selbstverstindlich die
schmalspurige Bergwerksbahn von Klostermans-
feld bis Hettstedt-Eduardschacht und einige sonst
nicht befahrenc Streckenstiicke mit einem Sonder-
zug. Am spiiten Abend trafen die um zahlreiche
Eindriicke bereicherten DEV-Aktiven wieder
wohlbehalten in Bruchhausen-Vilsen ein.

In den Wochen vor und nach Ostern verbrachten
einige Aktive ihre I'reizeit in der Werkstatt, um die
vielen Fristarbeiten fiir den bevorstehenden Sai-
sonbeginn zu erledigen. An beiden Osterfeiertagen,
12./13. April waren die Triebwagenfahrten auf Re-
gel- und Schmalspur derart gut besucht, dall zum
einen der ,King-Size-Osterhase® Strefi bekam,
seine Prisente unter den vielen Kindern gerecht zu
verteilen, und zum anderen die Garnituren ver-
stirkt werden mufiten und zusitzliche Fahrten an-
fielen. Leckerbissen fiir die vielen Eisenbahnfreun-
de waren die Paralleleinfahrten der Triebwagen aus
Hova und Heiligenberg in den Bahnhof Bruchhau-
sen-Vilsen.

Das folgende ,,Putzwochenende®, 18./19. April war
cbenfalls erfreulich gut besucht, und zwar durch
fleiBige Ilelfer. Somit konnten alle betriebsfdhigen
Personen-, Gepiick- und Tricbwagen am Sonna-
bend griindlich gereinigt werden, so daf} fiir Sonn-
tag nur noch gemiitliche Restarbeiten tibrig blie-
ben. AuBlerdem wiesen am Sonnabend bei einem
Priifungssonderzug Jirgen IHunold und Raimund
Kruhl vor unserer Betriebsleitung ihre Befdhigung
als Dampflokomotivheizer nach, Raimund zusitz-
lich als Rangierleiter. Herzlichen Gliickwunsch zu
den bestandenen Priifungen im Eisenbahnbetriebs-
dienst und gute Fahrt. Abends nahmen 56 DEV-
Aktive in der Aula der Realschule in Bruchhausen-
Vilsen an dem Dienstunterricht fiir die Eisenbahn-
betriebsbediensteten und eine Belehrung iiber die
Arbeitssicherheit im Eisenbahnbetrieb teil.

Noch am Sonntag begannen die Vorbereitungen
fiir den niichsten Hohepunkt: Die Friihjahrstagung
der VDV-Landesgruppe Niedersachsen und Bre-
men in Bruchhausen-Vilsen. Diese Tagungen fin-
den stets auf Einladung ecines Mitgliedsunterneh-
mens statt, in der Regel jedoch in Restaurants oder
Hotels. Das einladende Unternehmen wird eher am
Rande besichtigt, wenn der gemiitliche Abend in
der Betricbskantine stattfindet. Fiir uns wiire es ne-
ben der schwierigen Organisation von Ubernach-
tungskapazititen fiir 100 Tagungsteilnehmer in
Bruchhausen-Vilsen leicht gefallen, die Tagung
selbst in den Saal des Restaurants Dillertal zu le-
gen. Doch das war uns zu wenig: Um eine ordentli-
che Portion Eisenbahnatmosphiire zu vermitteln,
wurde in Zusammenarbeit mit den gastronomi-
schen und logistischen Fihigkeiten des Restaurants
Dillertal die Werkstatt Bruchhausen-Vilsen in ein
ordentliches Tagungslokal mit Gleisanschlufl ver-
wandelt. Zugleich sollte im Bahnhofsgelinde eine
Fahrzeugausstellung stattfinden. Also mufiten noch
am Sonntag Lok- und Wagenwerkstatt griindlich
aufgerfumt und gesidubert werden. Dann wurden
einige Fahrzeuge gleichmiBig auf der Hallenfldche
verteilt und reihenweise Tische und gepolsterte
Stithle aufgestellt. Ein moderner Schiebewandwa-
gen der DB Cargo wurde aufgebockt und vor die
Rollbockgrube postiert.

Am Dienstag, den 21. April begann dic Frithjahrs-
tagung in unserer Werkstatt mit dem ersten offizi-
ellen Teil und der Arbeit der Fachausschiisse. An-
schlieflend bereisten die Fiihrungskrifte der Ver-

kehrsunternechmen die Museums-Eisenbahn mit ei-
nem Dampfzug. Als dieser nach seiner Riickkunft
in die Werkstatt hineinrangierte, hatte sich das Ta-
gungslokal mittlerweile in ein Restaurant fiir ein
rustikales Abendessen bei Kerzenschein verwan-
delt. Der gemiitliche Abend wurde vom Dampflok-
personal créffnet: Robert Angerhausen und Insa
Konukiewitz spielten mit gewaschenen vier Hin-
den Klavier und {iberzeugten die Fachleute von
den auBerordentlichen Qualifikationen der Muse-
ums-Eisenbahnbetriebsbediensteten. Mit einem
umfangreichen Busverkehr muBiten die Teilnehmer
abends in die Ubernachtungen der niheren und
weiteren Umgebung gebracht werden, denn leider
fehlt in Bruchhausen-Vilsen ein Hotel mit entspre-
chender Bettenkapazitit. Am Mittwoch Morgen
wurde die Tagung erweitert um den Glanz diverser
Politprominenz fortgesetzt. Zum Abschluf} gab es
noch ein Mittagessen, bevor die Teilnehmer abrei-
sten, nicht ohne zuvor Organisation und Verlauf
der Veranstaltung gelobt zu haben. Was will man
mehr als ein dickes Lob von den Profis?

Nach einem vergleichsweise erholsamen letzten
Aprilwochenende wurden am Freitag, den 1. Mai
die 32. Fahrsaison und zugleich das erste lange Be-
triebswochenende iiber drei Fahrtage erdffnet. Auf
der Schmalspurstrecke gab es Mehrzugbetrieb mit
stindig wechselnden Zuggarnituren, und zwischen
Heiligenfelde und Eystrup pendelten T 1 mit TA 3
und V 36 005 mit VB 476 und einem SBB-Schie-
bewandwagen als Fahrradtransporter. Am Vor-
mittag, den 2. Mai fand in Heiligenberg die DEV-
Mitgliederversammlung statt, zu der die 111 ange-
reisten DEV-Mitglieder mit einem Sonderzug
kommen konnten. Vielleicht durch den giinstigen
Zeitpunkt fanden wieder mehr Mitglieder zur Ver-
sammlung als in den letzten Jahren. Nach einem
harmonischen und piinktlichen Verlauf konnten die
Mitglieder den ersten Planzug noch gut erreichen.

Oben: Besuch der MaLoWa und der Bergwerkshahn
Klostermansfeld durch den DEV, 4. 4. 1998

2. Reihe: Triehwagenverkehr auf Regel- und Schmalspur an
Ostern 1998

3. Reihe links: Erdffhung der VDV-Frithjahrstagung der
Landesgruppe Niedersachsen und Bremen am 21. 4. 1998 in
der DEV-Werkstatt Bruchhausen-Vilsen

3. Reihe rechts: Saisonerdffinng. 1. 5. 1998

Unten links: Sonderzug fiir DEV-Mitglieder zur Mirglieder-
versammlung am 2. 5. 1998

Fotos: Uwe Iranz

Unten rechts: Der erste planmdifiige GmP mit aufgebocktem
Giiterwagen, 2. 5. 1998, Foto: Regine Meier
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AnlaBlich des Muttertages tiberliefien wir am 10.
Mai den gesamten Fahrbetrieb unseren Lisenbah-
nerinnen, sogar die Dampflokomotive wurde von
zarter Hand bewegt. Die miinnlichen Kollegen fan-
den sich in einer Statistenrolle wieder oder durfen
bestenfalls rote Rosen an weibliche I'ahrgiste ver-
teilen. Uns ist bewuBt, daB wir damit der Intention
des Muttertages nur in schr weitldufiger Interpreta-
tion gerecht werden, doch hat es allen viel Spal} ge-
macht, so daB wir die Veranstaltung bestimmt wie-
derholen werden.

Auch am folgenden Wochenende, 16./17. Mai gab
es nicht nur den iiblichen Fahrbetrieb, sondern es
stand der Einstiegslehrgang fiir angehende Schaff-
ner auf dem Programm. Erfreulicherweise waren
einige wirkliche Neueinsteiger erschienen, aber
auch bereits aktive Schatfher gaben ihre Erfahrun-
gen weiter bzw. konnten aus den Erfahrungen der
Kollegen dazulernen. Das Lernprogramm sah in
groben Ziigen so aus: Zundchst wird theoretisches
Wissen aus dem Eisenbahnbetriebsdienst und tiber
die Museums-EFisenbahn Bruchhausen-Vilsen ver-
mittelt. Schon am Tag drauf wird es crnst, wenn
Neueinsteiger zusammen mit je einem Aligedien-
ten die neuerworbenen Kenntnisse im Museums-
zugbetricb anwenden kinnen. Offenbar hat sich
unser Einsticgsangebot so gut eingefiihrt und her-
umgesprochen, dafl am Sonnabend ein Fernsch-
team des NDR den ganzen Tag iiber Aufnahmen
vom Schaffnerlehrgang und natiirlich auch vom
sonstigen Geschehen machte.

Am darauffolgenden Sonnabend, den 16. Mai star-
tete erstmals der ,Spargelexpre3* nach Asendorf
mit ausgiebigem Halt in Heiligenberg, wo im Re-
staurant Dillertal das Edelgemiise in allen Variatio-
nen gereicht wurde.

Himmelfahrt, der 21. Mai wird nicht nur in Bruch-
hausen-Vilsen als ,,Vatertag" von gewordenen Vi-
tern und solchen, die es noch werden wollen, mit
feuchtfréhlichen Fahrradtouren ziinflig begangen.
Die Museums-Eisenbahn stellte sich mit einem
Bierausschank im Bahnho!l Asendorf und kostenlo-
sem Fahrradtransport auf dieses Ereignis ein.

Nach einem normalen Fahrtenwochenende 23./24.
Mai stand fiir Montag, 25. Mai die Bereisung der
Museums-Eisenbahn durch die niedersichsische
I_andeseisenbahnaufsicht an. Bei diesen zweijihrli-
chen Bereisungen iiberzeugt sich die Aufsichtsbe-
hirde von der liickenlosen Sicherstellung des Li-
senbahnbetriebes durch den Obersten Betriebsleiter
und den von ihm beauftragten Aufsichtspersonen
in den Elementen Anlagen, Betriebsmittel, Siche-
rungseinrichtungen und Betriebsdurchfiihrung ein-
schlieBlich Eisenbahnbetriebsbedienstete und be-
miingelt eventuelle Liicken oder Defizite. Neben
diesen Feststellungen nahm die Autsichtsbehérde
die neu angelegte Rollbockgrube ab und einen
Ortstermin am BU Homfelder Stralie wahr. Trotz
des Mammutprogramms verlief alles planméalig.

Am folgenden Dienstag Morgen reisten einige
DEV-Aktive nach Wernigerode, um bei der Pri-
sentation und Ubernahme des Personenwagens 17
dabei zu sein (s. ges. Bericht).

Am nichsten Wochenende 30. Mai bis 1. Juni war
Pfingsten und damit schon wieder ein dreitigiges
Fahrprogramm mit z. T. verstdrktem Fahrplan. Fiir
vermeintliche Frithaufsteher verkehrte am Pfingst-
sonntag um 7:30 Uhr der ,,Orpheus-Exprefi* zum
nichtlichen Pfingstsingen im Vilser Holz. Tags-
{iber gab es den iiblichen Zweizugbetrieb aul der

Schmalspurbahn, und T 1 pendelte nach Sonder-
fahrplan an beiden Feiertagen aufl der VGH-Strek-
ke. Wohl aufgrund des reichen Veranstaltungsan-
gebotes an Plingsten blieben die Fahrgastzahlen
deutlich hinter unseren Erwartungen zuriick, was
insbesondere die Fahrten mit T | betraf.

Freitag drauf, den 5. Juni verkehrte zwischen
Bruchhausen-Vilsen und Eystrup der gut besuchte
.Country- + Oldy-Train*, bestehend aus T | und
VB 476. Aufgrund der witterungsbedingten Ver-
diinnungsgefahr von oben wurde der Freiluft-Ape-
ritif in den Zug verlegt, bevor das reichhaltige But-
fet im Landhaus Reinicke in Gehlbergen und die
Countrysongs des Duos Ballyhoo das schlechte
Wetter vergessen lieBen. Insgesamt war es eine
runde Veranstaltung, und einige Fahrgiiste haben
ihre Teilnahme im nichsten Jahr bereits zugesi-
chert.

Vom 5. bis 8. Juni unternahm Lok Spreewald per
StraBenticflader einen ,,Last-minute-trip* anlidBlich
des 100. Jubiliums der Liibben — Cottbuser Kreis-
bahnen in ihre langjihrige Heimat. Zwar war der
Termin ldnger geplant, aber bis zuletzt standen
einige biirokratische Hemmnisse entgegen. Ort der
Feierlichkeiten war das ehemalige Bahnhofsgelin-
de von Burg, das der Kleinbahnfreund und Bahn-
hofswirt Werner Motzek seit 1990 im Andenken an
die Spreewaldbahn pflegt. Das Bahnholsgebiude
wurde vorbildlich restauriert, und auf wieder ver-
legten Meterspurgleisen stehen einige ausstellungs-
gerecht hergerichtete Fahrzeuge der Spreewald-
bahn, die z. T. sogar von der Bahnhofsgaststiitte
mit bewirtschaftet werden. In der Bahnhofswirt-
schaft bringt kein Kellner das Bier zum durstigen
Gast an Tisch 7, sondern eine LGB-Modellbahn z.
B. nach Bahnhof Goyatz. Die vorhandene Gleisan-
lage wurde nun eigens um 160 m als Auslauf fiir
die unter Dampf stehende Spreewald erweitert. An
beiden Festtagen pendelte die .ok ungezihlte Male
hin und her und bildete so den Mittelpunkt der
Veranstaltung., Unter den rund 5.000 Besuchern
machten zahleiche ehemalige Eisenbahner der
Spreewaldbahn ihrer Lok ,,33% (in Anlehnung an
die DR-Nummer 99 5633) die Aufwartung. Man
erinnerte sich an ihre Einsiitze bis 1969, gab viele
Anekdoten und Geschichten rund um die ehemali-
ge Spreewaldbahn zum besten und lobte den sehr
guten Erhaltungszustand der Lok. Bei Temperatu-
ren jenseits von 30° im Schatten versahen Lokfiih-
rer und Heizer Karl und Jirgen Hunold schweif3-
treibenden Dienst. Auf- und Abladen gelang in je-
weils zwei Stunden, wobei rund 20 m fliegendes
Gleis verlegt wurde. Die Lok iiberstand das schad-
los, nicht jedoch der Strafentieflader. dessen Hin-
weg durch einen Reifenschaden um rund 5 Stunden
Zwangspause in Magdeburg verlingert wurde.

Das Wochenende 13./14. Juni bot unter dem Motto
Historischer Tag® wieder in Bruchhausen-Vilsen,
Heiligenberg und Asendorf viele lebendige Aus-
stellungseinheiten fiir die . Zeitreisenden®, wie die
FFahrgiste an diesem Wochenende genannt wurden.
Giiterziige und Giiterumschlag mit einfachen Hilfs-
mitteln gab es wie in den vergangenen Jahren zu
sehen und ersimals den neu erméglichten Roll-
bockverkehr. An beiden Tagen konnte man das
Auf- und Abbocken mittels Dampflokomotive be-
sichtigen, und am Sonntag verkehrte ein Giiterzug
mit aufgebockten Regelspurwagen bis Heiligen-
berg und zuriick.

Besonders am Sonnabend waren wieder einige
Gruppen, Vereine und Einzelreisende in verschie-

denen historischen Kostiimen erschienen, um den
fritheren Kleinbahnalltag noch realistischer nach-
zuempfinden. Von einem ebenfalls historisch ge-
kleideten Fotografen wurde ein Gruppenbild auf
die Glasplatte gebannt. Hinten in der Betriebswerk-
statt gab es auf einer Modellbahnanlage (Oe) eben-
falls lebendigen Schmalspurbahnbetrieb zu bewun-
dern, und manches dort eingesetze Modell konnte
dem unmittelbaren Vergleich mit dem Vorbild
standhalten. Neben der gelungenen Organisation
trug zum Gelingen erstmals seit lingerem auch gu-
tes Wetter bei. Offenbar hatte man ,,an héherer
Stelle* Einschen gehabt und bescherte uns nach
zwei verregneten ,[listorischen Wochenenden®
diesmal strahlenden Sonnenschein.

Am 20. Juni kennten unsere Nachwuchsschaffner
am ,.ersten Aufbaulehrgang® teilnehmen, der zu-
sammen mit dem Fremdenverkehrsamt Bruchhau-
sen-Vilsen als ausgedehnter Ortsrundgang angebo-
ten wurde. Als Bindeglied zwischen den Besuchern
und der Museums-Eisenbahn sowie der Samige-
meinde Bruchhausen-Vilsen sollen unsere Schaff-
ner schlieBlich auch iiber soviel Ortskenntnis ver-
fiigen, um Wege zu Sehenswiirdigkeiten oder Gast-
stiitten beschreiben zu kénnen.

Nach den iiberaus erfolgreichen Fahrten im letzten
Jahr auf Wangerooge trat Franzburg am 26. Juni
erneut eine Seereise dorthin an. Diesmal wurde sie
sogar vom Biirgermeister Bruchhausen-Vilsens be-
gleitet, der sie am Wangerooger Westanleger sym-
bolisch zu treuen Hidnden seines Wangerooger
Amtskollegen iibergab. Jener war von einem gro-
ffen Empfangskommitee begleitet worden, das die
Lok fiir ihren Aufenthalt bis zum 28. Juli freudig
begriifite.

An nahezu jedem Wochenende des zweiten Quar-
tals und an vielen Werktagen dazwischen gab es
offenbar nicht nur das iibliche aktive Geschehen
auf unserer Muscums-Eisenbahn, sondern fast im-
mer auch irgend etwas Besonderes zu tun. Dabei
muBten die Arbeiten am Sozialgebiude leider
zuriicktreten. Die Warmwasserbereitung wurde in
Betrieb genommen und im Obergeschof} ein weite-
rer Raum bezogen. Damit stehen jetzt die Duschen
fir Herren und Damen sowie sieben Schlafriume
zur Verfiigung.

Die Umfassungswiinde der Wagenremise Heiligen-
berg wurden geschlossen und Tore und Tiiren ein-
gebaut. Damit ist die Halle jetzt abschlieBbar. Ne-
ben der Halle hat unsere Gleisbaurotte ein rund 90
m langes Gleis und in ihr die Rillenschienengleise
bereits verlegt und verschweiBt. Das rechte Gleis
ist angeschlossen, so dafB3 die Fahrzeuge aus dem
bisherigen Abstellschuppen nach hier umgesetzt
wurden. AnschlieBend wurden die beiden Gleise
und der Boden des Holzschuppens aufgenommen.
Fiir mehr Lagerfliche soll kiinftig nur noch ein
Gleis mit rund 25 m Nutzlinge im Holzschuppen
liegen, so daf die Giebelseite fiir eine kleinere Tor-
einfahrt umgebaut wurde und das kiinftige Zufahrt-
gleis bis kurz vor den Schuppen verlegt wurde.

Oben: Teilnahme von Lok Spreewald am 100. Jubilédwm der
Spreewaldbahn in Burg, Juni 1998, Fotos: Bruno Rebbelmmd

Mitte: Nachtrag zum Renmermeeting, Joachim Meier und
Mechthild Schrider bei Tapezierarbeiten im Obergeschofi des
Sozialgebdudes, 7. 2. 1998, Fotos: Regine Meier

Unten: Die Fahrzeugremise Heiligenberg Ende Mai 1998,
Foros: Uwe Franz
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Mai — Sept.:
20421, 7.z
1./2. 8.:
16.8.:

17. 8.

Termine 1998

Sonderausstellung "Das Bett der Bahn", Gleisbaugeschichte
Schulfahrten, Motto: .Reise in die Vergangenheit™

Tage des Fisenbahnfreundes

Planverkehr mit T |

Kinder-Ferienkiste

Marktverkehr, Fahrten aut der Normalspurstrecke zum Brokser
Heiratsmarkt

Kartoffel-Expref3
Tag des offenen Denkmals
Dienstunterricht

Planverkehr mit T 1

Saisonschlull

Neu! Neptun-Expref3
Nikolaustahrten
Nikolaustahrten
Nikolausfahrten

Nikolausfahrten

Jeweils am zweiten und am letzten Sonnabend im Monat triffi sich die Gleisbau-
rotte und sind Werkstatt-Neueinsteiger besonders herzlich willkommen.

Alle Angaben ohne Gewihr, Stand: 30. 6. 1998
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Uwe Franz
Werkstatt-Telegramm

Bei den vielen Aktivitdten und Veranstaltungen
mufite allzu oft das Werkstattpersonal ,,mal eben™
mit aushelfen, so dal} einige Baustellen unverhilt-
nismaBig lange anhalten. Die alljihrlich um Ostern
anfallende .,grofle Fahrzeugdurchsicht® vor Saison-
beginn einschlieBlich der Verldngerungsuntersu-
chungen und Bremsrevisionen Br | verlief ausge-
sprochen erfolgreich. Durch die vielen terminli-
chen Zwiinge und die Zwangspause des Werkstatt-
betriebes von gut einer Woche fiir die VDV-Friih-
jahrstagung unmittelbar vor Saisonbeginn waren
Probleme absehbar. Deshalb opferten einige DEV-
Aktive ihre Ferien- und Urlaubstage, so dal wir die
Arbeiten an den Fahrzeugen noch vor dem Putzwo-
chenende abschliefien konnten.

Obwohl die Wagenremise in Heiligenberg von
Fremdfirmen errichtet wird, waren zwei unserer
ABM-Krifte fast stdndig irgendwic mit unterstiit-
zenden Titigkeiten ausgelastet und fehlten in der
Werkstatt. Andererseits beschéftigen wir aufgrund
der z. Z. sehr giinstigen Konditionen mit neun
ABM-Kriften mehr als je zuvor in unserer Werk-
statt. Dabei freuen wir uns ganz eigenniitzig {iber
jede helfende Hand und auBerdem iiber das z. T.
wiedervermittelte Selbstwertgefiihl dieser Men-
schen, das sie beim Aufbau einer sinnvollen Sache
bekommen. Es bleibt zu hoffen, dal die giinstigen
Konditionen fiir ABM anhalten und sich nicht als
blofie Taktik fiir eine Aufschwungillusion vor einer
Bundestagswahl erweisen.

Mallet-Lok 7s

Der Langkessel hat tiber alle drei Kesselschiisse ei-
nen neuen Boden erhalten, und die Nietbohrungen
sind eingebracht. Die vordere Rohrwand wurde
neu angefertigt und soll in Kiirze montiert werden.
Gegenwirtig wird die Rauchkammer erneuert.

Franzburg

Wie so oft wollten wir eigentlich nur ein paar aus-
geschlagene Lager iiberholen, doch es wurde cine
Vollaufarbeitung des Triebwerks. Viele Teile er-
wiesen sich nach mehr als 15 Betriebsjahren als
nicht mehr reparaturfihig und muliten erneuert
werden. Das dauert seine Zeit, und so konnte die
Lok gerade rechtzeitig vor ihrer Verladung nach
Wangerooge noch einige Probefahrten in Bruch-
hausen-Vilsen absolvieren.

Diesellok V 2

Im April verkaufte der DEV nach fast dreifiigjdhri-
ger Abstellzeit die Lok an die DB. Nach ciner &u-
Berlichen Aufarbeitung in einer ABM-Werkstatt
soll sie zusammen mit einigen anderen Fahrzeugen
im chemaligen Bahnhot Harlesiel aufgestellt wer-
den. Mit dem Verkauf haben wir die Lok nicht et-
wa abgeschrieben, sondern sind unseren Satzungs-
zielen, nach 6tfenlicher Zugénglichkeit und Einsatz
niher gekommen. Nachdem die Maschine jahr-
zehntelang ihr Dasein in unzugiinglichen Schuppen
oder unter Planen fristete, kann man sie bald unge-
hindert besichtigen. AuBerdem hat sich der DEV
den Erhalt der Maschine sowie ein Riickkaufrecht
nach 5 bzw. 10 Jahren von der DB zusichern las-
sen. Die Lok kann demnach weder verschrottet
noch aus Norddeutschland entfernt werden, und
womdglich stehen die Zeichen fiir eine betriebsfi-
hige Aufarbeitung beim DEV in 2003 oder 2008
besser als heute.

Triebwagen T 41

Die weitgehende Neuverblechung wurde abge-
schlossen und prisentiert sich auflen in rotbrauner
Rostschutzfarbe. Innen ist der Wagenkasten in
dunkelgrauem Lack endlackiert, und der holzerne
FuBboden wurde erneuert. Alle vier Einstiegsschie-
betiiren wurden erneuert und eingebaut. Von den
alten Tiiren konnten leider nur die Beschlige wei-
terverwendet werden. Die beiden Vorbauten mit
den Benzintanks und die vier Sandbehilter wurden
grundiiberholt und haben ihre angestammten Plitze
wieder eingenommen.

SKL 1

Nach der Hauptuntersuchung steht Friedhelm wie-
der fiir die niichsten Jahre dem Betrieb zur Vertli-
gung.

Motordraisine 182

Nach Abschlufl ihrer Vollaufarbeitung unter Wert-
schitzung aller Details in der Werkstatt des Wil-
helmshavener BKA e. V. ist die Draisine eine wah-
re Augenweide. Sie befindet sich praktisch in neu-
wertigem Zustand.

Personenwagen Nr. |

Der hilzerne Wagenkasten wurde neu verblecht.
Eine erste Grundierung wurde aufgetragen, bevor
die Stahlprofile tiber die StoBkanten montiert wer-
den. Die aus Eiche neu gebauten Fensterrahmen
wurden eingepalfit, und die neu geschmiedeten
Trittbretthalter haben zusammen mit ebenfalls neu-
en Trittbrettern ihre angestammten Plitze einge-
nommen. Aufwendiger als vermutet erwies sich die
Aufarbeitung der Einstiegsdrehtiiren, die unter
Verwendung maglichst vieler Originalteile doch
weitgehend erncuert werden miissen.

Personenwagen Nr. 9

Als kleine ,.Zwischendurchaktion® wurde der Wa-
gen innen und aufien farblich aufgefrischt. Dabei
wurden einige Leisten neu befestigt oder erncuert
und einige andere Kleinreparaturen ausgefiihrt.

Personenwagen Nr. 13

Als wir das Fahrzeugwrack von einem Kindergar-
ten tibernahmen, hatte kaum jemand zu hoffen ge-
glaubt, daB der Wagen in relativ wenigen Jahren
voll aufgearbeitet werden kénnte. Anhand eines
Fabrikfotos und der vielen bei der Aufarbeitung si-
chergestellten Spuren am Objekt konnten wir uns
ein ziemlich genaues Bild vom Ausschen des Wa-
gens samt seiner Innenausstattung machen und die-
ses als Restaurierungsziel anstreben. Nach Ab-
schlull der AuBenlackierung geht auch die Rekon-
struktion des Salonabteils ihrem Ende entgegen. In
IFensterhdhe wurden die Wiinde tapeziert und hell
gestrichen, unterhalb der Fenster mit rotem Samt
bespannt. Die Abdeckleisten wurden in hellem Ma-
hagoniton gebeizt und klar lackiert. Wenn die
ebenfalls mit rotem Samt bezogenen Sitzmébel
sowie der kleine Tisch in Abteilmitte eingebaut
sind, wird ein sehr gediegenes Salonabteil entstan-
den sein. Fiir winterliche Einsétze wurden eine
Dampfheizung ergénzt und vier Petroleumlampen
rekonstruiert. Noch konnten wir keine passenden
Blattfedern besorgen, aber wir hoffen, den Wagen
am Tag des Eisenbahnfreundes am 1. und 2. Au-
gust einsetzen zu knnen.

Personenwagen Nr. 17
Die Aufarbeitung wurde Mitle Mai abgeschlossen
(s. ges. Beitrag).

Gepiickwagen Nr. 53

Nachdem gentigend betriebsfihige Gepdckwagen
zur Verflgung stehen, kann eines der meistgenutz-
ten Fahrzeuge unserer Museums-Eisenbahn eine
griindliche ,.Zwischenhauptuntersuchung” erhalten:
Zu erneuern sind die gesamte Elektrik, der Aullen-
anstrich, beide Pufferbohlen und die Zug- und
Stofvorrichtungen, die nach DEV-Norm gebaut
werden. AuBerdem erhalten die Endbiihnen wieder
Drehfalttiiren, und der Antrieb der Handbremse
wird gedndert.

Post-/Gepéickwagen Nr. 55

Da der Kasten des urspriinglich von den Franzbur-
ger Kreisbahnen stammenden Wagens nicht Einger
am Bahnhof Vilsen Ort abgestellt bleiben konnte
und kein anderer Abstellplatz in Frage kam, traten
wir die Flucht nach vorne an und nahmen ihn in die
Werkstatt. Iier erhilt der insgesamt noch recht gut
erhaltene Wagen wieder Radsdtze und Zug- und
Stofvorrichtungen, um auf Schienen bewegt wer-
den zu kénnen. Eine Aufarbeitung ist jedoch nicht
in Sicht.

Rollbicke 171 und 172

Nach ihrer Aufarbeitung stehen uns seit Anfang
Mai insgesamt 6 Rollbdcke von der Kleinbahn
HSA betriebsfihig zur Verfligung.

Normalspurbeiwagen VB 476 und 478

An beiden Wagen fielen Kleinunterhaltungsmal-
nahmen an wie das Wechseln defekter Scheiben,
Gangbarmachen von Tirschlgssern, Abdichten der
Wagendicher, Einbau von Aschenbechern und
Reinigen bzw. Instandsetzen von Innenverkleidun-
gen,

Normalspurgiiterwagen Gw 1

Nach Ausscheiden des bisherigen Gw 1 wurde der
bisherige Gw 6, Bauart G 10, in Gw 1* umgenum-
mert. Seit Anfang Juni wird er in einer ABM-
Werkstatt betriebsfihig aufgearbeitet. Ein Anfang
Mai als Lagerraum von der DB itbernommener
Giiterwagen der Bavart Gos triigt jetzt die Nr. Gw
6.

Oben: T 41 in der Restaurierungswerkstatt des BKA e. V.
Withelmshaven, Juni 1998

2. Reihe: Wagen 1 und 13 in Bruchhausen-Vilsen, Juni 199§
Fotos: Uwe Franz

3. Reihe links: Wagen 17 kurz nach der Ankunft in
Bruchhausen-Vilsen, 12. 6. 1998, Foto: Sven Hamann

3. Reihe rechts: Friedhelm wieder in Betrieh, 2. 3. 1998,
Foto.: Regine Meier

Unten: Motordraisine 182 nach ihrer Aufarbeitung und das
umgespurte Schienenfahrrad, Fotos: Uwe Franz
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Bastian Schmidt, Wolfram Biumer

Farbe der Fensterrahmen unserer Perso-
nenwagen

Uber Farben, Namensgebung und Nummern 4Bt
sich bestens streiten. Zum einen werden die Mei-
nungen zu diesen Themen sehr vom Geschmack
geprigt und sind demnach stets sehr subjektiv, Er-
leichtert wird die Meinungsbildung durch das ver-
meintlich leichte Verstehen der Zusammenhiinge,
so daBl auch fast niemand mit seiner Meinung hin-
ter dem Berg halten méchte. Und obendrein argu-
mentieren gerade jene besonders heftig mit, die im
selben Atemzug das Themenfeld eigentlich fiir un-
terhalb ihres Niveaus erkldren. Zum anderen gibt
es auch objektiv ein breites Konzeptspektrum:
Wollen wir historische Objekte mit ihrer individu-
ellen historischen Farbgebung zeigen, oder wollen
wir zugunsten eines cinheitlichen Zugbildes unsere
Fahrzeuge einem typischen historischen Erschei-
nungsbild ggf. anpassen?

Bei der Museums-Lisenbahn Bruchhausen-Vilsen
haben wir uns fiir die Einheitlichkeit entschieden.
Aber welches typische historische Erscheinungs-
bild soll es denn sein? Unsere Fahrzeuge stammen
tiberwiegend aus den ersten drei Jahrzehnten diese
Jahrhunderts, sic werden auch liebevoll mit lingst
verlorenen Petroleumlampen ausgestattet, und
dann in einem Farbschema lackiert, das Kleinbah-
nen erst viel spiter tibernahmen. Die gravierend-
sten Abweichungen stellen die roten statt griinen
Dieselloks dar sowie die braunen statt grauen Gii-
terwagen. Vielleicht finden wir ja eines Tages den
Mut, auch diese Entscheidungen zu korrigieren.
Die gegenwirtigen Verhéltnisse in DEV-Vorstand
und Werkstattleitung lassen allerdings einen noch
sehr langfristigen Umdenkungsprozel befiirchten.

Auch die vor etlichen Jahren festgelegte beige Lak-
kierung der Fensterrahmen setzte sich bei Klein-
bahnen erst Ende der vierziger und Anfang der fiin-
fziger Jahre durch. Wir haben mittlerweile eindeu-
tige Forschungsergebnisse zusammengetragen:

® hei der Ablieferung wurden fiir die Fensterrah-
men edle Holzer verwendet, die mit Klarlack tiber-
Zogen waren,

® Ausnahme ist der Wagen 12, der jedoch erst
1948 mit billigen Materialien gebaut wurde.

® Erst nach dem Zweiten Weltkrieg, als beschidig-
te und heruntergekommene Fahrzeuge mit relativ
einfachen Mitteln instandgesetzt wurden, setzte
sich ein heller, alle Schadstellen iiberdeckender
Anstrich durch.

e 7. T. wurden Wagen als Beiwagen von Triebwa-
gen farblich angepalt, d. h. auch die Fensterrah-
men wurden optisch den Metall-Fensterrahmen der
Triebwagen angeglichen.

® Finige der DEV-Wagen haben selbst in den 50er
Jahren und spiter keine beigen Fensterrahmen er-
halten, z. B. Wagen 9,

e  linedle Holzer”, die z. T. fiir Fensterrahmen der
dritten Klasse verwendet wurden, wurden mit Bier-
lasur ebenfalls braun gestrichen,

Wenn wir diese Ergebnisse und unser Konzept,
Fahrzeuge im Aussehen ihres vormaligen Funkti-
onszusammenhanges zeigen zu wollen, wirklich
ernst nehmen, sollten wir ab sofort Fensterrahmen

nicht mehr nach Hauptuntersuchungen und Be-
darfsinstandsetzungen beige lackieren, sodern klar
oder mit Bierlasur. Das bedeutet keine Mchrarbeit
und beeintrichtigt das Zugbild auch wiihrend der
langjihrigen Ubergangsphase nicht. Ein cindeuti-
ges Votum des DEV-Vorstandes zu diesen vorge-
tragenen Sachverhalten lag zum Redaktionsschluf3
leider noch nicht vor,

Uwe Franz

ABM-Projekt: Aufarbeitung des Wagens
17 einschlieBlich behindertengerechtem
Ausbau

Mit der Ubergabe am 26. Mai 1998 in Wernigero-
de Hbf fand ein iiberaus erfolgreiches ABM-Pro-
Jjekt sein vorldufiges Ende. Da Projekt und Wagen-
geschichte bereits ausfiihrlich vorgestellt wurden
(s. DME 1/97 S. 34, 35), soll hier nur die jiingere
Geschichte geschildert werden, Ein paar DEV-Ak-
tive griffen 1996 die Idee auf, den bislang stiefmiit-
terlich behandelten Umgang mit Rollstuhlfahrern
in den Ziigen der Museums-Eisenbahn Bruchhau-
sen-Vilsen zu verbessern. Nicht nur das bloBe
Transportieren im Gepéckwagen, sondern das Ver-
mitteln eines Reiseerlebnisses in einem ganz nor-
malen Reisezugwagen sollte angestrebtes Ziel sein.

Nun galt es einen geeigneten Wagen rollstuhlge-
recht herzurichten. Unsere Gedanken, Wiinsche
und Vorstellung flossen in ein Lastenheft fiir den
Aufbau eines geeigneten Reisezugwagens ein. Da-
mit fanden wir ein offenes Ohr beim Arbeitsamt
Halberstadt, das im November 1996 seine Unter-
stiitzung fiir ein entsprechendes ABM-Projekt
~Wagen 17 in Blankenburg zusagte. Wenig spiiter
konnten wir von der Mirkischen Museumsbahn cin
geeignetes Spenderfahrzeug erwerben. Der fiir eine
pommersche Meterspurbahn gebaute Wagen hatte
lingst seinen historischen Wagenkasten gegen ei-
nen Neubau von der polnischen Staatsbahn verlo-
ren, der in unserem musealen Zusammenhang un-
bedeutend eingeschiitzt wurde. Dieser Wagen wur-
de zum VHS-Bildungswerk nach Blankenburg ge-
bracht, wo ab Ende Februar 1997 an der Aufarbei-
tung des kiinftigen Wagen 17 gearbeitet wurde.
Anfangs muBten noch alle Arbeiten im Freien aus-
gefiihrt werden, weil die von der DB zugesagte
Halle noch nicht zur Verfiigung stand.

Erst im Mai konnten die ca. 20 ABM-Kriifte witte-
rungsgeschiitzt an dem Wagen arbeiten. Das gesch-
ah tbrigens auf historischem Boden: Es handelt
sich um eine ehemalige Werkstatthalle der Halber-
stadt-Blankenburger Eisenbahn. Dankenswerter-
weise durfte auch die benachbarte ehemalige [ehr-
werkstatt des Forschungs- und Entwicklungswer-
kes der Deutschen Reichsbahn mitbenutzt werden,
so dafi keine Metallbearbeitungsmaschinen ange-
schafft werden mufiten. Unter der Anleitung von
zwei Ingenicuren arbeiteten eine technische Zeich-
nerin sowie einige Schlosser, Schweifier, Elektri-
ker, Tischler und Hilfskritfte intensiv zusammen.
Geschlossert wurde ausschlieBlich in Blankenburg,
wiihrend die Tischlerarbeiten in einer Holzwerk-
statt in Wernigerode ausgefiihrt wurden. Erst in der
Schluiphase kam der hélzerne Wagenkasten zer-

legt in seinen Einzelteilen nach Blankenburg und
wurde dort auf dem Rahmen zusammenge fligt.

Viel Arbeit und VerdruB bereitete dic Anpassung
der beiden hydraulischen Hublifte, mit denen Roll-
stithle vom Bahnsteig in den Wagen zu hieven
sind. Anfangs wollten die eigentlich fiir Reisebusse
entwickelten Hublifte nicht in den Schmalspurper-
sonenwagen passen, und ein Anheben von Roll-
stithlen war in der serienmidfigen Ausfiihrung
schon gar nicht méglich. Doch durch das Kon-
struktions- und Organisationstalent der beiden Pro-
jektleiter Krause und Horn lieBen sich die beiden
Hublifte entsprechend anpassen. In Ruhestellung
befinden sich diese mit zusammengeklappter Platt-
form im Innenraum des Wagenkastens. Dann deu-
tet duBlerlich nichts auf die Ausstattung hin, und
das neue historische Erscheinungsbild des Wagens
17 wird gewahrt. Fiir die Ingangsetzung werden die
faltbaren Stirnwiinde des Wagenkastens gedffet
und der Hublift ausgeschwenkt. Nach dem Ausein-
anderfalten der Plattform ist der Hublift betriebs-
fihig. Seine Emergie bezieht er aus cinem Batterie-
satz mit 24 Volt Spannung, der unter dem Wagen-
boden untergebracht ist. Wer das im Damptzug in
Aktion gesehen hat, kann ermessen, welche Lei-
stungen fiir den reibungslosen Betrieb eingebracht
wurden.

Rollstuhlfahrergerecht wurden die Seitenfenster
mit Handkurbeltrieben ausgeriistet, so daB sie auch
sitzend gedffnet bzw. geschlossen werden kénnen.
Auch die iibrige Innenausstattung weist einige Be-
sonderheiten auf: Dem historischen Ambiente ent-
sprechend wurden Holzlattensitzbinke entweder
fest oder als Klappsitze eingebaut. Die festen Sitz-
binke sind in zwei Gruppen im Wageninneren ver-
teilt und vermitteln dadurch den Eindruck eines
iiblichen Reisezugwagens. Wenn die beweglichen
Sitze zugunsten von Standplitzen fiir Rollstiihle
herabgeklappt sind, kénnen 30 Personen aufl Sitz-
plitzen und 6 — 8 Rollstuhlfahrer transportiert wer-
den. Man kann aber auch mit wenigen Handgriffen
die Holzlattensitzbidnke ausbauen, so daff man ohne
groflen Aufwand Platz fiir 16 Rollstiihle plus Be-
gleitpersonen erhilt. Diese variable Innenraumge-
staltungung diirfte wohl einmalig sein, zumal mit
einem historischen Erscheinungsbild.

Wagen 17 bietet noch ein paar andere technische
Finessen, die ihm auf dem ersten Blick nicht anzu-
sehen sind. Fiir einen freiziigigen Einsatz des Wa-
gens wurde eine kombinierte Druckluft- und Vaku-
umbremsanlage ergédnzt durch eine Spindelhand-
bremse eingebaut. Der Innenraum kann durch eine
Webasto-Warmlufi-Heizung erwidrmt werden. Mit
dieser Ausstattung kann der Wagen ebenso in som-
merlichen Dampfziigen wie auch hinter Diesel-
triebfahrzeugen laufen und zwar zu jeder Jahres-
zeit, Der Batteriesatz speist ggf. auch die Beleuch-
tung des Wagens und sogar die des ganzen Zuges.
Nach Betriebsschluff kdnnen die Batterien mittels
eines ebenfalls eingebauten Ladegeriits stationir
aufgeladen werden.

Fotos ndchste Seire:

Giiterziige, GmPs mit aufgebockten Giirerwagen, Dampfieise-
ziige und Triebwagenfahrien gab es am "Historischen
Wochenende" ebenso zu sehen wie Vorfiihrungen der Roll-
backgrube in Bruchhausen-Vilsen, Umschlag von Langholz
mittels historischer Zugmaschinen in Heiligenberg und viele
Menschen in historischer Kostiimierung, 13./14. 6. 1998,
Fotos: Hans-L. Overdick
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Natiirlich war die Vollaufarbeitung eines mit soviel
Technik ausgestatteten Wagens auch mit fast 20
Personen nicht innerhalb eines Jahres zu schatfen.
Aber durch die gesetzlichen Bestimmungen iiber
die Arbeitsbeschaffungsmalinahmen muBten im
FFebruar 1998 die meisten ABM-Mitarbeiter entlas-
sen werden. Mit einer Handvoll spiter Iinzugesto-
Bener konnte die um 3 Monate verlingerte Mal-
nahme erfolgreich zu Ende gebracht werden. An
dieser Stelle sei nochmals allen am Wagen 17 be-
teiligten Personen und Institutionen ganz herzlich
fiir ihr grofies Angagement gedankt! Denn ohne ihr
Durchhaltevermégen und Improvisationstalent
wiirde es den Wagen 17 in seiner heutigen Form
wohl kaum geben. Besonders danken wollen wir
auch dem Malereibetrieb Pink aus Blankenburg,
der simtliche Malerarbeiten fir den guten Zweck
kostenlos ausgefiihrt hat.

Am 12. Mai 1998 war der Tag des ,,Roll-Outs” ge-
kommen. In den friihen Morgenstunden wurde der
Wagen in Blankenburg verladen und mit einem
Strafientieflader nach Wernigerode-Hasserode
transportiert. Bald darauf stand der Wagen auf den
Gleisen der Harzer Schmalspurbahnen (HSB), um
erprobt, bahnamtlich abgenommen und erstmals
dffentlich prisentiert zu werden. Am Nachmittag
befdrderte der von Diesellok 199 871 gezogene
HSB-Hilfszug den Wagen und Mallet-Lok 995
902 zum Bahnhof Wernigerode-Westerntor.

Der 13. Mai wurde fiir ein paar Rest- und Einstell-
arbeiten genutzt, bevor am 14. Mai eine ausfiihrli-
che Probefahrt stattfinden konnte. Der Zug bestand
aus der frisch hauptuntersuchten Diesellok 199
871, Wagen 17 und einem Gepickwagen. Da das
Stromungsgetriebe der Diesellok eingestellt wer-
den sollte, wurden alle Geschwindigkeitsbereiche
mehrfach durchfahren, die Wagen 17 ohne Bean-
standungen meisterte. Zwischen Wernigerode-We-
sterntor und Drei Annen Hohne wurden dabei Ge-
schwindigkeit bis tiber 50 km/h erreicht. Dabei
zeichnete sich Wagen 17 durch grofie Laufruhe
aus. Nachmittags erfolgte die Abnahme des Wa-
gens durch den Sachverstdndigen.

Sonntag, den 17. Mai, vervollstindigten DEV-Ak-
tive die Wagenanschriften in der Zentralwerkstatt
Wernigerode-Westerntor. Fiir die offizielle Uber-
gabe rdumten ABM-Krifte aus Blankenburg und
Wernigerode das Bahnhofsgeldnde auf, bepflanz-
ten Blumenschalen und verzierten Bahnsteiglater-
nen mit Girlanden. So bot sich den zahlreich ange-
reisten Ehrengéisten am 26. Mai ein festlicher Rah-
men. Nach den zahlreichen GruBworten und An-
sprachen wurden unter groBer Aufmerksamkeit
aller Beteiligter zahlreiche erschienene Rollstuhl-
fahrer in den Wagen 17 beftrdert. Dieser Vorgang
ging so schnell und reibungslos vonstatten, daf die
Anwesenden begeistert applaudierten. Wenig spi-
ter setzte sich der von Mallet-Lok 99 5901 gezoge-
ne Sonderzug in Richtung Wernigerode-Hasserode
in Bewegung, wo er leider schon wieder umkehren
muBlte. Doch mit diesem Sonderzug endete der
Einsatz des Wagens bei der Harzer-Schmalspur-
bahn noch nicht: Nun kam er erst richtig in Fahrt.

Am 29. Mai wurde Wagen 17 zusammen mit dem
Traditionszug und Mallet-Loks 99 5901 und 99
5903 nach Nordhausen {iberfuhrt. Am niichsten
Tag fuhr er in einem Sonderzug der 1G Harzer
Schmalspurbahnen zum Brocken und zuriick. Eini-
ge kurzentschlossene Rollstuhlfahrer mit Begleit-
personen konnten so von Drei Annen Hohne nach

Nordhausen unerwartete Reiseeindriicke sammeln.
Die Freude dariiber kiinnen Sie sich sicher vorstel-
len. Die Nacht verbrachte der Wagen aut dem
Gleis der IG im Betriebwerk Nordhausen, wo er
wegen seines reichlichen Platzangebotes als Uber-
nachtungsméglichkeit genutzt wurde.

Tags drauf bereicherte der Wagen erneut einen
ausverkauften Sonderzug von Nordhausen zum
Brocken und zuriick. Diesmal diente er als norma-
ler Sitzwagen, die Hublifte wurden nur zu Demon-
stationszwecken vorgefiihrt. Obwohl der Wagen
{iberwiegend i{iber Klappsitze verfligt, wurde er von
den Fahrgéisten wegen seines Platzangebotes und
der groflen Fenster gelobt, die vollstindig zu &1f-
nen sind.

Am 31. Mai wurde der Wagen zusammen mit dem
Traditionszug nach Wernigerode-Westerntor zu-
riickgebracht. Seinen letzten Einsatz im Harz ab-
solvierte er am 10. Juni als Kurswagen von Werni-
gerode zum Brocken und zuriick als Danke-Schon-
Fahrt fiir alle Beteiligten an dem Projekt. Trotz,
vielleicht auch gerade wegen des typischen Brok-
kenwetters war auch diese Fahrt fiir alle Teilneh-
mer einschliefilich 3 Rollstuhlfahrern ein unver-
geBliches Erlebnis, Auf dem Brocken war es derart
kalt und nebelig, dall man das Bahnhofsgebiude
fast nur ertasten konnte. Wihrend des Aufenthaltes
der Mannschaft auf dem Brocken fuhr der Wagen
nochmals leer zurtick nach Drei Annen Ilohne und
wieder zum Brocken hinauf. Damit diirfte Wagen
17 das erste Fahrzeug der Museums-Lisenbahn
Bruchhausen-Vilsen sein, das auf dem héchsten
Berg Norddeutschlands gewesen ist, und das gleich
mehrfach. Anfang dieses Jahres war es uns ja lei-
der noch nicht gelungen, mit Lok Hermann auf den
Brocken vorzudringen. Rund 450 km hat Wagen
17 auf dem Streckennetz der HSB zuriickgelegt
und zwar vollig stérungstrei. Das spricht fiir die
gute Qualitdt und die Sorgfalt, mit der die Arbeiten
in Blankenburg ausgefiihrt worden sind.

Am 11. Juni wurde der Wagen in Wernigerode ver-
laden und nach Bruchhausen-Vilsen gebracht. Tags
drauf wurde er abgeladen und verschwand in der
Fahrzeughalle, wo er den Mittelpunkt einer Aus-
stellung iiber seinen Werdegang bildete. So wurde
er erstmals am ,,Historischen Wochenende* pri-
sentiert. In den folgenden Wochen sollen noch ci-
nige Probefahrten erfolgen, und sicherlich wird
auch die eine oder andere Verbesserung in die Tat
umgesetzt. Der Offentlichkeit in Bruchhausen-Vil-
sen soll der Wagen am 10. Juli feierlich vorgestellt
werden. An den folgenden Wochenenden wird er
in allen planméBigen Dampfziigen mitfahren. Er
wird zur Stammgarnitur gehéren und direkt hinter
dem Buffet-Wagen laufen, um kurze Wege zu
Speisen und Getrinke zu ermiglichen.

Harald O. Kindermann

Ach, ,,nur* ein Giiterwagen

Er stand lange in desolatem Zustand in unserer
Wagenhalle: der gedeckte Giiterwagen 136. Zuletzt
wurde er zur Unterbringung diverser Holzbearbei-
tungsmaschinen genutzt, bis er nach Aufarbeitung
des PwPost 54 in dieser Funktion {iberfliissig wur-

de (s. DME 4/97 S. 40, DME 1/98 S. 34). Noch im
Herbst 1997 wurde das Dach instandgesetzt, damit
der Wagen bis zu einer spiteren Aufarbeitung im
Freien abgestellt werden kann. Schon zuvor hatten
sich die Aktiven im lockeren Rahmen einer muse-
umswissenschaftlichen Arbeitsgruppe einige Ge-
danken tiber die Stellung des Wagens innerhalb un-
serer Fahrzeugsammlung und tiber das anzustre-
bende Restaurierungsziel gemacht.

Wagen 136 gehort zu den typischen vierachsigen
Giterwagen, wie sie die Firma Diisseldorfer Eisen-
bahnbedarf, vorm. C. Weyer um die Jahrhundert-
wende in groBer Stiickzahl und in verschiedenen
Spurweiten an mehrere, vorwiegend nord- und
westdeutsche Kleinbahnen lieferte. Entgegen frii-
heren Annahmen und Verdffentlichungen gehen
wir heute davon aus, dafl der Wagen 1901 (gem.
Aufzeichnungen bei der StMB) fiir die Bielefelder
Kreisbahnen (BK 91) gebaut wurde und nach deren
Stillegung 1957 zur Steinhuder Mecr-Bahn (StMB)
gelangte. Nach dem Bezeichnungsschema des Nie-
dersichsischen Landeseisenbahnamtes wurde der
Wagen beschriftet als: St M.B. 1583.

Die nicht tiberdachte Endbiihne besall der Wagen
urspriinglich nicht. Womadglich lief3 die Bielefelder
Kreisbahn diese anbringen, um den Wagen besser
als Hilfsgepidckwagen in Personenziigen nutzen zu
kénnen. Jedenfalls war diese Endbiihne niitzlich,
um durch eine Tiir in der Stirnwand den Wagen zu
betreten und die Handspindelbremse zu bedienen.
Ein Foto vom April 1961 zeigt den Wagen bei der
StMB.

Damals beftrderte diese Kleinbahn regelspurige
Giiterwagen auf Rollwagen. Auf Anraten und
durch Vermittlung des Autors iibernahm die StMB
1963 und 1964 Rollboeke, Rollbockgruben in Me-
tallausfihrung und zwei Zwischenwagen von den
gerade stillgelegten Meterspurbahnen Kreisbahn
Emden — Pewsum — Greetsiel und der Siidharz Ei-
senbahn. Mit diesem Material wurde auf Rollbock-
verkehr umgestellt.

Rund ein Jahr spiter baute die SIMB den Giiterwa-
gen 1583 zusammen mit der am 1. 12. 1965 abge-
nommenen Hauptuntersuchung zu einem Zwi-
schenwagen fiir Rollbockverkehr um. Dazu erhielt
er an der der Endbiihne abgewandten Seite eine
hochgesetzte Pufferbohle mit Regelspur-Zug- und
Stoflvorrichtungen. Natiirlich konnte man die Puf-
ferbohle nicht einfach an den Wagenkasten schrau-
ben, sondern mufite die dort einzuleitenden hori-
zontalen Zug- und Druckkrifie tiber kriftige Kno-
tenbleche in den Fahrzeugrahmen leiten.

Oben: Einweilung des Wagens 17, Wernigerode. 26. 5. 1998,
Fotos: Uwe Franz

2. Reihe links: Sonderfahrt zum Brocken, 10. 6. 1998:
Foto: Uwe Franz

2. Reihe rechts: Abladen in Bruchhausen-Vilsen, 12. 6. 1998,
Fota: Sven Hamann

3. Reihe: Wagen 136 des DEV besafs die affene Endbiihne vor
Umbau zum Zwischenwagen fiir den Rollbockverkehr. Die
umstéindliche Kuppelstange zwischen schmalspurigen
Regelfahrzeugen und Rollfahrzenugen bei der StMB,

Bf. Bad Rehburg, April 1961, Fotos: Harald O. Kindermann

Unten links: DEV-Zuggarnitur gezogen von V 36 003 auf der
VGH-Strecke, 2. 5. 1998

Unten rechis: Beiwagen VB 478 und 476 in Hova,
November 1997, Fotos: Uwe Franz
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1971 tibernahm der DEV den bereits abgestellten
Wagen. Nachdem eine damals geplante Verwen-
dung als Tanzwagen wieder verworfen war, wurde
die Aufarbeitung aufgrund anderer Priorititen bis-
her nicht in Angriff genommen. Lange Zeit muBte
der Wagen sein Dasein in Heiligenberg unter frei-
em Himmel fristen, bis er vor mehr als 10 Jahren in
die groBe Fahrzeughalle kam. Dort stand er vor
Wind und Wetter und vor Vandalismus gut ge-
schiitzt, bis durch Uniiberlegtheit und Voreiligkeit
eines einzelnen DEV-Mitgliedes 1997 die Endbiih-
ne abgeschnitten wurde.

In unserem Konzept der musealen Einordnung der
historischen Objekte von 1996 haben sich die Akti-
ven der musecumswissenschaftlichen Arbeitsgruppe
dafiir ausgesprochen, Wagen 136 in seinem letzten
Funktionszusammenhang bei der Steinhuder Meer-
Bahn zu zeigen, d. h. als Zwischenwagen fiir den
Rollbockverkehr, aus folgenden Griinden:

I. Mit Wagen 145 und 146 zeigen wir bereits ge-
deckte Drehgestellgiiterwagen in ihrer Ursprungs-
form, so dall Wagen 136 im Urspungszustand kei-
ne zusitzlichen Aussagen treffen konnte.

2. Gerade die Zwischenwagen bezeugen Innovati-
onstihigkeit fiir wirtschaftlicheren Giiterverkehr
und — bei Selbstbau durch die jeweilige Kleinbahn
— technisches Vermdgen der Meister und Mitarbei-
ter in der Werkstatt. Haufig muBten sich Kleinbah-
nen geeignete Zwischenwagen selbst schaffen, um
das unfalltrichtige Kuppeln von Schmalspurfahr-
zeugen und Rollbdcken mittels Stange und Korb-
kupplung zu vermeiden. Wohl nicht ohne Grund
hicBien die Kuppelstangen im Munde der Betriebs-
bediensteten der Kleinbahn HHSA makaber: ,,Arm-
amputierer”. Bei Verwendung ungebremster Roll-
boécke bendtigte man Zwischenwagen auch zum
Abbremsen des Giiterzuges, dann lief mindstens
ein zusitzlicher Zwischenwagen als gebremster
SchluBwagen mit, um bei Zugtrennungen ablaufen-
de Wagen abzubremsen,

3. Im Gegensatz zu dem von der Kleinbahn HSA
iibernommenen Zwischenwagen 162 bot der Zwi-
schenwagen 136 auch Platz fur Stickgiiter und Ge-
pick, so dafl die StMB mit ihrer Konstruktion die
Notwendigkeit des Mitfiihrens eines Gepickwa-
gens vermied. Der konstruktive Unterschied der
beiden beim DEV vorhandenen Zwischenwagen
rechtfertigt den Weitererhalt beider Wagen in die-
ser Funktion.

4. Auch fiir den Museumsbahnbetrieb sind zwei
Zwischenwagen sinnvoll, wenn nicht sogar unbe-
dingt erforderlich. Denn da auch unsere Rollbdcke
ungebremst sind und zwischen Bruchhausen-Vil-
sen und Heiligenberg eine nicht unbetrichtliche
Steigungsstrecke liegt, bendtigen wir einen Zwi-
schenwagen zwischen der ziehenden Lok bzw.
dem vorderen Zugteil aus Meterspurwagen und den
aufgebockten Giliterwagen und einen zweiten
Zwischenwagen als Bremswagen am Zugschluf,

3. Die zusiitzliche Pufferbohle steht einer Nutzung
als normaler G-Wagen nicht entgegen. Der Wagen
kann zur Verdeutlichung von (historischen) Stiick-
guttransporten auf der Schiene oder ganz pragma-
tisch zum Transport von Fahrridern unserer Muse-
umsbahn-Fahrgiiste dienen.

Demnach spricht alles dafiir, den Wagen im Zu-
stand von 1970 zu erhalten. Die abgetrennte
Endbithne wurde von Uwe Franz aufgemessen und
kann eines Tages wieder hergestellt werden.

Uwe Franz, Wolfram Baumer
Zwischenbericht Normalspur-Fahrzeuge

DEV-Mitglieder konnten in Eisenbahnfreunde-
Zeitschriften lesen, dali der DEV Eigentiimer von
diversen Kleinlokemotiven und Maschinen der
Baureihe V 36 geworden ist, und fragen sich zu
Recht, ob unsere Museums-Eisenbahn mit 100 hi-
storischen Meterspurfahrzeugen und einer 8 km
langen eigenen Eisenbahnstrecke nebst 3 Bahnhdo-
fen nicht ausgelastet sei, Und ob!

Was 1985 mit der Indienststellung des historischen
Triebwagens T | und seinem Einsatz auf der VGH-
Strecke Eystrup — Bruchhausen-Vilsen — Syke ganz
harmlos begann, hat eine Eigendynamik entwik-
kelt, die zwar nicht vorhersehbar war, doch auch
keineswegs unwillkommen ist. Die Nachfrage an
Fahrten aul der VGH-Strecke nach Fahrplan und
die vielen Sonderfahrten bzw. Fahrten zum Brok-
ser Heiratsmarkt und anderen Anlissen haben ne-
ben vielen anderen guten Griinden zur Sanicrung
der VGH-Strecke (leider nur bis Heiligenfelde) ge-
fithrt, und damit unserer Museums-Eisenbahn das
Schicksal eines .. Inselbahn-Daseins™ erspart.

Allein im letzten Jahr konnten wir einen Fahrgast-
zuwachs von 66 % verzeichnen, und ein ,,Ende der
FFahnenstange™ ist noch nicht in Sicht. Und da ei-
nerseits der historische Tricbwagen T 1 mit seiner
sensiblen Technik fiir einen Massenverkehr zu
klein, zu anfillig und viel zu wertvoll ist und ande-
rerseits sich einige giinstige Gelegenheiten erga-
ben, ist mittlerweile eine Sammlung normalspuri-
ger Fahrzeuge zusammengekommen, die mancher
Regelspur-Museumsbahn zur Ehre gereichte.

Zuniichst wurden fiir T 1 Personenwagen befreun-
deter Museumsbahnen angemietet, bis er nach Auf-
arbeitung des TA 3 ab 1994 einen eigenen passen-
den Beiwagen erhielt. Daneben schien die An-
schaffung eines vierachsigen und zweimotorigen
Triebwagens sinnvoll, um ein angemessenes und
zuverldssiges Fahrzeug fiir den Personenverkehr
auf héherem Niveau einsetzen zu kénnen, das
obendrein auch mindestens einen vierachsigen Bei-
wagen ziehen kann. Sicher auch unterstiitzt durch
eine gewisse mentale Bindung einiger DEV-Mit-
glieder zu den anmutigen Rundungen der Esslinger
Triebwagen fanden sich schnell entsprechend po-
tente Geldgeber zusammen, als T 2 der Nordfrie-
sischen Verkehrsbetriebe nach einer Fehlhandlung
im Niebiiller DB-Stellwerk einen wirtschaftlichen
Totalschaden erhielt und erwarben das Fahrzeug.
Die exorbitante Hohe der Instandsetzungskosten
lieffen bislang eine Aufarbeitung als langfristige
Zukunftshoffhung erscheinen. Erst jiingste Ent-
wicklungen riicken eine Aufarbeitung in finanzier-
bare Nihe, so dall wir womdoglich bereits in DME
4/98 Positives berichten kénnen.

Wo T 2 auf absehbarer Zeit nicht zur Verfligung
stehen wiirde und bei der VGH durch Fristablaul
einiger Lokomotiven ein Engpali absehbar war,
mufite ein eigenes Reservefahrzeug fur T | be-
schafft werden. Unter sehr gliicklichen Umsténden
konnten wir von der DB eine K&t 111 erwerben, die
umgehend in der DEV-Betriebswerkstatt aufgear-
beitet wurde. Der geplante Verkauf an die VGH
scheiterte, da jene zwischenzeitlich eine Diesellok
von der OHE (MaK 1959/600.155, ex OHE 60021)
iibernommen hatte. So blieb uns V 241 erhalten.

Um bei diversen Umridumaktionen oder Bauarbei-
ten iiber zusdtzliche Lagerflichen zu verfiigen und

als Bahndienstfahrzeuge oder als Ladegut fiir den
angestrebten Rollbockverkehr auf der Meterspur-
bahn wurden einige Giiterwagen giinstig erworben,
zuletzt im Mai 1998 cin Gos, der in Bremen als
Bahnhofswagen gedient hat.

Nach langer Suche konnten im Januar 1998 von
der Albtalbahn mit den Esslinger Beiwagen VB
476 und VB 478 zwei stilistisch zum T 2 passende
Beiwagen beschattt werden, die von V 241 gezo-
gen mit ihren zusammen fast 200 Sitzplitzen schon
jetzt das Riickgrad des Touristikverkehrs auf der
VGH-Strecke geworden sind.

Aufgrund ihres guten Zustandes wurde im Friihjahr
mit der ehemaligen Lok | der Firma Nienburger
Glas eine Kof 11 mit geschlossenem Fiihrerhaus
ibernommen, hauptuntersucht und als DEV V 127
in Dienst gestellt. Mit beiden Kleinloks und den
Beiwagen haben wir einen leistungestdhigen
~Wendezug*® fiir Shuttleverkehre zur Verfligung,
wie sie zum Brokser Heiratsmarkt anfallen.

Seit den 60er Jahren haben eine Reihe von Nicht-
bundeseigenen Eisenbahnen durch Ankautf vorma-
liger Wehrmachtslokomotiven von der DB den
Traktionswechsel Dampl/Diesel vorgenommen.
Und gerade die vor unserer Haustiir aktiven VGH
haben fast 40 Jahre lang mit diesen Maschinen Gii-
terverkehr betrieben. So sahen wir Handlungsbe-
darf, als nach dem Kauf einer neueren Diesellok
die VGH auf einen Schlag ihre vier noch vorhande-
nen Lokomotiven der Baureihe V 36 abgeben woll-
ten. Denn einige DEV-Aktive hatten sich schon
linger gewiinscht, mit dem Erhalt einer V 36 in
Hoya eine fiir die VGH-Geschichte so typische
Maschine zu erhalten. Und um sich nicht mit ei-
nem wahllosen Verkauf der Maschinen und Ersatz-
teile abfinden zu miissen, hat der DEV zuniichst
alles tibernommen, um auswihlen und gezielt ver-
markten zu kénnen. Der Weiterverkauf soll dem
langfristigen Erhalt einer Maschine auf der VGH-
Strecke dienen. Zusammen mit den VGH wurde
folgendes Konzept entwickelt:

V 36 005 bleibt als Museumsfahrzeug und als Re-
serve [ir die MaK-Lok in Hoya betriebsfihig er-
halten.

V 36 004 ist derart desolat, dall sie zerlegt wird.
Noch brauchbare Teile werden eingelagert oder
verkauft.

V 36 006 ist mit Getricbeschaden vollstindig und
witterungsgeschiitzt erhalten. Sie soll verkauft wer-
den.

V 36 008 ist seit Fristablauf 1993 vollstidndig und
witterungsgeschiitzt erhalten. Sie soll verkauli wer-
den.

Oben links: DEV V 127 mir Giiterwagen Ow 2, 28. 2. 1998,
Bruchhausen-Vilsen, Foto: Regine Meier

Oben rechts: DEV V 241, November 1997, Foto: Uwe Franz

Unten links: Verladen zwr Aufarbeitung des Gwl”,
Bruchhausen-Vilsen, 12. 6. 1998, Foto: Sven Hamann

Uniten rechis: Gw 4 und 5 auf der Rollbockgrube in
Bruchhausen-Vilsen, 13. 6. 1998, Foto: Hans-1.. Overdick
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Fast alle Normalspurfahrzeuge wurden durch
zweckgebundene Spenden finanziert, so daf die
DEV-Vereinskasse bislang fiir Kauf und Unterhal-
tung kaum in Anspruch genommen werden mufte.
Dennoch Bt sich nicht ausschlieBen, daf} das Ln-
gagement im Normalspurbereich auch auf Kosten
unserer meterspurigen Museums-Eisenbahn geht.
Denn zwar kénnen wir nicht bestimmen, fiir wel-
che Zwecke jemand spendet. doch erscheint frag-
lich, warum die Triebwagenfreunde soviel Zeit und
Geld in den Esslinger Triebwagen T 2 investieren
und den meterspurigen, historisch sicher wesent-
lich bedeutsameren T 43 vernachldssigen. Verdient
hat T 43 das jedenfalls nicht, und waren es 1981
nicht dieselben Triebwagentreunde, die sich fur die
Ubernahme des T 43 stark gemacht haben?

Fast alle Normalspurfahrzeuge wurden nicht aut-
grund eines langfristig angelegten und von einer
DEV-Mitgliederversammlung gebilligten Samm-
lungskonzeptes beschaftt, sondern autgrund je-
weils giinstiger Umstiénde durch die Entscheidun-
gen einiger Weniger. Das ist fiir den Trigerverein
einer Museumsbahn auch dann wenig befiiedigend,
wenn museale Aspekte flir den Regelspurverkehr
ausgeblendet bleiben sollen. Denn richtig trennen
knnen wir die musealen Aktivitdten in Meterspur
von angeblich rein touristischen Aktivitéten in Re-
gelspur sowieso nicht, wie das leidenschaftliche
Engagement fiir die historisch wertvollen Regel-
spur-Fahrzeuge T 1, TA 3 und eine V 36 deutlich
macht.

Das Normalspurengagement des DEV bzw. der
DEV-Aktiven seit 1985 bietet nicht nur Chancen
fiir unsere Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vil-

sen, sondern auch Risiken. Diesen wollen wir uns
bewuBt bleiben, blinde Euphorie unter Mitgliedern,
Aktiven, Entscheidungstriigern oder gar Vorstands-
mitgliedern fur die sogenannte Professionalisicrung
unserer Museums-Eisenbahn erscheint eher schid-
lich. Profis wiirden nimlich zuerst einen Business-
plan ausarbeiten, bevor sie sich in neue Abenteuer
stiirzen, doch dazu fehlt uns das Know-how.

.Schuster bleib bei deinen Leisten™, lautet eine
Volksweisheit, die in den vergangenen drei Jahr-
zehnten nicht selten die Entscheidungen des DEV
gepriigt hat. Riickblickend haben sich die konser-
vativen Entscheidungen zumeist als die richtigen
fir die Fortentwicklung unserer Museums-Eisen-
bahn erwiesen. ,Wer wagt, gewinnt®, war stets
zum Scheitern verurteilt, wenn es Entscheidungen
zur Einfiihrung eines neuen Farbschemas oder zum
Riickbau von Bahnhofen beeinflufit hat.

So soll der gegenwiirtig hohe Fahrzeugbestand in
Regelspur bald auf ein sinnvolles und notwendiges
MaB reduziert werden. Und natiirlich gilt es, fiir
diese Fahrzeuge eine sichere und witterungsge-
schiitzte Unterbringung vorzuschen. Angesichts
des Verfalls der Lok- und Triebwagenschuppen in
Hoya ist Eile geboten. Zur Zeit planen wir zusam-
men mit den VGH die Errichtung einer einfachen
Fahrzeughalle, angegliedert an die VGH-Buswerk-
statt, die Platz fiir beide DEV-Tricbwagengarnitu-
ren. V 36 0035, eine Kleinlok und die MaK-Lok der
VGI bietet sowie einfache Unterhaltungs- und In-
standsetzungsarbeiten ermdglicht.

Nachstehende Liste enthdlt die DEV-Normalspur-
tahrzeuge mit Stand 30. 6. 1998. Sie enthilt nicht
die Kittellok, die Personenwagen der Siegener

Kreisbahn und der NVAG, die neben anderen
Fahrzeugen schon lange nicht mehr im Bestand des
DEV sind.

Lokomotiven

V36004 ex DB V 36222
V36005 ex DBV 36 237
V36006 ex DB V36412
V36008 exDB V36114

abg. zur Zerlegung
betrf, Museumslok
abg. zum Verkauf
abg. zum Verkaufl

V127 Kofll betrf.

V241 ex DB 332 002 betrf.

Triebwagen

T exHEG T | betrf.

T2 ex NVAG T2 abg., Unfallschaden

Triebwagen-Beiwagen

TA 3 ex WWRB VS 201 betrf.

VB 476  ex AVG betrf.

VB 478  ex AVG betrf.
Giiterwagen

Gw I+ exDB G 10 in Aufarbeitung
Ow2 ex DB Niederbw.  betrf.

Ow 3 ex DB | Klagenfurt™ abg.

Gw 4 ex DB Gbs Bahnhofswagen
Gw 5 ex DB Gbs Bahnhofswagen
Gw 6" ex DB Gos Bahnhofswagen




