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Museales Bewahren von Kleinbahngeschichte

iirgen Ranger

7ine Museums-Eisenbahn entsteht. Uber den
Wiederaufbau eines Teilstiicks der eh. Hartsfeldbahn

5 Jahre nach Einstellung der Hiirtsfeldbahn verkehren inzwischen wieder Ziige iiber das
sirtsfeld. Vorerst ist hier in der Regel an Wochenenden Triebwagen T 33 als Bauzug unter-
egs. Mit der Uberquerung des Fliilichens Egau wurde im Herbst 1998 das letzte grofie Hin-
ernis auf dem knapp 3 km langen ersten Streckenabschnitt Neresheim — Siigmiihle genom-
1en. Anlal} genug, einmal dariiber zu berichten, wie der Bau erfolgt und welche Schritte dazu
otwendig waren.
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Der Hirtsfeld-Museumsbahn e.V.

Die Vereins-Aktivititen konzentrieren sich auf vier
Schwerpunkte: das Hértsfeldbahn-Museum, die
Fahrzeugsammlung, den Wiederaufbau cines Teil-
stiicks der ehemaligen Hartsfeldbahn und die Wie-
derinbetriebnahme der ehemaligen Werkstitten.

Bereits zur Vercinsgriindung war klar, dafi eine
Prisentation von Eisenbahnfahrzeugen nur dann
erfolgreich durchgefiihrt werden kann, wenn der
Besucher die Fahrzeuge in ihrer urspriinglichen
Aufgabe als Mitfahrer oder als Zuschauer erlebt.
Ein Hirtsfeldbahn-Museum mit angegliederter
Fahrzeugsammlung ohne Bewegung wiirde auf die
Besucher nur wenig Faszination ausiiben. Eine
iiberregionale Bedeutung schien mit einem stati-
schen Ausstellungsteil allein nur schwer erreichbar.
In einem sich bewegenden historischen Eisen-
bahnfahrzeug hingegen laft sich der Komfort ein-
stigen Reisens am eigenen Kdrper im wahrsten
Sinne des Wortes ,.erfahren”, auch wenn dadurch
Restriktionen in der Originalitit der Exponate hin-
genommen werden missen. Ein Fahrbetrieb ist da-
her nicht nur als Erginzung des Hirtsfeldbahn-Mu-
seums zu sehen, sondern er stellt einen unabding-
baren Bestandteil der Hirtsfeld-Museumsbahn dar.

Nicht zuletzt bietet sich vor allem durch einen
Fahrbetrich die beste Gelegenheit das Wissen um
Eisenbahner-Berufe wie Schaffner oder Heizer
praktisch auszuiiben und das Wissen iiber die Be-
trichsabwicklung und {iber alte Instandhaltungs-
techniken zu erhalten und weiterzugeben. Die in
dieser Form aktiven Vereinsmitglieder treten damit
gleich in mehreren Rollen auf: als Wissenstriiger,
als Museumsfiihrer, als lebendes Museumsstiick™
und als besonders intensiv erlebender Museums-
besucher.

Neresheim bietet hervorragende Moglichkeiten fiir
eine Museumsbahnstrecke, stehen doch dem ge-
planten Wiederaufbau des 8 Kilometer langen Teil-
stiicks Neresheim — Dischingen keine uniiberwind-
lichen Hindernisse im Wege. Der gesamte Ab-
schnitt kann aufgrund seiner Beschaffenheit als ty-
pisch fiir das Hartsfeld gelten. Auch ein ldngerer
Abschnitt wiirde dem Mitfahrer keine wesentlichen
zusitzlichen Eindriicke vermitteln. Ein kiirzerer
Abschnitt hingegen wiirde dic Eindriicke mindern.

Um das ganze Vorhaben iiberschaubar. planbar
und finanzierbar zu machen, wurde geplant. den
Wiederaufbau in drei Bauabschnitten vorzuneh-
men:

1.) Neresheim — Sdgmiihle 2.978 km
2.) Sdgmiihle — Katzenstein 2,750 km
3.) Katzenstein — Dischingen 2,282 km

8,010 km

Zusammengesetzer Ubersichtsplan der Strecke Neresheim -
Dischingen, Ingeniewrbiire Dr. Brenner und Miinch
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Bauabschnitt Neresheim — Siégmiihle

Dic Streckenlénge der ersten Ausbaustufe betriigt
2,978 km. Sie beginnt bei km 28,055 der ehemali-
gen Hirtsfeldbahn vor dem alten Bahnhofsgebdude
in Neresheim. Nach 858 Metern wird die Landstra-
fie L 2033 als hohengleiche Kreuzung gequert.
Hierzu wurde eine Ausnahmegenehmigung er-
wirkt, die vorsiecht, da} der Bahniibergang mit ei-
ner ortsbedienten Schrankenanlage gesichert wird.

Nach weiteren 594 Metern wird der Bedarfshalte-
punkt Steinmiihle erreicht. Dieser Haltepunkt be-

stand bis 1926 darin, daf} die Ziige bei Bedarf auf

der Kreuzung mit dem Weg zur Steinmiihle hiel-
ten. Abweichend von den fritheren Gegebenheiten
wird hier ein Bahnsteig angelegt. Der Haltepunkt
ist wenige Meter von einem der auf der Schwibi-
schen Alb hdufiger anzutreffenden Wanderpark-
plétze entfernt. Von hier aus kann das Naturschutz-
gebiet Neresheimer Zwing erwandert werden.

Bei km 29,902 fiihrt eine Stahlkastenbriicke mit ei-
ner Spannweite von 17,20 m tiber die Egau. Vorbei
an dem Geldnde der ehemaligen Hirtsfeldwerke
(Kalkwerk, heute Naturschutzgebiet) und einem
Feuchtbiotop bei km 30,100 erreicht man den vor-
ldufigen Endpunkt, den Bahnhof Sdgmiihle bei km
30,860.

Die fiir die Strecke bendétigten Grundstiicke sind
teilweise im Eigentum der Stadt Neresheim. Die
zusitzlich notwendigen Grundstiicke, der soge-
nannte Klosteracker unmittelbar im Anschlufl an
das Bahnhofsgeldnde und das Gelidnde des fritheren
Bahnhofs Sigmiihle, wurden vom Hirtsfeld-Muse-
umsbahn e.V. erworben.

Auf dem Bahnhotsgelinde Neresheim konnte die
urspriingliche Gleisanlage nicht wieder hergestellt
werden, da das Geldnde als stidtischer Festplatz
dient. Die Gleisanlagen wurde wesentlich kleiner
ganz am Rande des Platzes errichtet. Die Trasse
verlidft das Bahnhofsgelinde zwischen der chema-
ligen Werkstétte und dem ehemaligen Lokomotiv-
schuppen und schwenkt danach in einem neu er-
schaffenem Einschnitt auf die ehemalige Trasse
ein. Friiher befand sich zwischen den beiden Ge-
béuden ein Abstellgleis.

Bauabschnitt Sigmiihle — Katzenstein

Die Streckenldnge der zweiten Ausbaustufe betrigt
2,750 km. Unmittelbar nach der Ausfahrt aus dem
Bahnhof Sigmiihle wird das Gebiet des Ostalbkrei-
ses verlassen, und man gelangt in den Landkreis
Heidenheim. Der Haltepunkt Iggenhausen wird bei
km 32,380 erreicht. Bei km 32,808 folgt die nich-
ste Egaubriicke mit einer Spannweite von 10,60 m,
Unmittelbar darauf folgt eine 5.00 Meter lange
Wegeiiberfithrung bei km 32,901. Beide Briicken
wurden beim Abbau der Bahn verschrottet und
miissen neu errichtet werden. Der zweite Abschnitt
endet mit dem Bahnhof Katzenstein, der sich direkt
am Hirtsfeldsee und unweit der chemaligen Stau-
ferburg Katzenstein bei km 33.610 befindet.

Oben: Im Friihjahr 1997 ist die Strecke in wenigen Wochen
um gur 300 m gewachsen. Nach dem Auslegen der Schwellen
und der ersten Schiene wird diese verschraubr, Mdarz 1997,
Foto: Jiirgen Ranger

Mitte: Lageplan Bf. Neresheim. M 1 : 3.000. Ingenieurbiiro
Dr. Brenner und Miinch
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Die Hirtsfeldbahn

Zwischen 1901 und 1972 gehérte dic schmalspurige private Neben-
bahn Aalen — Neresheim — Dillingen zu den Alltiglichkeiten des
Hartsfeldes. Die Bahn wurde gebaut, um das Hirtsfeld zu erschhiefien.
Offiziell als Hirtsfeldbahn benannt, erhielt sie im Volksmund den
Namen ..Schiuere™ auf wiirttembergischer Seite und ,.Biihnle™ oder
WZiigle auf bayerischer Seite.

Mehrfach erhitzte die Bahn die Gemiiter: In der Planungszeit und in
den Stillegungsdiskussionen 1932, 1953 und 1972. In dieser Hinsicht
unterscheidet sich die Hirtsfeldbahn nur geringligig von anderen,
mittlerweile ebenfalls stillgelegten Eisenbahnstrecken. Daneben gibt
es einige Besonderheiten, dic der Strecke eine gewisse Sonderstellung
Zuweisen:

e Es gab nur wenige private Nebenbahnen. die eine Landesgrenze
iiberschritten.

Der Albaufstieg bei Aalen stellte besondere Anforderungen an die
Streckenfiihrung. Die Bahn wurde wie eine Gebirgsbahn angelegt.
Enge Kurven. Viadukt und Tunnel waren zur Uberwindung des Hé-
henunterschieds erforderlich.

Zusammen mil dem flachen bayerischen Streckenteil bot die Bahn
in den fiinfziger und sechziger Jahren ein ideales Terrain fiir die
Durchfiihrung von Testfahrten nahezu aller deutschen Eisenbahn-
hersteller.

Die Streckenfithrung und das wasserarme Hirtsfeld machten die
Konstruktion besonderer Triebfahrzeuge erforderlich. Die Lokomo-
tiven |1 und 12 wurden besonders sparsam ausgefiihrt und waren
fiir Emmannbedienung ausgelegt. Die 1956 gebauten Schlepptrieb-
wagen T 30 und T 31 waren die stirksten auf deutschen Schmal-
spurbahhen anzutreffenden Dieseltriebwagen.

Ausgehend von der etwa in Streckenmitte gelegenen Centralstation
Neresheim wurde ein zweigeteilter Betrieb auf den Teilstrecken
Aalen — Neresheim und Neresheim — Dillingen durchgefiihrt.

® Der umfangreiche Fahrzeugpark machte eine eigene Werkstitte er-
forderlich, die 1907 in Nereshem errichtet wurde und neben der re-
gularen Unterhaliung der Fahrzeuge sogar umfangreiche Fahrzeug- -
umbauten durchfiihrie.

Die abwechslungsreiche und reizvolle Landschaft fiihrte dazu. daf
man dic Hirtsfeldbahn als Sonntagsausflugsbahn schitzte. Fiir Be-
trichsausfliige wurden oft Sonderziige gefahren.

Zu einer Gemeinsamkeit mit anderen Bahnlinien entwickelten sich
die Probleme, die nach dem Zweiten Weltkrieg durch die sich wan-
delnde Verkehrsstruktur entstanden und die schlielich zur Stillegung
fiihrten, Die schon 1972 geiufierten Wiinsche nach einer Erhaltung
der Bahnlinie fiir touristische Zwecke wurden iibergangen. Die Bahn-
linie wurde abgebaut.

Der Gedanke an eine Museumsbahn war allerdings nie ganz tot. Be-
reits 1982 gab es Bemiihungen, das Teilstiick Aalen — Ebnat wieder-
aufzubaven. Dieses Vorhaben scheiterte. 1985 begann der Hirtsfeld-
Museumshahn e.V. mit seiner Arbeit. Der erste Versuch, in Aalen
Full zu fassen, gelang nicht. Stattdessen fand man m Neresheim ideale
Voraussetzungen vor.

Die in der Miute der Strecke gelegene Centralstation Neresheim war
¢inst cine der groBren privaten Cisenbahnanlagen in Wiirttemberg.
Hier fanden frither Zugkreuzungen statt. Auf den zahlreichen Gleisen
gaben sich Giiterwagen aller Gattungen und Verwaltungen ein Stell-
dichein. Die Bahnmeisterei lagerte hier ihre Oberbaustoffe und Werk-
zeuge. Kohlenbansen, Wasserkran und Tankstelle gehérten ebenso
zum Bild wie die zahlreichen Schuppen und das Holzlager. In den
groBen Hallen wurden die Fahrzeuge gewartet. Sogar komplette Fahr-
zeugumbauten wurden hier durchgefiihrt. Das Bahnhofsgebiude dien-
te der Bahnverwaltung. In den Jahren nach der Stillegung wurde vie-
les entfernt oder verdndert, dennoch bietet das Geliinde der Centralsta-
tion auch heute noch einen guten Eindruck von der einstigen GrifBe
und Bedeutung dieser Anlage (s. a. DME 1/92, S. 28 - 33)
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3auabschnitt Katzenstein — Dischingen

die Streckenliinge der dritten Ausbaustufe betrigt
282 km. Nach dem Uberqueren des Katzensteiner
3riickles bei km 33.630 (3,80 m Spannweite) fahrt
nan mit Blick auf die Wasserfliche am Hirtsfeld-
ee vorbei. Der weitere Streckenverlauf fiihrt durch
ecken getrennt der Landstraie L 2033 entlang bis
um Bahniibergang bei Dischingen. In einem wei-
en Rechtsbogen crreicht man den Endpunkt Bahn-
10f Dischingen bei km 35,892,

Vorbereitungen fiir den Streckenbau

“iir den Wiederaufbau des ersten Abschnitts Neres-
1eim — Sigmiihle wurde ein Planfeststellungsver-
ahren eingeleitet. Dieses konnte 1996 dank der
competenten Unterstiitzung cines Ingenieurbiiros
ibgeschlossen werden. Wihrend der Laufzeit des
Verfahrens ergaben sich bedingt durch die Bahnre-
form zahlreiche Anderungen. Gesetze und Vor-
schriften wurden iiberarbeitet. Verantwortlichkei-
en wurden neu geregelt. Oft war das Anliegen des
Hirtsfeld-Museumsbahn ¢.V. das erste iiberhaupt.
wf das die Vorschriften anzuwenden waren. Ohne
ias Wohlwollen und die Unterstiitzung der invol-
vierten Personen und das Zutun mafigeblicher Po-
litiker wiire das Vorhaben wohl schon in diesem
Stadium steckengeblieben.

SchlieBlich wurde dem Verein bzw. der neu ge-
oriindeten Hiértsfeldbahn Betriebs-GmbH vom Ver-
kehrsministerium die Genehmigung als Eisenbahn-
Infrastruktur- und Eisenbahnverkehrsunternchmen
erteilt.

Vorausgegangen waren jahrelange Grundstiicks-
Verhandlungen mit dem Eigentiimer des Kloster-
ackers, dem Benediktinerkloster Neresheim. Nach
vielen Gesprichen und vollstindiger Offenlegung
der Planungen erklirten sich schliefllich Abt und
Konvent des Klosters bereit, die bendtigten Grund-
stiicke zu verdufiern. Damit war die bedeutendste
Hiirde auf dem Weg zur Hartsfeld-Museumsbahn
genommen.

Als sich der Grundstiicksverkauf abzeichnete, star-
tete die Aktion ,,Oberbaumaterialien™. Von den
Gleisbauhdfen Neuhausen und Stuttgart-Wangen
der Stuttgarter StraBenbahnen wurde Hunderte von
Schwellen und Schienen nach Neresheim transpor-
tiert. Spiter sollten noch mehrere Dutzende von
kompletten Gleisjochen der Linien 13 und 15 dazu-
kommen. Diese wurden im Rahmen der Stadtbahn-
UmbaumaBnahmen der SSB ausgebaut und dirckt
auf Lastkraftwagen nach Neresheim transportiert.

Finanzierung

Die Finanzierung der Strecke Neresheim — Sig-
miihle erfolgt mit Zuschiissen von Land, Kreis und
Gemeinde. Hierbei wurde eine Drittel-Finanzie-
rung vereinbart, die vorsieht, dafi das Land, der
Kreis und die Gemeinde sowie der Verein je ein
Drittel der budgetierten Streckenbau-Kosten tra-
gen. Dabei miissen die Zahlungen des Landes vom
Verein vorfinanziert werden. Eventuell entstehende
Mehrkosten triigt der Verein. Die Aufarbeitung der
spiter einzusetzenden Fahrzeuge wird nicht bezu-
schulst.

Abgesehen von Eigenleistungen wurden Kosten
von ca. 50 DM je Meter Gleis errechnet, die der

Verein zu finanzieren hat. Hierzu wurde eine Bau-
steinaktion ins Leben gerufen, die einen durchaus
zufriedenstellenden Erfolg zu verzeichnen hat. Je-
der, der sich an der Finanzierung des Gleises betei-
ligt, erhdlt cine Urkunde, dic tber die Lage der fi-
nanzierten Meter Auskunft gibt. Auf diese Weise
konnten bis Ende 1998 immerhin 2,3 km der Strek-
ke finanziert werden, und es wird damit gerechnet,
daB so auch noch die restlichen 700 Meter zu fi-
nanzieren sind.

Bauweise und verwendetes Baumaterial

Ein wichtiges Element zum Betrieb einer Eisen-
bahn sind das Gleis und die Gleisbettung, der soge-
nannte Oberbau. Von diesem wichtigen Teil der
Hirtsfeldbahn ist leider nichts mehr vorhanden.
Der beim Neubau der Hirtsfeld-Museumsbahn ver-
wendete Oberbau unterscheidet sich von dem der
alten” Hiirtsfeldbahn in einigen Punkten.

Beim Bau der Hirtsfeldbahn im Jahre 1901 wurde
ein Norm-Profil der Westdeutschen Eisenbahn AG
eingebaut. Die Schienen wurden auf Unterlagplat-
ten gestellt und mit 3 Schienennidgeln auf den
Schwellen befestigt. Dieses Gleis ist erst im Zuge
der Oberbausanierung in den fiinfziger Jahren
gegen das schwerere Schienenprofil S 24 nach DIN
5902 ausgetauscht worden. Dabei wurde die Schie-
ne mit 3 Schwellenschrauben und einer gréBeren
Unterlagplatte auf den Schwellen befestigt.

Schienenprofile aus der Anfangszeiten und vor al-
lem das Schienenprofil § 24 mit 24,43 kg/m wurde
bei der Hirtsfeld-Museumsbahn im Bahnhot Ne-
resheim verlegt. Alle Schienen wurden auf den hol-
zernen Schwellen verschraubt. Auf die urspriingli-
che Technik mit Schienenniigeln weist cin kurzes
Stiick Schiene im Hirtsfeldbahn-Museum hin. Dic
unterschiedlichen Schienenprofile werden den Be-
suchern im Rahmen von Fithrungen {iber das Ge-
linde prisentiert: eine zierliche und urspriinglich
genagelte Weiche der Jahrhundertwende und ein
Abstellgleis stehen als Beispiel fiir den zuerst ver-
wendeten Oberbau. Uber Schienen der Form 5 mit
Holzschwellen und einer ,modernen” Stahlschwel-
len-Weiche der fiinfziger Jahre gelangt man an den
Beginn der ,Neubaustrecke”. Ab hier wurde in
Richtung Sdgmiihle ein schwereres Gleis einge-
baut.

An der Ubergangsstelle vom alten zum neuen
Oberbau erfolgt bei den Fithrungen die Erkldrung
der Bauweise: Nach dem Ausschieben des Erdpla-
nums mit vorgegebener Seitenneigung von 1 : 25
wird dieses durch Walzen verdichtet. Die Neigung
bewirkt, daB eindringendes Wasser abflieBt. Das
Walzen verhindert ein Einsinken der Gleise beim
spiteren Befahren. Auf das verdichtete Erdreich
wird eine ca. 5 cm hohe und 3,2 m breite Zwi-
schenschicht aus Mineralbeton, die Kalk-Frost-
schutz-Tragschicht (KFT), eingebracht und ver-
dichtet. Der Mineralbeton verhindert eine gewisse
Zeit das Pflanzenwachstum auf der Trasse. Nun
folgt eine etwa 10 c¢m dicke Kalksteinschotter-
schicht (Kérnung 40/60) ohne Seitenneigung, die
mehrmals gewalzt wird, um ein Nachgeben des
Planums beim Stopfen des Gleises zu verhindern.
Auf dieser ca. 2.8 m breiten Unterlage kdnnen jetzt
die ca. 80 kg schweren Hartholzschwellen und
Schienen verlegt werden.

Der Abstand von Schwellenmitte zu Schwellen-
mitte betriigt 76 cm. Als Schienenbefestigung dient

der sogenannte K-Oberbau. Bei diesem Befesti-
gungssystem werden auf der Schwelle 2 Rippen-
platten mit je 4 Schwellenschrauben und beigeleg-
tem Federring festgeschraubt. Auf der Rippenplatte
wird die Schiene in die vorhandene Aussparung
gesetzt, mit 2 Biigelklemmplatten fixiert und mit
Hakenschrauben mit doppeltem Federring gegen
die Rippenplatte geschraubt. Diese mittelbare Be-
festigung hat die Vorteile groBer Rahmensteifheit,
geringer Unterhaltskosten, langer Lebensdauer und
guter Verspannung der Schienen.

Auf der Strecke wird die Schienenform S 41 mit
40.95 kg/m und ab der Egaubriicke die Schienen-
form S 49 mit 49,43 kg/m, verwendet. Die einzel-
nen Schienen sind durch Flachlaschen miteinander
verschraubt.

Nach Ausrichten des Gleises wird Kalksteinschot-
ter bis Schienenoberkante aufgeschiittet und das
Gleis mit der Stopfmaschine bis zu 15 cm gehoben
und unterstopft. Dieser Arbeitsgang wird erst mit
der Fertigstellung des gesamten ersten Streckenab-
schnitts vorgenommen. Vorerst sind nur das Bahn-
hofsgelinde und kurze Abschnitte vor und nach
den Bahniibergiingen und der Egaubriicke endgiil-
tig fertig gestellt.

Das auf diese Weise erstellte Gleis findet sich auch
auf einigen Hauptgleisen der Deutschen Bahn AG.
Bei der Hirtsfeldbahn kam dieser Oberbau nie vor.
Dennoch hat man sich fiir diese Oberbauform ent-
schieden, da dieser eine lingere Zeit ohne grofle
Unterhaltmafinahmen und eine leichtere Ersatzteil-
beschaffung wihrend des zukiinftigen Museums-
betriebes verspricht.

Chronik des Streckenbaus

An Christi Himmelfahrt, dem 16. Mai 1996 war es
soweit: Feierlich wurde der erste Spatenstich fiir
den Wiederaufbau der Teilstrecke Neresheim —
Sidgmiihle durch geladene Ehrengiste vollzogen.
Das Bahnhofsgelande war bereits in den davorlie-
genden Jahren fertig gestellt worden.

Nach dem offiziellen Akt wurde in den folgenden
Monaten mit Unterstiitzung des THWs und der
Baufirma Leonhard Weiss der Bahndamm auf dem
an das Bahnhofsgelinde angrenzenden Kloster-
acker auf einer Linge von etwa 700 Metern wieder
hergestellt. Der neu gebaute Schienenstrang hatte
bis Ende 1996 eine Linge von ca. 150 Metern er-
reicht.

Das Jahr 1997 begann bei eisigen Temperaturen
mit dem Freischneiden der Trasse zwischen dem
zukiinftigen Haltepunkt Steinmiihle und der Briik-
ke iiber die Egau. Solche Arbeiten werden stets in
enger Zusammenarbeit mit dem Kreisnaturschutz-
beauftragten durchgefiihrt.

Die Hiirde des Jahres 1997 war der niveaugleiche
Bahniibergang iiber die L 2033. Ende Mai wurde
die Landstrafie fiir eine Woche vollstindig ge-
sperrt. Der Bahniibergang wurde von der Firma
Leonhard Weiss errichtet. Dieselbe Firma hatte
hier 1974 den alten Bahniibergang entfernt.

Beim Bau des neuen Ubergangs erfolgte die Vor-
bereitung fiir die Ausstattung mit modernen zugbe-
dienten Halbschranken. Die Errichtung der Schran-
kenanlage wurde der Hértsfeld-Museumsbahn aus
Sicherheits- und Haftungsgriinden eindringlich em-
pfohlen. Auf die urspriinglich geplante Ausstattung
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mit einer historischen Schrankenanlage mulite ver-
zichtet werden. Vorldufig wird allerdings mit Sig-
nalfahnen gesichert.

Zu Ostern 1998 erreichte der Schienenstrang den
zukiinftigen Haltepunkt Steinmiihle und damit die
Hilfte der insgesamt knapp 3 Kilometer langen
Strecke. In der Woche nach Ostern nahm der zu-
kiinftige Haltepunkt Steinmiihle seine grobe Ge-
stalt an. Der kiinftige Bahnsteig wurde aufgeschiit-
tet und verdichtet. Die Bahnsteigkante, ein Gelin-
der und der endgiiltige Zugang miissen allerdings
noch fertig gestellt werden. Dies wird erst gesche-
hen, nachdem der Gleisoberbau fertig gestellt ist.
Zusammen mit dem Bahnsteig wurde auch der
Bahniibergang iiber den Zufahrtsweg zur Stein-
miihle, zum ehemaligen Kalkwerk und zum Wan-
derparkplatz Neresheimer Zwing fertiggestellt.

Im August 1998 war der Schienenstrang an der
Egaubriicke, ca. 1.850 Meter vom Prellbock in Ne-
resheim entfernt, angelangt. Dic Uberquerung der
Egau war nach den beiden Bahniibergangen die
letzte grofle Hiirde, die beim Bau des Streckenab-
schnitts Neresheim — Ségmiihle zu nehmen war.

Die umfangreichen Arbeiten begannen bei stren-
gem Frost bereits Anfang 1998 mit dem Entfernen
des Bewuchses, der sich im Lauf der Jahre angesie-
delt hatte. Danach wurde der Blechtriiger-Uberbau
wiederum mit Unterstiitzung des THWs angeho-
ben. Die Aufarbeitung der Auflagerpunkte erfolgte
in Neresheim. Wihrenddessen wurde die Briicke
eingehaust und dann griindlich gereinigt. Die ein-
gchende Untersuchung durch einen Statiker brach-
te ein sehr erfreuliches Ergebnis zu Tage: keine
einzige Niete war schadhaft. Es waren lediglich
kleinere SchweiBarbeiten notwendig.

Nach dem Aufbringen der Beschichtung und der
Ausbesserung der Widerlager wurde der Uberbau
wieder in ihre richtige Lage gebracht. Als Tiiftel-
arbeit hat sich die Montage der neuen Briicken-
schwellen und der darauf montierten Schienen er-
wiesen. Mufite doch alles bereits in der endgiiltigen
Lage auf den Millimeter genau montiert werden.
Da die Briicke in einer Kurve liegt, waren Wasser-
waage und Meterstab die wichtigsten Hilfsmittel.
Seit Oktober 1998 ist die Briicke wieder befahrbar.

Zum Jahresende 1998 erreichte der Schienenstrang
die Einfahrt in den ehemaligen Bahnhot Hértsfeld-
werke. Da aus dem einst grofiten Industriebetrieb
des Hirtsfelds heute ein Landschafts- bzw. Natur-
schutzgebiet geworden ist, muB auf den Wieder-
aufbau dieses Bahnhofs verzichtet werden. Der
Zug wird zukiinftig ohne Halt das Gebiet der
Hirtsfeldwerke durchqueren.

Oben: Nach dem Bahniibergang mit der Landstrafie 2.033 in
km 28,913 verlduft die Trasse auf einem hohen Damm. Noch
strahlt der frisch ausgebrachte Kalkstein-Schotter.

Foto: Jiirgen Ranger

Mitte: T 33 mit Rollbiicken zum Ausfahren von Schienen am
Hultepunkt Steinmiihle in km 29,507, 25. 7. 1998,
Foto: Ziegelmiiller

Unten: Der Schienenstrang hat im Herst 1998 die Einfahrt in
den ehemaligen Bahnhof Hartsfeldwerke in km 30,1 erreicht.
November 1998, Foto: Jiirgen Ranger

E
e
TEh it et




14 Die Museums-Eisenbahn 3/1999

Wiederaufbau eines Teilstiicks der eh. Hirtsfeldbahn

In den Wintermonaten Januar und Februar 1999
wurde der letzte Teilabschnitt bis Bahnhof
Sidgmiihle freigeschnitten. Bis Ostern lagen die
Schienen bis zur Ausfahrt des ehemaligen
Bahnhofs Hirtsfeldwerke. In der Woche nach
Ostern konnte das Planum bis zum vorldufigen
Endbahnhof wieder hergestellt werden. Schwellen
liegen mittlerweile bis zur Einfahrt in den Bahnhof
Sigmiihle.

Die Monate Mai und Juni galten iiberwiegend Er-
haltungsarbeiten an dem bereits liegenden Gleisen.
Mit T 33 und Ow 301 wurde an den kritischen
Stellen Schotter verteilt. Die Beladung des offenen
Giiterwagens erfolgte in Neresheim mit dem vor-
handenen Radlader. Das Entladen wurde historisch
korrekt, aber mithsam von Hand vorgenommen.

Fiir die zweite Jahreshilfte 1999 ist vorgesehen,
die Schienenanlage bis zum Bahnhof Sigmiihle
fertigzustellen. Es fehlt dann noch der Schotter zur
Fertigstellung des ersten Bauabschnitts der Hérts-
feld-Museumsbahn. Der Fortschritt des Strecken-
baus kann im Internet unter http://home.t-online.
de/home/gerald.stempel/hmb.htm abgefragt wer-
den. Er wird monatlich aktualisiert.

Technik des Gleisbaus bei der Hirtsfeld-
Museumsbahn

Die Gleisbautechnik wurde inzwischen so verfei-
nert, daf} bereits mit 2 — 3 Personen cin verniinfti-
ger Baufortschritt erreicht werden kann. Durch die
Anschaffung verschiedenster Arbeitsgerite wurden
die Arbeiten recht gut mechanisiert, so daB schwe-
re korperliche Arbeiten nur noch in dem notwendi-
gen Umfang anfallen.

Der Bau beginnt mit der Herstellung des Roh- und
Fertigplanums. Dieses wird in der Regel durch die
Firma Leonhard Weiss durchgeflihrt. Groflere Roh-
planumsarbeiten wurden vom THW im Rahmen
von Ubungen geleistet. Das Aufbringen und Ver-
dichten von KFT-Schicht und Schotter wird teil-
weise an Baufirmen vergeben, teilweise aber auch
in Eigenleistung durchgefiihrt.

Ein GroBteil der Oberbauarbeiten werden auf dem
Bahnhofsgeldnde in Neresheim vorbereitet. Gleis-
joche werden dort abgeladen und demontiert. Al-
ternativ werden geeignete Schienen und Schwellen
dem Lagerbestand entnommen. Die schweren He-
bearbeiten werden mit einem Kran oder mit einem
Radlader durchgefiihrt. Beide Fahrzeuge wurden
von Vereinsmitgliedern erworben und dem Verein
zur Verfligung gestellt.

Vier Fotos von der Egaubriicke in km 29,902

Oben: Anheben des Uberbaus mit hydraulischen Stempeln
durch das THW, FotoZiegelmiiller

Mitte: Instandsetzen und konservieren eines Widerlagers
Unten links: Mit 74 Jahren ist Werner Franz der dlreste
Aktive. Heute wiirde er an dieser Stelle bis zur Brust im

Wasser stehen.

Unten rechts: T 33 mit Rollbécken auf der Fahrt nach
Neresheim iiber die instandgeseizte Briicke.

3 Fotos: Jiirgen Ranger
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Das erforderliche Kleineisen wurde iiberwiegend
gebraucht erworben. Daher ist es vor seiner Ver-
wendung auszusortieren, ggf. aufzuarbeiten und
schlieBlich in der bendtigten Menge bereitzulegen.
Schliefflich werden die Schienen auf die richtige
Linge abgeldngt und mit Bohrungen fiir die La-
schung versehen. Wenn die Schwellen mittels ei-
nes VW-Transporter oder des Radladers auf der
Strecke ausgelegt sind. kann der Zusammenbau
beginnen.

Die Schienen und das Kleineisen werden mit dem
Bauzug auf die Strecke transportiert. Fiir den
Transport wurden dic Rollbdcke 2 und 5 aufgear-
beitet. Anstatt der Achsgabelhalter wurde eine Hal-
terung angebaut, die zur Aufnahme von bis zu vier
Schienen ausreicht. Da pro Wochenende zwei
Gleisjoche gebaut werden, reicht dies derzeit aus.
Es zeichnet sich jedoch ab, daB die Tagesleistung
durch technische Verbesserungen an langen Som-
mertagen auf bis zu vier Joche verbessert werden
kann, so dafi die Halterungen voraussichtlich ver-
grofert werden, um zusitzliche Zugfahrten einspa-
ren zu kénnen.

Als Triebfahrzeug dient Triebwagen T 33. Fiir den
vereinzelt notwendigen Transport grofierer Teile
und von Schotter wird Ow 301 verwendet. Fiir die
spitere Ausbringung des Schotters wurde der Tal-
bot-Schotterwagen Ommt 184 beschafft, der der-
zeit aufgearbeitet wird. Ist der Bauzug am Gleis-
ende angeckommen, werden die beladenen Rollbok-
ke abgekuppelt, und der Tricbwagen fihrt zuriick
nach Neresheim. Das Abladen der Schienen erfolgt
mit drei Laufkatzen. Die einzelnen Schienen wer-
den dabei direkt in die endgiiltige Lage gebracht
und mit dem vorbereiteten Kleineisen auf den
Schwellen fixiert.

In einem weiteren Arbeitsgang werden die Schrau-
ben mit einer Schraubmaschine endgiiltig angezo-
gen. SchlieBlich wird der Gleisbau nochmals kon-
trolliert. Dabei festgestellte Méngel wie etwa un-
saubere Stéfe oder cinzelne fehlende oder lose
Schrauben werden in cinem vorldufig letzten Ar-
beitsgang beseitigt. Der so enstandene Gleiskorper
ist als Baugleis problemlos befahrbar. Die hochst
zuldssige Geschwindigkeit darauf wurde auf 15
km/h festgesetzt.

Auf diese Weise wird auch der Rest des Gleisstran-
ges bis zum Bahnhof Sdgmiihle errichtet werden.
Wollen wir hoffen, daB dies nicht der Endpunkt
bleibt und dal die Hértsfeld-Museumsbahner ihr
mithsam erworbenes Gleisbau-Know-how auch
beim Bau des zweiten und dritten Streckenab-
schnitts anwenden konnen.

Oben: Stand des Streckenausbaus am 2. 1. 1999 am Bahnhof
Hirtsfeldwerke. Links stand frither das Kalkwerk — der da-
mals grafite Industriebetrieb des Hérsfelds. Heute fiihrt die
Strecke zwischen einem Naturschutzgebier (links) und Land-
schaftsschutzgebiet (rechts) hindurch.

Mitte: Trotz Schnee wurde im Februar 1999 weitergebaut.
Soeben ist T 33 mit Schienen am Streckenende angekommen.
Die Schienen im Vordergrund sind nach dem Wegrdumen des
Sehnees erst seit wenigen Minuten verschraubr.

2 Fotos: Jiirgen Ranger

Unten: Der aktuelle Stand der Arbeiten: Die Strecke wird
griindlich und historisch korrekt von Hand eingeschottert,
12.6. 1999, Foto: Werner Kuhn




