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Liebe Leser:

Man kann es unserem Mitglied Jlirgen W.Strauch aus
Phillip Bay (Australien) nicht iibelnehmen, daB er
nicht extra mnach BruVi kommt, um einen Personen-
wagen zu streichen.

Betriiblich ist es aber doch, daB bei wunseren Ar-
beitseinsidtzen immer wieder nur die gleichen zehn
bis zwdlf Gesichter zu sehen sind. Wenn ein neues
Fahrzeug kommt, finden sich schon einmal - -ein paar
mehr ein, Doch leider ist auch wvon diesen nicht
jeder bereit, den Photoapparat mal fiir ein paar
Stunden gur Seite zu legen.

Bei den weniger spektakuliren, dafiir aber genauso
wichtigen Arbeiten wie Gleisbau etc. miissen sich
stets die Gleichen abrackern.

So manchem von ung, der die ganze Woche iiber hin-
term Schreibtisch sitzt oder auch sonst wenig Be-
wegung hat, tdte es sehr gut, wenigstens einmal
im Monat sich richtig ausguarbeiten. Es gibt fir
alle genug zu tun, ob groB, ob klein, ob stark,ob
schwach. Zu den iiber mehrere Tage angesetzten Ar-
beitseinsdtzen lohnt auch eine lidngere Anreise.

Und - glauben Sie mir - es ist schon ein erheben-
des Gefithl, sich dann an Betriebstagen, wenn man
im Zuge sitzt, sagen zu konnen: diesen Wagen hast
du gestrichen,diese Weiche hast Du mitgebaut oder
dieses Schild hast du hier aufgestellt.
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DER VORSTAND HAT DAS WORT:

Verehrte Mitglieder
und Freunde der Eisenbahn!

In den vergangenen Monaten durften wir zu unse-

rer Freude eine Welle der Hilfsbereitschaft er~

fahren. Es ist mir daher aufrichtiges Bediirfnis,
allen denjenigen Unternehmen, Organisationen und

- Eingelpersonen von Herzen Dank zu sagen, die und

ihre Hilfe angedeihen lieBen und dadurch in her-
vorragender Weise zur Verwirklichung unserer
kulturellen Ziele beigetragen haben. ’

Im besonderen haben wir der Deutschen Bundesbahn
zu danken,die uns durch ein mehr als groBzligiges
Angebot in die Lage versetzt hat,die Hauptunter-
suchung der uns von den Verkehrsbetrieben Graf-
gchaft Hoya GmbH.zur Verfiigung gestellten Dampf-
lokomotive Nr.31 im DB-Ausbesserungswerk Bremen-
Sebaldsbriick ausfilhren zu lassen.Das Wunder, mit
dem noch vor einem guten dreiviertel Jahr kaum
jemand gerechnet hatte, ist eingetreten: Die Lok
31 konnte, fabrikneu glénzend, am 18.Mai den Mu-
seumszug von der Lok 33 iibernehmen, die nun,
nachdem sie 66 Jahre der Kleinbahn Hoya-Syke-
Agendorf und den VGH und anschlieBend zwel Jahre
uns treue Dienste geleistet hat, in den verdien-
ten Ruhestand geht. Sie wird jedoch mnicht ver-

schrottet, sondern der Nachwelt erhalten bleiben.

Ohmne die Unterstiitzung seitens der Deutschen
Bundesbahn hitten wir wenigstens szwei bis drei
Jahre mit dem Betrieb aussetzen milssen und darii-
berhinaus wihrend dieser Zeit keine weiteren Hi~
storischen Fahrzeuge vor der Verschrottung bewah
-ren kOnnen.So aber konnte die alljdhrliche Sai-
sonerdffnung auch in diesem Jahre stattfinden
(siehe besonderen Bericht auf Seite 5).

Unser Danlk gilt auch allen Bediensteten des AW
Sebaldsbriick, insbesondere den Lehrlingen des 3.

" wohlbehalten in Bruchhausen-Vilsen

und 4.Lehrjahres, die sich mit groBer Sorgfalt
und bewundernswerter Liebe der Wiederherrichtung
der Lok 31 gewidmet haben.

Gleichzeitig danken wir an dieser Stelle der Be-
triebsleitung der Verkehrsbetriebe Grafschaft
Hoya GmbH. flir die grofzligige Uberlassung der
Lok 31 und des Streckenabschnittes Bruchhausen-
Vilsen - Helligenberg zum Betrieb der Museums-—
kisenbahn und filir das hochherzige Entgegenkommen
das sie uns Jederzeit entgegengebracht hat. Ohne
die Forderung durch die Verkehrsbetriebe Graf-
schaft Hoya gibe es heute ohne Zweifel noch kei-
ne Museums-Eisenbahn in Deutschland.

Ferner danken wir der Oberrheinischen HEisenbahn-
Gesellschaft dafiir, daB sie ihren historischen
Dampfzug(Trambahnlok 102 mit zwei Personenwagen)
der Deutschen Gesellschaft f,Eisenbahngeschichte
als Geschenk liberldssen und damit den entschei-—-
denden Schritt dazu getan hat, daB diese histo-
risch wertvollen und interessanten Fahrzeuge der
Nachwelt erhalten bleiben konnen.

Die Deutsche Gesellschaft f. Eisenbahngeschichte
hat einen der beiden historischen Personenwagen
an uns weitergegeben,wofiir wir ebenfalls unseren
herzlichsten Dank sagen.Der Wagen ist am 6.April
eingetroffen
(siehe Seite B8-10),

Dem Technischen Hilfswerk,Ortsverband Hoya,haben
wir zu danken fir die groBzligige Hilfe, die wir
am 6.April in Anspruch nehmen durfien. Lnfolge
dieser Hilfe konnten an.einem Tage zwei Fahrzeu-
ge abgeladen und aufgegleist und dariiberhinaus
noch wesentliche Fortschritte beim Bau des Be-
triebsbahnhofes erzielt werden,Arbeiten, fiir die
wir allein mehrere Selbsthilfe~Einsdtze benttigt
h&tten.

So gut wie fabrikneu: Die 31 nach der Riickkehr aus dem AW,

Fofo:‘Kurbjuweit



Unser Dank gebilhrt auch allen Spendern, die mit
groBen und kleinen Geldbetrdgen wesentlich zum
Aufbau unserer Museums - Eisenbahn beigetragen
haben, und -last not least~ danke ich von ganzem
Herzen allen denen, die mit ihrer Hinde Arbeit
die Museums-Eisenbahn zu dem gemacht haben, was
sie heute ist.

Bei . dieser Gelegenheit m&chté ich noch einmal
hervorheben, daB wir mit der Museums-BEisenbahn
bekanntlich einen doppelten 4weck verfolgen:

Zum Einen wollen wir aut dem Wege der betriebs-
fahigen Erhaltung historisch wertvoller Eisen-
bahnfahrzeuge die geistige Leistung ihrer Kon-
strukteure in Ehren halten und das Verstindnisg
fir die geschichtliche kntwicklung der Technik
férdern, Sicher werden Sie nun fragen, ob es
hierzu nicht geniigt, die TFahrzeuge einfach in
einer Halle aufzustellen und zur Besichtigung
zuginglich zu machen. Diese Frage muB vermeint
werden. Ein Verkehrsmittel muB - und das gilt
auch fiir jede andere Maschine-im Betrieb gezeigt
werden, wenn es wirklich als technische Leistung
erlebt werden soll, dhnlich,wie der Wert eines
hervorragenden Musikinstrumentes erst offenbar
wird, wenn man es erklingen 1&aBt.

Der zweite, vielleicht noch wichtigere Zweck der
Museums—tisenbahn 1st es, im Vergleich zwischen
den historischen und den heute auf den bisenbah-
nen verkehrenden Fahrzeugen den ungeheuren Fort-
schritt deutlich zu machen,der sich in den letz-
ten Jahren im sisenbahnwesen vollzogen hat, und
auf diese Weise fiir die Eisenbahnen zu werben,
Wir hoffen, daB es uns allzeit gelingen mige,
weite Kreise auf die Vorteile des Schienenweges
aufmerksam zu machen und damit der Deutschen
Bundesbahn wie auch den nichtbundeseignen Eisen-
bahnen neue Kunden zu gewinnen.

Mit freundlichen GriiBen!
Thr sehr ergebener

Harald Xindermann
(1. Vorsitzender)

Bericht iber die Hauptversammlung 1968

Im vergangenen Jahr war von einigen Mitgliedern
aus dem Raum Rheinland/Westfalen der Wunsch ge-
duBert worden, als Erginzung zu unserer Museums-—
Eisenbahn in Bruchhausen-Vilsen auch an einer ge-
eigneten Stelle in Westdeutschland historische

Eigenbahnfahrzeuge zu erhalten und damit regelmi-
Bige Fahrten zu veranstalten. Um diesen Mitglie-
dern die Moglichkeit zu geben, TIhre Vorschlige
in gréfBerem Rahmen zur Diskussion zu stellen, ha-
ben wir unsere diesjdhrige Hauptversammlung in
Koln abgehalten,

Zundchst muBten die routinemiBigen Tagesordnungs-
punkte, die die Satzung vorschreibt, erledigt
werden.Der verlesene Jahresbericht des Vorstandes
{iber das
lich groBtenteils mit dem Riickblick im DEV-Kurier
Nr.11 und einigen Artikeln in friiheren DKV-Kurie-
ren, so0 daB eine Wiederholung an dieser Stelle
wohl nicht notig ist.

Als ndchstes war in einer sehr unerfreulichen An-
gelegenheit zu entscheiden: Es lag ein Antrag des
Vorstandes vor, das Mitglied Ernst Rossel wegen
Nichtzahlung des Mitglieder-Beitrages fiir 1967
trotz zweifacher- schriftlicher Mahnung und ander—
weitigem vereinsschddigendem Verhalten aus dem
DEV auszuschlieBen. Der Antrag wurde von der Ver-
sammlung einstimmig angenommen.

Die Beratung iiber die Einrichtung von regelmiBi-
gen Fahrten mit historischen Eisenbahn-Fahrzeugen
im Raum Rheinland/Westfalen brachte ein iiberra—
schendes Ergebnis: Diejenigen, die diese Einrich-~
tung am erergischsten gefordert hatten, waren -~
bis auf einen - nicht erschienen. Nach eingehen-

" der Diskussion des Vorschlages wurde beschlossen,

zundchst versuchsweise Fahrten mit historischen
Fahrzeugen auf der Jililicher Kreisbahn durchzufiih-
ren, wie es am Tage der Hauptversammlung schon
zum ersten Male geschehen war (siehe den Bericht
auf Seite 7). _ :

Vorstand und Mitgliederversammlung bekundeten je-
doch absolute Einmiitigkeit dariiber, daB die Muse-
ums—-Eisenbahn in Bruchhausen-Vilsen unbedingten
Vorrang vor allen anderen Projekten behalten miis—
se. Der Absicht des Vorstandes, sich kiinftig auch
um die betriebsfdhige Erhaltung normalspuriger
historisch wertvoller Fahrzeuge zu bemiihen, er-—
teilte die Mitgliederversammlung ihre Zustimmung=

Zum Rechnungspriifer flir das Geschdftsjahr 1969
wurde ohne Gegenstimmen bei einer Enthaltung Herr
Hans-dJdoachim Block, Hamburg, gewdhlt.

Eine Anregung auf Ausgabe von Mitgliedsausweisen
erwies sich als gegenstandslos, da der Vorstand
solche bereits vorbereitet. :

Der Vorschlag, ein Vereinsabzeichen einzufiihren,
wurde wegen der anfallenden Herstellungskosten
fiir 1968 abgelehnt.

-Anfang dieses Jahres
wurde ein lange ge-—
hegter Wunsch Wirk-
lichkeit: Der DEV
kaufte von der Plet-
tenberger Kleinbahn
die Lok Nr.3 (Hen-
schel 1927/20 822).
Die Lok ist bereits
bezahlt, steht aber
noch in Plettenberg
im Schuppen, da zur
zeit kein Geld fir
die Uberfihrung vor-
handen ist.
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g - Sie ist unser! Plettenberger Klb. Nr.3

Geschidftsjahr 1967 deckte sich inhalt--

B

cam 27.Jull eine 1 3/4 stiindige Sendung zum

Der Vorstand wurde beauftragt, einen kaufmédnni-
schen "Geschaftsfilhrer" zu ernennen, der mit der
Planung eines mittelfristigen Etats und mit buch-
halterischer Aufgaben betraut werden soll.
Es wurde beschlossen, die Jahreshauptversammlung
1969 an einem Wochenende zu Beginn der ndchst—
Jjéhrigen Saisomn, jedoch auBerhalb der Betriebszeit
in Bruchhausen-Vilsen abzuhalten.

Ki.

Rundfunksendung :

Wir machen - darauf

aufmerksam, daB Radio

Bremen
Thema
Kleinbahn ausstrahken wird, Hierin wird die Muse-
ums~Eisenbahn eine ganz begondere Rolle spielen,

Die Sendung enthdlt Tonaufnahmen von der Museums-—

! Eisenbahn vom Erdffnungstag bis heute. Sendezeit:
1 19.15 Uhr.

He,

Selbsthilfe - Einsétze,:

Bitte notieren Sie die unten angekreuzten Arbeits
einsdtze. Wir mochten auch hier darauf hinweisen,
daB die Beteiligung an den Arbeitseinsdtzen un-—
bedingt besser werden muBl. Wir kaufen unsere Fahr
zeuge schlieBlich nicht, um sie dann verrotten zu
lassen!
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Rundreise:

Der oesterreichische "Verband der Eisenbahnfreun-
de bittet uns, lhnen folgende Reise anzukiindigen:
VEF-Reise zur SZD vom 6.-28.Juli 68, Route: Wien-
l'schop-Lemberg—-Kiew-Charkow~Sotschi-Baku-Alma Ata
-Irkutsk (Baikalsee)-Moskau-Leningrad-Riga-Wilna-
Grodno-Warschau-Wien. Preis ca,1300-1500 DM. Vor-
anmeldung bei Hellmuth Frthlich, Schulgasse 352,
A-2551 Enzesfeld a.d.Tr. Nach Kl&rung aller teeh-
nichen Fragen wie Fotografiererlaubnis etc. geht
den vorangemeldeten Teilnehmern ein Infcocrmations-—
blatt zu.
Xi.
Werbung :

Durch freundliche Unterstiitzung der Pressestelle
der BD Hannover wurden der DEV-Werbung ab Midrz 68
im Hauptbahnhof von Hannover zwei Schaukdsten zur
Verfiigung gestellt, die seitdem mit Werbe-und In-
formationsmaterial iiber die Museumsbahn dekoriert
sind,

Vielleicht gelingt es dem einen oder anderen Mit-
glied an seinem Wohnort dhnliche Reklamemtglich-
keiten, wie z.B.ungenutzte Anschlagk#sten, Schau-
fenster, Stelltafeln etc.,ausfindig zu machen, um
der Allgemeinheit auch auf diesem Wege unsere Wi~
tigkeit nahezubringen. Dekorationsmaterial wiirde
die DEV-Werbung bei Bedarf liefern,

He.
LHB-Museum:
Die im letzten Heft angekiindigte Besichtigung
des Werksmuseums

: der Firma Linke-Hofmann-Busch
fand wie geplant statt. Wegen Raummangel werden

wir erst in der Nummer 13 ausfiihrlich hieriiber
berichten k&nnen.

He.

Das war der 18.Mai !

Zwei Generationen der Technilk begegnen sich.

-Die Idee war schon fast ein halbes Jahr alt, und

seit der Zeit liefen auch die Verhandlungen.Doch
-noch drei Wochen vor dem 18.Mai war es nicht si-
cher, ob wir den gewlinschten VI 11 bekommen wiir-
"den, denn die Gestellung fiel der DB recht
schwer, da ein groBer Teil der Einheiten im AW
.war. Aber der gute Wille, der allenthalben herr-
schte, blieb Sieger, und so konnten wenigstens
die DEV-Mitglieder sowie einige Vereinigungen
von Fisenbahnfreunden in allerletzter Minute be-
nachrichtigt werden. ILeider klappte die Benach-
richtigung der DGEG-Mitglieder nicht mehr.

Foto: Kurbjuweit

Dennoch fuhr unser Sonderzug am Samstag dem o,
mehr als voll um 12.24 Uhr von Hannover Hbf. ab.
In Hannover selbst war noch mit 2000 Handzetteln
fiir die Fahrt geworben worden, und die DPresse
hatte ein Ubriges getan. Und so setzte ein wah-
rer Sturm auf die ca. 150 Fahrkarten ein, die am
Sonderschalter des Hbf. auflagen. Mindestens die
doppelte Zahl hitte verkauft werden konnen,und .
wir hoffen, bald eine &hnliche Fahrt mit einem
langeren (lokbespannten) Zug durchfilhren zu kon-
nen.



Bruchhausen-Vilsen stand schon am Vormittag kopf
obwohl der TEE erst f£. 13.48 Uhr erwartet wurde.
Der Bahnhof war schwarz von Menschen, und Bahn-
hofsvorsteher Rippe hatte Mihe,die Gleise rdumen
zu lassen. Uberhaupt hatte er alle Hinde voll zu
tun, war doch gleichreitig aus Syke ein Triebwa-
gen f#llig. Dieser setzte dann nach Gleis 2 um
und erwartete dort die Ankunft des VT 11.

et

Obwohl alle wuBten, was da kommen sollte, war es
dann doch wie ein Traum, als der rot-beige KoloB
von Bruchhausen-Ost her aus dem Wald auftauchte
und wie eine Riesenschlange in der Sonne mit 15
¥m/h durch die engen- Radien kroch. Past lautlos
rollte der Zug heran; doch dann ertdnte zur Be-
griiBung das Horn des VGH-Triebwagens. Lautstark
und melodisch wie ein Dampfer antwortete der VT
und schlieBlich mischte sich auch noch d. Pfeife
der funkelnagelneuen 31 in das Konzert ein. Es
war wie ein rauschendes Eisenbahnfest.

Als sich dann die Tlren des Tuxus-Triebwagens
5ffneten - nnd die Fahrgidste herausstrthmten,wurde
das Gedringe auf d. Bahnstelg beinahe gefi&hrlich
obwohl schon viele Menschen auf d. Kopframpe und
die Schmalspurgleise ausgewichen waren.,3chmissig
setzte die Blasmusik der Bruchhausen-Vilsener
Feuerwehrkapelle ein und heizte die herrschende
Hochstimmung noch mehr ein.

Hier zeigte es sich mit aller Deutlichkeit, daB
man such den Menschen des 20, Jahrhunderts noch
fiir die Eisenbahn pegeistern kann,

Nach einer Weile rdumte der TEE d.Bahnsteigkante
und nun setzte der Museums-~Zug langsam zurlick
und fuhr unter den Klidngen d. unentwegt spielen-
den Feuerwehrkapelle an den Bahnsteig. Jetzt
konnte das groBe Wunder, um dessentwillen viele
nur gekommen waren,endlich besichtigt werden:die
Lok Nr.31 ,HOYA", die erst zwei Tage zuvor von
der Hauptuntersuchung zuriickgekehrt war, Und die
Maschine sah einfach unbeschreiblich aus. Was

ADas'hat es selt zwanzig Jahren nicht mehr gegebeﬁ.

man sonst allenfalls als totes Schaustiick in ei-
ner Halle besichtigen kann,das stand hier, rich-
tig dampfend wund dicke Qualmwolken ausstoBend
vor einem richtigen Zug. Schwarz lackiert der
Kessel mit Kesselringen aus rogtfreiem Stahl,
rot der Rahmen und das Triebwerk und grin mit
feinen roten Zierlinien das TFilhrerhaus und die
Wasserkidsten. :

Im Nu waren die Wagen von der wartenden Menge
gestlirmt und brechend wvoll. Schaffner Henning
Piecker, an diesem Tage zur ersten Mal in seiner
neuen historischen Uniform,gab das Fertigsignal,
und mit einem gellenden Pfiff setzte sich der
Zug in Richtung Heiligenberg in Bewegung. Solch
einen Zug hatte es in d. letzten 20 Jahren nicht
mehr gegeben: 4 Personenwagen und ein Packwagen
und jeder Wagen von einer anderen Bauart. Und
das alles auf Meterspur!

Wdhrend noch der Schmalspurzug den groBen Bogen
um den Ortsteil Vilsen zog, war der TEE wieder
an die Bahnsteigkante gerollt, um Fahrgiste =zu
einer Zwischenfahrt nach Hoya und zuriick aufzu-
nehmen.

Auch hier zeigte sich wieder die 'Begeil~
sterungsfdhigkeit der Bevdlkerung: Fiir den 140
Platze bietenden Triebwagen muBten insgesamt 241
Rickfahr—~ und 64 einfache Fahrkarten ausgegeben
werden.

Rundfunk- und Fernsehteams sowie viele Pressere-
porter waren erschienen, um ihren Lesern und HE-
rern von diesem Ereignis zu berichten. Bleibt
noch zu erwidhnen, daB wir die alkoholfreien Ge-
trinke,die im TEE verkauft wurden,von der  Firma
Rodekohr in Bruchhausen-Vilsen kostenlos erhal-
ten haben, Herzlichen Dank hierfiir!

Obwohl man noch im Winterabschnitt des Fahrplans
war, wurden bereits
alle PFahrgidste ©befdrdern -zu kdnnen, Alles in
allem war es der griBte Tag, den wir bisher bel
der Museums~Elsenbahn erlebt haben.

" Foto: Kurbjuweit

drei Zugpaare gefahren, um.

[

"konnte zu diesem Termin

Vor Arbeitsbeginn.

wDiesen Leuten muB man Ja helfen", sagte Herr
Stréhmer vom Technischen Hilfswerk 4in Hoya; und
er meinte uns von der Museums-Eisenbahn., Flir den
6.April rief er seine freiwilligen Helfer nach
BruVi gusammen. )

Da ein Mitglied die Frachtkosten vorstreckte,

schnell noch die Lok 15
(ex KAE) von Tildenscheid nach Bruchhausen-Vilsen
beordert werden.Hierbei hidtte es allerdings bei-
nahe eine Panne gegeben;denn da die Maschine auf
dem R-Wagen verrutscht war,hatte man die Weiter-
befrderung in Osnabriick unterbrochen., Aber zu
guter letzt traf das Maschinchen doch noch gegen
9.%0 Uhr von einer V 36 der VGH gezogen in BruVi

GroBeinsatz am 6. April 1968 @

ein — ohne Fiihrerhaus und ohne Schornstein.Die
hatten wegen ILademafBiiberschreitung abmontiert
werden miissen.

Bis dahin war man in BruVi aber nicht miiBig ge-
wesen: Bereits eine Stunde vor der verabredeten
Zeit und mit doppelt soviel Leuten wie angekiin-
digt, war das THW am Einsatzort eingetroffens
Wihrend eine Gruppe noch einen Stapel Schwellen
beiseite rdumte und ein Unimog mit dem Planieren
des Geldndes begann,war eine andere Gruppe schon
dabei,das Gaswerkgleis dort aufzureiBen, wo eine
Weiche eingebaut werden sollte. Und eine dritte
Gruppe holte aus Asendorf die Bockwinden zum Ab-
laden der Fahrzeuge.

Bis zum Mittagessen stand die Nr.15, die friither
iibrigens den Namen Herrmann trug, trotz einiger
Komplikationen auf den Schienen. Beim Essen gab
es dann leider eine Panne, denn wegen der uner-
wartet hohen Zahl von Mithelfern reichte es nur
fiir einen Teller Eintopf pro Person; und das war
natiirlich bei der Schwerarbeit etwas wenig.

Am Nachmittag kam schlieBlich die groBe Uberra-
schung des Tages an die Reihe: der Personenwagen
Nr.112{(Herbrand 1890) der Oberrheinischen Eisen-—
bahn - Gesellschaft (vergl.Seite 3). Das Abladen
dieses TFahrzeuges gestaltete sich wesentlich
einfacher, da es auf einem Spezial-Schmalspur-
Transportfahrzeug verladen war. .

Inzwischen kam eine der THW-Einheiten mit einer
in Syke ausgebauten Hechtsweiche zuriick. Mit dem
Kran, der iibrigens auch der Nr.15 das Filhrerhaus

Foto: Liesenfeld

wieder aufsetzte (siehe Foto s.9), konnten dann
die schweren Weichenteile gleich paBgerecht ein—
gerichtet werden.

Dariiber war es spidt geworden, und da viele Hel-
fer schon die Heimreise antreten muBten, konnte
an einen Yusammenbau der Weiche auch im Entfern-
testen nicht mehr gedacht werden. Einige Unent—
wegte jedoch,zu denen gliicklicherweise auch zwei
fachkundige und uns sehr zugetane VGH-Leute ge-
horten, machten sich trotzdem mnoch bei einbre-
chender Dunkelheit daran, wenigstens das vorhan-
dene Abstellgleis um eine Schienenlénge (d.1.9m)
in Richtung auf die neue Weiche zu verlingern.
Dieses Gleisstiick wurde auch tatsichlich fertig,
so dafl der OEG-Wagen hier Platz finden konnte.Er
héatte sonst in Heiligenberg abgestellt werden
milssen.

Im néchsten Hefl :

Typ enZ'eiChnung der Lok 31/33
]

Fir alle Beteiligten war der 6.April ein ereig-—
nisreicher und befriedigender Tag, war es doch
mit dem Ausbau der Museums-Eisenbahn wieder ein
groBes Stiick vorangegangen, Vor: allem dem THW
Hoya sei auch an dieser Stelle mnoch einmal fiir
die groBe Hilfe gedankt. .

In den sechs Wochen, die nun noch bis Saisonbe-
ginn verblieben waren, muBte mit Hochdruck gear-
beitet werden, um <unseren Fahrgisten nicht den
Anblick einer Wiistenel zu bieten. Und es wurde
geschuftet:

Die Weiche im Hauptgleis hatte uns ja seinerzeit
die Rotte der VGH gebaut. Nun aber, am 20,April,
wurde uns klar, welch' ungeheure Arbeit die Mon-
tage einer Weiche kostet. Erschwerend kam hinzu,
daB es sich um ' eine Weiche der Form PreuBen 6
handelte, und daB zum anderen beschimend wenige

Werden Sie Mitglied im Deutschen Eisenbahn-Verein e\V.




Mitglieder erschienen waren, was vor allen Din-
gen die unermiidlichen Helfer der VGH verdrgerte.

Zur Gewinnung von Gleislinge konnte die Weiche
noch mit der VGH-Doppeldiesellok (ex Euskirche-
ner Kreisbahn) um ca.5m versetzt werden. An den
folgenden Arbeitseinsidtzen wurde sie gerichtet
und gestopft und an das Gaswerkgleis angeschlos-
sen.Und groB war unsere Uberraschung, als wir am
18.Mai feststellten, daB die Rotte der VGH uns
das fehlende Stiick im Umsetzgleis gebaut hatte.
Herzlichen Dank! .

Weiterhin wurde der Bahnsteig in Heiligenberg um
etwa 25m verlidngert und die iiber den Winter ein-
gezogenen Schilder ,WIEHE"und ,VILSER HOLZ" wie-
der aufgestellt.

Besonders kompliziert war es auch,den OREG-Wagen,
der mit Scharfenbergkupplung und Westinghouse-
Bremse ausgeriistet war,fiir die Museums-Eisenbahn

Foto::Liesenfeld

Foto: Kindermann

einsatzf8hig zu machen. Mittelpuffer muBten seaw.
Kupplungen angebracht und eine Bremsluftleitung
mit Kupplungsschliuchen verlegt werden., Es is%t
vorgesehen, am Ende dieser Saison die Bremse
dieses Wagens auf das System Kérting umzubauen,
was unserem Zug eine Menge Bremshundertstel ein-—
bringen wizrd.

Viel wurde geschafft,doch leider muBte auch ver—
schiedenes liegenbleiben, da es immer wieder an
Helfern mangelte. So konnte die Lok Nr.,15 mnicht
mehr vollsténdig szusammengebaut werden, sodaB
man ihre Schfnheit nun gar nicht erkennen kann,
Das Stationsschild in Heiligenberg blieb in sei-
nem erbdrmlichen Zustand,und die Stationen WIEHE
und VILSER HOLZ bekamen noch nicht die ldngeren
Bahnsteige. Am wichtigsten aber wire es gewesen,
wenn sich einige Mitglieder an das unbedingt er-
forderliche Streichen der Fahrzeuge gemacht hit-
ten.

Mit der ELNA nach Puffendorf |

1 .DEV-Sonderfahrt auf der Jilicher Kreisbahn

Der DEV-Sonderzug auf dem Barmer Viadukt

Anl&Blich der ordentlichen Mitgliederversammlung
in K&6ln hielt der DEV fiir die Teilmehmer ein be-
gsonderes Bonbon bereit:

Mit der letzten Dbetriebsfihigen Dampflock einer
Privatbahn im Rheinland, der ELNA 152 der JKB,
fuhren wir am 2%,.3.68 von Jiilich nach Pufendorf.
Diese landschaftlich werwartet reizvolle Strecke
ist ca. 15 km lang und weist verschiedene Stei-
gungen bis zu 1:50 auf.

Allerdings bedeutete das fiir eine Maschine wie
die 152 keinerlei Schwierigkeiten, da diese Lok
(Henschel 1927/20818)bestens gepflegt und unter—
halten ist.

Freundlicherweise war auch Herr Otten, der Be-
triebsleiter der Bahn, mit von der Partie, der
nicht nur landschaftliche Besondrheiten und Pro-
bleme des Betriebes interessant darstellte, son-
dern uns auch in der kleinen Dorfkirche von Bar-
men ein ergreifendes Altarkreuz von 1545 zeigte.

AnschlieBend gab es ein schénes Fotomotiv: Die
152 stand mit ihrem Zug auf dem Barmer Viadukt
und gqualmte aus Lelbeskriften.

Dazukam herrlicher Sonnenschein, der am Vortage
noch nicht zu erwarten gewesen war. Das regneri-
sche Wetter hatte einen Teil der Besucher v. der
geplanten Reise abgehalten. Die Unentwegten wur-

Foto: Kindermann

den belohnt: Auf welcher Sonderfahrt kann man
denn auBer vielen Leuten auch einmal den Zug fo-
tografieren?
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Wir laden alle Firmeﬁ, Vereine,  Organisationen,
Clubs und Kdrperschaften zur

korporativen Mitgliedschaft

ein. Helfen Sie uns, die groBen Aufgaben der Zu-
kunft zu 1ltsen. Beitrag nach Selbsteinschitzung,
jedoch mindestens DM 15.~ im Monat.
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Im Bahnhof Koslar besichtigten wir noch einen z.
Zelt leerstehenden Lokschuppen,der dem DEV wahr—
scheinlich fiir die Unterstellung und Pflege der
nicht mehr betriebsfihigen Lok 1B zur Verfiigung
gestellt werden kann, Diese Maschine mit 4 er
Achsfolge B (Humboldt 1910/735) hitte das Wohl-
wollen der Eisenbahnfreunde sicher verdient.Nach
Auskunft von Herrn Otten wird d. Lok wohl erhal-
ten, jedoch nicht verkauft werden.

Nimm Urlaub vom Auto —
fahr lieber mit
der Bundesbahn




Foto: Kurbjuweit

Halt in Kirchberg.

Was meinen die Eisenbahnfreunde im Rheinland da-
zu? Auf jeden Fall sollten sie sich die Lok ein-
mal ansehen, am besten bei einer zweiten Sonder-
fahrt auf der JKB, die der DEV wahrscheinlich
Ende September veranstalten wird (Genaueres im
nichsten Heft). Vierzig Voranmeldungen filir diese
Fahrt liegen schon vor.,Interessenten wenden sich
bitte an die DEV-Geschdftsstelle Rheinland, An-
dreas Gabriels, 5 Koln-Marienburg, Marienburger
StraBe 41a. .
S.

Besitzen Sie schon unsere 20-seitige Broschire
wDIE MUSEUMS-EISENBAHN"? Sie hat 11 zum Teil
ganzseitigen Fotos und enthdlt auch einen histo-
rischen Fahrplan der Kleinbahn Hoya-Syke- Asen-
dorf. Format DIN A5, geheftet. Preis DM 1.- und
-.%30 DM Versandkosten.Postscheckkonto Hbg.313281

‘ Zeigen Sie bitte den DEV-Kuriex auch Ihren Be-

kannten und weisen Sie darauf hin, daB die Mit-
glieder diese Zeitschrift kostenlos beziehen.Fir .

Thre Mithilfe wdren wir Ihnen sehr dankbar.

STREIFLICHTER
aus dem

Vereinsleben:

Rheinland:

Die Mitglieder des Raumes Rheinland
werden Jetzt durch ein Regional-
rundschreiben iiber die Dinge infor-
miert, die sie speziell interessie-
ren. Im Ubrigen verhandelt die Ge-
schiftsstelle zur Zeit mit befreun-
deten Vereinigungen, -vor allem in
Bezug auf die geplanten Sonderfahr-
ten bel der JKB.

GroBraum Hannover: Gs.

Das letzte Treffen war leider sehr
schlecht besucht, weshalb das n&ch-
ste erst nach Ende der Saison sein
wird.Schriftliche Einladung erfolgt
rechtzeitig,

Vor dem Ortsverband Wunstorf des
Bundesbahnsozialwerks wurde ein Dia
vortrag iiber die Museums-Eisenbahn
gehalten. Das BSW Wunstord wird nun
gseinen ndchsten Ausflug natiirlich

nach Bruchhauseanilsen machen.
- Ha.

Der Aufruf im letzten Heft hatte bereits einen
unerwartet grofien Erfolg. Eine erfreuliche Menge
Werkzeug wurde bereits nach BruVi gebracht.Weite-
res kommt demndchst, darunter auch ein autogenes
SchweiBgerdt, Wer besorgt die dazugehﬁfigen Stahl
flaschen fir Sauerstoff und Azetylen?

Fiir die auch in Zukunft stdndig anfallenden Erd-
arbeiten benttigen wir noch dringend mehrere Spa-—
ten, Schaufeln und Spitzhacken, sowie eine Axt.
Wer kann dariiberhinaus einen Schraubstock sowie
eine gummibereifte Schubkarre spenden?

t

'Bruchhausen-Vilsen empfiehlt sich:

Café Dohrmann
: Ruf (04252) 296
@ EISDIELE

® KAFFEEGARTEN
@ MODERNES KLUBZIMMER

Ziergehdlze — Koniferen - Rosen — Obstbdume etc. fur

lhren Garten erhalten Sie in der

BAUMSCHULE

Herbert Schumann

. Staatl. dipl. Gartenbauinspektor

Sulinger StraBe 57 Tel. (04252) 567

DROGERIE

Dr. med. Wilh. Hoopmann Nachf.

Bruchhausen-Vilsen — Bahnhofstrafle

Wo viele kaufen — kaufen alle gut!

BRUCHHAUSEN - VILSEN
DAS LEISTUNGSFAHIGE TEXTILHAUS

ischolf

Ehler Hindahl

Porzellan — Glas — Haus- und Kichengerdte
Geschenkartikel; in grofler Auswahl

Ruf 258

Haus Lindenallee 9
Feinste Komfortzimmer mit Teekiiche und Dusch-
bad, Balkon, Terrasse und Liegewiese; in unmittel-

barer Néhe von Kurpark, Schwimmbad und Wald
gelegen. .

LOTTE PANSCH — Telefon (04252) 27

Auch die hier inserierenden Firmen
sind Mizene unserer Museums-—-bisen-—
bahn. Es sollte daher jedem DEV-
Mitglied selbstverstédndlich sein,
diese grobzligigen Hiuser bel sei-

nen Eink&ufen zu beriicksichtigen.
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Unser
Fruchtsaftgetrink
erkennen Sie

am roten Punkt
auf jeder Flasche

BRUNNEN

Natiirliche Bergquelle g

Otto Rodekohr

3094 Bruchhausen-Vilsen

Den Luftkurort
Bruchhausen-Vilsen

erreichen Sie mit den modernen
Verkehrsmitteln der VGH!

Verkehrsbetriebe Grafschaft Hoya 77 (VGH)

—~Reisedienst -

Bruchhausen-Vilsen (Ruf 414) Hoya (Ruf 25 14)

Fiir den Eisenbozbnfreund!

Aschenbecher mit 6 farbigen Old-Look-Motiven

Der Adler — Kgl. Ostbahn Nr. 732 — A 1-Gepdckwagen-
lok — T3 PreuBische Staatsbahn 1883 — B-Tenderlok
1905 — B-Tenderlok gebaut von Borsig :

Preis je Satz (6 Ascher mit é verschiedenen Lok-Zeich-
nungen) 14,20 DM; mit Kunstledersténder 19,20 DM

Die Letzten und die Schonsten

Dampfende Raritdten auf den Schienenstrdngen der
DB — Langspielplatte 30 cm, 33 U/min, Preis einschl.
bebilderter Textbeilage 13,20 DM

~ Zu héren sind u. a. Lok 45023 — 18 323 — 98 886 — 39 254
— 011101 — 441226 — 23017 — 82040 — 78355 — 10001
u. V. a.m.

Dampflokomotiven in der Schweiz
Dampfarchiv Nr. 1 - 17 em-Platte mit bebilderter Text-
beilage, Preis 14,90 DM

Zu héren sind: Tonimpressionen vom Lokifest in Degers-
heim — Mit Dampf durchs Emmental — 2 Dampflok der
Brienzer Rothornbahn — Dampflok der SBB

Hundert Jahre Obere Jagstbahn
Dr. Kurt Seidel; 1967, 23 S. mit 3 Abb., geh. 2,50 DM

In dieser verkehrsgeschichtlichen Betrachtung der Obe-
ren Jagstbahn sind eisenbahntechnische Ereignisse in
den Mitfelpunkt ortsgeschichtlicher Forschung gestellt.
Fin Beweis, daB Eisenbahngeschichte ein wichtiges Glied
der Wirtschafts- und Kulturgeschichte darstellt.

Bitte ,Fachbuchkatalog fiir den Eisenbahnfreund” Aus-
gabe 1948, 52 Seiten, DIN A 5, anfordern! '

Verlag Wolfgang Zimmer
6239 Eppstein/Ts. - Postfach 13 - Tel. 06198/83 94
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Hiermit kénnen Sle
aIIes kiehen

Pattex, der moderne Spezial- Kleber
klebt sekundenschnell
Hart-PVC-Teile, Metalle, Glas,
Porzellan, Filz und
Schichtstoffplatten auf Holz.

Der praktische WeiBlleim Ponal
leimt dauerhaft alle Holzarten
in allen Holzverbindungen

— und Pappe, Papier, Gewebe,
Filz, Leder und ahnliche Stoffe.

Stabilit express ist der
schnellhartende, extrem hoch-
feste Kleber fur Metalle, viele
Kunststoffe, Keramik, Holz,
" Porzellan, Glas, Stein
“(mit- und untereinander).
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Henkel Klebstoffwerk Diisseldorf @




