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Den Luftkurort
Bruchhausen-Vilsen

erreichen Sie mit den modernen
Verkehrsmitteln der VGH!

Von BREMEN-ZOB fihrt die Buslinie 150:

mit wenigen Zwischenhalten direkt nach Br.-Vilsen

AuBerdem giinstige Zugverbindungen von
Syke (DB-Strecke Osnabrick-Bremen)
Eystrup (DB-Strecke Hannover-Bremen)
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Kaffeefahrten in bequemen Reisebussen der VGH.
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Fiir den Fisenbahnfreund!
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Preis je Satz (6 Ascher mit 4 verschiedenen Lok-Zeich-
nungen) 14,20 DM; mit Kunstlederstdnder 19,20 DM

Die letzten und die Schonsten

Dampfende Raritdten auf den Schienenstréngen der
DB — Langspielplatte 30 e¢m, 33 U/min, Preis einschl.
bebilderter Textbeilage 13,20 DM

Zy héren sind u. a. Lok 45023 — 18 323 — 98 886 — 39 254
— 011101 — 441226 — 23017 — 82040 — 78 355 — 10001
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Im Frithjabr 1969 erscheint :

Schwabische
Eisenbahn

Eine Abhandiung zur Verkehrsgeschichte
der Lokalbahnen in Mittelschwaben

von Siegfried Baum; ca. 200 Seiten mit Gber 150 Abb.,
Zeichnungen und Streckenpldnen, kart. ca. 17—~ DM
(Vorbestellpreis ca. 14~ DM bis 31. Januar 1969)

Bitte Prospekt anfordern!

Verlag Wolfgang Zimmer
6239 Eppstein/Ts. - Postfach 13 - Tel. 06198/83 94
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Liebe Leser:

Dieses Heft ist stidrker als die bisherigen. Wir
wollen Thnen damit ene Weihnachtsfreude bereiten,
‘Zwel Typenzeichnungen,ein Streckenprofil und vie~
le Fotos, daran werden Sie sicher Ihre Freude ha-
ben. Seien Sie aber nicht erschrocken, wenn das
nidchste Heft wieder den Normalumfang von 12 Seiten
hat. So eine Zeitung darf unsere Kasse nicht zu
stark belasten. Zweck unserer Vereinigung ist es
ja nicht, eine Zeitschrift herauszugeben, sondern
historische Eisenbahnfahrzeuge in moglichst gro-
Ber Zahl zu erhalten.

Unsere Hauptarbeit findet nicht am Schreibtisch
oder in der Dunkelkammer-statt.Das kann alles nur

‘Mittel zum Zweck sein, Wenn man eine BEisenbahn im

Betrieb erhalten will, dann muf manuelle Arbeit
geleistet werden, Gliicklicherweise hat sich der
Kreis unserer Aktiven so ausgeweitet, dal eigent-
licli bei allen Arbeitseinsédtzen in BruVi gutes
Vorankommen war,Auch im nédchsten Jahr werden wie-~
der viele wichtige Arbeiten in Bruvi und an der
Strecke auszufilthren sein, .

Wir haben Verstidndnis, dafl nicht jeder aktiv wer~
den kann. Helfen wir aber denen, die unsere Bahn
an Ort und Stelle durch ihren perstnlichen Ein-
satz erhalten, durch unsere moralische und nach
Moglichkeit auch finanzielle Unterstiitzung. '

Damit wiinsche ich Thnen ein frohes und friedldi-
ches Weihnachtsfest und ein erfolg- und freuden-

reiches 1969, .
Ihr(;ézr ;

sicher ins herz der stidte

fahr lieher mit der hundeshahn




DER VORSTAND HAT DAS WORT:

Verehrte Mitglieder und Freunde'!

Zum Jahresende mochte auch ich mich in dieser Ru-
brik einmal persidnlich zu Wort melden und Thnen
alle f, Thre Unterstiitzung bei der Verwirklichung
unserer Ziele danken. Besonders lobend sollen da-
bei diejenigen erwidhnt sein, die allzeit tatkrif-
tig im Bahnbetrieb und am weiteren Ausbau der Mu-
seums-Eisenbahn mitgewirkt haben, weil ohne sie
nicht die Schaffung dessen mdglich gewesen wire,
worauf wir in berechtigter Weise stolz sein diir-
fen. Wenn also neben den stidndigen Aktiven aus
dem Raum Hamburg-Bremen-Osnabriick~Hannover =z.B,
Mitglieder aus Berlin, Heidelberg und sogar Miin-
chen nach Bruchhausen~Vilsen gereist sind, um mit
Hammer, Schaufel, Pinsel oder Schraubenschliissel
in der Hand an dén Selbsthilfeeinsitzen teilzu-
nehmen, dann verdient ein solcher Idealismus na-
tiirlich grdéfte Anerkennung!

Erinnert man sich mnoch einmal an .den Beginn des
verflossenen dritten Betriebsjahres, so ist erst
richtig =zu ermessen, welche Fortschritte es uns
gebracht hat. Neben der feierlichen Indienststel-
lung der hauptuntersuchten Lokomotive "HOYA" mit
dem TEE-Besuch dist eine allgemeine VergroBerung
unseres Fahrzeugparks =zu verzeichnen; das Be-
triebsgelidnde in Bruchhausen~Vilsen hat sichtba-
re Formen angenommen; alle vorhandenen Bahnsteige
erhielten die fiir Finfwagenziige notwendige Lénge;
Presse,Rundfunk und Fernsehen nahmen von unserer
Tédtigkeit rege Notiz;wir bekamen eine neu gestal-
tete Vereinszeitschrift; und schliefilich verdop~
pelten sich die Fahrgastzahlen gegeniiber den bei-
den vorangegangenen Jahren,womit wir 1968 fiir die
fahrplanmifigen Ziige nicht weniger als 4 532 Be-
forderungsfidlle verzeichnen konnen,Gerade die zu-
letzt genannte Entwicklung zeigt aber,wie richtig
der unsererseits beschrittene Weg ist, um das In-
teresse der Offentlichkeit an der historischen
Entwicklung des Eisenbahnwesens wachzuhalten.

Das kommende Jahr stellt uns nun wiederum vor ei-
ne ganze Reihe wvon Aufgaben; denn weitere Weichen
und Gleise sind zu verlegen und mehrere Fahrzeuge
warten auf ‘'ihre Uberholung. Am wichtigsten ist
jedoch nach wie vor die Errichtung eines Lokomo-
tivschuppens, damit unsere Maschinen endlich ein
richtiges Dach iiber ihre Kessel bekommen uwd nicht
wie jetzt mit einer =zwar genialen aber trotzdem
auf die Dauer unzureichenden L&sung zufrieden
sein miissen. '

Leider bestehen aber gerade in dieser Angelegen-
heit zahlreiche Meinungsunterschiede,weshallb nach
meiner Ansicht auf der mnichsten Hauptversammlung
noch einmal abschlieflend von méglichst wvielen
Mitgliedern hieriiber diskutiert werden sollte.Das
148t sich allerdings nur dann durchfilhren,wenn der
Termin der HV in das zeitige Frihjahr £&#11t, weil
mit dem Beginn der Bauarbeiten nicht bis zur Sai-
sonersffnung gewartet werden kann.Sélbstverstiand-
lich so0ll der Tagungsort Bruchhausen-Vilsen bledi-
ben, und auch die immer wieder gewiinschte Sonder-
fahrt {iber die gesamte Museumsstrecke bis nach
Asendorf soll stattfinden.

Vielleicht nehmen dde DEV-Mitglieder einmal selbst
zu dieser Frage Stellung und erleichtern dem Vor-
stand dadurch seine diesbezliglichen Entscheidun-

gen.
Indem ich Thnen ein frohes Weihnachtsfest sowie
ein gutes Neues Jahr wiinsche, wverbleibe ich mit

freundlichen Griifen Thr

Hans-Jurgen Hentzschel

1969 nach Asendorf !

Am 10, August haben wir unter Anwesenheit des Be-
triebsleiters eine erste Probefahrt nach Asendorf
unternommen (siehe Foto auf Seite 7) und gleich e~
schlossen, in der mnichsten Saison regelmidllig mit
einem der drei Zugpaare bis dorthin =zu fahren,
Zwar haben diese zusidtzlichen 4 Kilometer nicht
den landschaftlichen Reiz wie unsere bisherige
Strecke durch das Vilser Holz. Aber die Fahrt an
der BundesstraBe 6 entlang diirfte sehr werbungs-
intensiv sein,Aullerdem hat es immer wieder begei-
sterte Fahrgiste gegeben, denen eine Reise in die
Vergangenheit +wvon 20 Minuten Dauer zu kurz ware
Der Fahrplan wird so gestaltet werden, dafl in
Asendorf hinreichend Zeit zum FEinkehren und zur
Besichtigung des Ortes bleiben wird.
He.

Wir laden alle Firmen,Vereine, Clubs,
Organisationen und Korperschaften zur

korporativen Mitgliedschaft

ein. Helfen Sie uns,die groBen Aufgaben
der Zukunft zu losen. Beitrag nach
Selbsteinschatzung, jedoch mindestens
DM 15.-im Monat.

Sonderfahrt mit BR86

Die Arbeitsgemeinschaft Eisenbahnkurier bittet
uns, Ihnen folgende Sonderfahrt anzukiindigen:

Mit einer Dampflok der Baureihe 86 (Bw Goslar)
geht es am 5.1.,69 um 10.15 Uhr ab Kreiensen iiber
Bodenburg nach Hildesheim, dort Abstecher zur Ha-
fenbahn, Schiebefahrt mit ex HPKE-Lok (&hnl.T3)
zum Rangierbhf.,dann einstiindige Pause in Hildes-
heim Hbf. Uber Derneburg, Salzgitter-Ringelheim,
Seesen zuriick nach Kreiensen (an 17.24 Uhr).

Besonders erfreut sind wir iber die Nachricht,dafB
die Zugkomposition aus alten Bi-Wagen mit offenen
Plattformen bestehen -soll. Wir haben es immer be-
dauert,wenn bei den interessantesten Sonderarran-
gements hinter ehrwlirdigen Dampflokomotiven Sil-
berlinge hingen.

Anmeldungen zu dieser interessanten Fahrt bitte
mogiichst umgehend durch Uberweisung des Fahr-
preises in Hohe von 11.~DM (Kinder 7.50) auf das
Pschk Hannover 148682 (Kurt Meyer, Hildesheim).

He.,

Letzte HSA-Wagen

Gliicklicherweise haben wir die Moglichkeit, noch
einige der letzten HSA-Wagen zu retten: In Syke
stehen noch zwei GG-Wagen und ein PwPostl sowie
ein vierachsiger Zwischenwagen. Letzterer ist ein
Umbau aus dem Untergestell eines abgewrackten
Personenwagens.Das zugehorige Oberteil steht noch
in einer Sandgrube in der Ndhe von BruVi und soll
uns- liberlassen werden.Der Transport der Fahrzeuge

nach BruVi wird in Kiirze erfolgen. He

Unser heutiges Titelbild:

Lok 20 der Kreis-Altenaer-Eisenbalhn in der Nihe
von Augustental;Aﬁfnahme Eberhard Moll 1.3.1965.,
Das Titelbild der letzten Nummer stammte von M-
chael Breitschwerdt,

Werden Sie Mitglied im Deutschen Eisenbahn-Verein e.V.

NEUE FAHRZEUGE:

Inselbahn Langeoog INr.1 und
Steinhuder Meer -Bahn PwPost 543

Fast ein Jahr ist es her, daB es durch Spenden
moglich wurde, ein von der KAE gekauftes Giiterwa-
genfahrgestell gegen den Personenwagen Nr.1 der
Inselbahn Langeoog einzutauschen, der =zu einem
Flachwagen abgewrackt werden sollte.

Der erste Ubersetzversuch wurde durch eine Sturm-
flut vereitelt. Nun konnte der Wagen vor einigen
Wochen endlich angelandet werden. Da Jjedoch die
Linie Esens-Bensersiel der Kreisbahn Aurich schon
abgerissen ist, muB das Fahrzeug auf der Stralle
nach Esens gebracht werden, um dort auf die DB
verladen zu werden, Leider gibt es auch hier ei-
nige Schwierigkeiten. Dennoch wird der Wagen in
Kiirze in BruVi erwartet.

Ubrigens hatte dieses Fahrzeug friher zweite und
dritte Klasse. Wir hoffen, ihn bald wiederazwei-
klassig herrichten zu kinnen.Schon heute die Fra-

Foto: Andreas Gabriels

Foto: Otto O.Kurbjuweit

ge: Versteht sich eines unserer Mitglieder auf
Polsterarbeiten?

Der. Gepickwagen 543 mit Postabteil der Steinhuder
Meer-Bahn stand schon lange auf unserer Wunsch-
liste, Jetzt endlich konnte der DEV ihn erwerben,

Der Wagen wurde 1927 wv. der Hannoverschen Waggon-
bauanstalt (HAWA) gebaut, Urspriinglich hatte er
die Betriebsnummer 44, Die Nummer 543 erhielt er,
als die St.M.B. das durchgehende Nummern - Schema
des Landeseisenbahnamtes der Proving Hannover eine
fiihrte, zu dem sie seit 1923 gehdrte.

Bei uns soll er wieder seine urspringliche Nummer
erhalten, zumal diese mit dem Pw 32 zusammen bes-
ser in ein Schema paBit.

Bevor er in Betrieb genommen werden kann, mull er
allerdings grindlich aufgearbeitet werden.



DIEE SAISONGS8 ...

Die Saison 1968 ist zuende.Die herrliche Zeit mit
13 planmédfiigen und vier zusdtzlichen Betriebsta-
gen liegt hinter uns., Besondere Hohepunkte waren
natiirlich der TEE~-Besuch, der Weichenbau, die An-
kunft der KAE-Lok und des PwPost., Alles war zwar
auch mit Arbeit wverbunden., Aber die machte allen
Beteiligten immer grofien Spal.Wir vergessen nicht
unser Herzklopfen,als die 15 auf den hohen Bocken
leicht’ zu schaukeln begann,weil sie von den Bret-
tern des R-Wagens nicht ganz freikam. Spafll machte
auch die Probefahrt mit der ,neuen” 31 mit allen
einsatzfdhigen Wagen hintendran zum Heiligenberg
hinauf,

Interessante Betriebssituationen gab es jedesmal, .
wenn in Heiligenberg noch aufgebockte Normalspur- | Abb.7 Ankunft der 15 Abb.8 Montage von Trittbrettern. Fotos (2): Lamping
wagen standen, die nicht rechtzeitig be- bzw.ent-

laden worden waren. Dann setzte die Lok mit dem
ganzen Zug nach Gleis 2 um, kuppelte ab und schob
den Normalspurwagen mit Zwischenwagen,der in sol-
chen Fédllen immer ,oken" blieb, auf das Streckern-
gleis in Richtung Asendorf. Dann kam der Zug =zu-
Weichenbau im April. Foto: Beyrich riick an die Bahnsteigkante, und es konnte normal
umgesetzt werden. Nach Umsetzen des letzten Zugs
wurde der Normalspurwagen wieder in den Bahn-
hof zuriickgezogen.Artur Beyrich hat die Situation
auf den Film gebannt.

‘Beinahe einen Giiterzug gab es an dem Tag, an dem
der Postwagen eintraf,Um ihn an die. rechte Stelle
zu rangieren, fuhr die Lok mit den Wagen 113, 49
und 543 ein paarmal hin und her. Der Anblick war
so erbaulich, daB man nur hoffen kann, daB wir in
absehbarer Zeit einen richtigen Giiterzug m. Dampf
nach Asendorf fahren lassen kénnen,Einige weitere
Gliterwagen stehen in Aussicht.

Unvergeflilich sind uns aber vor allen Dingen die
Eindriicke vom Betrieb in der Dunkelheit im Sep-
tember und Oktober., Der sanfte Schein der Petro-
leum~-Loklaternen, der stimmungsvolle Geruch der
Funzeln in den Wagen und schlieBlich die diémmrige
Bahnsteigbeleuchtung in Heiligenberg (aus einer
Autobatterie gespeist), dies alles und dazu der
weille Nebel des sich jetzt in der kiithlen Luft
schon schnell mniederschlagenden Abdampfes, das
war genau die Eisenbahnromantik, die wir uns und
der Nachwelt erhalten wollemn,

Freilich waren d. Fahrgastzahlen zum Schlufl nicht
mehr so hoch wie in der  Hauptreisezeit. Auch
bestand ja das Sonderfahrtenprogramm von Hannover

Abb,9 Die HOYA rangiert in BruVi mit Gliterwagen., Foto: Claus

Abb.6 Die 15 ist wieder zusammen. Foto: Claus

Abb,10 Probefahrt nach Asendorf, Feoto: Burghard



Streckenprofil Bruchhausen-Vilsen— Asendorf

Hp. Wiehe

Bf Brglchh.\ﬁlsen
Gef.1:400 ~ St.1:350

B

S$t.1:400

[
Bf. Asendorf
Gef 1:200 I

Hp.Vilser Holz

Oef1:400 Gefy,,

Abb,11 Im Einschnitt am Vilser Holz. Foto: Burghard

aus nicht mehr.,Vielleicht lassen sich die Dunkel-
fahrten im nichsten Jahr in die Monate August und
September (nach 20 Uhr) legen, im AnschluB an ei-
nen 7regulidren Betriebstag. Dann braucht die Lok
nicht extra angeheizt zu werden,und im Herbst ha-
ben wir mehr Tage zum arbeiten.

Leider konnte der Lokschuppenbau 1in diesem Jahr
nicht mehr in Angriff genommen werden, Bei den
Arbeitseinsidtzen wurde deshalb hauptsédchlich da-
ran gearbeitet, unsere Fahrzeuge winterfest zu
machen: rohe Holzteile wie Trittbretter,Plattfor-
men, O-Wagenboden mit Bitumenlackfarbe streichen,
zerbrochene Fensterscheiben erneuern, Ritzen und
Lécher in Didchern dichten. Besondere Aufmerksam-
keit schenkten wir dem HERRMANN (Nr,15). Kessel
und Wasserkidsten wurden griindlich von Rost und
loser Farbe befreit und mit Mennige eingestrichen
Das TFilhrerhaus wurde vollstiéndig abgedichtet.

Am letzten Arbeitseinsatz
lich konnte auch die HOYA eingemottet werden., Um
ihr wenigstens ein provisorisches Dach iiber den
Kessel zu +verschaffen, waren unzidhlige Plédne ge-
schmiedet und wieder verworfen worden,SchliefBlich
hatte wunser Lokfiihrer KXarl Hunold die rettende
TAdeerc:s Vor 11Mmd hinter die Lok wiuiTden GeWascen o6 -

am 9,November schlieB-

schoben, dann von Dach zu Dach Telegraphenstangen
gelegt und dariiber eine groBle feste Plane (keine
Folie), die =zu beiden Seiten auf der Erde mit
Schwellenstapeln befestigt wurde., Unter diesem
Zelt hat die Lok soviel Luft, daf die Gefahr der
Schwitzwasserbildung verhédltnismidfig gering dist.
Der PwPost von der Steinhuder Meer-Bahn war die
Rettung in letzter Minute fir unsere Werkstatt:
Hoffnungslos iiberfiillt war seit langem unser 380.
Haufen von Waggonbeschlédgen,Ketten,S5eilen, Schil-~
dern, Spaten, Schaufeln; Sdcke mit Putzwolle, Kii-
bel mit Parbe und Asphalt, Kanister mit Petroleum
und Lésungsmittel, Bretter, Glasscheiben und vie-
1es andere mehr lag durcheinander. Die Regale
quollen iiber. Und dazwischen sollten wir noch
Werkzeug finden und arbeiten, Kaum war der PwPost
eingetroffen, wurden alle grofBeren Stlicke hiniiber
geschafft, so daB wir im 380 endlich Luft bekamen
und Ordnung schaffen konnten, Neue Regale wurden
gezimmert, Material wund Werkzeug ibersichtlich
angeordnet. Auch die neue Werkbank mit Schraub-
stock fand nun einen Platz!Dennoch widren wir sehr
froh,wenn wir bald eine Werkstatt in einem festen
Geb#ude einrichten und den G 380 als normalen Gii-
terwagen in Betrieb nehmen konnten. Hoffentlich
iat diese Zeit nicht mehr allzu fern.

P
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Im nachsten DEV-Kurier:

GroBe Foto-Story

Dampf beider

ST, B,

(].Tel].) mit iﬁteressauten,

bisher unversffentlichten Grofifotos,

Aullerdem wieder eine Typenzeichnung und auf dem

Titel eine Winteraufnahme einer 75cm-~Baln(Dampf)

Bitte beachten Sie die Rubrik

,Gesucht wird..."

auf Seite 13 !

!
8 &

Zeichnung:F.Claus 20.9.68

DEV-K Dokumentation

Obenstehend zeigen wir Ihnen heute das Strecken-
profil und das Streckenband unserer Museumsbahn,
und zwar die gesamte Strecke bis Asendorf,wie wir
sie vom nichsten Jahr ab befahren werden, Das
Streckenstiick hinter dem Bahnhof Asendorf war ein
Anschlufl der Landwirtschaftlichen Bezugs- und Ab-
satzgenossenschalft und ist langst abgebaut,

Das Profil macht den Aufstieg . von der Tiefebene
der Marsch zum Geestriickemn deutlich., Der Hohenun-
terschied zwischen den Bahnhofen Br,-Vilsen und
HJeiligenberg betrigt fast 40 Meter,so daB es sich
f.norddeutsche Verhdltnisse fast um eine Gebirgs-
bahn handelt.

Auf den TDheiden nidchsten Seiten finden Sie nun
wieder zwei Typenzeichnungen von historischen Ei-
senbahnfahrzeugen, die wir retten konnten. Der
Wagen 141 war ja - unser allererster Wagen tiber-~
haupt und so0ll deshalb auch mit zuerst abgedruckt
werden, Der Packwagen Nr. 32, den wir kurz nach
deren Stillegung von der Herforder Kleinbahn er-
worben haben, ist eigentlich auf keinem der bis-
her verdffentlichten Fotos so richtig ,mit drauf"
gewesen. Deshalb untenstehend wvon ihm eine Grofi-
aufnahme, '

Abb,12 TFoto: Kurbjuweit
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waren und Buroartikel, Fillhalter
sowje Buchverkauf.

WALTER - HANNOVER
ENGELBOSTELER DAMM 10|
Tel.71 26 96
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Unser
Fruchtsaftgetrdnk
erkennen Sie
am roten Punkt
auf jeder Flasche

BRUNNEN

Natiirliche Bergquelle

Otto Rodekohr

3084 Bruchhausen-Vilsen

Unsere Wunschliste im letzten Heft ist nicht un-
gehort verhallt, Viel brauchbares Werkzeug ist in
BruVi eingetroffen. Aber natiirlich ist der Bedarf
immer noch sehr grofl.Fiir folgende Dinge wiren wir
sehr danktar:

ein Rohrschraubstock, ein Gewindeschneider fiir
Gasrohrgewinde (1"),ein Fuchsschwanz, eine Biigel-
sige (Schwedensidge), eine oder mehrere Blechsche~
ren, Blech- und Plastikbiichsen zum Sortieren wvon
Kleinteilen, Schleifpapier aller Sorten, ein Sor-
timent Splinttreiber.

Wer kennt eine giinstige Bezugsquelle fiir Leinwand
zur Dachbtespannung?Vielleicht hat jemand gute Be~
ziehungen zur Kabelindustrie: In absehbarer Zeit
benstigen wir ca.8000 m Schwachstromkabel,2-adrig
zur Verlegung in der Erde (Telephon). Auch Teil-~
ldngen sind natiirlich willkommen.

Hat vielleicht Jjemand mnoch eine  Arbeitsleuchte
mit Scherenauszug sowie eine historische Decken-
lampe mit griinem Schirm, mégl. mit Hohenverstel-
lung mittels Gegengewicht?

An Material kionnen wir immer Leisten, Kanthilzer,
Bretter, Blechstiicke, Rohre (1") und Stahlprofile
gebrauchen,

Und hier noch ein Wunsch der Redaktion: Zum Ab-
druck im DEV-Kurier suchen wir unverdffentlichte
Fotos aus der Dampfzeit von KAE,S5t.M.B., Pletten-
berger Klb, ,Herforder Klb,, Mosbach-Mudau und an-
derer Nebenbahnen. Da eine Dunkelkammer z. Verfii-
gung steht,konnen Sie uns auch Ibhre Negative lei-
hen. Abziige sollten 9 oder 18 cm breit sein, Hohe
beliebig.

00K.

DEV-K

BUCHER-SCHAU

L OK~MAGAZTIN Nr,32 (Oktober 1968)
Franckh'sche Verlagshandlung Stuttgart

Der Herausgeber dieser ,de luxe-Zeitschrift", wie
sie einmal in einer schwedischen Publikation ge-
nannt worden ist, beweist immer wieder aufs neue
seine gliickliche Hand bei der Auswahl der Beitrid-
ge,so daBl eigentlich jederauf seine Kosten kommt.

In der Nr. 32 bLeispielsweise findet man Artikel
tiber die E 06, den Frankfurter Hbf., die G5 (!),

die Wandlungen der - E 10, die 95 und die 53;fas=zi-

nierend wie immer das ,besondere Bild": der D 325
1951 im Wiener Westbhf, mit einer 12 und einer 17
als Vorspann. .
Der Bericht iiberdie Museumsbahnen in England gibt
zu einigen neuen Uberlegungen AnlafB. Uns will es

allerdings scheinen,dal Parallelen zu Deutschland
nur bedingt zu ziehen sind, Oder wollen wir bei-

spielsweise mehr Soft-Eis als PFahrkarten verkau-

fen?

Wie dem auch sei, das LOK - MAGAZIN ist in jedem

Fall hr fehl t!
a sehr empfehlenswer 00K,



STREIFLICHTER
aus dem

Vereinsleben:

Foto: Ulrich Graebert

JG Bremervorde:

Die Bremervorde-Osterholzer Bisenbahn ist gleichsam die Hausbahn un-
serer Jugendgruppe DBremervirde. Beim stdndigen Herumstdbern machten
die Mitglieder der JG dann auch den ausgedienten Wasserkran im Bahnliof
Worpswede ausfindig. Direktor Meyer von der BOE zeigte sich verstind.-
nisvoll und gab das Startsignal fiir einen Abbau ,zu Museumszwecken".

Bei den recht umfangreichen Vorarbeiten half ein jugendliches Mitglied
aus Bremen, Bei der Demontage widre ohne die Mithilfe von zwei muskuld-
sen Dremerhavenern sicher etwas schief gegangen, denn der Ausleger hat
sein Gewicht, Freundlicherweise hatte die BOE in einer Zugpause den 0O-
Wagen 54 (Renner,ca,1907), der ganz hervorragend gepflegt ist, auf das
Hauptgleis direkt unter den Wasserkran geschoben, so dafl der Ausleger
aufgefangen werden konnte.

Das Transportproblem ist auch schon geldst, so daB mit einem baldigen
Eintieffen des Krans in BruVi gerechnet werden kann, Rinige weitere
museale Gegenstinde, darunter ein gulleisernes Warnschild aus der An-
fangszeit, wurden von der BOE ebenfalls zur Verfiigung gestellt,. Fiir
all! das sei der BOE herzlichen Dank gesagt.

Mitgliedertreffen ist im Januar, Es werden Dias unf Filme von Schmal-
spurbahnen der DR gezeigt. Interessenten aus dem Raum nérdlich Bremens
kiénnen den genauen Termin schriftlich bei der JG erfragen.

Berlin:

Die Gruppe Berlin konnte in den letzten Monaten einen erfreulichen
Mitgliederzuwachs verbuchen. An den letzten beiden Betriebstagen im
Oktober und den dranhidngenden Arbeitseinsitzen waren jeweils mehrere
Mitglieder gemeinsam angereist.Bin Mitglied brachte eine Werkbank mit,
die er zu Hause fiir den DEV geschweiflt hatte. Sie konnte noch mit ei-
nem Schraubstock versehen werden, der Spende eines weiteren Berliner
Mitgliedes ist, Auflerdem legten moch alle zusammen, so dafl die seit
langem dringend bendtigte Schiebekarre fiir den Verein gekauft werden
konnte.

Nun haben sich die Berliner diverse Einzelteile des OHE-Signals, Zug-
laufschilder und einiges mehr mitgenommen, um es tiber den Winter zu
tiherholen bzw, wieder funktionsfihig zu machen,

Hannover:

Auch in Hanmnover und Umgebung ist die Mitgliederzahl in letzter Zeit
wieder gestiegen. Besonders erfreulich ist es, daB sich darunter Leu-
te mit Werkstatterfahrung befinden; auch ein Lokomotivfithrer und ein
gelernter Maurer sind dabei, fiir einen technischen Betrieb wie der un-
sere natiirlich ein unbezahlbarer Vorteil. .

Das letzte Mitgliedertreffen fand am 23,November in Heessel statt. Ere
schienen waren circa 15 Mann, Filme und Dias wurden gezeigt, Kaffee,
Kuechen und Bier transportierte die geschidftsstelleneigene Sehmalspur-
bahn (LGB). Die Diskussion drehte sich vor allen Dingen um den geplan-
ten Lokschuppenbau, und manche wertvolle Anregung wurde gegeben, Eins
der neuen Mitglieder hatte eine Tischbohrmaschine ausfindig gemacht,
die der DEV kostenlos erhalten soll. Auflerdem wurde fiir den Ankauf ei-
ner Weiche gesammelt.

Druckfehlerberichtigung:ieider nat sicn in der
Nr.13 im Impressum ein grober Druckfehler eingeschlichen: Das Bank-~
konto des DEV befindet sich nidmlich bei der DRESDNER BANK AG,Zweig~
stelle Wandsbek, Konto Nr, 63 068, Wir bitten um Beachtung, Red.

Herzlich willkommen

IM LUFTKURORT

BRUCHHAUSEN-VILSEN

Haus Vassmer
Ruf 407

Angenehmer Aufenthalt — Grofier Garten
Nahe Schwimmbad und Wald

Bahnhofsgaststidtte Bruchh.-Vilsen
Modern eingerichtetes Gast- und Klubzimmer
WILFRIED HARTKE — Ruf 828

| GasthaUS » ZUum (Dl"

‘Heinr. Bomhoff, Dille a. Bahnh. Heiligenberg, Ruf (04252) 780
Wanderwege durch das Dillertal zum Heiligenberg
Clubzimmer fir Gesellschaften und Tagungen v. 12-150 Pers.

In sidlicher Richtung grofler Garten mit fester Kaffeeterrasse.
Fremdenzimmer, Heizung, fil. warm und kalt Wasser.

@ Parkplatz ~ Garagen - Guthiirgerliche Kiiche @

Vogelvolieren ~ Kleintierzucht {Pony, Esel)

Bitte besuchen Sie die hier inserierenden
Héduser und beziehen Sie sich bei Jhren
Einkgufen,Ubernachtungen etc. auf die An-
zeige im DEV-KURIER !

Café Ddhrmann

Ruf (04252) 296

@ EISDIELE
@ KAFFEEGARTEN
@ MODERNES KLUBZIMMER

N\ .
S iceholf

DAS LEISTUNGSFAHIGE TEXTILHAUS

Weite Welt des Schienenstranges

Von groBen Bahnen, kilhnen Bauten
und Lokomotiven in aller Welt. Hier
sind auch alle Kennbuchstaben und
Zeichen, Abkiirzungen, Signale usw.
der Eisenbahn erklart. *3345 G -
DM 12.80 '

Geliebte Dampflck

Mit Schilderungen und Bildern gibt die-
ser Band einen Querschnitt durch Ent-
wicklung, Technik und Betrieb der
Dampflokomotiven. *3019G — DM 12.80

Das Lied der Dampflock

Zusammen mit einem reich illustrierten
Textbuch bekosimt man hier 4 Lang-
spielplatten mit der Fiille der Gerdusche
vom Dampflok-Betrieb. Ein originelles,
wertvolles akustisches Dokument!

* 3463 G — DM 34.—

Adieu Dampflok

Achtzig von Jean-Michel Hartmann auf-
genommene kiinstlerische Fotos (zum
Teil farbig!) vom Eizenbahnbetrieb. Mit
Begleittext in deutsch, franzésisch,
englisch. * 3413 G — DM 24.—

Die Dampflokzeit

Text und Bilder durchleuchten Technik
und Bedeutung des Dampflok-Verkehrs
in Deutschland, Osterreich und der
Schweiz, * 3528 G — DM 29,50

Liebe alte Bimmelbahn

Maschinen, Betrieb, Romantik und Be-
deutung der aussterbenden Klein- und
Nebenbahnen, Mit 200 Fotos. * 3455 G
— DM 29,50

Unvergessene Dampflokomotiven

Das groBe Buch der groBen Zeit deut-
scher Dampflokomotiven mit 200 Fotos.
* 3303 G — DM 29.50

Ehler Hindahl

Porzellan — ‘Glas — Haus- und Kiichengerdte
Geschenkartikel in grofier Auswahl

Ruf 258

Haus Lindenallee 9

Feinste Komforizimmer mit Teekiiche und Dusch-
bad, Balkon, Terrasse und Liegewiese; in unmittel-
barer Néihe von Kurpark, Schwimmbad und Wald
gelegen. :

LOTTE PANSCH — Telefon (04252) 278

Lokbiicher bei

Lok-Magazin

Jeden 2. Monat erscheint eine neue
Nummer zu dieser Sammlung inter-
essanter und aktueller Berichte und
Bilder iiber Eisenbahnen in aller Welt.
* 58000 — Jede Nummer DM 6.80

Im Abonnement 6 Nummern ftir DM 36.—

N I Y

franckh

7000 STUTTGART 1



Hiermit konnen Sie
alles klehen

' Spezial-
Kleber

Spazial-
Kleber

Pattex, der moderne Spezial-Kleber,
klebt sekundenschnell
Hart-PVC-Teile, Metalle, Glas,
Porzellan, Filz und
Schichtstoffplatten auf Holz.

Weiller
Holzleim

Der praktische WeiBlleim Ponal
leimt dauerhaft alle Holzarten
in allen Holzverbindungen

— und Pappe, Papier, Gewebe,
Filz, Leder und &hnliche Stoffe.
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Stabilit express ist der
schnellhartende, extrem hoch-
feste Kleber fur Metalle, viele
Kunststoffe, Keramik, Holz,
Porzellan, Glas, Stein

(mit- und untereinander).

Henkel Klebstoffwerk Diisseldorf

713 2




