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Kleinbahn-Geschichte

Ilseder Hiitte, Peine (Hrsg.)

Autofahrer sind auch Menschen!

Und wie steht es mit den Eisenbahnern?

Die Sicherheitskette an Bahniibergingen besteht aus drei Gliedern: 1. Ankiindigung des
Bahniiberganges sowie 2. des herannahendes Zuges an die Straflenverkehrsteilnehmer und 3.
Richtiges Verhalten der Strafienverkehrsteilnehmer! Und genau am 3. Glied scheitert es fast
immer: vom Fuflgiinger bis zum Autofahrer — alle haben es furchtbar eilig. Und das wurde
mit der Verbreitung von Motorridern und Autos ab den 1950er Jahren immer schlimmer
(DME 4/04 S. 40 — 43). Im Jan/Feb 1962 veroffentlichte die ILSEDER HUTTE in ihrer
Werkzeitschrift fiir Betriebsangehorige einen sachlich und sprachlich herausragenden Beitrag
zu diesem Thema, der im folgenden wiedergegeben sei.

155 : 1 war im Jahre 1961 das Verhéltnis Strafen-
verkehrsunfille zu Unféllen an Bahniibergingen
im Landkreis Feine. Die Presse reagierte auf jeden
Unfall, in den die Eisenbahn verwickelt war, unii-
berhorbar. Wer das Echo auf die Straenverkehrs-
unfélle mit dem Echo verglich, das die Unfille an
Bahniibergéingen auslosten, konnte meinen, das
Verhiltnis der Unfille habe sich umgekehrt. Man
kann getrost 155 : | wetten, daf die Eisenbahn bei
der Erorterung dieser Félle nicht besonders gut
wegkam. Auch die Eisenbahnen unseres Werkes
blieben nicht ungeschoren.

Warum eigentlich? Laft sich — und das interessiert
uns hier — die Eisenbahnverwaltung der Ilseder
Hiitte bei der Sicherung ihrer Bahniibergénge et-
was zuschulden kommen? Entsprechen die Anla-
gen nicht den Vorschriften? Oder gehen die Unfal-
le an Bahniibergéngen auf das Konto der Eisenbah-
ner? Der Oberste Betriebsleiter unserer Eisenbah-
nen im Peiner Raum, Obering. Jurisch, sagt:

,, Wir beschidftigen uns viel mit den héhengleichen
Kreuzungen zwischen den Strafsen und unseren Ei-
senbahnen. So wurden in den letzten Jahren durch
organisatorische und sonstige MafSnahmen elf zum
Teil sehr stark befahrene Bahniibergdnge aufgeho-
ben. Zwei dem allgemeinen Straflenverkehr dienen-
de Kreuzungen wurden auf den Fufsgdngerverkehr
beschrinkt. Drei Schranken wurden in Anruf-
Schrankenanlagen, die nur auf Anruf des Verkehrs-
teilnehmers gedffnet werden, umgewandelt. An
zwei Ubergéngen wurden Schranken neu errichtet.
Acht Bahniibergdnge wurden mit Blinklichtanlagen
ausgeriistet, vier weitere Anlagen sollen in Kiirze
noch gebaut werden.

Wir haben so erreicht, dafs alle wichtigeren Bahn-
iibergdnge bei unseren Eisenbahnen technisch ge-
sichert sind. Zum Teil haben wir die Bahniibergdn-
ge besser gesichert, als es die Vorschriften verlan-
gen. Auferdem werden alle Sicherungsanlagen an
den Bahniibergdngen laufend tiberwacht und in ei-
nem einwandfreien Zustand gehalten. Anerkannt
wird unser Bemiihen um diese ,gefihrlichen” Kreu-
zungen u. a. bei den sogenannten Signalschauen,
die unter Mitwirkung aller beteiligten Behorden in
regelmdfligen Abstdinden die Sicherungseinrich-
tungen auch an unseren Bahniibergdngen priifen.

In den letzten Jahren ereigneten sich an unseren
Bahniibergdngen 25 Unfdlle. Der Anteil dieser Un-
fille an den gesamten Strafienverkehrsunfiillen
liegt bei uns wie im Bundesdurchschnitt unter 1 %.
Obwohl diese Zahlen in ihrer absoluten und relati-
ven Hohe sehr niedrig sind, erscheinen sie uns im-
mer noch zu hoch. Aber hier eine Verbesserung zu
erreichen, liegt nicht allein bei uns. Zu der Frage,

wer die Schuld an den Unfillen trdgt, sei nur ge-
sagt: Von unseren Eisenbahnern, die in diesen Jah-
ren vor Gericht erscheinen mufSten, ist nicht ein
einziger verurteilt worden. Der Autofahrer sollte
vor allem zweierlei bedenken: Auch ein Bahniiber-
gang mit hochstehenden Schranken sollte wie eine
gefdihrliche Straflenkreuzung befahren werden, und
das rote Blinklicht an Bahniibergdngen hat die
gleiche Bedeutung wie das rote Licht an der Ver-
kehrsampel. *

Was kann geschehen, um die Unfille auf ein Min-
destmal} zu beschrinken? Die Losung des Prob-
lems sind Uberfiithrungen und Unterfithrungen.
Aber wer kann sie bezahlen? Bis dies von Eisen-
bahnern und Autofahrern gemeinsam erstrebte Ziel
erreicht werden kann, werden noch Jahre vergehen.
Der Kraftfahrer, der auf den Straf3en des Landkrei-
ses Peine fahrt, wird sich also vorldufig mit den ho-
hengleichen Bahniibergéingen abfinden miissen. Er
kann aber darauf vertrauen, daf sie alle gut gesi-
chert sind. Neben unserer Eisenbahnverwaltung
wachen auch die staatlichen Behorden dariiber.
SchlieBlich trigt die strenge Ausbildung des Zug-
personals zur Sicherheit der Bahniibergénge bei.
Die Priifung, die die Eisenbahner ablegen, und die
Untersuchungen, denen sie sich unterziehen miis-
sen, ehe sie auf die Lok diirfen, machen sie zu den
tlichtigsten und zuverldssigsten Verkehrsteilneh-
mern, die wir haben.

Und was tummelt sich alles auf den Stralen? Ein
Beispiel: Ein Eisenbahner hatte beim Rangierdienst
einen Unfall erlitten. Nach dem é&rztlichen Gutach-
ten war er dadurch fiir den Fahrdienst untauglich
geworden. Unsere Eisenbahnverwaltung durfte den
Mann nicht ldnger auf einem Zug belassen. Was tat
der bedauernswerte Eisenbahner, als er das Sprech-
zimmer des Arztes verlie? Er setzte sich in seinen
Personenwagen und fuhr nach Hause. Fiir den Stra-
Benverkehr war er noch tauglich. Wenn er jetzt ei-
nen Unfall verschuldet hitte, wire er bestraft wor-
den. Aber keiner hétte ihn daran gehindert, sich
auch fernerhin mit seinem Wagen in das Verkehrs-
gewimmel zu stiirzen.

Sollte einem Lokomotivfiihrer bei einem Unfall
auch nur das geringste Verschulden nachgewiesen
werden konnen, wird er ,,vom Bock herunterge-
holt“. Versagt der Schrankenwirter einmal, auch
wenn kein Ungliick geschehen ist, trifft ihn das
gleiche Urteil: Sie werden — anders als die Auto-
fahrer — kurzerhand ,,aus dem Verkehr gezogen®.

Es ist schwer, den Autofahrern Moral zu predigen.
Viele sind taub gegen die Aufforderung, sich Zeit
zu nehmen. In der tdglichen Hast fahren sie hohe
Geschwindigkeiten. Entsprechend wenig Zeit
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Bahniibergidnge
Naz iat ein Bild, wie es zich den Loko-
moliviiithrern  uwnserer  EBlsenbahnen  gar
nicht so selien bieter. Kurz vor der heran-
nithenden Lokomotive huschi noch schnell
ein Aulo dber die Schienen. Hunderlmal
geht das gut, Aber wehe, wenn es kracht.
[Ther kein [Inglick wird so louf ge-
slritlen, wie iiber einen Unfall an einem
Rahnibergang. Wo liegen dle Ursachen
der UUnfille, wo liegt die Schuold? Wie es
domil bei den Eisenbohnen der [laeder
Hitte aussieh!, kdnnen Sie in diesem Hell
unter der [Therschrift lesen; Autofahrer

sitid ouch Menschen! Und wie siehl es
mit den Fisenhahnern#®

bleibt ihnen fiir das Beobachten der Vorginge auf
den Straflen. Jede Behinderung ihrer Hetze, beson-
ders an Bahniibergingen, empfinden sie als lastig.
Es hat sich die brutale Auffassung ausgebreitet,
Straflenverkehrsunfille gehdrten unvermeidlich
zum tdglichen Leben. Warum sollte man also noch
den FuBl vom Gaspedal nehmen? Am leichtesten
setzen sich manche von ihnen an unbeschrankten,
aber durch Blinklichtanlagen gesicherten Bahn-
iibergingen iiber die Verkehrsvorschriften hinweg.

Bei Schlips und Kragen

Den schlagenden Beweis lieferte an einem Tag im
Februar ein Pkw an dem durch Blinklicht gesicher-
ten Bahniibergang am Schacht Emilie in Klein-
Biilten. Ein Sandzug kam aus Richtung Grof3 llsede
und hatte die Anlage in Betrieb gesetzt. Im Ab-
stand von einer Sekunde leuchtete das rote Licht
auf. Der Autofahrer verringerte seine Geschwin-
digkeit auf ca. 20 km/h, schaute nach links, schaute
nach rechts, sah in etwa 100 m Entfernung den Zug
und — gab Gas. Ein einzelner Fall? Vielleicht sogar
erfunden? Nichts von alledem. Es war einer von
drei Fillen in zwei Stunden. Den Lokfiihrern ist
das nichts Neues. Einer von ihnen sagte: ,, Manch-
mal juckt es mich in den Fingern. Ich mochte an-
halten, den Autofahrer bei Schlips und Kragen
packen und ihn ordentlich ohrfeigen.” Der Mann
war argerlich. ,, Was soll ich z. B. in solch einem
Falle tun? Bremsen? Gut. Und was niitzt das? Der
Bremsweg meines Zuges ist 130 m. Ich kann doch
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Augenblick, dos werder wir gleich haber.

nicht jedesmal bremsen, wenn sich ein Autofahrer
mit hoher Geschwindigkeit dem Ubergang néiihert.

Natirlich kann er das nicht, denn viele Autofahrer
kommen in schneller Fahrt an und bremsen kurz
vor dem Ubergang ab. Wer 60 km/h fihrt und wer
die Faustformel fiir die Berechnung seines Anhal-
teweges (Reaktionsweg + Bremsweg) kennt, weil3,
daf} er etwa 54 m braucht, um zum Stehen zu kom-
men. In Wirklichkeit aber geniigen bei scharfem
Bremsen oft weniger als die Hélfte davon. Zahllose
Autofahrer verlassen sich darauf und praktizieren
das jeden Tag. Der Lokfiihrer aber sitzt in der Ge-
wissensklemme. Er kann davon ausgehen, dal3 das
Auto hélt, denn der Bahniibergang ist durch Ver-
kehrszeichen und durch Blinklichter gesichert, der
Zug gibt Laute- und Pfeifsignale, das Blinklicht
leuchtet rot. AuB3erdem hat der Zug Vorfahrt.

So wird die Vorschrift beachtet: Bahniibergdnge, an denen Eisenbahnen des dffentlichen Verkehrs Vorrang haben, diirfen nicht
tiberquert werden, wenn die Schranken bewegt werden oder geschlossen sind (StVO § 3a Ziffer 4).

Wenn ein Autofahrer trotz dieser Sicherungen wei-
terfahrt und wenn ein Ungliick geschieht, ist das
Zugpersonal meistens schuldlos. Aber darauf mo-
gen sich unsere Eisenbahner nicht gern berufen. Thr
oberster Grundsatz heift nicht etwa ,,im Recht
sein®, sondern ,,unter allen Umstdnden Unfille ver-
hiiten!* Was niitzt dem Lokfiihrer der Freispruch,
was das Recht? An seinem Gewissen nagt der Ge-
danke, daB3 ein Mensch verletzt, vielleicht gar, daf3
ein Mensch getotet worden ist. In der Offentlich-
keit heiit es hdufig: Wer fuhr den Zug? Aha, der
also hat thn erwischt. Auch von dieser Seite wird er
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in die Zange genommen.

Es gibt einige unter unseren Eisenbahnern, die auf
einer Strecke schon mehrere Unfille erlebt haben.
Sie wollen diese Strecke nicht mehr fahren, weil
sie im seelischen Gleichgewicht bleiben mdchten.
Ein Unfall macht sie im Dienst ndmlich nicht si-
cherer. Auflerdem bringt er ihnen nichts als Unan-
nehmlichkeiten und Arger. Die eigene Verwaltung
vernimmt sie, die Polizei vernimmt sie, die Auf-
sichtsbehdrde vernimmt sie, der Gutachter befragt
sie, und schlieBlich stehen sie noch vor dem Rich-
ter. Das ist eine Prozedur, die auch an dem Mann
nicht spurlos voriibergeht, der genau weil3, da3 er
im Recht ist. Und der Autofahrer? Er sieht das rote
Blinklicht, sieht den Zug und prescht iiber die
Schienen. Was kiimmern ihn die Konflikte, in die
er das Zugpersonal bringt? Was kiimmert ihn die
Gefahr, die ihm selbst droht?

70 Bahniibergénge

70mal kreuzen die Schienen unserer Eisenbahnen
die Straflen. (Die Lidnge des Schienennetzes der
Ilseder Hiitte betragt 165 km,) Allerdings kreuzt
die Hilfte aller Bahniibergidnge (37) nur unbedeu-
tende Wege. Bundesstralen kreuzen unsere Bah-
nen nur dreimal. Acht Uberginge haben unsere
Bahnen mit Landstraen erster Ordnung, sechs
Uberginge mit LandstraBen zweiter Ordnung.
SchlieBlich kreuzt unsere Bahn noch 16 sonstige
Wege mit Kraftfahrzeugverkehr. (Die vielen Bahn-
iibergidnge innerhalb der geschlossenen Werksan-
lagen sind in diesen Zahlen nicht enthalten.)

Die Unfallbilanz an den Bahniibergéingen unserer
Eisenbahnen in den letzten vier Jahren sieht, wenn
man auch Schrankenbeschiddigungen und &hnliche
Unfalle mitrechnet, folgendermafien aus:

1 An Bahniibergidngen, die durch Schranken gesi-
chert sind, ereigneten sich 12 Unfille, eine Per-
son wurde dabei verletzt.
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Ine Netz gegangen.

1 An Bahniibergingen, die durch Blinklicht-anla-
gen gesichert sind, ereigneten sich acht Unfille.
Dabei waren drei Tote und ein Verletzter zu be-
klagen.

1 An den Bahniibergéngen, die nur durch Baken
und Andreaskreuze gesichert sind, ereigneten
sich 9 Unfille. Eine Person wurde dabei getotet
und eine verletzt.

1 Die ungesicherten Bahniibergédnge iiber Feldwe-
ge blieben in allen Jahren unfallfrei.

Es fallt auf, daB sich an den mit Blinklicht gesi-
cherten Ubergéingen die schwersten Unfil-
le ereignet haben. Nach Angabe unserer Eisen-
bahnverwaltung haben die Anlagen in jedem Falle
einwandfrei gearbeitet. Die Schuld liegt allein bei
den Kraftfahrern, die glaubten, bei rot blinkendem
Signal noch vor dem Zug den Bahniibergang {iber-
fahren zu kénnen.

Merkwiirdigerweise gab es die meisten Un-
falle an beschrankten Bahniibergdngen. Dabei sind
gerade sie fiir das Gros der Autofahrer die ange-
nehmsten Bahniibergénge. Die Fahrer begriinden
es einmal damit, dal auBer ihnen auch noch der
Schrankenwirter die Strecke beobachte und dal3
die quergelegte Schranke ein wirksameres Hinder-
nis sei als die nur optisch durch das rote Blinklicht
gegebene Aufforderung anzuhalten.

Keine Todesfallen

Die reiflerisch-diistere Bezeichnung ,,Todesfalle
mit Schranke®, die manche Zeitungen den be-
schrankten Bahniibergéngen grundsitzlich geben,
verdienen unsere beschrankten Bahniibergidnge
nicht. Bei 38 Unfillen in 10 Jahren gab es hier nur
zwei Verletzte. Der typische Unfall an unseren be-
schrankten Bahniibergdngen sieht als niichterne
Meldung etwa so aus: Ein Mopedfahrer fuhr gegen
die bereits geschlossene Schranke und stiirzte. Die
Gerichtsverhandlung hellt dann den Fall auf. Der
Mopedfahrer wird z. B. wegen Trunkenheit am
Lenker in Tateinheit mit Ubertretung der StraBen-
verkehrsordnung zu zwei Wochen Haft verurteilt,
und zwar ohne Bewdhrungsfrist,

Ein typischer Unfall, der von einem Kraftfahrer an
einem beschrankten Bahniibergang verursacht
wird, sieht so aus: Ein Personenwagen nahert sich
auf regennasser Strafle mit hoher Geschwindigkeit
der geschlossenen Schranke. Der Fahrer bremst zu
spat. Der Wagen durchbricht die Schranke. Der
Schrankenwirter 146t sofort den angekiindigten
Personenzug anhalten, Ein groBeres Ungliick kann
verhindert werden.

Wenn auch die lokale Tagespresse iiber die Unfille
an unseren Bahniibergdngen sachlich berichtet, so
sind doch hin und wieder Passagen in den Berich-
ten, die die Eisenbahner als Vorwurf empfinden.

Gefahr friihzeitig erkennen! Zeichnungen: Pielert

So ist z. B. von ungliicklichen Verhiltnissen an ei-
nem Uberweg die Rede oder davon, daB der Lok-
fithrer nicht die Ubersicht iiber einen durch Blink-
licht gesicherten Bahniibergang gehabt habe. Die
Uberschriften heifen auch nicht ,, Lkw-Fahrer iiber-
sah rotes Blinklicht“ oder ,,Lkw fuhr vor einen
Zug", sondern ,,Sandzug zerquetschte Lastwagen*
oder ,,Lastwagen vom Zug erfalit. Viele Eisenbah-
ner sehen in solchen Formulierungen einen ver-
steckten Schuldvorwurf. Die entscheidende Tatsa-
che, daB ein Uberweg durch rotes Blinklicht ge-
sperrt war, wird gar nicht oder erst im fiinften Ab-
satz erwihnt. Vielleicht spielt in diesen Berichten
die Erregung iiber einen schweren Unfall eine Rol-
le, vielleicht aber auch eine gewisse Abwehrstel-
lung gegen jemanden, der immer der Stérkere ist
und der aulerdem auch noch recht hat.

Bei Rot vor die Lokomotive

Typisch fiir die schweren Unfille, die sich an den
durch Blinklichtanlage gesicherten Bahniibergin-
gen ereigneten, ist der tragische Tod einer jungen
Familie, die in Lengede vor einen Erzzug fuhr. Die
Ursache ist immer dieselbe: Der Kraftfahrer hatte
die zu beiden Seiten der Straf3e aufgestellten Blink-
lichter, die beiden Andreaskreuze sowie eine Auto-
warntafel und schlielich das eingeschaltete rote
Blinklicht nicht beachtet. Er fuhr vor die Lokomo-
tive.

Dabei bieten die modernen Blinklichtanlagen dem
Verkehrsteilnehmer grotmogliche Sicherheit. Der
Verkehrsteilnehmer kann sicher sein, dal kein Zug
kommt, wenn das rote Licht nicht blinkt. Ein aus-
gekliigeltes System bietet dafiir die Gewilheit. Das
rote Blinklicht wird ndmlich durch die Lokomotive
eingeschaltet. Ein Uberwachungssignal zeigt dem
Lokomotivfiihrer an, ob das rote Blinklicht arbei-
tet. Wenn das Uberwachungssignal sein weilles
Blinkzeichen dem Lokfiihrer nicht gibt, muf3 er den
Zug sofort bremsen. Daf} die Strecke dafiir auf je-
den Fall ausreicht, ist genau berechnet. Auch ein
Ausfall der o6ffentlichen Stromversorgung legt die
Blinklichtanlage nicht lahm. Die Sorge, da} die
Anlage ausgefallen sein konnte und doch ein Zug
kommt, ist also unbegriindet. Sollte die Anlage
nicht arbeiten, wird der Bahniibergang durch das
Zugbegleitpersonal gesichert.

Wie die Verkehrsteilnehmer {iber einen Bahn-iiber-
gang denken, der nur durch Andreaskreuze und
Warnbaken gekennzeichnet ist, zeigt der Brief, den
ein Fahrer geschrieben hat, der bei Dunkelheit auf
einem solchen technisch nicht gesicherten Uber-
weg mit einer Erzzuglok zusammenstie (der Un-
fall lief glimpflich ab). Der Brief lautete u. a.: ,, Sie
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Oben: Immer die Strecke im Auge: Lokfiihrer Thone
Oben rechts: Der Bremsweg dieses Zuges betrdgt etwa 150 m.

Rechts: Ein mit Blinklichtanlage gesicherter Bahniibergang
aus der Sicht des Autofahrers

erwdhnen in Threm Schreiben Ihre Vorfahrt (ge-
meint ist der Vorrang des Zuges), was aber haben
Sie zur Sicherheit bei Dunkelheit und im Winter bei
den heutigen Verkehrsverhdltnissen an diesem
Bahniibergang getan? Sind die Verkehrsteilneh-
mer, welche IThre Bahn kreuzen, keine Men-
schen? “ Es steckt in diesen AuBerungen etwas von
dem zum Teil unbewuliten Vorranganspruch des
sich mit dem Auto fortbewegenden Menschen. Fiir
ihn ist nur der Verkehr auf der Strae und hier nur
der Autoverkehr gleichberechtigt. Ein Unfall auf
der StrafBle liegt gleichsam auf kollegialer Ebene.
Die Eisenbahn aber ist von vornherein Gegner. Es
ist fast so, als ob man ihr das Recht, am Verkehr
teilzunehmen, absprechen mochte. Das Selbstver-
trauen oder besser die Selbstiiberschitzung man-
cher Autofahrer kennt da keine Grenzen.

Zusammensto3 mit Staatsanwiilten

Unter den Unfillen an unseren Bahniibergéngen
sind auch solche, die wegen gewisser Umstiande
grofleres Interesse beanspruchen. Folgender sei
mitgeteilt: Auf der BundesstraB3e 65 fuhr ein Perso-
nenwagen, der von einem Justizwachtmeister ge-
steuert wurde, auf einem Bahniibergang gegen eine
Diesellok. In dem Wagen salen — drei Staatsanwal-
te. Weder die Eisenbahnverwaltung noch das Zug-
personal traf ein Verschulden. Vielmehr wurde der
Justizwachtmeister bestraft. Dem Zugpersonal
wurde bescheinigt, es habe sich, was die Beobach-
tung des Kraftverkehrs und die MaBBnahmen zur
Verhiitung schlimmeren Ubels angehe, vorbildlich
verhalten.

Auch wenn unser Eisenbahnpersonal die Strale
noch so aufmerksam beobachtet, in den meisten
Féllen kann es selbst durch eine Schnellbremsung
den Unfall nicht vermeiden. In dem oben genann-
ten Falle z. B. hitte sich der Unfall nur verhindern
lassen, wenn der Zug schon 70 m vor dem Bahn-
ibergang mit dem Bremsen begonnen hitte. In die-
sem Zeitpunkt war der Pkw aber noch 230 m von
dem Bahniibergang entfernt. Das Zugpersonal
konnte bei der médBigen Geschwindigkeit des Autos
davon ausgehen, dafl der Fahrer rechtzeitig anhal-
ten werde, wie es jeder verniinftige Autofahrer tut.
Tausend tun es auch, aber hundert unverniinftige
machen den Eisenbahnern das Leben sauer.

Abes, aber. Wes wird denn die Juslis md dle Puffer nekmeanF

In der Hand von Laien

Das medizinalpsychologische Institut fiir Ver-
kehrssicherheit in Stuttgart hat festgestellt, dafl nur
54 % aller Kraftfahrer fiir den Straenverkehr voll

geeignet sind. Ein Hochschulprofessor, der sich
wissenschaftlich mit Kraftfahrzeugtechnik befaf3t,
soll von den Autofahrern gesagt haben, daf nir-
gends in der Technik eine solche Leistung so in der
Hand von Laien sei.



