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Dampflokomotiven
in Deutschland

Jean-Michel Hartmann
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Von Jean-Michel Hartmann.

Die Tage der Damptiokomotive sind in ganz

Europa gezihlt. Jean-Michel Hartmann, der
Fotq.graf und Gestalter dieses Bildbandes,
gghort zu den bedeutendsten Fotografen
dieses Metiers in Europa. Hartmann geht
es be/_ seinen Aufnahmen weniger um die
Tec{gmk, als vielmehr um die ganze Atmo-
spﬁartg des Dampfbetriebes. Dieser auBerge-
wéhnliche Bildband vermag mit 116 ausge-
suchten Fotos von einmaliger Schénheit die
ganze Faszination dieser fast verklungenen
Epoche Verkehrsgeschichte noch einmal
nachzuerleben.

112 Seiten, 116 Fotos. ISBN 3-440- -
Geb. DM 34, O-04140X.

Von C. Klossek.

1 6' Hbérszenen von deutschen, ésterrei-
chischen und ungarischen Lokomotiven
auf einer 30-cm-Langspielplatte in Hi-Fi-
Qualitdt. Begleitbuch mit 61 Fotos.
Diese neue Stereoschallplatte bringt je-
dem Eisenbahnfreund einen Hauch von
Dampfiok-Romantik direkt ins Haus.
30-cm-Langspielplatte in Stereo

33 U/min. und Begleitbuch mit 40 Seiten
und 61 Fotos. ISBN 3-440-04150-6.
Kompl. DM 34,—

Dampfiokomotiven
aunf der
Steyrtalbahn

Withelm Tausche

teste Lokatbahn mit
760mm Spurweite

Von Wilhelm Tausche.
Osterreichs alteste Lokalbahn
mit 760 mm Spurweite. Die
1889 eréffnete Steyrtalbahn
ist bis heute ein Reservat der
Damptiok geblieben. Der Autor
berichtet von dem wechsel-
haften Schicksal der Bahn,
gibt Auskunft iber den Be-
stand an Fahrzeugen und den
Ablauf des Betriebsdienstes.
72 Seiten, 72 Fotos.

ISBN 3-440-04142-5.

Kart. DM 19,680 =~

Bitte fordern Sie
unseren speziellen
Eisenbahnbiicher-
Prospekt P 157 an,
den wir Thnen
gerne zuschicken.

Die Biicher erhalten
Sie in jeder Buch-
oder Fachhandlung!

Franckh’sche
Verlagshandlung
7 Stuttgart 1
Postfach 640

Dampflok-Raritaten

an Wolfgang Messerschmidt.
Dleger Band stellt die Loko-
motiv-Raritdten einer vergan-

genen Epoche in Wort und

Bild vor. Dabei wiirdigt der e
Verfasser vor allem diejeni- @ 0
gen Leistungen, denen aus

verschiedenen Griinden der Im
gewinschte Erfolg versagt

blieb.
112 Seiten, 132 Fotos.
ISBN 3-440-04151-4.

Geb. DM 19,80

in eigener Sache

Sie halten nun das erste Heft unserer Zeitschrift , die museums-gisenbahn® in Han-
den. Mit dieser Zeitschrift mochten wir alle die ansprechen, die Freude an der Eisen-
bahnromantik haben, und die mit Interesse die Arbeit der deutschen Museums-Eisen-
bahnen verfolgen. Die Erhaltung historischer Schienenfahrzeuge ist das zentrale Thema
der ,museums-eisenbahn”, aber neben der musealen Information veréffentlichen wir
auch Dokumentationen {ber Klein- und Schmalspurbahnen in Ost und West, Beitrdge
zur Triebfahrzeuggeschichte, Typenzeichnungen im Spur-0-MaBstab 1:45 und vieles
andere mehr. Sicherlich haben wir uns viel vorgenommen, aber wenn Sie uns helfen,
durch Kritik oder mit Hilfe von Text- und Bildmaterial, werden wir das gesteckte Ziel
erreichen! Auch die Museumseisenbahnvereinigungen méchten wir zu einer Mitarbeit
auffordern, sofern sie sich noch nicht der ,museums-eisenbahn* angeschlossen haben,
denn ohne ihre Mitwirkung ist eine umfassende Berichterstattung und eine représenta-
tive Darstellung des deutschen Museumseisenbahnwesens nicht méglich.

Herzlichst
Ihre Redaktion

UNT, 1.475
BR3 0,575
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Finf Jahre ,,Historische
Bahnpost“ ein Riickblick

Fiinf Jahre ,Historische Bahnpost* auf
der Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vil-
sen — Asendorf ist bestimmt keine ge-
schichtliche Zahl im Sinne der allgemeinen
Bahnpost schlechthin. Fiir den Deutschen
Eisenbahn-Verein e. V. und seine Freunde
jedoch ist diese Zahl einen Riickblick wert!

Vor § Jahren, an Pfingsten 1970, wur-
de sie aus der Taufe gehoben, um die Er-
innerung an die alten Bahnposten, wie sie
friher auf jeder Kleinbahn iiblich waren,
wachzuhalten. —

Wenn auch die ,Post” der Museums-
Eisenbahn erst fiinf Jahre besteht, konnte
doch die Bahnpost in Deutschland bereits
im Mai 1974 ihr 125jahriges Jubildum
feiern. England, das Mutterland der Eisen-
bahnen, fiihrte versuchsweise am 6. 1. 1838
einen Bahnpostdienst auf der Strecke Lon-
don — Birmingham ein. Da der Versuch
sich bewéhrte, wurde daraus eine stin-
dige Einrichtung. Auch Deutschland folgte
1849 (Baden bereits 1 Jahr frither) und rich-
tete stdndige Bahnpostamter in Berlin, Bres-
lau, Halle, Magdeburg und Deutz ein. Zu
diesem Zweck wurden Gepéckwagen fir
die Bearbeitung der mitgefiihrten Postsen-
dungen umgebaut. In die Langsseiten der
Wagen wurden Schlitze eingearbeitet, in
denen man zu befdérdernde Briefe einwer-
fen konnte. Als Merkmal ihrer Bearbeitung
bekam diese Post einen ovalen Bahnpost-
stempel. — In spéteren Jahren entstanden
auch eigene Fahrzeuge, die speziell fir
die Bahnpost konstruiert waren. Verschie-
dene Léndereisenbahnen, z. B. in PreuBen,
Bayern, Baden und Oldenburg, besaBen
Haupt- und Nebenbahnwagen mit Post-
abteil. Die weit haufigere, kombinierte
Bauart, die PwPostwagen, waren in zwei-

spéter dreiachsiger Ausfihrung zuerst in
~Kurier-Zigen" anzutreffen, sie wanderten
dann” im Lauf der Zeit auf Nebenstrecken
ab. AuBerlich glichen sie sich weitgehend
der Personenwagen-Bauweise mit Ober-
licht- oder Tonnendach an. —

Doch heute ist der Héhepunkt des
Bahnpostwesens lingst berschritten, Aus-
landspost sowie Inlandspost wird vielfach
mit dem Flugzeug oder mit dem Kraft-
wagen transportiert. —

Doch kehren wir zuriick zur ,Histori-
schen Bahnpost* nach Bruchhausen-Vil-
sen. Als im Jahre 1968 der Gepéckwagen

Nr. 543 (frihere Nr. 44) mit Postabteil von
der Steinhuder Meerbahn erworben wer-
den konnte, dachte niemand an eine Post-
beférderung, sondern vielmehr an den
Transport von Gerétschaften und Ge-
péck. Der 1927 von der Hannoverschen
Waggonbauanstalt (HAWA) gebaute Wagen
war in einem sehr desolaten Zustand.
Im Frihjahr 1969 wurden zuerst das Fahr-
werk und die Bremsanlage aufgearbeitet.
Es sollte aber noch ein Jahr vergehen, bis
er im Frihjahr 1970 auch &uBerlich in
neuem Glanz erstrahite. Der neu herge-
richtete Postraum fiihrte dann zu der Idee,

Sammlung Wolff
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eine historische sannpost auf Kleinbahn-
gleisen einzurichten. Hatten doch frither
gerade diese Kleinbahnen die abseits von
den groBen Stidten lebende Bevélkerung
regelméaBig mit Post versorgt und so die
Verbindung mit der groBen Welt herge-
stellt. Den Gedanken einer Bahnpost in
die Tat umzusetzen, erwies sich als nicht
ganz einfach. Erst mit Zustimmung des
Bundespostministeriums war es dann mog-
lich, Pfingsten 1970 die Postbeférderung
aufzunehmen und Briefe oder Karten mit
einem Sonderstempel zu versehen. Die
.Historische Bahnpost® erhielt allerdings
die Auflage, die Post nur von einem ech-
ten Postbeamten in einem daflr zur Ver-
fligung stehenden, geschlossenen Raum
bearbeiten zu lassen. Der ,Postschaffner”
fand sich bald, und war obendrein noch
Mitglied des Deutschen Eisenbahn-Vereins
e.V. So versieht er heute seinen ehren-
amtlichen Dienst im PwPost des ExpreS-
zuges ,,Graf von Hoya". —

Im Herbst 1973 erhielt der Post/Packwa-
gen im Rahmen einer Aufarbeitung einen
neuen ,vielbeachteten® AuBenanstrich,
namlich rotbraun (Packabteil) und grin
(Postabteil). Um nun nicht wieder eine
neue Diskussion zu entfachen, sei hier
nochmals die Farbgebung genannt, mit der
die meisten Kleinbahn-Fahrzeuge (auch die
der Steinhuder Meer-Bahn) der Jahrhun-
dertenwende eingesetzt wurden:

|. Klasse = griin mit gelber Umrandung
. Klasse = griin
i1l. Klasse = dunkelbraun
V. Klasse = grau
Packwagen = rotbraun
Postwagen = griin

Fiihrten Abteilwagen mehrere Klassen, so
bekamen die jeweiligen Abteile auch
die entsprechenden Farben. Es gab sogar
Personenwagen, die alle vier Klassen
hatten! —

Doch blicken wir nochmals zuriick in das
Jahr 1960, und zwar zur Steinhuder Meer-
Bahn, von der ja bekanntlich der PwPost
44 (heute hat er die Nr. 22) stammt. Wie
hieB es da so schén im Amtsdeutsch: Der
Sonntagszug Nr. 15 (werktags wurde die
Post mittels Bus transportiert)

Ab Wunstorf 19.34 Uhr
An Rehburg-Stadt 20.34 Uhr
Ab Rehburg-Stadt 20.37 Uhr
An Wunstorf 21.37 Uhr

beférdert Post durch eine sogenannte
Esenbahnschaffner-Bahnpost. Ubersetzt
heiBt das: Beférderung von verschlossenen
Briefbeuteln durch das Eisenbahn-Zugper-
sonal. Eine ausdrickliche Bemerkung sagt
noch: am Packwagen befindet sich ein
Briefkasten, der auf dem jeweiligen Bahn-
hof von Postbeamten gelehrt wird. Im Pw-
Post fand keine Bearbeitung der mitge-
fiihrten Sendungen statt, und es gab auch
keinen ovalen Postbefdérderungsstempel. —

Wie sah es nun zur gleichen Zeit bei
der HSA (Kleinbahn Hoya — Syke — Asen-
dorf) aus? Auf der Strecke Bruchhausen-
Vilsen — Asendorf wurde schon lange
keine Postbeférderung mehr durchgefiihrt.
Dafiir gab es aber auf der Strecke Hoya —
Syke-Stadt noch einen Zug, der Hoya um
16.30 Uhr verlieB und sogenannte Kurs-
beutel (Postsdcke, die bereits fertig be-
arbeitet waren) nach Wachendorf (Ankunft

Sammlung Wolff
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Sammlung E. Kunst

Foto: Wolff

1718 Uhr) und Heiligenfelde (Ankunit
17.24 Uhr) mitfiihrte. Gleichzeitig Ubernahm
der Zug Post aus den vorgenannten Orten
und beférderte sie nach Syke-Stadt, wo er
um 17.36 eintraf. Bei dieser Art von Post-
beférderung handelte es sich ebenfalls um
eine Eisenbahnschaffner-Bahnpost. Befér-
derungsstempel gab es auch auf dieser
Kleinbahnstrecke schon seit vielen Jahren
nicht mehr. —

Die groBe Zeit der Bahnposten auf Klein-
bahngleisen war am 27. 5. 1972 endglltig
beendet: An diesem Tag stellte die Bun-
despost ihren letzten Bahnpostkurs auf der
Regentalbahn (Viechtach — Gotteszell) ein.

Die Mitglieder des Deutschen Eisen-
bahn-Vereins e.V. und die vielen Freunde
der Bahnpost sollten alles daran setzen,
daB dieses Stiick deutscher Bahnposthisto-
rie erhalten bleibt und moglichst wieder
ausgebaut wird. Dazu gehort auch die
Fithrung eines echten Bahnpostbeforde-
rungsstempels (mit Motiv der Museums-
Eisenbahn), die wiirdige Ausstattung des
Postinnenraumes, historische Uniformen
fur die Postbeamten und last but not least
auf dem Bahnsteig von Bruchhausen-Vilsen
ein historischer Briefkasten. Hier seien
vor allen Dingen auch das Bundespost-
ministerium in Bonn und das Postmuseum
in Frankfurt am Main angesprochen, die
sicherlich wertvolle Hilfe bei der Erhaltung
eines Teiles deutscher Postgeschichie
leisten kdnnten. —

Zum SchluB sei noch erwéhnt, daB die
Bundespost und die Berliner Post am 15.
April 1975 je vier Briefmarken mit Dampf-
lokomotiven und modernen DB-Fahrzeugen
herausgeben werden. So hat der Eisen-
bahnfreund die Moglichkeit, echte Eisen-
bahnpostromantik zu versenden, also
Eisenbahnpostkarte mit Dampflokbriefmar-
ke und Befbérderungsstempel der ,Histori-
schen Bahnpost" Bruchhausen-Vilsen —
Asendorf.

Eberhard Kunst

Literaturhinweise:

+Deutsche Klein- und Privatbahnen* von Gerd
Wolff. Erschienen im Verlag Wolfgang Zeunert,
3170 Gifhorn, Hauptstr. 14.

+Archiv fiir Postgeschichte®, Nr, 2/1974
«Auf schmaler Spur”, Nr. 2

.Berichte Bahnpost”, Nr. 3/1974, der AG Bahn-
post Frankfurt/Main

+Deutscher Eisenbahnfreund”, Nr. 12/1961

.Presse Mitteilungen" Nr. 4/1974 des Bundes-
postministeriums

.Die Kleinbahn“, Nr. 73/1974, Verlag W. Zeunert,
Gifhorn.

«Die Eisenbahntechnik", Nr. 2/1974, DDR
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Da an dieser Stelle schon mehrfach (ber die
Dampf-Kleinbahn Miihienstroth berichtet wurde,
kann ich mit meinem heutigen Bericht direkt
auf Neuigkeiten und Verdnderungen bei unserer
Museumseisenbahn eingehen.

Fiir die Dampf-Kleinbahn Mihlenstroth war
das Jahr 1974 durchaus erfolgreich. Neben der
Inbetriebnahme dreier Dampflokomotiven konnten
im Laufe des Sommers fiinf Mitglieder die Fahr-
erlaubnis fir Dampfloks erwerben. Fiinf weitere
Mitglieder haben sich inzwischen soweit qualifi-
ziert, daB sie wahrscheinlich im kommenden Jahr
zur Prifung zugelassen werden. Damit wirde der
Verein lber zwdif Lokfiihrer verfligen. Wir wéren
dann unserem Ziel ein groBes Stick naher ge-
kommen, jedes Mitglied aktiv am Fahrdienst Zu
beteiligen. Durch regelmaBige Schulungsabende
versuchen wir, unseren Aspiranien das notige
Wissen zu vermitteln. Besonderer Dank gilt hier-
bei unserem 1. Vorsitzenden, Herrn Fersing, der
in seiner Freizeit auch noch diese Lehrgénge
leitet. Der Fahrgast, aber auch der Eisenbahn-
freund, nimmt natirfich an diesen wichtigen ver-
einsinternen Angelegenheiten sehr geringen An-
teil. Fir ihn sind fast ausschlieBlich Fahrzeuge,
insbesondere aber Dampfloks, wichtiger. Gerade
der letztgenannte Personenkreis diirfte ber drei
Dampflokzugédnge in diesem Jahr {iberrascht sein.

In mihevoller Kleinarbeit gelang es dem
Verein, im Winter 1973/74 die Dampflok 2 auf-
zuarbeiten und dem Technischen Uberwachungs-
Verein vorzustiellen. Nach erfolgreich verlaufener
Abnahme konnte die Lok Pfingsten 1974 in Be-
triecb genommen werden. Frau Bentlage taufte
die Lok auf den Namen ihres verstorbenen Man-
nes — August Bentlage —, der maBgebend an der
Realisierung der Museumseisenbahn in Giters-
loh beteiligt war. Die Dampflokomotive 3 (ex
DR 99 3318) traf am 28. April 1974 in Gitersloh
ein. Schon wenige Wochen nach der Ankunft
waren die Anpassungsarbeiten beendet. Als
schlieBlich auch hier der TUV sein Jawort ge-
geben hatte, konnten wir auch diese Lok ein-
setzen. Sechs Wochen nach Inbetriebnahme der
Lok 2 traf unsere zukiinftige Lok 4 bei uns ein
(ex DR 99 4652). Was keiner von uns flir méglich
gehalten hatte, ist doch noch eingetroffen. Am
letzten Betriebstag war sie soweit hergerichtet,
daB sie schon vor Planzligen eingesetzt wurde.
Gewisse Verschonerungs- und Anpassungsarbei-
ten konnen aber erst im Winter von uns er-
ledigt werden. Uberhaupt sind die Wintermonate
flir den Verein ebenso wichtig wie die Sommer-
monate, trotz fehlender Fahrgeldeinnahmen. Hier
kann ein jeder sein berufliches Koénnen verwirk-
lichen. Kraftige Hénde werden sowohl in der
Werkstatt als auch beim Gleishau gebraucht.
Vielleicht ist an dieser Stelle noch einmal der
Hinweis erlaubt, daB eine Mitgliedschaft bei der
Dampf-Kleinbahn Mithlenstroth u. a. auch an
einen sechstdgigen Arbeitseinsatz pro Jahr ge-
bunden ist.

Sollte es die Witterung erlauben, wird in
den Wintermonaten die Gleisanlage erweitert und
eine Werkstatthalle errichtet. Begonnen wurde
ebenfalls mit der Fertigung neuer Drehgestelle
fir unsere zuklnftigen Personenwagen. Uber den
Fortschritt all dieser Aufgaben denke ich, in der
néchsten Ausgabe der ,museums-eisenbahn” be-
richten zu kénnen. ns

Die Dampf-Kleinbahn
Miihlenstroth

Inbetriebnahme der Dampflokomotive 2 am 2.
Juni 1974. Es wurde ganztdgig mit Doppeltraktion
gefahren. Foto: Klaus Jdrdens

Dampflokomotive 4 unmittelbar néch der Ab-
nahme durch den TUV am 19. Oktober 1974.
Foto: Klaus Joérdens

Dampflokomotive 3 im Bahnhof Mihlenstroth/
Westf. Foto: Klaus Jdrdens




Privatbahn-Lokdenkmaler

Folge 1: Lokomotive 11 der
Nebenbahn Aalen — Neresheim —
Dillingen

Andreas Christopher

Die Hértsfeldbahn, die die offizielle
Bezeichnung Nebenbahn Aalen — Neres-
heim — Dillingen (Donau) fiihrte, wurde am
30. 10. 1901 auf dem wiirttembergischen
Abschnitt Aalen — Neresheim — Ball-
mertshofen erdffnet. Am 4. 4. 1906 folgte
der bayerische Teil Ballmertshofen — Dil-
lingen (Donau).

Den -Bau und Betrieb fiihrten zunéchst
die ,Wirittembergischen Lokaleisenbah-
nen“ (WLE), eine Tochtergesellschaft der
.Badischen Lokaleisenbahn AG" (BLEAG)
durch. 1910 ging dann die Hé&risfeldbahn
an die ,Wirttembergischen Nebenbahnen
AG" (WN) iber.

Die 55,5 Kilometer lange Strecke wies
lange Steigungen 1 :35 (Albaufstieg Unter-
kochen) auf. Diese langgezogenen Stei-
gungen, die sich iiber neun Kilometer er-
streckien, erforderten von Anfang an recht
robuste Lokomotiven.

Die ersten Lokomotiven waren
B‘Bn4vt-Malletloks von Hohenzollern (Nr.
1—4), zu denen sich noch Bn2t- und Cn2t-
Loks der Filderbahn (FB) der Maschinen-
fabrik Esslingen gesellten (Nr. 5-7). Die
FB-Loks waren jedoch zu schwach fiir die
Hartsfeldbahn, und so wurden 1913 zwei
Bh2t-Lokomotiven bei der Maschinenfabrik
Esslingen bestellt.

Entworfen wurden die Lokomotiven,
die bei der WN die Betriebsnummern 11
und 12 erhielten, von Dr.-Ing. Mayer. Die
Loks waren fiir den Einmannbetrieb ein-
gerichtet. Deshalb besaBen die Lokomoti-
ven auch ein mit Seitengeldndern gesicher-
tes Umlaufblech, Ubergangsbriicken sowie
Stirnwandtiiren im Fiihrerstand, um vom
Zug aus bequem in die Lokomotive zu
gelangen.

Die lLoks besaBen einen groBen
Dampfkessel mit groBflachigem Rost,
Rauchrohriiberhitzer und Abdampivorwaér-
mer und waren deshalb besonders wirt-
schaftlich. Wegen der Wirtschaftlichkeit und
der Leistungsfdhigkeit des HeiBdampfies
waren sie bald beliebter beim Personal
als die komplizierten Malletloks und bilde-
ten das Rlickgrat der Zugférderung.

Wahrend bei der Umstellung vom Dampf-
auf Dieselbetrieb zum Winterfahrplan 1956/
57 alle Ubrigen Dampfloks abgestellt und
wenig spéter verschrottet wurden, blieben
die beiden Esslinger Loks als Reserve-
maschinen weiterhin im Bestand. Den Ver-
kehr versahen jetzt je zwei Dieseltrieb-
wagen von Fuchs (Bj. 1856) und Wismar
(Bj. 1934 und 1937, 1956 ex Kib. Bremen-
Tarmstedt). Die Fuchs-VTs bedienten auch
den Giiterverkehr auf Rollbocken mit und
zogen ihre schwere Last brummend Uber
den Albaufstieg. Als 1964 ein weiterer
Schiepptriebwagen (MAN 1960) von der
Slidharzeisenbahn gekauft werden konnte,:
verzichtete man auf die Loks 11 und 12
ganz und musterte sie ebenfalls aus. Sie
wurden jedoch nicht verschrottet, sondern
werden der Nachwelt erhalten bleiben.

Lok 11 steht sauber gepflegt am ehe-
maligen Bahnhof Neresheim der Hartsfeld-
bahn. Sie ist mit einer Tafel der Haupt-
abmessungen versehen. Die Lok 12 steht
auf einem Kinderspielplatz in Heidenheim
(Brenz) in der BergstraBe aufgestelit, be-
findet sich jedoch leider nicht mehr in
bestem Zustand.

Unidngst, am 30. 9. 1972, siellte die
Hartsfeldbahn den Personen~ und am 30.
11. 1972 auch den Guterverkehr ein. 1973
wurde die Bahn abgebaut. Neben der
markanten Streckentrasse iliber den Alb-
aufstieg mit einem 85 Meter langen und
26 Meter hohen Viadukt und dem 96 Me-
ter langen Kocherbergtunnel wird hoffent-
lich noch recht lange die Lok 11 am Bahn-
hof Neresheim an die Héartsfeldbahn er-
innern. AuBerdem bietet sich das bekannte
Kloster in Neresheim und die reizvolle
Karstlandschaft des Hartsfeldes mit wa-
cholderbestandenem Odland, auf dem
Schafe weiden, das sich urplotzlich durch
Steilabbriiche in liebliche bewaldete Ge-
birgstdler verwandelt, zum Besuch an. Na,
wie wére es mit einer Fahrt ins Hartsfeld
im Urlaub oder zum Wochenende?

Einige technische Daten der Lok 11 der Hirts-
feldbahn

Betriebsnummer 11
Baujahr 1913
Erbauer Maschinenfabrik Esslingen
Fabriknummer 3710
Spurweite 1000 mm
Achsstand 2000 mm
Treibraddurchmesser 800 mm
Zylinderdurchmesser 320 mm
Kolbenhub 360 mm
Lédnge 6300 mm
Héhe 3600 mm
Dampfdruck 12 kg/cm?
Rostflache 0,66 m?
Heizfldche 31,00 m?
Uberhitzerheizflache 16,70 m?
Leergewicht 14,3 t
Dienstgewicht 18,1 t
Kohlenvorrat 05t
Wasservorrat 1,57 m?
Hoéchstgeschwindigkeit 20 km/h

Weiterfithrende Literatur Uber die Nebenbahn

Aalen — Neresheim — Dillingen:

1. Dr. Kurt Seidel: ,Briicke zum Hartsfeld”, er-
schienen im Eigenverlag von Dr. Kurt Seidel,
Schwabisch Gmind, 1962 (vergrifien).

2. Dr. Hermann Burnheim: ,Nebenbahn Aalen —
Neresheim — Dillingen”, erschienen im Verlag
Wolfgang Zeunert, Gifhorn 1971,

3. Dr. Hermann Bidrnheim: ,Die beiden bedeu-
tendsten nichisbundeseigenen Eisenbahnge-
sellschaften in Wiurttemberg: WEG und WN",
VdEF-Mitteilungen Nr. 1—4/1965.

Erganzungen zum Beitrag ,,Die SchloBber-
ger Kieinbahn“ von Erika Tietze im dev-
kurier 3/74

Aus der DDR erhielten wir zum Beitrag (ber
die SchloBberger Kleinbahn den Hinweis, daB ihr
Fahrplan zumindest zeitweise im Reichskursbuch
verdffentlicht wurde; jedenfalls enthdlt das Kurs-
buch, das vom 1. 4. 1940 an glltig war, einen
Fahrplan der SchloBberger Kleinbahn, den wir
aus Platzgriinden nur mit den wichtigsten Bahn-
héfen wiedergeben kénnen. GeméB eines Ver-
merkes des Kursbuches war dieser Fahrplan auch
schon 1939 glltig.

Km Bf. Zug-Nr.
0,0 SchloBberg Klbi.
11,0 Grumbkowsfelde

16,4 Wetterau

30,0 Haselberg

Km Bf. Zug-Nr.
0,0 Haselberg

13,6 Wetterau
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30,0 SchloBberg Kibf.
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Von den Kurswageniibergdngen in Grumb-
kowsfelde bzw. Wetterau ist nichts vermerkt. Die
teilweise recht kurzen Aufenthalte lassen es auch
unwahrscheinlich erscheinen, daB noch rangiert
werden muBte.

Aus der Verwaltung des Deutschen
Eisenbhahn-Vereins e.V.

Wenn in einer Museumseisenbahnvereinigung
von den ,Aktiven" gesprochen wird, dann ist
meist nur von den Personen die Rede, die in
ihrer Freizeit direkt am Aufbau und an der Un-
terhaltung einer Museumsbahn mitwirken. Man
tut damit den Leuten Unrecht, die von der Offent-
lichkeit kaum bemerkt, im eigenen Heim viel Zeit
und Arbeit in die Verwaltung ihres Vereins inve-
stieren und dabei nur in wenigen F&llen einen
Ausgleich zu ihrem beruflichen Alltag haben. So
und nicht anders sieht es auch beim Deutschen
Eisenbahn-Verein e. V. aus. Dabei ist der DEV
in der gliicklichen Lage, eine relativ kleine und
leistungsfdhige Verwaltung zu besitzen, die trotz

Veranstaltungskalender

Hinweise auf Veranstaltungen nimmt die Redak-
tion gerne entgegen. Voraussetzung fiir eine
Verdffentlichung ist, daB die Veranstaltung der
Offentlichkeit zugénglich sind. Bei Einsendungen
bitten wir um Beachtung der RedaktionsschiuB-
und Erscheinungstermine. Leser, die gerne ndhere
Informationen haben maochien, wenden sich bitte
an den jeweiligen Veranstalter und legen tihrer
Anfrage einen mit Drucksachenporto frankierten
Briefumschlag bei.

15. bis 31. Marz 1975: Meet the Preservation —
Railroader-Frithjahrsmeeting in Bruchhausen-Vil-
sen: Arbeiten an der Museums-Eisenbabn, Ex-
kursionen und Besichtigungen, Erfahrungsaus-
tausch. Kostenlose Gemeinschafisunterkunit, Ge-
meinschafisverpflegung zu glinstigem Preis. An-
meldung und Information: Ulf-Dietrich Otto, 1000
Berlin 20, JaczostraBe 69.

19. Mirz 1975: Besichtigung des Bundesbahnaus-
besserungswerkes Bremen. Beginn 10.30 Uhr,
Trefipunkt: Werkseingang Brebacher StraBe 34.
Veranstalter: Deutscher Eisenbahn-Verein e.V.
Anmeldung und Information: Ulf-Dietrich Otto,
1000 Berlin 20, JaczostiraBe 69.

19, Marz 1975: Besichiigung des Modellraumes
der Bremer Lagerhaus-Gesellschaft am Ubersee-
hafen. Beginn 15.00 Uhr. Treffpunkt: BLG-Gebdude
am Uberseehafen. Veranstalter: Deuischer Eisen-
bahn-Verein e.V. Anmeldung und Information:
Ulf-Dietrich Otto, 1000 Berlin 20, JaczostraBe 69.
Die Anmeldung zu diesen beiden Besichtigungen,
die im Rahmen des Railroader-Frithjahrsmeetings
stattfinden, ist aus organisatorischen Griinden
seitens der Deutschen Bundesbahn und der Bre-
mer Lagerhaus-Gesellschaft erforderlich.

21. bis 24, Marz 1975: Fahrt mit dem ,Glasernen
Zug* von Miinchen nagh Essen anléBlich der Ver-
kehrsausstellung ,Schiene und StraBe”. In diesem
Zusammenhang werden am 22. Mérz je eine Vor-
mittags- und Nachmittagsfahrt und am 23. Méarz
tagsiiber einige Pendelfahrien mit dem ,Gléser-
nen Zug“ ab Essen veranstaltet. Anmeldung und
Information: Deutsche Gesellschaft fir Eisenbahn-
geschichte e. V., 7500 Karlsruhe 1, Postiach 2053.

30. Méarz 1975: Exkursion von Bruchhausen-Vilsen
zur Meppen-Haseliinner Eisenbahn mit Sonder-
fahrt auf dieser Privatbahn. Anmeldung und In-
formation: Deutscher Eisenbahn-Verein e. V., 2814
Bruchhausen-Vilsen, Postfach 66.

wachsender Aufgaben einen erhdhten Personal-
bestand bisher durch zahlreiche Rationalisierungs-
maBnahmen vermeiden konnte. Welche Arbeiten
hier 1974 durchgefiihrt bzw. in Angriff genommen
worden sind, darliber soll dieser Beitrag infor-
mieren.

Die getroffenen RationalisierungsmaBnahmen
drucken sich in der Hauptsche bei der ,museums-
eisenbahn", beim dev-versand und im Werbe-
referat in einer Neuordnung von Zustédndigkeiten
und Kompetenzen sowie in einer Neuordnung
des Vertriebes der ,museums-eisenbahn” aus.

An die Einhaltung finanzieller Richtlinien sind
weitreichende Entscheidungsbefugnisse gebunden,
die der Redaktion in Sachen ,die museums-eisen-
bahn" eingerdumt worden sind. Ziel dieser MaB-
nahme ist eine wirtschaftliche Fithrung dieser
Zeitschrift, die vorher infolge der Kompetenz- und
Zusténdigkeitsteilung zwischen Redaktion und
Vorstand des Deutschen Eisenbahn-Vereins e. V.
nur bedingt moéglich war.

Rationeller arbeitet auch der Vertrieb der
.museums-eisenbahn”, seitdem die Versandabtei-~
lung in Nienburg/Weser zum Jahresende aufge-
I6st worden ist. Drei Jahre lang hatten sich
Herr Weinandt in Nienburg und Herr Saathoff in
Bremen und ihre Helfer die Arbeit geteilt. Dié
Griinde, die zu dieser MaBnahme flhrten, sind
in personellen Schwierigkeiten in Nienburg, die
zu leichten Verzbgerungen bei der Auslieferung
der Mitglieder- und Abonnentenhefte flhrten,
und in wachsenden Vertriebsauigaben infeclge des
Anschlusses weiterer Vereinigungen an ,die mu-
seums-eisenbahn“ zu suchen, die bei einem
.zweigleisigen” Versand einen wesentlich héheren
Verwaltungsaufwand zur Folge gehabt hatten.
Durch die Neuorganisation des Vertriebes ist es
maéglich, den Verwaltungsaufwand auf ein Minimum



zu beschrénken, Kosten einzusparen und die La-
gerhaltung zu vereinfachen. Auch die Leser dieser
Zeitschrift werden von dieser MaBnahme pro-
fitieren, weil die Auslieferung der Hefte beschleu-
nigt wird.

Im dev-kurier 3/74 wurde dem Bedauern Aus-
druck gegeben, daB dem dev-versand 1974 kaum
Mittel zur Erweiterung des Angebotes zur Ver-
fligung gestellt worden sind. Unter anderem war
das der AnlaB zu der Zuschrift eines entristeten
Lesers, der fragte, was woh! wichtiger sei, die
Museums-Eisenbahn oder das Drum und Dran?
Diese Einstellung zeugt von einer ungenauen
Kenntnis der Realitdten: Der Betrieb der Mu-
seums-Eisenbahn trdgt sich zwar selbst, aber die
Einnahmen aus dem Fahrbetrieb reichen langst
nicht aus, um auch die erforderlichen Kapital-
investitionen durchfihren zu kdénnen. Die Mittel
fiir den Gleisbau, fir die Restaurierung von Fahr-
zeugen und fir andere Arbeiten werden im Bii-
fettwagen, im Verkaufsstand der Museums-Eisen-
bahn und im dev-versand erwirtschaftet. Dem-
entsprechend ist der Versand nicht als Zweck,
sondern als ein Mittel zum Zweck, als Beitrag zur
Unterhaltung der Museums-Eisenbahn anzusehen.
Unter diesem Gesichtspunkt miissen auch die Be-
mihungen zur Erweiterung und Ergénzung des
Versandangebotes gesehen werden.

Nachdem im Verlauf des Jahres 1974 fast alle
alteren Versandartikel ausverkauft und das Ange-
bot um wenige Drucksachen erweitert werden
konnte, kann der dev-versand zu Beginn des
Jahres 1975 mit zahlreichen Neuheiten aufwarten.
Das gréBte Interesse werden mit Sicherheit die
britischen HOe-Modellbausatze von Fahrzeugen
der Talyllyn Railway finden. Hierbei handelt es
sich um WeiBmetall-Gehdusebausitze der zwei-
achsigen  Tenderlokomotiven  ,Dolgoch”  und
.Douglas®, die durch Arnold-rapido-Fahrgestelle
fahrbereit gemacht werden konnen. Passend da-
zu sind Kunststoff-/WeiBmetall-Bausitze eines
zweiachsigen Abteilwagens, eines zweiachsigen
Packwagens, eines vierachsigen Abteilwagens,
eines kombinierten vierachsigen Personen-/Pack-
wagens und einer Schieferlore erhaltlich. Die
Fahrzeuge, die mit zu anderen Fabrikaten passen-
den Kupplungen versehen sind, eignen sich sti~
listisch auch fir den Einsatz auf der Modell-
eisenbahnanlage des deutschen Modelleisenbah-
ners. Wenn sich diese zwei Lokomotiven und
finf Wagen gut einfiihren, wird der Deutsche
Eisenbahn-Verein e.V. das HOe-Modellbahnange-
bot aus britischer Fertigung um weitere inter-
essante Fahrzeuge (z. B. eine 1'C 1'-Tenderlok,
verschiedene Personen- und Gilterwagen) und
Zubehor erweitern.

Mehr Beachtung als bisher wird in der Zu-
kunft dem Postkartenangebot gewidmet. Das gilt
sowoh! fiir eisenbahngeschichtliche Postkarten als
auch fur Karten mit Motiven der Museums-Eisen-
bahn. Bereits im November 1974 sollte eine
SchwarzweiBkarte mit dem Werkfoto einer Schwe-
sterlok der ,Spreewald" erscheinen, jedoch er-
reichte uns das Repro nicht rechtzeitig, so daB
sich die Auslieferung etwas verzogerte, woflr
wir um Entschuldigung bitten. Neben dieser Post-
karte erscheinen im Frihjahr vier weitere SW-
Postkarten mit Motiven der Hoyaer Eisenbahn,
der Kleinbahn Hoya-Syke-Asendorf und der Mu-
seums-Eisenbahn. Weitere eisenbahngeschichtliche
Postkarten werden folgen, wobel wir uns lber
jede Unterstiitzung mit Filmmaterial aus der Leser-
schaft freuen wilrden. Falls Sie uns helfen moch-
ten, wenden Sie sich bitte an Herrn Bernd Beck-
mann in 2800 Bremen 1, ManteuffelstraBe 34. Bis
zum Beginn der diesjdhrigen Fahrsaison werden
voraussichtlich noch zwei weitere Farbkarten
der Museums-Eisenbahn erscheinen. Daneben be-
absichtigt der Deutsche Eisenbahn-Verein e. V.
auch die Herausgabe von Dia-Serien von der
Museums-Eisenbahn und ihren Fahrzeugen. Hier
befinden sich die Arbeiten noch im vorbereiten-
den Stadium, so daB wir an dieser Stelle noch
keine konkreten Angaben machen k&nnen.

Welterhin erhéltlich ist der Buchfahrplan 1974
der Museums-Eisenbahn. Da sich der Fahrplan
der Saison 1975 gegeniiber dem des Vorjahres
nicht gedndert hat, wird ein Berichtigungsblatt
flir den diesjahrigen Fahrbetrieb herausgegeben.

Von sechzehn Aufnahmen der Stereo-Lang-
spielplatte ,Dampflok-Romantik in Stereo” von
Johannes C. Klossek sind allein vier Hérszenen
auf der Museums-Eisenbahn aufgenommen wor-

den. Aus diesem Grund ist die Schallplatte beim-

Verkaufsstand in Bruchhausen-Vilsen und auch
ttber den dev-versand erhéaltlich. Wer noch nicht
genug Dampflokgeréduschkonserven im Platten-
schrank stehen hat und an weiteren Stereo-Lp's
und -Ep's mit Aufnahmen aus Deutschland,
Usterreich, Frankreich und anderen Léndern in-
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teressiert ist, die er nicht so leicht in deutschen
Geschéften erwerben kann, der wende sich bitte
ebenfalls an Herrn Beckmann. Sollte ausreichen-
des Interesse bestehen, ist der dev-versand gerne
bereit, auch hier sein Angebot zu erweitern.

Nachdem die Weihnachtskarte des Deutschen
Eisenbahn-Vereins e. V. mit Ausnahme des ersten
Jahres, in dem ein Dampfzug der Barytbahn mit
der ,Helene* abgebildet war, durchweg Motive
aus der DDR zeigte, ist 1975 erstmalig ein Win-
terbild der Museums-Eisenbahn abgebildet. Da-
bei handelt es sich um das Aquarell von Ferry
Ahrlé, das dem dev-kurier 4/74 als Titelbild diente.

Aus Griinden der Beschrénkung des Verwal-
tungsaufwandes auf ein Minimum hat der Deutsche
Eisenbahn-Verein bisher immer vermieden, beim
dev-versand gegen Rechnung zu liefern, Bei klei-
nen Betrdge, die urspriinglich fast ausschlieBlich
den Warenwert bei Bestellungen ausmachten,
ist das -auch sinnvoll. Mittlerweile umfaBt das An-
gebot des Versandes auch zahlreiche Artikel,
deren Wert {iber 20,— DM liegt, so daB mehrfach
der Wunsch nach Lieferung gegen Rechnung laut
wurde. Diesem Verlangen kommt der DEV ab so-
fort gerne nach, wenn der Bestellwert 25— DM
nicht unterschreitet. Unterhalb dieser Grenze ist
eine Lieferung auch weiterhin nur bei Voraus-
zahlung des betreffenden Betrages zuziiglich
1,— DM Versandspesenanteil auf das Postscheck-
konto Hamburg 1617-208 méglich, weil sonst der
Verwaltungsaufwand unnétig anwéchst, und Auf-
wand und Nutzen in ein schiefes Verhilinis ge-
raten.

Das Werbereferat des Deutschen Eisenbahn-
Vereins e. V. begann wéhrend der Wintermonate
mit der Realisierung seines bisher umfangreich-
sten Projektes. Nachdem bereits im Vorjahr bei
den Drucksachen des dev-kuriers eine neuge-
staltete und einheitliche Aufmachung erzielt wer-
den konnte, sollte dies auch im ganzen Bereich
des Deutschen Eisenbahn-Vereins e. V. und der
Museums-Eisenbahn geschehen. Anders als beim
dev-kurier fanden die Vorstellungen des Werbe-
referates zundchst noch keine tragfdhige Mehr-
heit. An der Notwendigkeit einer einheitlichen
Neugestaltung der Drucksachen unter Verwendung
neuer Schriftziige und Embleme wurde nicht ge-
zweifelt, jedoch diskutierte man sich an Detail-
fragen fest. Erst im Dezember, nach dem Er-
scheinen des Mitgliederwerbeblattes, gelang (iber-
raschend schnell der Durchbruch, und es konnte
das Startsignal fir die weitere Arbeit gegeben
werden. Sie galt zundchst einmal den wichtigsten
Drucksachen, wie z. B. der Sommerfahrplan 1975,
der Tarifordnung, der Satzung, dem Versandpro-
spekt und anderem. Gemeinsames Kennzeichen
dieser Drucksachen ist das Format A 4/3 und eine
unterschiedliche Farbgebung, an der jede ein-
zelne Drucksache sofort erkannt werden kann., Im
Laufe der Zeit werden alle weiteren Drucksachen
nach und nach in neuer Gestaliung folgen. Mit
einer schnellen Umstellung ist jedoch nicht zu
rechnen. Zu umfangreich ist die zu bewailtigende
Arbeit, als daB sie in kiirzester Zelt von ehren-
amtlich titigen Mitgliedern erledigt werden
kénnte, die auch noch weitere Aufgaben im
Deutschen Eisenbahn-Verein e. V. erfiillen.

Aus der Arbeit der regionalen
Mitgliedergruppen des
Deutschen Eisenbahn-Vereins e.V.

Berlin

) Mitgliedertreffen der Regionalgruppe Berlin
finden an jedem ersten Dienstag im Monat in
der Berliner-Kind|-Gaststitte am S-Bahnhof Tem-
pelhof statt. Auf dem Programm stehen folgende
Vortrége: 1. April: Manfred Nafe — Schmale Spur
in Sachsen und in Thiringen. 6. Mai: Peter-Jilirgen
Schmidt — Deutscher Eisenbahn-Verein e. V., Ne-
Bahnen. 3. Juni: Rainer Baumann — BR 94 und
Bahnen in Usterreich.

Hamburg
An der Werbung fir die Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen — Asendorf beteiligten sich

im Frithjahr 1974 weitere Betriebe der Hanse-
stadt. Auch konnte auf der Hamburger Messe
eine gréBere Anzahl Prospekie an Interessenten
vergeben werden. Die Werbung bei der Deui-
schen Lufthansa wurde fortgesetzt, und es konnte
wieder eine Zunahme der dort verkauften Fahr-
ausweise verzeichnet werden. Im Sommerhalbjahr
fanden keine Zusammenkiinfte statt, weil ein Teil
der Mitglieder stindig im aktiven Einsatz in
Bruchhausen-Vilsen stand. Im Winter treffen wir
uns wieder regelmé&Big im Hobby-Keller von Herrn
Kindermann.

Fahrzeugzugang,
Fahrzeugabgang
und

Fahrzeugunterhaltung

Fast ein Jahr lang hatte sich der Deutsche
Eisenbahn-Verein e. V. um die Erhaltung des
Personenwagens 112 der I[nselbahn Wangerooge
(Deutsche Bundesbahn) bemiiht, bevor er dieses
Fahrzeug im November 1974 zum Preis von
800,~ DM erwerben konnte. Damit riickten die zu-
stdndigen Bundesbahndienststellen ganz erheblich
von ihren urspringlichen Preisvorstellungen ab,
die beim Schrottpreis (ca. 4000,— DM) lagen.

Der Wagen 112 der Inselbahn Wangercoge kam
erst 1963 zusammen mit dem gleichartigen Wagen
111 auf die ostfriesische Insel. Zuvor waren beide
Fahrzeuge auf der Nebenbahn Nagold — Alten-
steig bis zur Stillegung dieser wirttembergischen
Schmalspurbahn im Einsatz gewesen, fiir die sie
1935 von der Firma Diisseldorfer Eisenbahnbedarf
gebaut worden waren. Als nach Einstellung der
Odenwaldbahn Mosbach — Mudau in Baden deren
letzte vier moderne Drehgestelipersonenwagen
nach Wangerooge {iiberfiihrt worden waren, wur-
den die Wagen 111 und 112 Uberfliissig und soll-
ten nach Abbau des Wagenkastens als Flachwagen
weiter Verwendung finden, falls sich keine Mu-
seumsbahnvereinigung fir ihre Erhaltung bereit-
gefunden hétte.

Mehrere Griinde waren flir den Deutschen
Eisenbahn-Verein e. V. maBgebend, sich nach Be-
kanntwerden dieser Pléne fiir den Kauf eines von
beiden, namlich des Wagens 112, einzusetzen.
Beide Wagen sind zum einen eisenbahngeschicht-
lich interessant — sie besitzen Gorlitzer Dreh-
gestelle in Meterspurausfithrung” und sehen aus
wie Schmalspureilzugwagen der Deutschen Reichs-
bahn — zum anderen bieten sich die Wagen 111
und 112 mit dem hohen Fassungsvermdgen von fe
52 Sitzplatzen geradezu als Ergénzung fir den
Fahrzeugpark der Museums-Eisenbahn an, denn
infolge der stdndig wachsenden Betriebsleistungen
und der zunehmenden Unterhaltungsarbeiten am
Fahrzeugpark ist die Inbetrisbnahme weiterer
Personenwagen erforderlich, obwohl die Mu-
seums-Eisenbahn 1975 mit den Wagen 2, 3, 5, 6,
7, 9, 12, 14 und 18 bereits {iber neun betriebs-
fahige Personenwagen verfligt. Aber nur der Wa-
gen 112 wiére aufgrund seines Zustandes nach
Uberfihrung zur Museums-Eisenbahn praktisch
sofort einsetzbar.

Wéhrend der Kauf des Wagens 112 voll und
ganz durch Spenden finanziert werden konnte —
860,— DM kamen in einer spontanen Aktion zu-
sammen — bleibt zu hoffen, daB es gelingt, durch
Spenden auch einen Teil der nicht unerheblichen
Frachtkosten zum Festland und weiter nach Bruch-
hausen-Vilsen zu finanzieren. Gerade die Schiffs-
reise ist problematisch weil in Harle kein Kran
zum Entladen des Schiffes vorhanden ist, und be-
darf noch der Kldrung. Obwohl der Deutsche Ei-
senbahn-Verein e. V. sich bemiht, den Wagen
zu méglichst geringen Kosten zur Museums-Ei-
senbahn zu dberfithren, muB dennoch mit Aus-
gaben in H&éhe von 4000,— DM und mehr zumin-
dest gerechnet werden.

Neben dem Zugang des Wangerooger Perso-
nenwagens hat die Fahrzeugsammiung des Deut-
schen Eisenbahn-Vereins e. V. auch einen Ab-
gang zu verzeichnen. Dabei handelt es sich um
den normalspurigen Personenwagen Nr. 7 (ex
Nieblll — Dageblilly, der an die Dampfeisenbahn
Weserbergland verschenkt worden ist, in deren
Obhut er sich bereits seit 1972 als Leihgabe be-
fand. Der Wagen ist auBen und innen nicht in der
besten Verfassung. Eine Herrichtung dieses histo-
rischen Fahrzeuges mit einem Kapitalaufwand von
5000,—~ DM und mehr lohnt sich fir die DEW aus
versténdlichen Griinden nur dann, wenn sie lang-
fristig die Nutzungsrechte des Wagens besitzt. In
der Absicht, ihn kiduflich zu erwerben, wandte
sich die Dampfeisenbahn Weserbergland an den
Deutschen Eisenbahn-Verein e. V., dessen Vor-
stand beschloB, das Fahrzeug zu verschenken.
Er machte aber der DEW dabei zur Auflage, daB
der Wagen, falls er nicht hergerichtet wird, vor
der Verschrottung der Arbeitsgemeinschaft Ei-
senbahn-Kurier e. V. zum Ausschlachten ange-
boten wird.

An anderer Stelle in diesem Heft wird die Zu-
kunft des StraBenbahnbeiwagens 134 (ex Stadt-
werke Pforzheim) als ungewiB geschildert. Nach
Fertigstellung des Beitrages ergab sich {iber-
raschend eine neue Perspektive: Wenn alles
klappt, wird der Wagen 134 in diesem Jahr eine
Reise nach Sliddeutschland antreten. Dort hat er
némlich einen neuen Liebhaber gefunden. Es han-
delt sich hierbei um den Inhaber des Heimerdin-

ger Kutschenhofes (zwischen Stutigart und Pforz-
heim), der den Wagen restaurieren und im Ori-
ginalzustand als Barwagen im Garten seiner Gast-
statte aufstellen mdchte.

Die Werkstatt der Museums-Eisenbahn Bruchh.-Vil-
sen~Asendorf in Bruchhausen-Vilsen stand wah-
rend der vergangenen Monate im Zeichen bisher
nie dagewesener Winteraktivitdt. An allen Wochen-
enden waren im Durchschnitt immer zehn Mitglie-
der anwesend und beteiligten sich an der griind-
lichen Uberholung der Personenwagen 6 und 3.
Der Wagen 6 war bis zum Jahreswechsel fast
fertiggestelit und hatte auch schon seinen griinen
AuBenanstrich erhalten. Da die graue Grundfarbe
nicht witterungsbestandig ist, war das warme
Wetter am Dezemberanfang dazu genutzt worden,
den Wagen auch schon mit dem AuBenanstrich

dev-adrefBbuch

Deutscher Eisenbahn-Verein e. V.

2814 Bruchhausen-Vilsen

BahnhofstraBe 61, Postfach 66

Telefon (042 52} 21 11

Montags und donnerstags 18—20 Uhr

An Betriebstagen:

Sonntags 8~18 Uhr, samstags 13—18 Uhr

Geschéftsstellen der regionalen
Mitgliedergruppen

Berlin: Edith Klchholz, 1000 Berlin 47,

Egisheimer Weg 5, Telefon (0 30) 7 41 85 55
Hamburg: Heinrich Peters, 2000 Norderstedt 1,
Kiebitzreihe 23

Mittelweser: Harald Schaefer, 3070 Nienburg/Weser
Rehmenweg 37, Telefon (052 21) 34 69

Nordharz: Hans-Peter Miller, 3380 Goslar 1,
TalstraBe 21, Telefon (0 53 21) 6 16 13

Oswestfalen: Hans-Dieter Horst, 4801 Theesen,
StraBburger StrafBe 323, Telefon (0 52 08) 6 08
Rhein-Main: Eberhard Kunst, 6000 Frankfurt/M. 1,
Postfach 3523, Telefon (06 11) 57 67 09

Saarland: Dirk Kupfer, 6606 Gersweiler-
Ottenhausen, Langheck 2

Siidniedersachen: Gerhard Pastowski, 3352 Ein-
beck, Am Weidenfeld 60

Presse + Information

Eberhard Kunst, 6000 Frankfurt/M. 1,
Postfach 3523, Telefon (06 11) 57 67 08

dev-versand

Eberhard Bludau, 3012 Langenhagen,
Fasanenweg 13, Telefon (0511) 7316 47

Konten

Spenden und Mitgliedsbeitrage:
Kreissparkasse Vilsen in 2814 Bruchhausen-
Vilsen, Konto 655 (BLZ 291 517 55)
Postscheckamt Hamburg, Konto 3132 81-200
(BLZ 200 100 20)

Versand:

Postscheckkonto Hamburg, Konto 1617-208
(BLZ 200 100 20)

zu versehen. Wachsende Aktivitdt in Bruchhausen-
Vilsen und daher riihrende beengte Raumverhilt-
nisse im Aufenthaltsraum der normalspurigen
Rottenwagen waren der AnlaB, das 1.-Klasse-Ab-
teil, das urspriinglich erhalten bleiben sollte,
nun doch auszurdumen und einen zweiten Auf-
enthaltsraum zu schaffen. Die Arbeit an den Trieb-
fahrzeugen der Museums-Eisenbahn konzentrierte
sich im wesentlichen auf die Lokomotive ,Spree-
wald”, die in diesem Winter die letzte Zwischen-
untersuchung vor ihrer néachsten Hauptuntersu-
chung erhélt. 1975 wird die ,Spreewald" auch
wieder mit einem Fabrikschild fahren, genauer
gesagt mit einem Duplikat, das Herr Hunold nach
fotografischen Vorlagen angefertigt hat.

Betétigungsméglichkeiten bestehen auf der Mu-
seums-Eisenbahn an jedem Wochenende. Der im

dev-kurier 4/74 angekiindigte Arbeitseinsatz in der
Karwoche wird auf die ganze Woche ausgedehnt
und in das Frihjahrsmeeting mit einbezogen. Im
Beiprogramm des Meetings werden am Mittwoch,
dem 19. Mé&rz, das Ausbesserungswerk der Deut-
schen Bundesbahn in Bremen und der Modell-
raum der Bremer Lagerhaus-Gesellschaft besich-
tigt. Eine Woche darauf findet ein Ruhe- und
Wandertag statt, der zum Besuch in Bruchhausen-
Vilsen heimischer Betriebe benutzt wird. Zum Ab-
schiuB des Meetings flihrt ein Ausflug zur Mep-
pen—Haseliinner Eisenbahn.

Personenwagen Mst 112 der Inselbahn Wanger-
ooge. Foto: Peter Weinandt




Die Delmenhorst-Harpstedter
Eisenbahn GmbH

Geschichtliche Entwicklung und
Streckenfiithrung

Am 6. Juni 1912 wurde die
Kleinbahn Delmenhorst-Harpstedt
GmbH in Betrieb genommen. Sie
wurde gegrindet, um den Harp-
stedter Raum und die an der Strek-
ke liegenden Gemeinden mit der
Stadt Delmenhorst zu verbinden.
Grinder der Bahn waren PreuBen,
Oldenburg und anliegende Ge-
meinden (Grundungsurkunden des
Hannoverschen Regierungprasi-
denten vom 19. 9. 1910 und des
GroBherzoglich  Oldenburgischen
Staatsministeriums vom 15. August
1912).

Die in Normalspur erbaute
Strecke hat sich, von einigen An-
schluBgleisen abgesehen, bis heute
in ihrer Linienfilhrung nicht geéan-
dert. Ab 1924 war das Landesklein-
bahnamt Hannover der Betriebs-
fihrer. 1956 wurde der Betrieb in
eigene Regie Ubernommen. lhren
heutigen Namen Delmenhorst-
Harpstedter Eisenbahn GmbH hat
die Bahn am 14. 6. 1951 erhalten.

Kieintahn Delnmientorst—tHarpstedt

Gegenrichtung 221

229 k Deimenhorst — Harpstedt
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T 172 in Harpstedt

Foto: Gerd Wolff

Die Streckenlénge fir den offent-
lichen Verkehr betragt 22,5 km,
insgesamt sind es 25,4 km. Es sind
50 km/h zugelassen. An der Strek-
ke liegen 9 Bahnhofe und 2 Halte-
punkte.

Hauptsachlich werden landwirt-
schaftliche Erzeugnisse, Schlachi-
vieh, Kunstdiinger und Brennstoffe
beférdert. Von groBer Bedeutung
war auch der Abtransport von Gru-
benholz. Das groBte Aufkommen
hatten die Bahnhdofe GroB Macken-
stedt, Heiligenrode und Harpstedt
(groBter Holzabfuhrplatz in der
Grafschaft Hoya). Besonders wich-
tig sind heute die Industrie-
anschliisse im Einzugsbereich von
Delmenhorst und Annenheide so-
wie Truppentransporte nach Adel-
heide. In friiheren Jahren herrschte
lebhafter Ausflugsverkehr in die
ausgedehnten Waldungen um Din-
sen und Harpstedt. Die langen
Bahnsteige einiger Bahnhoéfe er-
innern noch heute an diese Zeiten.
In den 30er Jahren fuhren die Aus-
flugsziige sogar ab Bremen Hbf.

13



T 172 in Harpstedt

Auf der DR-Strecke wurden diese
Zuge jedoch mit einer DR-Lok be-
fordert. Erst in Delmenhorst kam
die DHE-Lok vor den Zug. Zwi-
schen 1963 und 1966 fiihrte die
DHE Zustellfahrten auf den DB-

Diesellok 273 in Harpstedt

14

Foto: F. Claus

Strecken Delmenhorst — Bremen-
Huchting sowie Delmenhorst -
Lemwerder durch.

Die Delmenhorst-Harpstedter
Eisenbahn hat in Delmenhorst An-
schiuB an die Bundesbahnstrecke

T 121 zwischen Kirchseelte und Heiligenrode

Foto: F. Claus

Bremen—Hude. Die Personenziige
der DHE hielten meist am Bahn-
steig Nr. 11 auf einem Stumpfgleis.
In &stlicher Richtung verlieBen die
Zitge den DB-Bahnhof in Richtung
Harpstedt. Mit einer scharfen

Foto: Gerd Wolff

R——

Dampflok 301 mit Personenzug in Delmenhorst

Rechtskurve ging es am Gaswerk
vorbei.

Nach dem gesamten Umbau
des DB-Bahnhofes (Hoherlegung)
wurde das Gleis der DHE 1971 di-
rekt in den Rangierbahnhof ein-

Dampflok 353 der Delmenhorst-Harpstedter Eisen-
bahn als Nr. 4 auf der Museumseisenbahn En-
schede-Haaksbergen.

Foto: H.-J. Sievers

gefuhrt, da Personenverkehr ja so-
wieso nicht mehr bestand.

Etwa nach 1 km erreichen wir
den Bahnhof Delmenhorst-Siid,
einen umfangreichen Giiterbahn-
hof. Mehrere Anlieger (Margarine-

Lok 353 und T 148 vor dem Schuppen in Harpstedt.

Foto: F. Claus

werk, Kaffeerdsterei und Kohlen-
handlung) haben eigene Gleisan-
schilisse. Am Haltepunkt Haspor-
ter Damm vorbei verlassen wir all-
méahlich das Stadtgebiet von Del-
menhorst. Unter der Umgehungs-

Foto: Kuschy

15



T 148 in Kirchseelte

straBe hindurch erreichen wir An-
nenheide. Eine Papierfabrik sorgt
fir regen Giterverkehr. Von hier
aus fihrt auch das Stichgleis zum
Flugplatz Adelheide. 1936/37 ist es
in Betrieb genommen worden. Das
Rangieren der langen Militdrziige
war dann auch vor einigen Jahren
Hauptgrund zur Einfithrung des
Zugfunks. Weitere Bedeutung hat
dieses Gleis in letzter Zeit durch
zahlreiche Industrieanschliisse be-
kommen. 5 AnschluBgleise sind be-
reits vorhanden.

Wir fahren nun durch flaches
Weide- und Wiesenland. Zahl-
reiche Grédben werden (iberbriickt.
Den Haltepunkt Stelle erkennt man
nur an einem Bahnsteig ohne Sta-
tionsschild. Bald darauf erreichen
wir GroB Mackenstedt. Von Bedeu-
tung ist hier der Holz- und Vieh-
umschlag. Uber Heiligenrode kom-
men wir zum idyllisch gelegenen
Bahnhof Kirchseelte. Dicht beim
Bahnhof befinden sich groBe Sand-
gruben. 1957/58 wurden hiervon der
DHE gewaltige Sandmassen zum
Bau der UmgehungsstraBe bei Del-
menhorst abgefahren. Rund um die
Uhr fuhren téglich 12 bis 14 Ziige
mit ca. 12 Waggons. Es war eigens
hierflr ein Gleis in die Grube ge-
legt worden. An der Baustelle in
Delmenhorst wurde bei einem Un-
fall Lok 301 so schwer beschéadigt,
daB sie verschrottet werden muBte.

Weiter gehts durch landwirt-
schaftlich genutzte Fldchen nach

16

Foto: F. Claus

Motordraisine der DHE.

Foto: F. Claus

GroB Ippener. 1935 wurde hier ein
2,4 km langes AnschluBgleis zu
einem Munitionslager gebaut. Nach
dem Krieg wurde es nach und nach
abgebaut.

Wir kommen nun in die aus-
gedehnten Kiefernwalder um Diin-
sen und Harpstedt. Diese waren
friher Ziel zahlreicher Ausflugs-
ziige der DHE. Nun fahren wir ein
in den Endbahnhof, Bf Harpstedt.
Vorbei am 3stadndigen Lokschup-
pen mit angeschlossener Werkstatt
fahren wir an den Bahnsteig vor
dem groBen Verwaltungsgebaude.
Der Bahnhof liegt am o&stlichen

Ortsrand. Eine lange LadestraBe,
groBe Schuppen und eine Schwei-
nebucht bestimmen hier das Bild.

Bis zum Zweiten Weltkrieg be-
standen Plane, die Bahn siidlich
liber Harpstedt hinaus um 28 km
Uber Colnrade nach Barnstorf an
die Hauptstrecke Bremen — Osna-
briick zu verlangern. Zur Verwirk-
lichung kam es jedoch nicht.

Durch Verlagerung der Ver-
kehrsstrome in Richtung Bremen
verlor der Personenverkehr immer
mehr an Bedeutung und wurde am
23. 9. 1967 eingestelll. Der Ab-
schiedszug wurde von Lok 353 ge-

fuhrt. Heute hat die DHE nur noch
2 Triebfahrzeuge, Lok 273 und
Triebwagen 121. Diese Fahrzeuge
dienen der Bewdltigung des Gii-
teraufkommens.

Der wichtigste Betriebszweig ist
heute zweifellos der StraBenver-
kehr. Die DHE hat einen groBen
Bus- und Lkw-Park, mit dem sie
einen umfangreichen Gelegenheits-
und Liniendienst durchfiihrt.

Handdraisine der DHE

Befdrderungsleistungen auf der
Schiene: 1935

1913 119000 Personen 38000t 1938
1928 140687 Personen 70858 t 1947

Foto: F. Claus

90 000 Personen 178000 t 1961

138 810 Personen
657 000 Personen

83 311 Personen 77104 t
84019t 1966 55900 Personen 83000 t
57000 t 1972 78500 t

Liste der Triebfahrzeuge

1. Dampflokomotiven

Betr.-Nr. Bauart km/h Hersteller

1 = 301 Cn2t 40 Borsig

2 = 302 Cn2t 40 Borsig

3 = 332 Cn2t 40 Henschel

4 = 353 Cn2t 40 Hanomag

5 Bn2t Hanomag

2. Diesellokomotiven

Betr.-Nr. Bauart km/h Hersteller

6 = 273 (] 50 Henschel

3. Triebwagen

Betr.-Nr. Bauart km/h Hersteller

1 = 148 VT2 50 Wismar

2 VT2 50 Wismar
i1 VT2 65 Wumag
172 VT4 75 Wumag

Baujahr

1911
1911
1912

1925
1925

Baujahr
1956

Baujahr

1936
1936

1939
1927

zusétzlich 1 Rottenwagen: VW-Motor, A1, 30 km/h, Eigenbau

Fabr.-Nr.

8165
8166
11014

10431
10453

Fabr.-Nr.
28638

Fabr.-Nr.

20256
20257

71004

inzwischen nicht mehr vorhanden: 1 mit Radsétzen ausgeriisteter Unimog

Delmenhorst-Harpstedter Eisenbahn GmbH

Bemerkungen
ausgemustert 1956
ausgemustert 1960

ausgemustert 1957; 1930 ex Hersfelder Kreisbahn
Nr. 4

1869 verk. an MBS Enschede
1934 verk. an Smoschewer & Co., Iresheim

Bemerkungen
360 PS

Bemerkungen

2x 50 PS EVA-Typ 1968 verk. an MBS Enschede

2x 50 PS EVA-Typ 1947 verk. an Verden—Walsroder
Eisenbahn

2x 145 PS 1957 ex Butjadinger Eisenbahn

2x 145 PS 1954 ex DB 66901, Umbau, 1957 in Dienst
gestellt, 1967 verk. an SWEG
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Die Fahrzeugsammlung der Museums-Eisen-
bahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf ist auf vier
Orte verteilt: Bruchhausen-Vilsen, Heiligenberg,
Asendorf und Berlin. Vier in der DDR erworbene
Personen- und Giiterwagen der ehemaligen Franz-
burger Kreisbahn und der Spreewaldbahn befin-
den sich in dem ,Aw Siemensstadt® und wer-
den dort von Berliner Mitgliedern restauriert
bzw. sind in einem Fall schon restauriert wor-
den. Die Dampflokomotive ,Hermann“ von der
ehemaligen Krels Altenaer Eisenbahn ist im
historischen Lokschuppen des Bahnhofes Asen-
dorf untergestellt. In Bruchhausen-Vilsen, dem
unteren Endbahnhof der Museums-Eisenbahn mit
dem Bahnbetriebswerk und der Werkstatt, befin-
den sich die betriebsfahigen, die in der Unter-
suchung und andere in der Restaurierung befind-
lichen Fahrzeuge, wé&hrend der sogenannte
.Schrott" in Heiligenberg abgestellt ist — sehr
zum VerdruB des Fremdenverkehrsvereins Hom-
feld-Heiligenberg, dem viel &n der Beseitigung
dieses ,Schandfleckes" gelegen ist. Der Deut-
sche Eisenbahn-Verein e.V. beabsichtigt aber
keineswegs, den Bahnhof Heiligenberg als
Dauerdeponie fir unansehnliche Fahrzeuge zu
benutzen. Das beweist die stlickweise Restaurie-
rung der dort abgestellten Fahrzeuge, deren
Zahl sich in den letzten Jahren stdndig ver-
ringert hat und nur noch sieben Stiick betragt.

Dort ist einmal der Wagen 39 zu finden. Die-
ser reizende zweiachsige Giiterwagen mit der
extrem kurzen Lange von nur 5150 Millimetern
kam 1966 zusammen mit dem gleichfalls in Hei-
ligenberg abgestellten Packwagen 21 und dem
offenen Giterwagen 31 von der Herforder Klein-
bahn nach ihrer Stillegung zur Museums-Eisen-
bahn. Wa&hrend die Wagen 21 und 31 sofort in
Betrieb genommen werden konnten, verhinder-
ten beim Wagen 39 schmale Radlaufflichen und
scharfe Spurkranze seinen betrieblichen Einsatz,
weshalb er bald nach Heiligenberg abgeschoben
wurde und seitdem dort als Mannschafiswagen,
zeitweilig auch als Fahrkartenausgabe diente.
1972/73 wurde er dort von Mitgliedern des Deut-
schen Eisenbahn-Vereins e. V. aus Einbeck und
aus dem Saarland restauriert und ist seitdem das
Schmuckstiick von Heiligenberg.

Der Packwagen 21 war nur von 1966 bis 1968
auf der Museums-Eisenbahn im Einsatz. Weil die
Federn durchsackten, und der Pufferteller unter
den der Lok zu laufen drohte, wurde der Pw 21
aus dem Verkehr gezogen und durch den Post-/
Packwagen 22 ersetzt, den die Berliner Mitglie-
der restauriert hatten. Bedauerlicherweise sind
die Méngel am Pw 21 noch nicht behoben, so
daB der Wagen immer noch betriebsunfdhig in
Heiligenberg abgestelit ist.

Der Personenwagen 1 wurde bereits im dev-
kurier 3/74 ausfithrlich und mit einer Typenzeich-
nung vorgestellt. Aus diesem Grund méchten
wir an dieser Stelle nur kurz auf ihn zu sprechen
kommen. Zwar fanden im Sommer 1974 wieder
Restaurierungsarbeiten statt, sie wurden aber
eingestellt, weil die vollige Herrichtung dieses
Fahrzeuges zu den schon fir Material ausgegebe-
nen viertausend Mark einen zweiten Betrag die-
ser GroBenordnung erfordert hatte. Der Eigen-
timer verzichtete gleichzeitig aber auch auf die
Verschrottung bis zum Erwerb eines gleicharti-
gen, aber im Zustand besseren Personenwagens.
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Die Wagen 1560 und 39 in Heiligenberg.

Foto: Beckmann

Giliterwagen 36,

Beiwagen. 134: der Stadiwerke' Pforzheim auf-dem
Geldnde des: Bahnhofes ' [ttersbach: zur: Verschrot-
tung’ abgestellt (1969). Foto: Roll

Bei dem Personenwagen 23 handelt es sich
um die zweite sogenannte ,Milltonne”. Der
Deutsche Eisenbahn-Verein e. V. erwarb ihn 1970
zusammen mit den Wagen 2 und 18 im Tausch
gegen einen Flachwagen der Oberrheinischen
Eisenbahn-Gesellschaft von der Inselbahn Juist.
Von diesen drei Fahrzeugen wurde zunachst der
Wg 2 restauriert und 1971 als Wagen vierter
Klasse in Betrieb genommen. Wegen des grauen
Anstriches erhielt er bald den Spitznamen ,Miill-
tonne”. Der vierachsige Wagen 18 folgte erst im
September 1974 als Salonwagen. Auch der Wagen
23 soll eines Tages hergerichtet und wieder in
Betrieb genommen werden. Wann dies aber ge-
schehen wird, 14Bt sich heute noch nicht sagen.

Nicht restauriert wird dagegen der vierachsige
gedeckte Gliterwagen 1560, der auch unter dem
Namen ,Wellblech* bekannt geworden ist. Vor
sieben Jahren kam er von den Verkehrsbetrieben
Grafschaft Hoya zur Museums-Eisenbahn und
diente dort als Geritewagen, bis er 1973 seine
Achsen fiir den Salonwagen 18 opfern muBte, und
der Wagenkasten der Drehgestelle beraubt in
Heiligenberg aufgebockt wurde. Dort steht er auf
dem Absteilgleis, soll aber noch an einem festen
Standort auf dem Bahnhofsgelinde aufgestellt
werden,

Von der Steinhuder Meer-Bahn stammt der
zweite vierachsige gedeckte Giiterwagen, der
Wg 36, bei dem sich eine Restaurierung Im Ge-
gensatz zum ,Wellblech" lohnt. Mit den Arbeiten
war auch schon einmal begonnen worden. Sie
wurden jedoch zugunsten der Herrichtung von
Personenwagen fiir den Fahrbetrieb unterbro-
chen, diirften aber bald wieder fortgesetzt
werden.

Vollig ungewiB sieht die Zukunft des Per-
sonenwagens 134 aus, der siebente und schlieB-
lich letzte Wagen in Heiligenberg. Der 1927 von
der Waggonfabrik Rastatt gebaute Wagen stammt
aus einer Serie von zwdlf Beiwagen fiir die Pforz-
heimer StraBenbahn, verkehrte zumeist jedoch auf
der elektrischen Kleinbahn Pforzheim-Ittersbach.
Dem Deutschen Eisenbahn-Verein e.V. wurde er
1969 von einem Mitglied geschenkt. Aufgrund
seiner fiir StraBenbahnfahrzeuge typischen Rah-
menkonstruktion kann er keine groBen Zugkrafte
ibertragen und nur am ZugschiuB mitlaufen.
Zunéchst war im Gespréch, ihn als Verkaufs- und
Informationswagen zu verwenden. Dann zeigte
der Verein Deutsches StraBenbahnmuseum Han-
nover Interesse an der Erhaltung des ,Pforzhei-
mers". Als er jedoch seinen Worten keine Taten
folgen lieB und den Beiwagen nicht abholte,
geriet der 134er in den Mittelpunkt von Uber-
legungen, In Asendorf ein Wagencafé mit acht bis
zehn Sitzplatzen zu schaffen. Obwohl es an Ar-
beitskraft und Kapital zur Ausfilhrung dieses
Planes nicht gefehlt hatte, wurde auch dieses
Vorhaben auf Eis gelegt. Die vielen Uberlegun-
gen haben also nicht zur Kldrung des Schicksals
beigetragen, und der Zustand des Fahrzeuges
verschlimmert sich immer mehr. Die Zukunft des
+Pforzheimers" bleibt ungewiB bis auf eins:
Wenn der Verein Deutsches StraBenbahnmuseum
Hannover nicht doch noch den Wagen abholt,
diirfte der 134er auch weiterhin den Bahnhof
Helligenberg durch seine Anwesenhelt erfreuen.

DIE
USEUMS-EISENBAH

T ’l.
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Die Eisenbahn
Bremen — Thedinghausen
und ihre Vorgeschichte

Rolf Martens

Wahrend sich Bremens beriihmt ge-
wordene ,Jan-Reiners“-Strecke nach Tarm-
stedt noch im Bau befand, sprach der
Bremer Senat in einer Mitteilung an die
Bilrgerschaft der Hansestadt von einem
neuen Kleinbahnprojekt (23. Januar 1900)
.Die Allgemeine Deutsche Kleinbahn-Ge-
sellschaft A.G., Abteilung Berlin, hat im
Oktober v. J. dem Senat angezeigt, daB
sie in Gemeinschaft mit den interessierten
Gemeinden das Projekt der Erbauung
einer normalspurigen Kleinbahn verfolge,
die von Arsterdamm {ber Kattenturm, Brin-
kum, Mackenstedi, Heiligenrode nach
Harptstedt und von Mackenstedt iber
Stuhr nach Bahnhof Huchting, wo sie an
die GroBherzoglich Oldenburgische Staats-
bahn sich anschlieBen werde, fithren solle.”
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Triebfahrzeugliste der Eisenbahn Bremen — Thedinghausen

Dampflokomotiven

Nr. Bauart Hersteller F.-Nr. Baujahr Bemerkungen
1 Dn2vt Borsig 6679 1908 1914 verkauft an die Wiirttemberglsche
Eisenbahn-Gesellschaft
2 Dn2vt Borsig 6680 1908 1914 verkauft an die Wirttembergische
Eisenbahn-Gesellschaft
3 Dn2vt Borsig 6681 1908 1914 verkauft an die Wiirttembergische
Eisenbahn-Gesellschaft
4 Cn2t Borsig 8024 1911 1947 abgestellt
1952 +
5=27 Cn2t Borsig 8343 1911 1949 verkauft an Beuel-GroBenbusch
KN 1 Ci'n2t Borsig 5184 1903 1927 ex Klb. Kassel-Naumburg
1944 an Eberswalde-Schopffurth
10 Cn2t Henschel 1425 1882 1912 ex Kib. Frankfurt-Kénigstein
verkauft an Beuel-GroBenbusch
1) Cn2t Borsig 4875 1901 ca. 1913 ex Wiirttembergische Eisen-
bahn-Gesellschaft
1953 +
203=184 Dh2t Henschel 25657 1946 1966 ex Farge-Vegesacker Eisenbahn
1967 an Rinteln-Stadthagener Eisenb.
TWE 23 Cn2t Borsig 4792 1900 1946 ex Teutoburger Wald-Eisenbahn
1954 +
24=26 Cn2t Humboldt 416 1910 1954 ex Kiel-Schéneberg
1957 verkauft an Beuel-GroBenbusch
32=35 Cn2t Henschel 17397 1919 1951 ex Hildesheim-Peiner Kreis-
Eisenbahn
1962 verkauft an Beuel-GroBenbusch
3 (I Cn2t Maschinenfabrik 3086 1900 1925 ex Wiirttembergische Eisenbahn-
Esslingen Gesellschaft Nr. 1

1936 an Kaldenkirchen-Briiggen
Diesellokomotiven

Nr. Bauart Hersteller F.-Nr. Baujahr Bemerkungen

vai B Deutz 20245 1943 1949 ex Klb. Kassel-Naumburg
1951 zuriick

Vv 22 B Jung 9582 1940 1949 ex DEGA

1950 an Farge-Vegesacker Eisenbahn

V 62 b MaK 600 129 1958

Triebwagen

Nr. Bauart Hersteller F.-Nr. Baujah B kung

1=30 AA Wismar 20245 1934 1956 an Kiel-Schéneberg

2 AA Wismar 20268 1936 ab 1949 vermietet an dle Butzbach-

Licher Eisenbahn

1968 verkauft an die Deutsche
Gesefischaft fiir Eisenbahn-
geschichte e. V.

In Thedinghausen 1910.
Foto: Sammiung Laupichler
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(1) Eine im August 1899 verfaBte Denk-
schrift habe von 1,930 Millionen Mark
Kosten gesprochen, und ,in der Voraus-
sicht, daB die Einnahmen der Bahn nicht
schon von Anfang an zur Sicherung einer
angemessenen  Verzinsung  ausreichen
wirden, werde davon ausgegangen, daB
von den Interessenten (einzelne Personen,
den an der Bahn liegenden Ortschaften,
den von der Bahn beriihrten Staaten, Pro-
vinzen, Kreisen) eine Garantie (bernom-
men werde... Zur Sicherung dieser Ga-
rantieverpflichtung solie ein Garantiefonds
in Héhe von 260000 Mark gebildet wer-
den... An Stelle einer Beteiligung an der
erwdhnten Garantie kdnne auch die Ge-
wéhrung von Zuschiissen a fonds perdu ..
treten.” Die Gesellschaft bat Bremen des-
halb um 60000 Mark ZuschuB sowie um
unentgeltliche Nutzung bremischen Grund
und Bodens. Letztere Forderung lehnte die
Birgerschaft allerdings ab, da es sich aus-
schlieBlich um private Grundstiicke han-
dele. Schon im November 1899 erfolgte
aber die Mitteilung, ,daB die Interessen-
ten infolge des ablehnenden Verhaltens
der Gemeinde Brinkum iibereingekommen
seien, den Fligel Mackenstedt — Brinkum
— Arsterdamm fallen zu lassen, mithin die
Bahn von Harpstedt (iber Mackenstedt und
Stuhr nach Huchting mit direktem Giiter-
wagenilbergang auf die Gleise der Olden-
burgischen Staatsbahn in Ausfithrung zu
bringen.”

Die Lange dieser Bahn von Huchting
nach Harpstedt betrage etwa 25 km, und
die Kosten wiirden jetzt auf etwa 1,6 bis
1,65 Millionen Mark geschétzt, wobei das
hiigelige Geldnde zwischen Mackenstedt
und Harpstedt viele Erdarbeiten erfordere.
»Fir die Bewertung des Bremischen Inter-
esses an dem Unternehmen kommt beson-
ders in Betracht, daB die Bahn in Nor-
malspur gebaut wird. Es wird beabsich-
tigt, die Glter- (und Vieh-) Wagen direkt

nach Bremen verkehren zu lassen, so daB
beispielsweise die von der Strecke der
Kleinbahn kommenden Viehwagen direkt
auf den Schlachthof Uberfiihrt werden
kénnen.” Oldenburg habe sich im Prinzip
mit dem Ubergang der Giiterwagen ein-
verstanden erkldrt. Die Birgerschaft ist
von der Bedeutung dieser Kleinbahn lber-
zeugt und bewilligt 30 000 Mark verlorenen
ZuschuB, die am Tage der Betriebserdft-
nung auszuzahlen seien.

Dann bleibt dieses Kleinbahnunterneh-
men allerdings in der Planung stecken,
und nachdem fiinf volle Jahre ergebnislos
verstrichen sind, teilt der Senat der Ge-
sellschaft am 5. Januar 1805 schlieBlich
mit, ,daB der in Aussicht gestellte Betrag
von 30000 Mark zuriickgezogen werde."”
Noch im gleichen Jahre nimmt namlich ein
neues Projekt allmé&hlich greifbare Formen
an, das den bremischen Teil der Bahn
Huchting — Harpstedt fiir eine Bahn nach
Thedinghausen nutzen mdchte. (Die Harp-
stedter Strecke ist dann spéter von Del-
menhorst aus erbaut worden. Siehe auch
die museums-eisenbahn 1/75). Auch dieses
Unternehmen wird bereits seit Jahren von
einem in Thedinghausen gegriindeten Ko-
mitee verfolgt, doch 1905 tritt es endlich in
die entscheidende Phase. Jedenfalls wird
die bremische Biirgerschaft am 15. Septem-
ber 1905 dariiber umfassend informiert (2).

Die in Bremen vom Bau der Tarm-
stedter Bahn (siehe dev-kurier 3/72) her
bereits bekannte ,A.G. fir Bahn-Bau und
Betrieb” in Frankfurt hat das Thedinghau-
sener Projekt nunmehr in die Hand ge-
nommen und bittet um die bremische
Konzession sowie um einen ZuschuB von
50 000 Mark — das ist ein Finftel der von
preuBischer, braunschweigischer und ol-
denburgischer Seite zu erwartenden Gel-
der. Sobald die Gesamtsumme von 300 000
Mark verlorener Zuschiisse gedeckt ist,
will die Frankfurter Gesellschaft der ,Bre-

Sammlung Wolff

in’ Leeste: (1967). Foto: Lauplbﬁler
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misch-Hannoverschen Kleinbahn A.G.* ein
Aktienkapital bis zu 2,3 Millionen Mark
zur Verfiigung stellen. Die bereits verstri-
chenen Jahre erkldren sich vor allem aus
der Tatsache, daB die Thedinghauser Bahn
vier Konzessionen erfordert, denn sie be-
rihrt die Hoheitsgebiete von PreuBen,
Braunschweig, Oldenburg und Bremen.

,Die Bahn soll von der Station Huch-
ting der GroBherzoglich Oldenburgischen
Staatsbahn abzweigen, zwischen den Dor-
fern Kirchhuchting und Mittelshuchting
hindurch auf einer Strecke von etwa drei
Kilometer bremisches Gebiet beriihren,
dann Gber Stuhr nach Brinkum laufen,
letzteren Ort im Bogen siidlich umgehend
zwischen Hoérde und Leeste hindurchfiih-
ren, die Staatsbahn Bremen — Osnabriick
nordlich des Bahnhofgeldndes Kirchweyhe
kreuzen und Uber Kirchweyhe, Sudweyhe,
Riede den Flecken Thedinghausen er-
reichen.” Die 26 km lange Bahn solle etwa
2600000 Mark kosten, normalspurig an-
gelegt werden und damit einen direkten
Ubergang mit durchgehenden Tarifen auf
die Oldenburgische Staatsbahn ermdgli-
chen. Von Bremen werden dann sogar
durchlaufende Personenziige zur Bedin-
gung gemacht, und alle Personenziige der
Bahn begannen bzw. endeten spater in
Bremen-Neustadi. Der ,Bremisch-Hanno-
verschen Kleinbahn A.G.“ wird die Kon-
zession erteilt, und die bremische Biirger-
schaft bewilligt am 27. September 1905
die geforderten 50000 Mark, unter der
Voraussetzung, daB die dbrigen finf Sech-
stel gleichfalls aufgebracht werden. (3) Der
Betrieb soll bis spatestens 1. Oktober 1908
aufgenommen werden, und die Zahlung
erfolgt erst danach.

Der am 19. September 1908 veré&ffent-
lichte Fahrplan der ,Kleinbahn Bremen —
Thedinghausen® gab dann freilich die Er-
6ffnung zum 1. Oktober 1908 nur auf dem
12,3 km langen Abschnitt Bremen — Neu-
stadt — Huchting — Brinkum bekannt, und
es sollten noch einmal genau zwei Jahre
vergehen, bevor endlich am 30. September
1910 der erste Zug ,mit Girlanden und
Flaggen geschmiickt® von Huchting bis
nach Thedinghausen dampfte. Die Uber-
briickung der Staatsbahn bei Kirchweyhe
hatte sich in die L&nge gezogen, aller-
dings fand zwischen Bremen und Leeste
bereits ein reger Verkehr statt, wenn man
den Worten der ,Bremer Nachrichten®
glauben darf. Landwirtschaftliche Produkte
gingen in die Hansestadt — Kohlen, Bau-
materialien und Dingemitte! fanden den
Weg in die Landgemeinden. (4) Natiirlich
fand die Erdffnung mit allem Pomp der
wilhelminischen Zeit statt: Kriegervereine
auf den Bahnsteigen — in Brinkum sogar
zwei — durften ebensowenig fehlen wie
Ehrenjungfrauen und  Schulkinder. In
Leeste, wo sich die Betriebsleitung der
neuen Bahn etabliert hatte, ,entzlickten

Quellen und Anmerkungen:

(1) Verhandlungen zwischen Senat und Biirger-
schaft 1900, Seite 37—39.

(2) daselbst 1905, S. 821823,
(3) daselbst 1905, S. 847.

(4) .Bremer Nachrichten® 1. Oktober 1910 {Nr.
270).

= =
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besonders drei kleine Méadchen, die eben-
so wie ein Knabe mit heller Stimme Be-
griiBungsgedichte darbrachten.” In Dib-
bersen erklangen sodann ,die drollig-
herzigen Kladnge der braunschweigischen
Nationalhymne®, und in Thedinghausen
begriBte der um den Bahnbau verdiente
Gemeindevorsteher Wilckens den Zug.
Nach zehn Jahren (I) durfte er endlich die
Realisierung der lange gehegten Pline
erleben. Bei einem Festmahl im Hotel
Meyerholz wurde auch der tlichtige Direk-
tor Kéhler der Bahngeselischaft beson-
ders geehrt.

Fiir Bremen hat die Thedinghausener
Bahn jedoch niemals die Bedeutung er-
langt, wie sie die Tarmstedter Bahn im-
merhin gespielt hat, und die urspriinglich

PR

V 62 mit Gilterzug in Kirchhuchting (1967).
Foto: Laupichler

geplante Verldngerung bis Hoya ist nie
Wirklichkeit geworden. Andererseits hat
natirlich die Normalspur der Bahn das
Uberleben bis in die Gegenwart ermdg-
licht, und wenn auch der Personenverkehr
am 1. Oktober 1955 eingestellt wurde, so
kommt die Diskussion um diesen Schie-
nenweg immer wieder in Gang. ErschlieBt
die Strecke doch das in den letzten zehn
bis filinfzehn Jahren zunehmend bebaute
Gebiet Huchting — Moordeich — Stuhr —
Brinkum und kénnte bei entsprechendem
Ausbau auch als Giiterbahn von der OI-
denburger zur Osnabriicker Bahn dienen
— eine Funktion, die sie in den ,briicken-
losen Monaten” des Jahres 1945 schon
einmal ganz gut erfiilit hat.

Draisine 1 in Leeste, Foto: Laupichler

VT 2 der Eisenbahn Bremen—Thedinghausen auf der Butzbach-Licher Eisenbahn.

Foto: Burlein

VT 1iin Thedinghausén
Foto: Sievers.
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in der Endphase des Dampfbetriebes der
Deutschen Bundesbahn erscheinen zahireiche Bi-
cher und Druckschriften, die sich mii der Ent-
stehungsgeschichte und dem Lebenslauf einzelner
Dampflokomotivbaureihen befassen. Zu dieser
Literatur gehért auch die Broschiire ,Einheitslok
1850, die sich den Nachkriegsbaureihen 10, 23,
65, 66 und 82 der Deutschen Bundesbahn widmet.
Infolge des bereits in den filinfziger Jahren ein-
gesetzten Strukturwandels in der Zugférderung
wurden diese Maschinen nur in relativ kleinen
Stiickzahlen gefertigt und schon schnell von
Dieseltraktion und elekirischer Zugférderung
verdrangt, Die Schrift vermittelt einen Uberblick
(ber die Entstehungsgeschichte dieser Nach-
kriegsbaureihen und stellt ihre Entwicklung auch
im gesellschaftlichen Zusammenhang dar. Die
Typen werden einzeln beschrieben und Erfahrun-
gen aus dem Beifrieb mitgeteilt. Anhand von
Stationierungangaben kann der Leser ein Bild
vom Lebenslauf der Loks gewinnen. Mit 72 Fotos
ist das Fotomaterial sehr umfangreich. Es zeich-
net sich jedoch mehrfach durch schlechte Auf-
nahmegqualitdt und Entwicklung aus und besteht
in der Hauptsache nur aus Standaufnahmen. Fir
den Text, der mit Schreibmaschine geschrieben
wurde, hétte besser eine andere Schriftart ge-
wiéhlt werden sollen, da der Text stellenweise
unsauber ist, aber immer noch gelesen und ver-
standen werden kann. Mehr dagegen ins Gewicht,
daB der Text stilistische Mangel aufweist und
Fehler in der Grammatik und Rechtschreibung
enthélt, was nicht vorzukommen braucht, selbst
wenn sich Eisenbahnfreunde als Amateure fiir die
Herausgabe dieser Druckschrift verantwortlich
zeigen.

Fiir Freunde des Oldtimerverkehrs hat die Firma
Korsch einen Kalender in Aquarelltechnik her-
ausgebracht. Es gibt bestimmt viele Liebhaber,
die diese Mal- und Zeicheniechnik sehr schétzen.
Die Eisenbahnfreunde fanden schon im Kalender
des Jahres 1974 hervorragende Zeichnungen von
der Zillertalbahn, einer schwedischen Dampflok
und von der Lok ,Badenia“ aus dem Jahre 1862.
Sehenswert ist auch wieder der Bildkalender 1975.
Von der alten Postkutsche (ca. 1800) iber Segel-
schiffe, alte Schnauferls und filr den Eisenbahn-
freund die beliebten Dampflokgemilde: es ist
flir jeden Liebhaber des ,Romantischen Ver-
kehrs* vergangener Jahrhunderte etwas im Ka-
lender festgehalien. Das woh! schénste Bild —
nach der unmaBgeblichen Meinung des Verfas-
sers — ist die Darstellung der ersten deutschen
Eisenbahn mit der Dampflokomotive ,Adler".

Weitere Neuerscheinungen

Dampfgefiihrte Reiseziige der DB und UBB
Winterfahrplan 1974/75, mit Anhang: Alte Elloks.
64 Seiten, 39 Fotos, broschiert, Format DIN A5,
DM 4,50 zuziiglich Versand. Arbeitsgemeinschaft
Eisenbahn-Kurier e. V., 5600 Wuppertal 11, Ru-
bensstraBe 3.

Dampfeisenbahn Weserbergland — Fahrten 1973/74
16 Seiten, 28 Fotos, broschiert, Format DIN A 5,
DM 2,50, einschlieBlich Versand. Dampfeisenbahn
Weserbergland, 4950 Minden/Westf., Postfach 2233.
Ein fotografischer Uberblick Uber die 1873/74 von
der DEW veranstalteten Fahrten,

lke Rosen

Dle hohe Schule des Steckenpferds

208 Seiten, 38 Farb-, 138 SW-Fotos, 84 Zeichnun-
gen, Format 22,5x24 cm. Sidwest-Verlag, 8000
Miinchen 33, Postfach 780. Ein Buch, das {ber
zahlreiche Mdglichkeiten zur Freizeitgestaltung
informiert, und dabei nicht vor Museumsbahnen
haltmacht.

Rainer Baumann
WHW Abzeichen der Reichs-StraBensammlung
1933—1944

84 Seiten, 161 Abbildungen, Format 21x21 cm.
Eigenverlag Rainer Baumann, Nirnberg.

Peter Heinrich .
Einheltslok 1950 — Die Baureihen 10, 23, 65, 66
und 82

108 Seiten, 72 Fotos, Format A 5, DM 7,—. Ar-
beitsgruppe Lok-Report e. V., 8500 Niirnberg, Zer-
zabelshofstraBe 18.
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Kennen Sie diese Eisenbahnblicher?

Elekirische Strassenbahnen, Basel 1895 — 1897
Geschichtlicher Riickblick auf die ersten drei Jahre der Basler Strassenbahn mit zahireichen Abbildungen.

Die Geschichte der Basler Strassenbahn, 1880 — 1895 — 1968
Ein Photobuch iiber das Rolimaterial, die Strecken, den Betrieb, 208 Seiten mit 330 Abbildungen.

Die Entwickiung der Basler Strassen- und Uberlandbahnen
Geschichte, Betrieb und Rolimaterial der Birsigthalbahn, Birseckbahn sowie der Basler Strassenbahn auf
Uberlandlinien, 220 Seiten mit 330 Abbildungen.

Dje weilen Spuren L N
Kompletter Uberblick iiber die Modelleisenbahnen des Hauses Marklin, Géppingen, in den grossen Spur-
weiten 0, 1, 2 und 3, von 1891 bis 1963. Buch, gebunden, mit Uber 1000 Abbildungen.

Die Strassen- und Oberlandbahnen von Bern und Thun
in diesem Photobuch werden mit Bildern, Planen und Beschrieben beide Strassen- und Uberland-Systeme
eingehend gewdlrdigt.

Erinnerungen an die Bahn Steffisburg-Thun-Intertaken (Sonderdruck)

Die Triebfahrzeuge der Schweizerischen Bundesbahnen {SBB)

Umfassende Studie {iber alle selbstfahrenden Fahrzeuge der schweizerischen Staatsbahn, die Streckenlo-
komotiven, Triebwagen, Rangierlokomotiven, Traktoren, Dienstfahrzeuge und Draisinen aller Typen, mit
Bildern und Plénen. 368 Seiten, 630 Bilder und Pléne.

Die Berner Alpenbahn-Gesellschaft (BLS)
Eingehende Darstellung aller Fahrzeuge der Betriebsgemeinschaft BLS. Beschreibungen mit hunderten von
Bildern und Planen. Eine Fortsstzung der Studie liber die SBB. 360 Seiten, 630 Abbildungen.

Die Rhiatische Bahn {Stammnetz) . .
Dieses Buch im Grossformat beinhaliet eine minutidse Darstellung des gesamien Rollmaterials dieser
Schmalspurbahn mit Hauptbahn-Charakter. Erganzt durch 650 Fotos und Typenpléne alier Gattungen.

Die Gleichstrombahnen Rhitiens ) .
Darstellung der Strecken und des Rollmaterials der nachfoigenden Gleichstromlinien der heutigen Rhati-
schen Bahn: Die Berninabahn, die Bahn Chur-Arosa sowie die Sirecke Bellinzona-Mesocco.

Die Dampflokomotiven der Rhétischen Bahn . .
Ein Buch, das lber die Geschichte, die Strecken des Stammnetzes und deren Dampflokomotivtypen ein-
gehend berichtet. 208 Seiten mit 400 Abbildungen.

Schiffahrt auf dem Vierwaldstattersee . .
Eingehende Darstellung der 44 wichtigsten Schiffe des o6ffentlichen Verkehrs. Die Geschichte der Schiffs-
betriebe und des Sees. 240 Seiten mit fast 400 Abbildungen.

Komiort auf Schienen (Rollende Hotels, Band ) .
Umfassende Darstellung und Wiirdigung der Entwicklung von Schlaf- und Speisewagen-Typen der euro-
paischen Eisenbahnen, mit zahlreichen Abbildungen und Plénen aus der Geschichte. 420 Seiten, 620 Bilder.

Mit Kohle, Dampf und Schaufelrddern

Schiffe und Bahnen am Thuner- und Brienzersee. Eine Verkehrsstudie mit umfassenden Beschreibungen,
unterstiitzt durch eine grosse Zahi von Bildern und Piénen: Dampfschiffe, Motorschiffe, Strassenbahnen,
Bergbahnen sowie die Vorlauferbahnen der BLS.

Die Wiener Strassenbahn, 1945 — 1971 (Band () )
Ein Bericht mit Bildern und Pléanen Uber die Strassenbahn-Fahrzeuge und Strecken Wiens.

Die alien Wiener Tramways, 1865 — 1945 (Band Il) . . .
Gespickt mit Bildern und Plénen einer vergangenen Epoche, berichtet dieses Buch {iber das vergangene
Wien mit seinen Tramways. 220 Seiten.

Die Oberlandbahnen von Bern nach Worb . .
Die Geschichte und das Rollmaterial zweier Berner Vorortsbahnen. 210 Bilder und Pléane.

Mittelbadische Eisenbahnen . . . .
Von der Strassburger Strassenbahn und der Lahrer Strassenbahn zur Mittelbadische Eisenbahnen AG. Ein-
gehende Studien der Originalakien erbrachten dieses interessante Buch, zahlreiche Abbildungen von
Strecken, Fahrzeugen und Gebauden.

Bing, die Modelleisenbahnen unserer Grossvéter . . . . . .

Gegliedert in drei grosse Kapitel, berichtet dieses Werk (ber die einst grsste Spielwarenfabrik der Erde:
Die Geschichte des Hauses Bing, Niirnberg. Darstellung aller Eisenbahnmodelle, Photos aus européischen
Sammlungen. 400 Seiten, (ber 2000 Abbildungen.

Berliner Strassenbahnen . . )

Unter dem Motto: «Berlin_und seine Strassenbahnen» berichtet dieses Werk Uber die fast vergangene
Epoche der Strassenbahn-Betriebe. Hier nahmen sie ihren Anfang und fanden ein vorzeitiges Ende. Das
Buch beinhaltet nebst zahlreichen Planen {iber 300 seltene Fotos, seit 1865.

Hundert Jahre Frankfurter Strassenbahnen

Ein Jahrhundert Strassenbahn-Geschichte der Stadt Frankfurt am Main ist fir alle an der Vergangenheit
Interessierten, mit zahlreichen Bildern und Texten, in diesem Buch zusammengefasst. 220 Seiten mit 350

Abbildungen und Pladnen.

Diese Biicher sind im Verlag fiir Eisenbahn- und Strassenbahn-Literatur erschienen. Sie wurden von be-
geisterten Eisenbahn-Amateuren nach jeweiligem eingehendem Studium der einzelnen Bahnen zusammen-
gestellt, um damit einerseits die grosse Bedeutung der offentlichen Transportmittel einem grdsseren Per-
sonenkreis naherzubringen und anderseits das Wissen um die Vergangenheit fiir weitere Generationen
lebendig zu erhalten.

Offnungszeiten der grossen Eisenbahnbibliothek: Dienstag bis Freitag 14.00 bis 18.30 Uhr, Samstag 9.00 bis
12.00 und 14.00 bis 16.00 Uhr. . .

Wir liefern per Post (zollfrei) beinahe alle Eisenbahnbiicher der Welt.

Verlag Eisenbahn, Gut Vorhard, CH - 5234 Villigen (bei Brugg)

Johannes C. Klossek

Dampfiok-Romantik in Stereo
30-cm-Langspielplatte in Hi-Fi-Qualitdt, Begleit-
buch mit 40 Seiten und 61 Fotos. DM 34,—.
Franckh'sche Verlagshandlung, 7000 Stuttgart 1,
Postfach 640.

Eine ausflhrliche Beschreibung dieses Hér-
erlebnisses findet der Leser im dev-kurier 3/74
auf der Seite 13.

Peter Melcher und Karl-Heinz Jansen

Die Einheltslokomotiven der Baureihe 86

64 Seiten, 24 Fotos, Format A 5 DM 7,—. Ar-
beitsgemeinschaft Lokrundschau e. V., 2050 Ham-
burg 80, ChrysanderstraBe 122.

Am 9. Juni 1974 musterte die Deutsche Bun-
desbahn ihre letzten beiden Dampflokomotiven
der Baureihe 86 aus. Nichf zuletzt durch diese
Tatsache sah sich die Arbeitsgemeinschaft lok-

rundschau e. V. veranlaBt, eine Broschiire Uber
diese Lokomotivgattung herauszugeben. Wer je-
doch aufgrund des Titels eine ausfilhrliche Be-
schreibung der Lokomotiven der Baureihe 86 in
geschichtlicher und technischer Beziehung er-
wartet, kommt nicht auf seine Kosten. Vielmehr
vermittelt die Schrift anhand von etwa achizig
Bahnbetriebswerkbestandslisten, ebenso vielen
Betriebsbuchausziigen, Angaben {iber die Her-
stellerfirmen, Fabriknummern und Baujahre sowie
Uber den Verbleib der Maschinen in Ost und
West eine Ubersicht Uber Stationierungen und
Stationen im Lebenslauf der Baureihe 86. Dazu
gehért auch eine Stationierungsliste und die
wenig bekannte Erstzuteilungsliste. Die Wieder-
gabe des mit Schreibmaschine geschriebenen
Textes ist sehr sauber. Gleiches gilt auch fiir die
Fotos, die bis auf das Titelfoto allerdings nicht
die Stimmung des Betriebes der Loks eingefan-
gen haben, da es sich dabei im wesentlichen um
gewdhnliche Standaufnahmen handelt,

Wilhelm Tausche
Dampflokomotiven auf der Steyrtalbahn

72 Seiten und 72 Fotos auf 32 Kunstdrucktafeln.
19,80 DM. Franckh'sche Verlagshandlung, 7000
Stutigart 1, Postfach 640.

Nach einem Uberblick Uber Land und Leute
im Steyrtal findet der Leser eine ausfiihrliche
Darstellung von den Vorbereitungen zur Griin-
dung der ,Steyrtalbahn-Gesellschaft" bis zu deren
Ende mit Ablauf des Jahres 1939 und Ubernahme
der Bahn durch die Deutsche Reichsbahn und
spater die UBB. Es folgen Streckenbeschreibun-
gen und ein Bericht Ober die Entstehung der
C1'-Lokomotiven, die die Vorldufer der so be-
kannten  Osterreichischen Schmalspurloks der
Serie U (OBB-BR 298) darstellen. Daneben wer-
den die Triebfahrzeuge erwdhnt, die auBerdem
auf der Strecke irgendwann einmal liefen. Die
wichtigsten Wagentypen werden aufgefihrt und
ein Wagenverzeichnis von 1873 hinzugefiigt. Neben
diesen Tabellen, Fahrpldnen usw. geben die 72
zum Teil historischen Fotos einen guten Einblick
in den Alltag dieser Bahn, die jedem Besucher
ein Musterbeispiel von Dampflokromantik bietet.
Insgesamt eine vorbildliche Monografie Gber
eine Lokalbahn.

Siegfried Bufe
Ostdeutsche Elsenbahnerinnerungen

242 Seiten, Farbtitel und 215 Biider, Faltstrecken-
karte zum Kursbuch 1939, GroBformat 28 x 28 cm.
59,80 DM. Bufe-Fachbuchversand, 8000 Miinchen
19, SadelersiraBe 23.

Als interessanteste und bedeutendsie eisen-
bahngeschichtliche Publikation des Jahres 1974
muB das Buch ,Ostdeutsche Eisenbahnerinnerun-
gen” von Siegfried Bufe bezeichnet werden, aus
dem der dev-kurier in seiner Ausgabe 3/74 mit
dem Beitrag ,Die SchloBberger Kleinbahn" von
Erika Tieize bereits eine fiinfseitige Leseprobe
verdffentlicht hat, Dieses Werk, zu dessen Ge-
lingen zahlreiche Autoren mit bekannten Namen
wie Paul Dost und Christian Tietze beigetragen
haben, ist eine einzigartige Dokumentation Uber
die hundertjahrige Eisenbahngeschichte Ost-
deutschlands, die wirdigt, was zusammengehdrie:
Land, Leute, Eisenbahn und Eisenbahner. In Text
und Bild werden die Bahnen vorgestellt, wobei
sich unter den Aufnahmen zahlreiche Raritdten
befinden, und hinterlassen einen unvergeBlichen
Eindruck auf den Leser. Wenn man ein Buch
besonders empfehlen kann, so sind es die
»Ostdeutschen Eisenbahnerinnerungen®.

Die Uetersener Eisenbahn, 100
Jahre Eisenbahngeschichte zwi-
schen Uetersen und Tornesch ~
von E. G. Lichte und G. Ungerbie-
ler. 73 Fotos, 57 Zeichnungen und
Pléne auf Kunstdruckpapier.

DM 19,90 inkl. Versandspesen.

Kleinbahn Lingen—Berge—Quaken-
briick (1904—1952), 24 Seiten, Off-
setdruck DIN A5, 18 Fotos, Fahr-
zeugskizzen, Gleispldne.

3,— DM

Die Mindener Kreisbahnen & Die Mindener StraBenbahn

48 Seiten A4, Kunstdruckpapier, 70 Fotos, Streckenkarte beider Netze, voli-
stdndige Triebfahrzeuglisten, Typenzeichnungen sémtlicher MKB-Meterspur-
dampfiokomotiven sowie einer StraBenbahndampflok und anderer interessan-
ter Fahrzeuge, Bildfahrplan und andere Fahrplannachdrucke

Dieses Sonderheft des dev-kuriers liefern wir lhnen nach Einzahlung von
DM 6,20 zuziglich 0,50 DM Versandspesen auf unser Postscheckkonto Ham-

burg 1617-208.

Deutscher Eisenbahn-Verein e. V., 2814 Bruchhausen-Vilsen, Postfach 66.

£

DM 6,20

2 hormburg 20
eppendorfer weg 165

fel OAC/494839

Hausschlachtung.

B. Wikner
MuhlenstraBe 80

FERIENHOF WIKNER

Kinderfreundlicher und ruhiger Bauern-
hof direkt an der Bahnlinie der VGH.
Liegewiese mit Spielplatz, Aufenthalts-
raum, Zimmer mit flieBend warm und
kalt Wasser und Badbenutzung, eigene

Ubernachtung mit Friihstiick 10,- DM
Vollpension moglich 18, - DM

3094 Bruchhausen -Vilsen
Tel: 04252/2159

Mitglied des DEV

yrBUNIRY A SHNMIUY

Schmalspur wischen Yogesen und Schwarzwald

Eine ausfiihrliche verkehrshistorische Dokumentation iiber ein groRes
mitteleuropdisches Schmalspurnetz.

Eine Gemeinschaftsarbeit von

Dr. Ing. Erhard Born, Minden in Westfalen
Gilbert Haslauer, Strasbourg

Dr. Albert Herrenschneider, Strasbourg

Gesamtredaktion: Dr. Kurt Seidel, Schwibisch Gmiind
Tabellen und Kartenskizzen: Bernhard Braig, Leonberg
Typenskizzen: Rudolf Stockle, Augsburg

Kurzgefalte Inhaltsangabe:

!. Das Netz und seine Entwicklung

Die Entwicklung der Schmalspur in Mitteleuropa — Land und Leute
an der Bahn — StraRburger Stralenbahnen — Compagnie des Tram-
ways Strasbourgeois — Lahrer StraBenbahn — Mittelbadische Eisen-
bahnen — Lokalbahn Rhein— Eitenheimmiinster — Die Ottrotter Bah-
nen — Zusammenfassung

1. Das Rollmaterial und seine Entwicklung

Dampflokomotiven — Elektrische Triebfahrzeuge — Diese!fahrzeuge —
Personenwagen — Gepéck-, Giiter- und Dienstwagen

Etwa 120 Abbildungen, Zeittafel, viele Tabellenund Kartenskizzen,
130 Typenskizzen des Rollmaterials im Mafistab 1:100.

Umfang 250 Seiten, In Leinen gebunden
zum Preis von 29,50 DM, einschl. MWSt.

Druck, Bestellung und Versand
Bahnmayer KG Druck & Repro

7070 Schwibisch Gmiind
WeiBensteiner Strale 58
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Unser
Fruchtsaftgetrink
erkennen Sie

am roten Punkt
auf jeder Flasche

VILSA-BRUNNEN

In Rekordzeit — ein Begriff! -

LEHMANN-GROSS-BAHN

Die
ERSTE

und

for und

DRINNEN DRAUSSEN

DURCH VIELE NEUHEITEN NOCH INTERESSANTER

ERNST PAUL LEHMANN

HEINRICH BOMHOFF

3091 DILLE-Heiligenberg an der B 6, Museumsbahnhof
Ruf (04252) 780

Gutbiirgerliche Kiiche — GroBer Parkplatz — Sommergarten — Kaffeeterrasse
Kinderspielplatz — Kleintierzucht - Ponyfahrten
Kiubraume fiir Tagungen und Gesellschaften fir 12 bis 150 Personen
Neue Bundesdoppelkegelbahn

Qs Rodo NURNBERG
. Krotel Withlengrund
,, Zum Dillertal G. Weber

Restaurant - Café

3091 HEILIGENBERG-BRUCHMUHLEN

Telefon (04252) 21 77

@ Modern eingerichtete Géastezimmer
z. T. mit Bad und WC

Volipension
Kaffeeterrasse @ Liegewiese

Schone Waldwanderwege
Wald ist ca. 3 Min. vom Haus entfernt

Dunkers Gasthaus

Inh. G. WeiB
3094 BRUCHHAUSEN-VILSEN
Bahnhofstr. 56 - Tel. (04252) 2288

Angenehmer Aufenthalt fiir Sommergéaste
und Ausfliigler — gut birgerliche Kiiche —
Rdume fiir Gesellschafisfahrten — Frem-
denzimmer mit Dusche — Sommergarten —
automatische Kegelbahn.

Das Grill-Restaurant mit der eigenen Note
im Luftkurort Bruchhausen-Vilsen

N tten-Grin, 2

7]‘ GRILL-RESTAURANT s

3094 Bruchhausen-Vilsen
BahnhofstraBe 51
Telefon 04252/611
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