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,, Zum Dillertal”

HEINRICH BOMHOFF

3091 DILLE-Heiligenberg an der B 6, Museumsbahnhof
Ruf (04252) 780

Gutbiirgerliche Kiiche — GroBer Parkplatz — Sommergarten ~ Kaffeeterrasse
Kinderspielplatz — Kleintierzucht — Ponyfahrten
Klubrdume fiir Tagungen und Gesellschaften fir 12 bis 150 Personen
Neue Bundesdoppelkegelbahn

Kotel Wihlengrund

G. Weber
Restaurant - Café

3091 HEILIGENBERG-BRUCHMUHLEN

Telefon (04252) 21 77

® Modern eingerichtete Gastezimmer
z. T. mit Bad und WC

Vollpension
Kaffeeterrasse @ Liegewiese

Schéne Waldwanderwege
Wald ist ca. 3 Min. vom Haus entfernt

»Die
Modellbabn - Ecke «

Das Fachgeschéaft fiir Ihr Hobby
Maérklin, Fleischmann, Liliput,
Roéwa, Mini-Trix, Peco, Titan,
Sommerfeldt, Busch, Faller, Kibri,
Vollmer, Wiking u. a.

lhre LGB-Station

W. Preiss Nachf., Inh. Rolf Freybe
Bremen, Am Dobben 135,
Tel. 3258 85

Das Grill-Restaurant mit der eigenen Note
im Luftkurort Bruchhausen-Vilsen

(\\ '/,

3094 Bruchhausen-Vilsen
BahnhofstraBe 51
Telefon 04252/6 11

Sinalco
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Unser
Fruchtsaftgetrank
erkennen Sie

am roten Punkt
auf jeder Flasche

Quellfrischins Glas'

5 VILSA-BRUNNEN

NATRLICHE BERGQUELLE OTTO RODEKOHR - BRUCHHAUSEN-VILSER
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DRINNEN DRAUSSEN

DURCH VIELE NEUHEITEN NOCH INTERESSANTER

ERNST PAUL LEHMANN
PATENTWERK

NURNBERG

Liebe Leserin, lieber Leser!

In diesem Heft haben wir wieder einmal nach langer Zeit eine Eisenbahnstrecke
in den Vordergrund gestellt, ndmlich die Kleinbahn Vechta—Cloppenburg. Leider war
es uns nicht méglich, trotz vieler Bemithungen, historisches Fotomaterial zu beschaffen.
Dennoch glauben wir, daB es gelungen ist, ein recht informatives und anschauliches
Bild von dieser ehemaligen Privatbahn zu zeichnen. —

Wie wir schon wiederholt berichtet haben, feiert Deutschlands erste Museums-
Eisenbahn in Bruchhausen-Vilsen — die ja bekanntlich vom Deutschen Eisenbahn-
Verein betrieben wird — vom 1. bis 4. Juli 1976 ihr 10jahriges Jubildum. Aus diesem
Grunde bittet die Redaktion ihre Leser und die jeweiligen Vorstdnde der Eisenbahn-
clubs einmal darliber nachzudenken, wie sich die Museumseisenbahnen in der Zukunft
entwickeln sollen und welche Pldne man zuerst verwirklichen mlBte. Vergessen Sie
aber bitte nicht, die finanziellen Mdglichkeiten der einzelnen Bahnen, die ja ohne jeg-
liche geldliche Unterstiitzung des Staates arbeiten miissen, zu beriicksichtigen. Infor-
mative, richtungsweisende Artikel und Beitrdge wollen wir gern in dieser Zeitschrift
zur Diskussion stellen. —

Wir méchten Sie auch noch darauf hinweisen, daB am 6. und 7. Juni 1976 bei der
IHS in Schierwaldenrath das 1. Internationale Museumsbahntreffen stattfindet. Auch
von Seiten der Schriftleitung mochten wir alle européischen Vereinigungen, die sich
mit dem fahrplanméBigen Betrieb von Museums-Eisenbahnen befassen, bitten, sich
aktiv an diesem Treffen zu beteiligen.

Ansonsten wiinschen alle Mitarbeiter den Museums-Eisenbahnen einen guten Start in
das neue Fahrplanjahr 1976!
lhre Redaktion

Drei Tage
voller UOberraschungen mit
Sonderfahrten
GroBkonzerten
Tanzabenden

2.-4. Juli 1976

in Bruchhausen-Vilsen

Bitte beachten Sie die Beilagen des Deutschen Eisenbahn-Vereins e.V., des Hestra-
Verlages, Darmstadt, und der Deutschen Gesellschaft fiir Eisenbahngeschichte e. V.
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75 Jahre Jagsttalbahn

Die letzte in der BRD noch im Betrieb ste-
hende Schmalspurbahn mit 750 mm Spurweite
wird in diesem Jahr 75 Jahre alt. Am 15, 3. 1901
wurde die Strecke mit einem Sonderzug fir
Honoratioren erdffnet und dem Verkehr Uberge-
ben. — Die in der reizvollen Landschaft des mitt-
leren Jagsttales verlaufende Bahn ist in den
letzten Jahren durch die Dampfziige der DGEG
in der Uffentlichkeit bekannt und beliebt gewor-
den. Sie hat jedoch nach wie vor auch groBe
Bedeutung im Giter- und Personenverkehr. Den
75. Geburtstag des ,Bemberle”, wie die Bahn
liebevoll im Volksmund genannt wird, nimmt die
DGEG zum AnlaB, eine Jubildumsveranstaltung
durchzufiihren. UOber die Osterfeiertage 1976 ist
ein Programm vorgesehen, das durch seine Viel-
seitigkeit fir jeden etwas bietet. Anfragen hier-
zu bitte an die DGEG, Posfach 2063, 7500 Karls-
ruhe 1. DGEG

Unser Foto zeigt die Lok .Helene" mit einem
Dampfzug auf der Jagsttalbahn.

Foto: Eberhard Kunst

OBB-Dampfbetrieb

Der Dampfbetrieb bei den Usterreichischen
Bundesbahnen geht seinem Ende zu. Schwer-
punkte fir den Dampflok-Einsatz sind die Heiz-
hauser von StraBhof (drei Loks der Reihe 52
und sechs der Reihe 93), das Heizhaus in Gmind
und jenes in Schwarzenau, wo ebenfalls sechs
Maschinen der Reihe 93 in Betrieb stehen. Das
Ende des Dampfbetriebes wird fir das Heizhaus
StraBhof voraussichtlich im Sommer 1976 ge-
kommen sein. Man kann heute schon sagen, dafB}
in Gmiind das letzte Heizhaus der UBB sein
wird, in dem planmdBig normalspurige Dampf-
lokomotiven eingesetzt werden. Im Heizhaus
Linz werden Dampfloks nur im &uBersten Fall
eingesetzt, doch auch dies wahrscheinlich nur
bis zum Frithjahr 1976. Damit verbleiben im Be-
reich der UBB nur mehr Schmalspur-Dampfloko--
motiven bei den Dienststellen Gmind und Gar-
sten, die Normalspur-Dampfloks der Zahnrad-
bahn iber den Prébichl und die Meerspur-Zahn-
rad-Loks der Ausflugsbahnen auf Schneeberg
und Schafberg. 0BB

Filderbahnveteran

Kurz vor Jahreswechse! konnten Mitglieder
der DGEG die Arbeit am Aufbau eines alten
Filderbahnwagens abschliefien. Im Jahre 1888
unter der Fabrik-Nr. 6515 von der KeBlerschen
Maschinenfabrik EBlingen erbaut, stand er nur
14 Jahre lang mit der Bezeichnung FB D 2 in
Diensten der damaligen Filderbahn-Gesellschaft.
Die Umstellung der Strecke Degerloch-West —
Neuhausen/F. auf N-Spur machte den Wagen ent-
behrlich. Wiederentdeckt wurde der FB D 2 vor
einigen Jahren im Vaihinger Dachswald, wo er
von einem Liebhaber als Gartenhaus zweckent-
fremdet worden war. Die DGEG konnte den Wa-
gen vor etwa zwei Jahren — ohne Fahrgestell —
erwerben und begann umgehend mit der Aui-
arbeitung. Nach seiner vollstindigen Wiederher-
stellung soll der FB D 2 den historischen Dampf-
zug auf der Jagsttalbahn verstirken. DGEG

Das Foto zeigt den Wagen FB D 2 bei der
Aufarbeitung. Foto: Junginger

Kerkerbachbahn AG

Die im Jahre 1884 gegriindete Kerkerbachbahn
erdffnete ihren ersten Streckenabschnitt am 1. 5.
1886 nach Dehrn, Ausgangspunkt war Kerkerbach
an der Lahn. Am 5. 11. 1887 erfolgte die Eroff-
nung der oberen Strecke Kerkerbach — Eschenau,
die am 10. 1. 1888 bis Heckholzhausen, 1. 10.
1905 bis Hintermeilingen, 24. 10. 1807 bis Wal-
debach und am 14. 4, 1908 bis Mengerskirchen
verldngert wurde. Die Strecke Kerkerbach —
Dehrn war von Anfang an dreischienig, 1000 und
1435 mm ausgelegt, die anderen nur schmalspu-
rig. Bereits 1920 wurde die Strecke Hintermeilin-
gen — Mengerskirchen stiligelegt, 21. 12. 1960
folgte die Strecke Kerkerbach — Hintermeilingen,
so daB nur noch die Strecke Kerkerbach —
Dehrn, jetzt nur normalspurig, blieb. Dieser
Restbetrieb ging am 31. 12. 1974 an die DB uber.
Nach Abwickiung der Restgeschéifte geht die
Kerkerbachbahn in Liquidation.

Zum Andenken an die Bahn wurde ein Denk-
malszug aufgestellt. Da die KB selbst keine
Dampflok mehr besaB3, wurde Lok 4 der Stahl-
und Réhrenwerke Reisholz (Borsig) zum Preis
von DM 5300,— gekauft und 1972 in Kerkerbach
aufgestellt. 1973 folgten dann Wagen 22 (Pack-
wagen), 235 (Schmalspur, von Brohltalbahn) und
4 (Personenwagen, Schmalspur). Letzterer kam
urspriinglich von der Waldbahn Ruhpolding. Zur
Restaurierung dieser Fahrzeuge werden noch
freiwillige Helfer gesucht. Interessenten melden
sich bitte in der Direktion in Kerkerbach, Indu-
striestraBe 1. Andreas Christopher

Niederosterreichische Wald-

viertelbahn

Am 4. 9. 1975 war Lok 298.207 der Zfst.
Gmind wieder beim Verschub in Gmind anzu-
treffen, da sich 2092.04 in Reparatur befand. Tags
darauf hatte 2095.12 eine 15 000-km-Inspektion,
weshalb die Mittagsziige 71432/71433 nach Hei-
denreichstein sowie 71436/71435 nach Litschau
mit der 298 gefihrt werden sollten. Bei der
Rickfahrt aus Heidenreichstein erlitt die 298.207
jedoch bei km 0,7 zwischen Neu Nagelberg und
Breitensee einen Federbruch an der Laufachse,
so daB sie mit den Schienenrdumern auf den
Gleisen festlag. Es wurde Lok 299.05 mit einem
Hilfszug aus Gmind herbeigeholt, um die 298
zu bergen und nach Gmind zurickzuschleppen.
Die 298 wurde mittels Winden angehoben und
Holzklétze zwischen Laufgestell und Rahmen
eingefligt, so daB sie langsam gezogen werden
konnte. Um 17 Uhr, etwa finf Stunden nach dem
Unfall, war die Strecke wieder frei, so daB die
abendlichen Personenziige nach Litschau bzw.
Heidenreichstein wieder verkehren konnten. Uber
Nachmittag wurde Schienenrsatzverkehr mit Om-
nibussen durchgefihrt. Andreas Christopher

Murtalbahn — Club 760

Die vom Club 750 gerettete Dampflok UBB
398.01 ({Krauss/Linz 1805, 5330) ex DR 99 811, ex
BBU Bh. 1 (erste HeiBdampflok Usterreichs)
erhdlt eine komplette Hauptuntersuchung im HW
Knittelfeld. Voraussichtliche Fertigstellung: Pfing-
sten 1976. Allerdings wird nach der Fertigstel-
lung ein Tausch zwischen der Bh. 1 und der
Kh 111 (Krauss/Linz 1930, 1590) vorgenommen.
Die Bh.1 geht ins Eigentum der Steiermarkischen
Landesbahn Uber und der Club 760 erhait dafir
die Kh 111 der SiLB. Beide Vertragspartner
schlieBen einen Weiterverkauf an Dritte aus und
verpllichten sich zur pfleglichen Behandlung der
Lokomotiven. — GroBtes Projekt ist z. Z. der zu
errichtende Lokschuppen in Frojach-Katschtal. Er
wird drei Gleise mit je 30 m Nutzlinge erhal-
ten. Vorbild ist der DEV-Lokschuppen in Bruch-
hausen-Vilsen. — Der Antrag der StLB auf Still-
legung der Strecke Tamsweg—Mauterndorf wurde
zuriickgezogen.

Unser Bild zeigt einen Sonderzug des Clubs
760 bei Kendsbruck an der Mur. Foto: Alfred Luft

Die Presse iiber uns
(Pressedienst der Deutschen Bundesbahn)

{dbp) Manch erfahrene Ehefrau wird zustim-
mend nicken, wenn wir es kilhn behaupten:
Eisenbahn, das ist eine Krankheit, von der vor-
wiegend Manner befallen werden. Auch Dr. med.
Otto Happel aus Minden ist von der Krankheit
Eisenbahn befallen. Freilich — und deshalb wird
er hier als Beispiel gewahit — von einer unge-
wohnlich krassen Form, womit er an eigener
Person den Nachweis erbringt, daB die Krank-
heit Eisenbahn gutartig verlauft und zugleich
streBabbauend wirkt.

Der junge Arzt ist Miteigentimer einer rich-
tigen Lokomotive, die man unter Dampf setzen
kann, wann immer es beliebt, die rollt und
pfeift, die eben in allem eine richtige Lokomo-
tive ist. 86 Eisenbahnvereine gibt es in der
Bundesrepublik, aber nur der Verein, dem Dr.
Happel angehért, besitzt eine eigene Eisenbahn
mit einer Strecke, die friiher einmal zur Befrie-
digung eines Offentlichen Verkehrshedlrinisses
gedient hat.

Acht Kilometer lang ist diese Strecke zwi-
schen Bruchhausen-Vilsen und Asendorf, nahe
bei Bremen. Eine Héchstgeschwindigkeit von
18 Stundenkilometern schafft die Vereinsbahn
dort bei ihren regeimdBigen Wochenendfahrten
zwischen Mai und Oktober, prustend, schnau-
bend und pfeifend, mit angemessenen Pausen
zum Blumenpfiiicken. Selbstverstindlich zieht die
Lok auch richtige Personenwagen iber ihre
Schmalspurgleise. Sie reprasentiert einen be-
achtlichen Wert. Dr. Happel macht diese Rech-
nung auf: ,Schrottwert 30 DM, Transport 1200
Mark, Wiederhersteilung rund 4000 Mark.*

Das Prunkstiick im Fahrzeugpark ist ein vier-
achsiger Dieseltriebwagen, Baujahr 1939, Die
nordischen Eisenbahnfreunde haben ihn in der
DDR gekauft, wo ihn friher die Franzburger
Kreisbahn verwendete. Na bitte, es handelt sich
wirkiich um eine gutartige Krankheit. Dr. Happel
jedenfalls wird niemals jemanden davon heilen
wollen.

Das Foto zeigt den Triebwagen DR VT 137 532
(heute DEV T 42) auf der Franzburger Kreisbahn
in der DDR. Mai 1967.
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Peter Konzelmann, Die Baureihe 41

Mit dem neu vorliegenden Band 7 der Reihe
,Deutsche Dampflokomotiven" des Verlags Eisen-
bahn-Kurier findet die einzig universell verwend-
bare Dampflokomotive auf deutschen Schienen
die Baureihe 41, ihre verdiente Wirdigung. Der
Leser erhélt die Gelegenheit, eine in beiden
deutschen Staaten noch gegenwdrtige Dampf-
lokomotive kennenzulernen und ihren letzten
Einsdtzen nachzusplren, ehe auch dieser Gat-
tung die Stunde schlagt: nur noch wenige Exem-
plare laufen als Baureihe 042 (41 mit Olfeuerung)
bei der Bundesbahn, neun Loks werden derzeit
noch fiir planméaBige Gilterzige bendtigt, ibhr
endgiiltiges Ausscheiden steht flr 1976 bevor.
200 Seiten, 175 Fotos, Format 14,5x 21 cm, Preis
25,—~ DM, Verlag Eisenbahn-Kurier, 56 Wupper-
tal 11, Rubensstr. 3.

Karl Grieder, Sternstunden der Dampflek

Als im Jahre 1804 Richard Trevithicks Dampf-
lokomotive ihre Jungfernfahrt unternahm, ahnte
niemand, welche Mdglichkeiten in diesem kleinen
Vehikel steckien, das sich als erstes ohne Tier-
oder Menschenkraft bewegte. — Karl Grieder
unternimmt es, die wichigsten Stufen der Ent-
wicklung der Dampflokomotive in Deutschland
und in der Schweiz zu zeichnen. Er beginnt mit
einer grundsétzlichen Darstellung der Dampf-
lokomotiven. Nun folgen einige der wichtigsten
Entwicklungsstufen, die man kurz unter die Na-
men ,Rocket, ,Drache", ,Bavaria” zusammen-
fassen konnte. Den breitesten Raum nehmen die
Giganten der Schiene ein, etwa die schwei-
zerischen A 3/5 und C 5/6, die deutschen S 3/6
und BR. 050, die Schnellfahrlok 05002, die 1936
bereits die Traumgeschwindigkeit von 200 km/h
(iberschritt, die Hochdruckiokomotiven von SLM
und Henschel und die Kondensationstender- und
Kohlenfeuerungsmaschinen von Henschel. Ein
Kapitel ist der gréBten je gebauten Dampflok
der Welt, der amerikanischen ,Big Boy" der
Union Pacific, gewidmet.

112 Seiten mit 90 Abbildungen und 12 Schema-
zeichnungen. Gebunden Fr./DM 35,—. Orell Fissli
Verlag, Zurich.

Gustav Reder
Die Welt der Dampflokomotive

Die Dampflokomotive ist im Begriff, ein histo-
risches Monument zu werden. In vielen Lé&n-
dern ist sie nur noch in Museen oder bei orga-
nisierten Dampf-Fahrten zu sehen. Wahrend die
fauchenden Stahlrosse immer seltener werden,
wéchst gleichzeitig das Interesse fir ihre Ge-
schichte, die ein zentrales Kapitel der industriel-
len und technischen Revolution darstellt. Da die
letzte umfassende Darstellung zu diesem Thema
mehrere Jahrzehnte zurlckliegt und langst nicht
mehr greifbar ist, hat es der Eisenbahningenieur
und Eisenbahnhistoriker Gustav Reder, ein
Mann vem Fach, unternommen, die Geschichte
der Dampflokomotive von den vorbereitenden
Erfindungen bis zu den letzten Dampfriesen der
Gegenwart erneut in einem breit angelegten
Standardwerk aufzurollen., Der soeben im Orell
Fussli Verlag erschienene Prachtband zeugt von
einer stupenden Sachkenntnis des Verfassers, der
mit Schwergewicht auf Europa und den USA
eine typologische Bestandsaufnahme der zahl-
reichen historischen Modelle erarbeitet und die
Entwicklung der Eisenbahntechnik auf ihrem fort:
schreitenden Weg zur Pertektionierung verfolgt.
Ein umfangreicher Abbildungsteil mit 420 schwarz-
weiBen und 35 farbigen Bildern — zum Teil
auBergewodhnliche Raritdten — bereichert dieses
Monumentalwerk. Zusammen mit der Fachbiblio-

graphie und dem technischen Register machen
die |llustrationen das Buch zu einem grundle-
genden Kompendium der Dampflok-Geschichte,
das keine Winsche offenlaBt.

336 Seiten mit 35 eingeklebten vierfarbigen
Tafeln, 420 schwarzweiBen Abbildungen und
zahlreichen Schemazeichnungen im Text. GroB-
format 28x31 cm, Leinen, Preis 140,— DM,
ISBN 3 280 00754 2.

Orell Fiissll Verlag, CH-822 Zirich, Niischelerstr.
22.

Kalender ,Reisen und Verkehr"

Fir die vielen Freunde des Oldtimerver-
kehrs hat die Fa. Korsch wieder einen Kalender
in Aquarelltechnik herausgebracht. Schon in den
vergangenen Jahrgdngen des Kalenders fanden
die Eisenbahnfreunde interessante Bilder zum
Thema Eisenbahn. Sehenswert ist auch wieder
der Bildkalender 1976. Von der alten Tenderlok
(T 2) der Berliner S-Bahn (ca. 1880) lber Segel-
schiffe, alte Kutschen und Autos, und fir den
Eisenbahnfreund die Dampflokgemalde: es st
fir jeden Liebhaber des ,Romantischen Ver-
kehrs* vergangener Jahrhunderte etwas im Ka-
lender festgehalten. 13 Aquarelle, Format 40 x 29
cm. A. Korsch Verlag, 8000 Minchen 66, Post-
fach 66 23 20.

Lokomotivfabrik Jung

Dem Roland Volz Verlag ist es zu verdanken,
daB es jetzt endlich einen Nachdruck des
berihmten Jung-Kataloges gibt. In dieser Bro-
schiire findet man all die Loks, die Jung einst
herstellte: Dampflokomotiven, ob Normal- oder
Schmalspur, Dieselloks aller Arten und sogar
Elektro- und Grubenlokomotiven. Eine breite
Vielfalt, die von dieser Firma einst geboten
wurde. Freunde der DEV-Dampflok ,Spreewald”
{ex DR 985733} werden sich sicherlich fir die
Geschichte des Hauses Jung interessieren, denn
die ,Spreewald" stammt aus ihren Werkhallen.
Diesen Nachdruck kann man allen Eisenbahn-
freunden nur empfehlen.

70 Seiten DIN A4 mit vielen Abbildungen. Ro-
land Volz Verlag, 5620 Velbert 1, Postfach 1370.

Eisenbahnunfille

Diese Sammlung von Eisenbahnunfallen ist
eine interessante Auswahl aus dem 1913 in Leip-
zig erschienenen Werk ,Eisenbahnunféalle® von
Ing. Ludwig Ritter von Stockert. Das Werk er-
schien in zwei Bénden, einem zweiteiligen Text-
band und einem Bildband. Die Auswahl flir die-
sen Nachdruck beschrénkt sich auf die Statistik
des ersten Bandes und auf Teile aus dem Bild-
band. Es wurden Abbildungen ausgewéhlt, die
sowoh| Lokomotiven zeigen, als auch besonders
seltene oder besonders haufige Unfalle. AuBer-
dem werden in dieser Auswahl eine Reihe von
Lokomotivtypen vorgestellt, von denen heute
kaum noch Abbildungen in Umlauf sind.

100 Seiten DIN A 4 mit sehr vielen Abbildungen.
Roland Volz Verlag, 5620 Velbert 1, Postfach 1370.

Historischer Eisenbahn-Kalender ‘76

Konstruktionszeichnungen won Lokomotiven,

Wagen, Schienen, Weichen, Radern und =zahl-
reichen anderen Details friher Eisenbahnfahr-
zeuge und -anlagen. Die feinen Strichzeichnun-
gen stammen aus einer Zeit, in der Ingenieure
mit ihren Zeichnungen gleichzeitig Kunstwerke
schufen.
13 zweifarbige Blatter, auch zum Rahmen geeig-
net, Format 45x 29 cm, auf Offsetkarton, 12,80 DM
Alba-Buchverlag, 4000 Disseldorf 30, Post-
fach 320 108,

Eisenbahn-Jahrbuch 1975

Die 13. Ausgabe dieser Jahrbuch-Folge aus
der DDR gliedert sich in einen politischen, einen
technischen und einen historischen Teil. Bemer-
kenswerte Themen sind zum Beispiel Fortschritte
der Eisenbahnen im Rat fiir gegenseitige Wirt-
schaftshilfe, 130 Jahre Eisenbahn in Polen, Wie-
deraufbau der Eisenbahnen in Vietnam; das In-
stitut flir Schienenfahrzeuge in Berlin-Bohnsdorf,
ein neuer Reisezugwagen fiir den Verkehr bei
den Sowjetischen Eisenbahnen, die Eisenbahn-
fahren auf den Routen SaBnitz — Trelleborg und
Warnemiinde — Gedser, Eisenbahn in Malerei
und Literatur, 50 Jahre Seilschwebebahn zum
Fichtelgebirge und viele andere.
Eisnbahn-Jahrbuch 1975: ein internationaler Uber-
blick. Rund 175 Seiten im Format 24 x 27,5 cm.
Leinen: 22— DM. Transpress-Verlag, DDR, 108
Berlin, Franzosische StraBe 13/14.

Sellbahnen auf Schienen

Eine Liicke in der Eisenbahnliteratur schlieBt
dieses Werk, das mit wissenschaftlicher Sorgfalt
zum ersten Mal eine Zusammenfassung samt-
licher Schienenseilbahnen der Welt von den er-
sten Anfdngen im 19. Jahrhundert bis zur Ge-
genwart enthilt. Unter erheblichem Aufwand an
Miithe und Zeit ist es dem Autor gelungen, die
wesentlichsten Daten auch Uber jene Bahnen zu-
sammenzutragen, die ihren Betrieb ldngst ein-
gestellt haben. Das Studium der Materie brach-
te zudem eine Reihe von Konstruktionen zutage,
von denen vermutlich kaum noch einer der heu-
tigen Seilbahn- oder Bergbahn-Experten etwas
ahnt. So ist mit diesem Buch ein &hnliches
Standardwerk entstanden wie ,Zahnradbahnen
der Welt". Wer sich mit diesem Spezialgebiet
beschiaftigt, wird kaum eine Angabe vermissen.
Walter Hefti: Schienenseilbahnen in aller Welt:
Rund 320 Seiten mit rund 180 Zeichnungen und
225 Fotos auf Bildtafeln; zahireiche Tabellen, For-
mat 20,5x 27,5 cm. 108,—~ DM; Birkhduser Verlag,
CH 4010 Basel, Postfach 34.

Jublldums-Kursbuch

Im Sommer 1950 erschien das Amtliche Kurs-

buch der Deutschen Bundesbahn, damals noch
mit dem Zusatz ,Westliches Deutschland”, unter
dem Zeichen der 100jahrigen Kursbuch-Geschich-
te: Im Jahre 1850 hatte das Kursbuchblro des
kéniglichen Generalpostamtes in Berlin das
.Eisenbahn-, Post- und Dampfschiff-Coursbuch”
als erstes Reichskursbuch mit einem Umfang
von 128 Seiten herausgegeben. Das 100 Jahre
spater mit rund 800 Seiten bei der Bundesbahn
gebrduchliche Kursbuch gehért — zumindest im
Original - zu den begehrten Raritdten der Stamm-
ler. Jetzt ist es im Faksimile ‘wieder zu haben.
Da gibt es noch die DUS und DBA, Schnellziige
nur fir die Besazungsmacht, da reiste man noch
3. Klasse, der Kilometer kostete zwanzig Pfen-
nig, da wird die Erinnerung wach an Eilzugzu-
schlage, Sonntagsrickfahrkarten, Sechser- und
Urlaubskarten, es gab halbe Preise fir hilfsbe-
dirftige Flichtlinge, aber es gab auch noch viele
Strecken, Uber deren Gleise inzwischen langst
Gras gewachsen ist. Ein Zeitdokument, das die
Fortschritte der letzten 25 Jahre erst recht deut-
lich werden 1&aBt.
Amtliches Kursbuch — Sommerfahrplan 1950, Her-
ausgegeben von der Generalbetriebsleitung West,
Bielefeld, Nachdruck 1974; Ritzau KG, Verlag Zeit
und Eijsenbahn, 891 Landsberg, Postfach 204.
Rund 800 Seiten, Faksimiledruck: 65 DM.

Deutsche Eisenbahn-Geschichte

Dieses Buch kann keinen Anspruch darauf
erheben, seinem Titel erschépfend gerecht zu
werden. Es beleuchtet vielmehr in zwei Teilen be-
merkenswerte Kapitel, die Zusammenhange deut-
lich werden lassen und tiefe Einblicke ermdg-
lichen. Den ersten Teil steuerte der schon 1970
verstorbene Dr. Karl Ottmann bei, der nicht nur
tiber die Eisenbahnerlaufbahnen seiner GroBva-
ter berichtet, sondern auch Uber eigene Erfah-
rungen bei der Reichsbahn und spater bei der
DB. Der zweite Teil des Buches stellt Mittel-
deutschland als eines der drei flhrenden detit-
schen Wirtschaftszentren vor und rlckt dabei die
Rolle der Eisenbahn in den Mittelpunkt.

Kar! Ottmann und Hans Joachim Ritzau: Deut-
sche Eisenbahn-Geschichte: Rund 210 Seiten im
Format 19,5 x 23 cm, gebunden: 29,— DM. Verlag
Zeit und Eisenbahn, 891 Landsberg, Postfach 204,

Nietmanns Eisenbahn-Atlas

Dieses Uber viele Jahre hin immer neu ver-
legte Standardwerk der Verkehrsgeographie hat
l&ngst Seltenheitswert. Die Ausgabe von 1906
ist jetzt im Faksimiledruck neu erschienen als
ein Dokument der Eisenbahngeschichte, aus dem
der Kundige eine Vielfalt interessanter Infor-
mationen zu entnehmen vermag. So enthalt die
19. Auflage, 1906 in Leipzig erschienen, bereits
zahlreiche erst spéter gebaute Bahnen, dariber
hinaus aber auch Projekte, die nie realisiert
wurden. Andere wurden zwar gebaut, sind aber
langst wieder verschwunden und heute kaum
noch als Omnibuslinie in einem Kursbuch zu
finden. Teil | enthdlt das Deutsche Reich mit den
angrenzenden Gebieten, Teil |l die Schweiz, die
UOsterreichisch-Ungarische Monarchie sowie Boh-
men, Mé&hren, Bosnien und die Herzegowina.

Nietmanns  Eisenbahn-Atlas  1906. * Nachdruck.
Teil 1: 18 Kartendoppelseiten, 62 Seiten Erlaute-
rungen: 48— DM. Teil |I: 12 Kartendoppelseiten,

33 Registerseiten: 42,— DM. Beide Teile in Map-
pe: 75— DM. Ritzau KG, 891 Landsberg, Post-
fach 204.

Burkhardt Klegeland: Modelleisenbahn. Ein
Hand- und Spielbuch. Bertelsmann Ratgeber-
verlag (und auch in Lizenz bei Buchklubs).

WAls Handbuch beschreibt es alle Schritte bei
Planung und Aufbau einer Modellbahnanla-
ge ... als Spielbuch ermuntert es zum Fahr-
betrieb in allen seinen Variationen..." (Klap-
pentext). Solches auf 220 Seiten auch nur halb-
wegs umfassend, wo doch Zeitschriften standig
damit gefillt sind? Fir wen — wo es doch schon
reichlich Modellbahnbiicher gibt?

Die Skepsis verfliegt sehr schnell beim Le-
sen. Der Klappentext stimmt. Mehr noch: es ist
ein Lesebuch, vergnlglich auch flr arrivierte Mo-
dellbahner (und nitzlich dazu). Als Handbuch:
voller Tips. Als Spielbuch: voller Anregungen,
Uber den Kreiselverkehr oder die Vitrinenschau
hinaus zu gelangen.

Vor- und zugleich Nachteil des Buches ist
seine Aktualitdt: die Hinweise auf Réwa oder
Trix Int. sind (leider) bereits gegenstandslos.

Bilicher dieser Art sind selten — selten,
weil es gelingt, ein Hobby umfassend, aber
nicht tierisch ernst vorzustellen. Humorvoll,
ohne gequalt witzig zu sein. G.S.

Wolfgang Messerschmidt: Dampflok-Raritaten.

Standardausfihrungen und Sonderkonstruktionen
berihmter Lokomotivfabriken. 112 Seiten mit 134
Fotos. Franckh'sche Verlagshandlung Stuttgart
1974. DM 19,80.

In unserer Gegenwart ist eine gewisse Zivi-
lisationsmidigkeit aufgekommen, und die Gléu-
bigkeit an den Fortschritt ist nur noch an einen
Halbgott gerichtet, Eine Besinnung auf das Ver-
gangene hat um sich gegriffen. Wie es in der
Technik angefangen hat, ist heute schon genau
so interessant, wie die Vorausschau, wie es
weitergehen wird. Lauft ein Zeitalter gar aus wie
das der Dampflokomotive, dann bleibt uns nur
noch die Rickschau, und ewig still steht dann
die Vergangenheit. Zu dieser Riickbesinnung hat
uns Wolfgang Messerschmidt ein Buch beschert,
in dem wir bis zu den Kindertagen der Dampfliok
zuriickblattern kénnen.

Das bevorzugte Thema dieses Buches um-
schlieBt Dampflok-Raritdten im In- und Ausland,
von frithen Entwicklungen angefangen bis zu
noch gegenwartsnahen Dampflok-Sonderlingen.
Dieses amiisante Kapitel enttduscht auch den er-
wartungsvollsten Leser nicht, und ein vergniig-
liches Schmunzeln begleitet so manche Abbil-
dung bei dem Gedanken, daB solch ulkige Lo-
komotiven einst gefahren sind.

Die Abbildungen, vor allem der alten Loko-
motiven, sind zum groBten Teil Werkfotos, bei
denen, heute zu unserem Bedauvern, alles weg-
retuschiert worden ist, was nicht zum darstellen-
den Objekt gehort. Die Abbildungen haben da-
durch Modellcharakter, und es bleibt unserer
Phantasie Uberlassen, diese Loks in ihrer Um-
gebung zu sehen. Was diese Abbildungen aber
auszeichnet, ist eine fir die damalige Zeit er-
staunliche fotographische Prézision, {bermittelt
durch einen sorgfaltigen Offsetdruck.

Mit der Uberschrift ,Was explodiert denn
da?" hat der Verfasser ein in Lokomotiv-Blichern
ganz selten berlhrtes Kapitel aufgegriffen — das
betrifft Zerknalle von Lokomotivkesseln. Wir
erfahren |Interessantes aus der Statistik solch
spektakuldrer Unglicke, gewinnen Einblicke in
die Ursachen mit diesbezlglichen Rechenbei-
spielen aus den Warmegesetzen.

Das Buch schlieBt im Textteil mit aphoristischen
Betrachtungen Uber den ,homo faber”, den kon-
struierenden Menschen — und das Janusgesicht
der Technik, die uns viel gegeben, aber auch
viel genommen hat. In diesem Ausklang des
Textteiles, Oberschrieben ,Triumph und Tribsal
der Technikgeschichte", zeigt sich der Verfasser
nicht nur als Techniker, sondern auch als Tréger
humanistischen Geistes. HR

Wolfgang R. Reimann/ Eckehard Frenz: Die
Bahnen des RWE. Eine wirtschafts- und tech-
nisch-historische Darstellung. 290 Seiten mit ca.
230 Fotos, Fahrzeug- und Streckenskizzen. Ener-
giewirtschaft und Technik Verlagsgesellschaft
mbH 8032 Grafelfing-Miinchen 1975, DM 59,50.
Obwohl dieses Buch in erster Linie als Bei-
trag zur Geschichte des Rheinisch-Westfalischen
Elektrizitaitswerks AG (RWE) gedacht ist, han-
delt es sich hier doch um ein vollwertiges Eisen-
bahnbuch, das den Strafien- und Kleinbahnfreund
begeistern wird. Allein schon die vielen histori-
schen Fotos zeigen, daB die Verfasser keine
Mihe gescheut haben, alle erreichbaren Unter-
lagen heranzuziehen, wenn es sich um die Dar-

Elektrische Strassenbahnen, Basel 1895 — 1897

Uberlandlinien, 220 Seiten mit 330 Abbildungen.
Die weilen Spuren

eingehend gewdirdigt.

Die Berner Alpenbahn-Gesellschatt (BLS)

Die Rhitische Bahn (Stammnetz}

Die Gleichstrombahnen Rhétiens

Die D flok tiven der Rhitischen Bahn

gehend berichtet. 208 Seiten mit 400 Abbildungen.
Schiffahrt auf dem Vierwaldstéttersee

Komfort auf Schienen (Rollende Hotels, Band il)

Mit Kohle, Dampf und Schaufelrddern

Bergbahnen sowie die Vorlauferbahnen der BLS.
Die Wiener Strassenbahn, 1945 — 1971 (Band |)

Die alien Wiener Tramways, 1865 — 1945 (Band |1}

Wien mit seinen Tramways. 220 Seiten.
Die Oberlandbahnen von Bern nach Worb

Mittelbadische Eisenbahnen

Strecken, Fahrzeugen und Gebauden,
Bing, die Modelleisenbahnen unserer Grossviiter

Sammiungen. 400 Seiten, Uber 2000 Abbildungen.
Berliner Strassenbahnen
Hundert Jahre Frankfurter Strassenbahnen

Abbildungen und Planen.

=1 toah

Kennen Sie diese Eisenbahnblicher?

Geschichtlicher Riickblick auf die ersten drei Jahre der Basler Strassenbahn mit zahireichen Abbildungen.

Die Geschichte der Basler Strassenbahn, 1880 — 18385 — 1968 X
£in Photobuch lber das Rollmaterial, die Strecken, den Betrieb, 208 Seiten mit 330 Abbildungen.

Die Entwicklung der Basler Strassen- und Oberlandbahnen
Geschichte, Betrieb und Rolimaterial der Birsigthalbahn, Birseckbahn sowie der Basler Strassenbahn auf

Kompletter Uberblick iiber die Modelleisenbahnen des Hauses Marklin, Géppingen, in den grossen Spur-
weilen 0, 1, 2 und 3, von 1891 bis 1969. Buch, gebunden, mit Uber 1000 Abbildungen.

Die Strassen- und Oberlandbahnen von Bern und Thun . _
In diesem Photobuch werden mit Bildern, Pldnen und Beschrieben beide Strassen- und Uberland-Systeme

Erinnerungen an die Bahn Steffisburg-Thun-interlaken (Sonderdruck)
Die Triebtahrzeuge der Schweizerischen Bundesbahnen (SBB)
Umfassende Studie lber alle selbstfahrenden Fahrzeuge der schweizerischen Staatsbahn, die Streckenlo-

komotiven, Triebwagen, Rangieriokomotiven, Traktoren, Dienstfahrzeuge und Draisinen aller Typen, mit
Bildern und Planen. 368 Seiten, 630 Bilder und Pléne.

Eingehende Darstellung aller Fahrzeuge der Betriebsgemeinschaft BLS., Beschreibungen mit hunderten von
Bildern und Pidnen. Eine Forisstzung der Studie Uber die SBB. 360 Seiten, 630 Abbildungen.

Dieses Buch im Grossformat beinhaltet eine minutitse Darstellung des gesamten Rollmaterials dieser
Schmalspurbahn mit Hauptbahn-Charakter. Ergénzt durch 650 Fotos und Typenpléne aller Gattungen.

Darstellung der Strecken und des Rollmaterials der nachfolgenden Gleichstromlinien der heutigen Rhati-
schen Bahn: Die Berninabahn, die Bahn Chur-Arosa sowie die Strecke Bellinzona-Mesocco.

Ein Buch, das uber die Geschichte, die Strecken des Stammnetzes und deren Dampflokomotivtypen ein-

Eingehende Darstellung der 44 wichtigsten Schiffe des offentlichen Verkehrs. Die Geschichte der Schiffs-
betriebe und des Sees. 240 Seiten mit fast 400 Abbildungen.

Umfassende Darsteflung und Wiirdigung der Entwicklung von Schlaf- und Speisewagen-Typen der euro-
paischen Eisenbahnen, mit zahireichen Abbildungen und Plénen aus der Geschichte. 420 Seiten, 620 Bilder.

Schiffe und Bahnen am Thuner- und Brienzersee. Eine Verkehrsstudie mit umfassenden Beschraibungen,
unterstiitzt durch eine grosse Zahl von Bildern und Pléanen: Dampfschiffe, Motorschiffe, Strassenbahnen,

Ein Bericht mit Bildern und Planen iiber die Strassenbahn-Fahrzeuge und Strecken Wiens.

Gespickt mit Bildern und Plénen einer vergangenen Epoche, berichtet dieses Buch {iber das vergangene

Die Geschichte und das Rollmaterial zweier Berner Vorortsbahnen. 210 Bilder und Pléne.

Von der Strassburger Strassenbahn und der Lahrer Strassenbahn zur Mittelbadische Eisenbahnen AG. Ein-
gehende Studien der Originalakten erbrachten dieses interessante Buch, zahlreiche Abbiidungen von

Gegliedert in drei grosse Kapitel, berichtet dieses Werk (iber die einst grdsste Spielwarenfabrik der Erde:
Die Geschichte des Hauses Bing, Niirnberg. Darsteliung aller Eisenbahnmodelle, Photos aus europdischen

Unter dem Motto: «Berlin und seine Strassenbahnen» berichtet dieses Werk (ber die fast vergangene
Epoche der Strassenbahn-Betriebe. Hier nahmen sie ihren Anfang 'und fanden ein vorzeitiges Ende. Das
Buch beinhaltet nebst zahlreichen Planen iiber 300 seltene Fotos, seit 1865.

Ein Jahrhundert Strassenbahn-Geschichte der Stadt Frankfurt am Main ist fir alle an der Vergangenheit
Interessierten, mit zahlreichen Bildern und Texten, in diesem Buch zusammengefasst. 220 Seiten mit 350

bahn-Literatur erschienen. Sie wurden von be-

lebendig zu erhalten.

12.00 und 14.00 bis 16.00 Uhr

Diese Biicher sind im Verlag fiir E 1- und Str T b
geisterten Eisenbahn-Amateuren nach jeweiligem eingehendem Studium der einzelnen Bahnen zusammen-
gestellt, um damit einerseits die grosse Bedeutung der offentlichen Transportmittel einem grésseren Per-
sonenkreis naherzubringen und anderseits das Wissen um die Vergangenheit fir weitere Generationen

Offnungszeiten der grossen Eisenbahnbibliothek: Dienstag bis Freitag 14.00 bis 18.30 Uhr, Samstag 9.00 bis

Wir liefern per Post (zollfrei.) beinahe alle Eisenbahnbiicher der Welt.

Verlag Eisenbahn, Gut Vorhard, CH - 5234 Villigen (bei Brugg)

stellung einer der vielen RWE-Bahnen handelte.
Jede RWE-Bahn wird mit Streckenskizze und
mehreren Fotos, héufig auch mit Wagenskizzen,
Fahrpldnen, Bilanzen o. &. vorgestellt. Der Auf-
gabe, die sich die Autoren stellten, entsprechen
die Berichte Uber Eigentumsverhiltnisse, Be-
triebsfihrung usw., die sehr interessant sind und
in mancher Veroffentlichung allzu stiefmiitterlich
behandelt werden. In diesem Buch findet sich
auch die Antwort auf die Frage nach dem
Grund flir das Entstehen so vieler elekrifizierter
Kleinbahnen: sie wurden gebaut, weil das RWE
Strom verkaufen wollte. We.

Manfred Bornemann / Hans Dorner
75 Jahre Harzquerbahn und Brockenbahn

Mit diesem Werk liegt erstmals eine um-
fassende Gesamtdarstellung der meterspurigen
Nordhausen-Wernigeroder Eisenbahn (NWE) vor,
die der Geschichte dieser interessanten Bahn
von den ersten Bauprojekten von 1866 {ber die
Eréffnung im Jahre 1839 bis zum 75jahrigen Ju-
bildum 1974 nachgeht. Das sachkundige Heraus-

geberteam — Bornemann entstammt einer NWE-
Eisenbahnerfamilie. Dorner war viele Jahre Be-
triebsleiter der NWE — hat mit zahlreichen

eigenen Beitrdgen sowie Aufsatzen anderer kom-
petenter Autoren ein lebendiges Bild der Harz-
quer- und Brockenbahn geschaffen. Den grdBten
Raum nimmt der Teil ,Zur Betriebsgeschichte"
ein, der in drei jeweils 25 Jahre umfassende
Abschnitte gegliedert ist. Er bietet dem Leser
eine Fille von Informationen zur wirtschaft-
lichen Entwicklung der NWE, iber den Fahr-
zeugpark, Betriebsstérungen und Unféalie, Fahr-
preise u.v.a.m. Viele Fotos, mehrere Zeichnungen
und Plane sowie Abbildungen von Fahrkarten,
Fahrpldnen und Werbeplakaten der NWE lockern
den Text auf. Eine Sammlung von Berichten lber
interessante und humorvolle Begebenheiten rund
um die Harzquerbahn rundet den durchgehend
auf schwerem Kunstdruckpapier gedruckten Band
ab, der in der Bibliothek eines Kleinbahnfreun-
des nicht fehlen solite! hs
208 Seiten, 78 Fotos, mehrere Zeichnungen und
Pane, Verlag H. Greinert, Clausthal-Zellerfeld,
Preis DM 18,—.



Aktive gesucht! (DEV Bruchhausen-Vilsen)

In der ,museumseisenbahn® 4/75 ist
auf Seite 6 in geraffter Form ein Uberblick
liber die Arbeiten in Bruchhausen-Vilsen
gegeben. Und wie Uberall, so erledigt sich
auch bei der Museumseisenbahn die Arbeit
leider nicht von selbst. Zwar wird man in
Bruchhausen-Vilsen an jedem Wochenende
aktive Mitglieder antreffen, die dort ohne
Bezahlung aber mit viel SpaB arbeiten,
doch leider sinkt die Zah! dieser Aktiven in
jedem Jahr nach SaisonschluB von ca. 20
auf ca. 5 Leute ab und steigt zur Saison-
erdffnung wieder an.

Aber gerade der Winter wartet mit
sehr viel Arbeit auf. Jetzt, wo die Fahr-
zeuge nicht im Einsatz sind, besteht die
Méglichkeit, kleinere und groBere Ausbes-
serungen daran vorzunehmen und auch an
der Strecke kdénnen jetzt, wo der Zugver-
kehr ruht, gréBere Arbeiten ausgeflihrt wer-
den. Obwoh! all dies eigentlich bekannt
sein muBte, dndert sich die Situation nicht:
Es sind keine ,Neuaktiven" zu finden.

Liegt das vielleicht an den derzeitigen
Aktiven? Im ,dev-kurier" 3/74 ist die Rede
von einem ,exklusiven Klub" in Bruchhau-
sen-Vilsen. Vielleicht entsteht fir den
AuBenstehenden tatsdchlich der Eindruck
einer gewissen Uberheblichkeit der Aktiven
gegeniiber den ,normalen" oder ,Nur"-
Mitgliedern. Doch bitte ich dabei zu ver-
stehen, daB die Aktiven, die Wochenende
flir Wochenende an der Museumseisenbahn
herumwerkeln dadurch ein besonderes
Verhélinis zu ihr bekommen und sich dabei
schon mehr wie richtige Eisenbahner fih-
len und von daher auch schon einmal die
Meinung vertreten, die nur-filmenden und
-fotografierenden Eisenbahnfreunde seien
nur zu ihrer Bestrafung geschaffen.

Doch der Vorwurf ,exklusiver Kiub*
richtete sich woh! vielmehr gegen uns Ak-
tive, die wir im HEG-Wagen wohnen. Aber
wir sind beileibe kein exklusiver Klub,
sondern eine echte Gemeinschaft. Und wie
in jeder Gemeinschaft so besteht auch bei
uns eine gewisse Zuruckhaltung gegen-
liber Neulingen. Doch wenn diese ,Distan-
ce" erst einmal Uberbrickt ist, dann hat
der Neuling es geschafft, er ist ein Teil der
Gemeinschaft, einer Gemeinschaft, auf die
er sich jederzeit verlassen kann.

Natirlich sind wir kein Méadchenpen-
sionat, wo es um jeden Preis ordentlich
und ruhig zuzugehen hat, auch wer feinste
Tischsitten von uns erwartet, darf diese
nicht gerade im HEG-Wagen suchen,
schmutzige Finger werden ruhig einmal
Ubersehen. Nun bedeutet all das natir-
lich nicht, daB wir uns dort wie die Van-
dalen benehmen, doch wo etwa 10 junge:
oder junggebliebene Leute auf recht klei-
nem Raum zusammenleben, lernt man
schnell die Starken und Schwachen der
anderen kennen und offenbart auch sehr

DIE
MUSEUMS-EISENBAHN
BRUGHHAUSEN-VILSEN
ASENDORF

Fotos: Geil, Kunst, DEV

schnell die eigenen Schwéchen und be-
nimmt sich dann eben dementsprechend
ungezwungener. (Der HEG-Wagen ist ein
psychologisches Unternehmen.) Doch wir
arbeiten und leben dort nicht nur zusam-
men, sondern fihren auch gemeinsame
Unternehmungen durch, so machen wir
jedes Jahr im Frihjahr eine ,Kohl- und
Pinkelfahrt" auf einer norddeutschen ne-
Bahn, machen Sonderfahrten mit oder be-
suchen andere Museumseisenbahnen.

Alles in allem sind wir also nicht die
~bBsen Menschen", als die uns mancher
gern hinstellt. Nein, wir hatten wirklich kein
Interesse daran, ,Neuaktive" zu vertreiben,
im Gegenteil, jedes neue Mitglied starkt
unsere Gemeinschaft, bringt neue Aspekte
in unsere ,kieine Welt" und schlieBlich
steht iiber allem unser gemeinsames Ziel:
Der Erhalt unserer Museumseisenbahn!

Wer uns ,bdse Menschen" nun mal
besichtigen und dabei auch etwas fiir die
Museumbahn tun mdchte, ist jederzeit gern
gesehen. Ein Schlafplatz (mdglichst Schlaf-
sack mitbringen) und ein Platz am EBtisch
ist bei uns immer frei. Alles andere ergibt
sich dann bei einem Besuch in Bruchhau-
sen-Vilsen. Uwe Heliwig

e

Erhaltlich sind wieder zwei neue Farbdiaserien (je
6 Einzeldias) Uber die DEV Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen. Die Motive sind nicht iden-
tisch mit den alten Farbdias. Eine neue Serie ko-
stet 8,— DM. Erhaltlich gegen Vorauszahlung des
entsprechenden Betrages auf Postscheckkonto
Hamburg: 1617-208. Deutscher Eisenbahn-Verein
e.V., 3094 Bruchhausen-Vilsen.

Giinter Hannemann
7600 Offenburg/Bd.
RosenstraBe 8

LOK-BILD-SAMMLUNG

Gummistempel nur 20.00 DM
mit lhren Absenderangaben
und obiger LOK- Abbildung!

Stempelfabrik SONNENFELD
7740 Triberg, Postf. 79




Museumseisenbahn Bruchhausen-Vilsen
(Aktuell)

Zeitraum Oktober, November, Dezember
Der Wagen 9 ist inzwischen fertig-
gestellt, was auch fiir den Wismarer
Schienenbus gilt. Daher wird nun mit
allen Kraften an dem Wagen 12 von der
OEG gearbeitet. Seit meinem letzten Be-
richt ist der Wagen einmal grin lackiert
worden und sind zwei Unterbodenanstri-
che gemacht worden. Die Fenster wur-
den geschliffen und einmal lackiert.
AuBerdem wird zur Zeit von den Sitz-
banken die gelb-braune Farbe abgeschlif-
fen (was leider sehr viel Zeit kostet), um
sie spater nur mit klarem Lack zu strei-
chen. An der ,Plettenberg" wurde eben-
falls gearbeitet, damit Kessel und Feuer-
blichse bis zur Begutachtung durch den
Kesselprifer, Herrn Topf, sauber wiirden.
Die Priifung ergab dann, daB der Kessel
nicht mehr so sehr gut sei, d. h., die
Hauptuntersuchung der  ,Plettenberg”
dirfte sehr teuer werden. DaB die Ma-
schine zum Jubildum schon l&uft, halte
ich personlich flir unwahrscheinlich. Die
Lokomotiven ,Hoya" wund ,Spreewald”
wurden inzwischen winterfest gemacht.
Wegen der Frostgefahr wurde das Wasser
abgelassen, und die Maschinen ausge-
waschen. Soviel zu den Fahrzeugen.

Die Rotte hat das ,Grében ausheben”
in der Zwischenzeit wegen der schlechten
Witterung eingestellt. Von Arbste bis Hei-
ligenberg sind die Grében, bis auf ein
kurzes Stiick, von Unkraut, Laub, abge-
rutschtem Erdreich und sonstigen Hinder-
nissen befreit.

Im Frihjahr wird mit dem Schwellen-
auswechseln begonnen. Fir diesen Zweck
wurden schon tausend neue ungebohrte
Kiefernschwellen gekauft, die Anfang Ja-
nuar kommen sollen. Der Lokschuppen
in Asendorf wird renoviert. Die zur B 6
gelegene Seite wurde eingerissen, dann
hat ein Zimmermann das Fachwerk wie-
der neu aufgebaut. Sobald kein Frost
mehr ist, werden auf dieser Schuppen-
seite die Flachen zwischen den Balken
ausgemauert, wahrend die andere Seite
nur ausgebessert wird. Der Schuppen wird
auch neue Fenster und einen neuen FuB-
boden bekommen. Die alte Grube wird
mit dem anfallenden Schutt zugeschittet.
Wéhrend dieser Bauarbeiten stehen die
VGH-Diesellok und unsere ,Hermann® am
Bahnsteig in Asendorf.

Und zum AbschluB noch einige Kurz-
nachrichten: Die Bahnsteigbeete in Asen-
dorf wurden bepflanzt. AuBerdem stellte
die VGH ein zu den Lampen passendes
Wartehduschen am dortigen Busbahn-

steig auf. An dem mittleren Laternenmast
hat die Samtgemeinde ein Stationsschild
.Asendorf" (beidseitig lesbar) in Fraktur-
schrift angebracht. —

Auf dem Bahngelande in Vilsen leuchten
zwei weitere Lampen. Eine an einem Holz-
mast befestigte alte elektrische Kieinbahn-
lampe mit Freileitung zur Halle beleuch-
tet nun den Kohlebansen und seine Um-
gebung. Die zweite Lampe &hnlicher Bau-
art erhellt den seitlichen Halleneingang.

Anfang Dezember wurde das hintere
Hallentor endlich mit Scharnieren ver-
sehen, so daB es sich jetzt wieder be-
quem offnen und schlieBen 14Bt.

Am 6. Dezember kam der Nikolaus
per ,JUMBO" nach Bruchhausen-Vilsen,
um Uber 1000 Kinder, die dort am Bahn-
steig warteten, mit Keksen und Nissen zu
beschenken. Im néchsten Jahr soll am
Nikolaustag ein Dampfsonderzug fur die
Kinder fahren.

Die Aktiven haben am darauffolgen-
den Wochende eine Sonderfahrt mit der
23 023 von Hannover Uber die RStE, Loh-
ne, Minden, Nienburg nach Hannover ge-
macht, was fir alle ein groBer SpaB war.

Mehr liber das ,Treiben" der Aktiven
in Bruchhausen-Vilsen in der néachsten
Ausgabe. Jorg Reith
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Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen
(Fahrdienst)

Fir die Saison 1976 werden wieder
Mitglieder gesucht, die als Schaffner tatig
sein wollen. Eine Schaffnerbesprechung
mit einer kurzen (Wieder-) Einflihrung in
den Tarif und in die auszufiihrenden Ar-
beiten findet voraussichtlich am 30. April
1976 in Bruchhausen-Vilsen statt. Interes-
senten konnen Zeit und Ort kurz vor dem
Termin in der Geschéftsstelle Bruchhau-
sen-Vilsen -erfragen. Telefon (04252) 21 11
(nur abends). G. H.

Deutscher Eisenbahn-Verein e. V.

(Geschéftsstelle Bruchhausen-Vilsen)

Der Wagen 4 (ex DB 112 Inselbahn
Wangerooge) wird aller Voraussicht nach
Mitte Januar nach Bruchhausen-Vilsen
Uberfihrt werden. Leider hat der Trans-
portpreis bei weitem den Kaufpreis des
Wagens (800,— DM) uberfligelt. Wir hof-
fen, daB sich noch einige Spender fin-
den, die sich an den Kosten evtl. beteili-
gen. Aber es lohnt sich, diesen eisen-

bahngeschichtlich interessanten Wagen zu
erhalten und wieder in Betrieb zu nehmen.
Der Wagenkasten eines Giiterwagens
der HSA ist zur Museums-Eisenbahn
transportiert worden. Der Wagen hatte in
der Néhe des Altenheimes als Garage ge-
dient und wurde dem DEV vom bisheri-
gen Besitzer geschenkt. Der Wagenkasten
wird nun als Unterstellplatz fiir den ,Mop-

pel”, das Goliath-Dreirad, dienen.
Gunter Henning

Deutscher Eisenbahn-Verein (Presse +
Information)

Die Arbeit des DEV-Referats flir Pres-
se + Information hat derartig zugenom-
men, daf3 nicht alle Anfragen mehr kurz-
fristig zu erledigen sind. Aber gerade die
aktuelle Pressearbeit ist fir unsere Wer-
bung sehr wichtig. Deshalb wird ein ak-
tiver Mitarbeiter im Raum Frankfurt/Main
gesucht, der eine eigene Dunkelkammer
besitzt und von Kleinbild- und 6 x 6-Nega-
tiven Schwarz-weiB-Fotos herstellen kann.
Interessenten wenden sich bitte an Eber-
hard Kunst, 6000 Frankfurt/Main 1, Post-
fach 3523. ek

DIE
MUSEUMS-EISENBAHN

BRUGHHAUSEN-VILSEN
ASENDORF
e ]

Museums-Eisenbahn (Bruchhausen-Vilsen)
Wagen 14

Das 10jdhrige Jubiidum der Museums-
Eisenbahn steht vor der Tir, und mit dem
Wagen 14 im bisherigen Zustand hétte
sich unsere Bahn sicherlich ein Armuts-
zeugnis ausgestellt, denn schlieBlich ist es
auch ,sein” Jubildum.

Nach kurzer Absprache mit Herrn Hu-
nold wurde der Wagen in die Halle ge-
schoben, wobei sich der T 41 als Rangier-
fahrzeug nitzlich machte.

Sodann wurde folgendes Programm
teils autgestellt, teils unverziglich in An-
griff genommen:

Die Bleche des Wagenkastens werden
abgeschliffen, da sie noch eine lange Le-
bensdauer erwarten lassen. Es folgen zwei
Grundierungen und drei Lackschichten,
welche sdmtlich gespritzt werden, da sich
diese Methode als die in jeder Beziehung
glinstigste herausgestellt hat. Die Fenster-
rahmeén werden vollzéhlig erneuert, wobei
die wenigen, die bereits friher ausge-
wechselt wurden, als Reserve aufgehoben
werden. Die Farbgebung soll wie bei den
Wagen 6 und 9 erfolgen, um die Zwei-
achser als Einheit erscheinen zu lassen,
was bisher von vielen Seiten vermiBt
wurde.

Der Dachbelag wurde in einem mitter-
nachtlichen Blitzeinsatz entfernt, wobei
sich das darunter befindiiche Holz zur
Freude aller Beteiligten als besonders gut
erhalten erwies. Die neue Dachhaut ist
bereits fertig erstellt — Dachdecken ist
kein Geheimnis mehr. Der Innenraum soll
zunéchst nur von Grund auf gereinigt wer-
den. Eine grundliche Uberhoiung ist zwar
ins Auge gefaBt, aber die Zahl derer, die
in Bruchhausen-Vilsen Hand anlegen, ist
leider immer noch recht bescheiden, wozu
die rihrende Enge in der Unterkunft ihren
Teil beitragt. Andererseits warten wichtige

Arbeiten, insbesodere die Fertigstellung
des Wagens 12, Ausbesserungen an den
Wagen 7 und 18 und — last not least —
unsere Strecke, an der stets gearbeitet
wird, wenn das Wetter es zulaft.

Zuriick zum Wagen 14: Der Rahmen
soll gesdubert, entrostet und gestrichen
werden. Die Zug- und StoBvorrichtungen,
das Fahrwerk und die Bremsen werden
revidiert, wobei diese Arbeiten in bewéhr-
ter Form von Herrn Hunold durchgefiihrt
werden.

Neben diesen zum Teil mihseligen
und alltdglichen Arbeiten gibt es Augen-
blicke, die dem Ganzen eine unvorher-
gesehene Wende bringen. So begab sich
zu fortgeschrittener Stunde folgendes: Um
die Bleche des Wagenkastens griindlich
schleiten zu kdnnen und um das darunter
befindliche Holz zu begutachten — es ist
Gbrigens sehr gut erhalten —, I6sten wir
die Schrauben im unteren Bereich des
Wagenkastens. Nachdem wir die Bleche
leicht abgehoben hatten, bot sich folgen-
des Bild:

Der Raum zwischen den Blechen und
der Innenverkleidung war voligestopft mit
Fahrkarten aller Art, Zigarettenschachteln,
zwei Kugelschreibern, Butterbrotpapier,
zwei Trommelstdocken, einem Maikéfer, un-
zahligen Kirschkernen, zwei Kaffeeldffeln
aus dem Bufettwagen, einem noch funk-
tionierenden Feuerzeug, Prospekten und
vielem anderen mehr. Der weitere Verlauf
des Abends wurde damit verbracht, das
Sammelsurium zu ordnen und den gréB-
ten Teil in den Millcontainer zu schaffen,
insbesondere den Maikafer. Den ‘moderi-
gen Geruch aber, der von unserem Fund
ausging — Kenner wissen ihn als ,Klein-
bahnmief" zu schitzen — wird man im
Wagen 14 allerdings zukiinftig vermissen.

Wolfgang Schneider

Hinweis zu ,,die museums-eisenbahn*
Nr. 4/75

Zum Artikel ,Berliner Gaslaternen"
auf Seite 15 haben wir leider vergessen,
den Autor des Fotos zu nennen. Dieses
Bild stellte uns freundlicherweise der
Ullstein-Bilderdienst zur Verfliigung

Suche Kunstbuch:

.Die Eisenbahn in der Malerei"

von Heinrich Litzeler,

und weitere Literatur mit diesem Thema.
R. Tonner

Eppendorfer Weg 171 . D-2 Hamburg 20

Suche ,dev-kurier* Nr. 11—16, 18—20 und
23. Elmar Bocker, D-1000 Berlin 20, Klo-
sterstr. 25.

Suche Fotos 7x10 bis WPK von deut-
schen Kleinbahnen; auch Echt-Foto-PK.
Gebe andere Fotos und Literatur.

0. Zernikow, D-4355 Waltrop, Leipnitzer
StraBle 6

DEV — IHS — DKBM — DGEG

Mitglieder des DEV, der IHS und der
DKBM, die an der stdndigen, regelmaBi-
gen Zusendung von Veranstaltungseinla-
dungen der DGEG interessiert sind, wen-
den sich bitte mit Angabe ihrer Mitglieds-
nummer an die DGEG, z. H. Herrn Theo-
dor Horn, SittigstraBe 6, 6239 Kiriftel.

0
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Selfkantbahn aktuell
Nikolausfahrten 1975

Am 30. 11, und 7. 12. 1975 fanden die tradi-
tionellen Nikolausfahrten auf der Selfkantbahn
statt. Nachdem 1974 bereits 2 Zugpaare einge-
setzt worden waren, wurden die Fahrten diesmal
versuchsweise auf 2 Sonntage mit insgesamt
4 Zugpaaren ausgedehnt. Der Erfolg gab uns
recht: die Fahrgastzahlen schiugen, vor allem
am 30. 11., alle Rekorde. Rund 1200 Beférde-
rungsfille wurden am ersten Sonntag, 1000 am
zweiten gezahlt!

St. Nikolaus und Knecht Ruprecht, dargestellt
von niederldndischen IHS-Mitgliedern, reisten in
einem Ponywagen zum Hp. Stahe, wo sie in den
Zug stiegen und die mitfahrenden Kinder be-
scherten. Die Ehefrauen einiger Mitglieder hat-
ten im Packwagen alle Hande voll zu tun, um
die leer zuriickkommenden Kérbe immer wieder
mit neuen Weihnachtstiiten (enthaltend einen
Weckmann mit Tonpfeife und Obst) aufzufill-
len. Infolge des {bergroBen Andranges gingen
am 30. 11. nach dem ersten Zug sogar die
Weckménner aus, so daB in einer Blitzaktion
neues Backwerk besorgt werden muBte. In
Schierwaldenrath fand jeweils noch eine kleine
Nikolausfeier statt, ehe der Zug nach Gillrath
zuriickfuhr.

Da die Zilige teilweise regelrecht Uberfillt
waren und flr 1976 mit einer weiteren Zunahme
des Publikums gerechnet werden muB, werden
diese Nikolausfahrten wahrscheinlich in Zukunft
auf die gesamte Adventszeit ausgedehnt werden.

Pfingsten

6. und 7. Juni 1976
I. Internationales
Museumsbahntreffen

in Schierwaldenrath

Informations- und Verkaufsausstellung
in- und auslédndischer Museumseisenbahnen
mit groBem Rahmenprogramm:

Verschiedene Zuggarnituren der Selfkantbahn
Dampf-Gartenbahn
Eisenbahnbiicherschau
Modelibahnausstellung

Platzkonzerte

Abends gesellige Veranstaltungen

u.v.a.m.

Genaues Programm erhéltlich ab Ende April 1976 bei
Interessengemeinschaft Historischer Schienenverkehr e. V.

Postfach 603
D-51 Aachen 1

Immerhin ist die Beliebtheit dieser nun schon

traditionellen IHS-Veranstaltung von Jahr zu
Jahr gestiegen!

chwarze Mann, aulge-
_F. Mattstedt
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St. Nikolaus erwartet die Selfkantbahn am alten
Foto: U. Spillner

Kreisbahn-Haltepunkt . Stahe".

eingetroflen,

Soeben ist der Nikolaus-Sonderzug

Arbelten an Fahrzeugen und Strecke

Obwohl keine spektakuldaren Dinge berichtet
werden kénnen, wurde auch im zurlckliegenden
Vierteljahr (1. 10. — 31. 12. 1975) fleiBig ge-
arbeitet.

Im Gleisbau ist die Durcharbeitung eines
300 m langen Abschnittes zwischen Stahe und
Gelindchen zu melden, die im Frihjahr 1976 noch
fortgesetzt wird. Ferner wurden laufende Unter-
haltungsarbeiten an verschiedenen Stellen durch-
gefithrt, wie Beseitigung von Spurerweiterungen,
Erneuerung der Gleisbettung, Auswechseln von
Laschen und Kleineisen u.a.m. Ein Alsdorfer
Mitglied startete bereits im Sommer 1975 eine
Akion zur Erneuerung unserer Andreaskreuze,
die schon weit fortgeschritten ist; bis Ostern
dirften alle Warnkreuze generaliberholt sein.
Ein weiterer aktiver Dampfbahner kimmerte sich
um die Beleuchtung der Bahnhéfe Birgden und
Gillrath; in Birgden stehen nun zwei Gaslater-
nen, in Gillrath wurden drei alte Bogenlampen
aufgestellt.

In Schierwaldenrath richtete die Gaststitte
Beckers fir den dortigen Schiitzenverein und die
IHS einen eigenen Waschraum mit Toilette ein,
der von den eigentlichen Toilettenanlagen der
Gaststatte unabhangig ist. Hier wurde auch ein
IHS-eigener, hochabgesicherter StromanschluB in-
stalliert, der die Benutzung elektrischer Maschi-
nen im Bahnhofsbereich erleichtert. Fiir Arbeits-
einsdtze auf freier Strecke stellte ein Aachener
Mitglied ein zu diesem Zweck privat ange-
schafftes 1,5 kW-Aggregat zur Verfigung, das uns
schon gute Dienste geleistet hat.

Auf dem Fahrzeugsektor ist vor allem die
Untersuchung des Dieseltriebwagens T 1 hervor-
zuheben. Dieses vierachsige Fahrzeug (ex MEG
T 13), das bereits seit 1972 im Besitz der IHS ist
und bisher bei der Brohltalbahn abgestellt war,
wurde am 31, 10. 1975 nach Schierwaldenrath
transportiert. Der  betriebsfdhige  Triebwagen
wird bei der Selfkantbahn die Aufgaben der
Diesellok V 10 Gbernehmen, die bekanntlich seit
Sommer 1974 mit einem schweren Getriebescha-
den abgestellt ist. Uber die Geschichte des Wa-
gens werden wir in der nachsten Nummer be-
richten.

Ferner wurde der G-Wagen 302 ex OEG mit
einer gut durchdachten Inneneinrichtung als Ma-
gazinwagen ausgeriistet, SchlieBlich wurden am
Buffetwagen 118 einige Ergénzungen vorgenom-
men. Er erhielt die vorgesehenen elektrischen
Tischldmpchen und wurde auf beiden Seiten mit
einem groBen Schriftzug ,SELFKANTBAHN" ver-
sehen. Noch rechtzeitig vor dem Nikolaus-Ein-
satz wurde ein Ofen fest installiert, so daB auch
bei Wintersonderfahren fir das leibliche Wohl
der Fahrgéste gesorgt werden kann.

Betriebsstatistik der SELFKANTBAHN

1975

An 37 Beriebstagen in der Zeit vom 30. 4.
1975 bis 12. 10. 1975 fuhren insgesamt 324 fahr-
planmaBige Personenzige der Selfkantbahn, da-
von 30 Zlige als GmP. An 14 Tagen wurden Son-
derziige gefahren, einschlieBlich der eigenen
Sonderziige (u. a. 75jahriges Jubildum der GKB,
Nikolausfahrten) ergaben sich 56 Sonderzugfahr-
ten. An 14 Tagen war Bauzugverkehr mit 24 ein-
gesetzten Bauziigen. Die Gesamizahl der Self-
kantbahn-Betriebstage ist 66 bei 406 Zugfahrten.
Die Beférderungsfille sind nach allgemeinen Be-
obachtungen gegeniiber 1974 erheblich angestie-
gen. Die 1975 nach einem anderen Modus ge-
zihlten Beférderungsfalle betragen insgesamt
14 217 Beforderungen, davon 1119 Mitglieder-
fahrten sowie 3836 Sonderfahrten. Weitere An-

gaben:

Gefahrene Zugkilometer 2016
Bruttotonnenkilometer 99 518
Achskilometer:

Lok-Achs-km 4032
Personenwagen-Achs-km 13 260
Packwagen-Achs-km 3750
Glterwagen-Achs-km 648
Gesamt-Achskilometer 21 690
Personalarbeitstage: 1330
Arbeitsstunden 10 485
davon Betriebsdienst 3743

Zuglok war 1975 ausschlieBlich Lok 19 mit 66 Be-
triebstagen, 406 Zugfahrten und 4032 Lok-Achs-
kilometern. Weitere Angaben zu den Betriebs-
mitteln:

Slivestertretfen 1975/76 auf der Selfkantbahn

Die freien Tage zwischen Weihnachten und
Neujahr wurden auch diesmal wieder von einer
Reihe Aktiver zum Arbeiten (und zum Feiern)
genutzt. Dabei wurde die immer wieder ver-
schobene Erneuerung des Bahnhofs Birgden in
Angriff genommen. Die Einfahrweiche Seite
Schierwaldenrath, deren Zustand &uBerst schlecht
war, wurde ausgebaut. Sie wurde durch die fast
neuwertige ,AnschiuBweiche Wirtz” ersetzt, die
ebenfalls im Birgdener Hauptgleis lag, jedoch
seit fast 10 Jahren nicht mehr gebraucht wurde.
Bei dieser Gelegenheit wurde das Privatan-
schluBgleis der Firma Wirtz abgebrochen; auf
dem freiwerdenden Geldnde soll im Laufe des
Frihjahrs ein neuer Bahnsteig angeschiittet wer-
den. Im Zusammenhang mit dem Ersatz der Ein-
fahrweiche wurden rund 40 m Hauptgleis vollig
erneuert. Als néchstes steht der Neubau der
Umfahrung an, wofiir das Planum schon vorbe-
reitet wurde.

Natirlich wurde nicht nur gearbeitet — es
wurde auch viel gefeiert. Am 30. 12. feierte die
Gaststitte Beckers, die gleichzeitig mit der
Geilenkirchener Kreisbahn gebaut wurde und bis
heute im Familienbesitz geblieben ist, ihr 75-
jahriges Bestehen. Nach einem kleinen Empfang
am Vormittag gab es abends Freibier, Musik und
viel Stimmung. Auf diesen anstrengenden Abend
und einen arbeitsreichen Tag in Birgden folgte
die Silvesterfeier. Das Abendessen wurde bei
Beckers eingenommen, dann zog man um in den
Buffetwagen 118. Dieser war Uber einen Holz-
steg mit dem Packwagen 81 verbunden, der auf
dem Nebengleis stand und zum Tanzwagen um-
funktioniert worden war. Schwungvolle Musik,
Bier, Sekt und Rollmépse sowie ein Feuerwerk
pinktlich zum Jahreswechsel sorgten auch in
dieser Nacht fiir die nétige Stimmung, die bis
zum frihen Morgen anhielt.

Selfkantbahn-Terminkalender

14. Marz: Winterfahrten, 14.00 und 16.30 Uhr ab
Gillrath

18., 19. April (Ostern): Saisoneréffnung 1976
Ab Gillrath: 11.15, 13.45, 15.16, 16.45, 18.15
AnschluBbusse ab Geilenkirchen Bf: 10.58,
15.01, 16.05 (Linie 35 der Kreiswerke Heins-
berg Richtung Gangelt)

7. Juni (Pfingsten): Museumsbahntreffen mit
groBem Rahmenprogramm (s. Anzeige in die-
sem Heft)

14., 15. August: Flnf Jahre Dampfbetrieb auf der
Selfkantbahn

Sonntag, 21. Mérz 1976

Traditionelle Niederrheinfahrt der IHS auf
StraBlenbahnstrecken im Rhein-Ruhr-Raum. Ab-
fahrt 10.00 Uhr Diisseldorf Hbf. {Vorplatz). Fahrt-
route: Disseldorf — Neuss — Duisburg — Miil-
heim - Disseldorf. Beschriankte Platzzahl. Vor-
verkauf H, Schiitz, Alte Schanze 67, D-4100 Duis-
burg. Mitglieder und Kinder DM 9,50; Nichtmit-
glieder DM 14,50.

s

Verladen des ex MEG T 13 auf DB-Culemeyer.
Die meterspurige Verladerampe stellte dankens-
werterweise die befreundete Vereinigung .Ber-
gische Museumsbahnen” (BMB) zur Verflgung.
Foto: U. Spillner

Gattung: P P p WR P Pw zz
Fahrzeug-Nr.: 45 54 56 57 118 115 81 1002
Betriebstage: 31 30 47 53 23 2 58 10
km 970 850 1510 1880 660 50 1875 150
Achs-km 1940 1700 3020 3760 2 640 200 3750 600
Brutto-

tonnen-km 11 640 10 200 18 120 24 328 7 920 600 16 875 1500
Zugzahl 194 170 302 376 132 10 375 30

sowie Wagen G 384 mit 3 Betriebstagen mit
24 km und 240 Bruttotonnenkilometern bel 6 Zi-
gen. Die in dieser. Statistik nicht aufgefiihrten
sonstigen Fahrzeuge der [HS gehdren nicht
zum betriebsfahigen Einsatzbestand der Seif-
kantbahn, jedoch mit einer Ausnahme: Bahn-
meisterwagen GKB Nr. 2, der zwejachsige Hunt,
der auch 1975 zu den am meisten eingesetzten
Fahrzeugen zdhlte, und ohne den manche Ar-
beiten am Gleis nicht denkbar wéren.
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IHS-Museumszug auf Strecke. Foto: Wilhelm Schulz

HISTORISCHE DAMPFEISENBAHN
Selfkant-Bahn
Sommerfahrplan 1976 (18. April bis 10. Oktober)

(Betrieb nur an Sonntagen und Feijertagen)
Dampfbetriebene Schmalspurbahn 1 m Spurwéite
Interessengemeinschaft
Historischer Schienenverkehr e. V.

51 Aachen 1, Postfach 603 Betriebsfihrung: Touristenbahnen im Rheinland GmbH
52m 2 | 4 1 B Sm| km! Zug-Nr. | 51m! 1 3 5 7R
11.15:13.45 ‘ 15.16 1 16.45 |18.15 | 0,0 ab  Geilenkirchen-Gillrath an 10.55] 13.35 {15.05 i 16.35118.05
11.1813.48 { 15,19 | 16.48 l 0,8 Hp.-Stahe a A 10.52| 13.32 [15.02 | 16.32
11.26 1 13.56 | 15.27 | 16.56 24 v Hp. Gelindchen l 10.44} 13.24 |14.54 1 16.24
11.31114.01115.32 '17.01 [18.29 | 3,7 an Birgden ab 10.39) 13.19 |[14.49 116,19 117.49
11.33 1 14.03 115.34 1 17.03 [ 18.30 ab Birgden an 10.37; 13.17 114.47 116.17 | 17.47
11.37 :14.07 |15.38 (17.07 | | | 47 v Hp.Starzenda A 10.33° 13.13 | 14.43 1 16.13
11.40 1410 115.41 i17.10 {18.37 | 5,2 an__Langbroich-Schierwaldenrath ab 10.30! 13.10 114.40 | 16.10 1 17.40
8 == Zug verkehrt nur vom 1. Mai bis 12. September
Zige ab Gillrath haben Anschlu an die Busse der Kreiswerke.
Sonderziige und Sonderfahrten jederzeit auf Anfrage, auch auBerhalb der Saison.
Betriebsbahnhof Schierwaldenrath (Gaststatte Beckers), Tel. (024 54) 52 62. (ohne Gewdéhr)
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Dampf-Kleinhahn
Mithlenstroth
g

Der letzte Betriebstag war zweifellos der
Hoéhepunkt der vergangenen Fahrsaison. Neben
unseren vier fahrbereiten Dampfloks, war der ge-
samte Personen- und auch Glterwagenpark ein-
gesetzt. Ein Sonderfahrplan, speziell fiir diesen
Betriebstag erstellt, garantierte einen abwechs-
lungsreichen Betriebsablauf. Erstmals in der kur-
zen DKBM-Geschichte wichen wir dabei von der
so ,beliebten" Kreistahrerei ab und versuchten,
einen mehr oder weniger echten Kleinbahnbe-
trieb abzuwickeln. Voraussetzung hierfiir war na-
tirlich das Vorhandensein von zwei entsprechen-
den Zielbahnhofen. Wiahrend der jetzige Bahn-
hof ,Mihlenstroth* als Endbahnhof den Erforder-
nissen genigte (Umsetzmdglichkeit), muBte ein
entsprechend zweiter Bahnhof noch angelegt
werden. Diesen Bahnhof, wir nannten ihn ,Mih-
lenstroth Kibf. —, plazierten wir schlieBlich im
Bw-Bereich. Mit der Fertigstellung dieses Bahn-
hofes &nderten sich sdmtliche Bahnhofsnamen.
Aus dem Bahnhof ,Mihlenstroth® wurde der
Bahnhof ,Postdamm*, und aus dem Haltepunkt
+Mihlenstroth-Ost* der Haltepunkt ,Nordhorn”.
Bekanntlich konnte der Haltepunkt ,Nordhorn® im
letzten Sommer durch eine Ausweiche erweitert
werden. So waren alle Voraussetzungen geschaf-
fen, um am letzten Betriebstag endlich einen
Mehrzugbetrieb durchzufiihren. Der Fahrplan war
nun so ausgelegt, daB gleichzeitig zwei Pz bzw.
Gz in entgegengesetzter Richtung die Strecke be-
fuhren. Kreuzungsbahnhof war ,Nordhorn". Diese
Betriebsform ist im allgemeinen von den Fahr-
gdsten positiv aufgenommen worden. Begriifit
haben es sicherlich auch die zahlreich erschie-
nenen Verkehrsamateure, denen auf diese Weise
gute Fotografiermoglichkeiten geboten wurden.
Da dieser Betriebstag auch in der ortlichen Ta-
gespresse angekindigt worden war, entsprachen
die Fahrgastzahlen etwa unseren Erwartungen.

Unmittelbar nach SaisonschluB begannen die

umfangreichen Instandsetzungsarbeiten der Lok 5.
Zu erwéhnen wéren hier vielleicht die wichtigsten
Arbeiten: Auswechseln der Kesselrohre, Anbrin-
gen neuer Zug- und StoBvorrichtungen sowie der
Einbau eines Bremszylinders. In den kommenden
Wintermonaten werden wir uns also Uber man-
gelnde Arbeiten nicht zu beklagen haben, zumal
ja auch noch neue Wagenkésten fir die Perso-
nenwagen Nr. 100 — Nr. 102 erstellt werden
missen.
Vielleicht ist es an dieser Stelle angebracht, ein-
mal kurz unsere Lok 5 den Lesern vorzustellen.
Es handelt sich dabei um eine B-gekuppelte Ten-
derlok, die O u. K im Jahre 1936, Fabrik-Nr.
12805, fertigte. Bevor sie im Jahre 1973 zur DKBM
kam, war sie beim Tief- u. StraBenbauunterneh-
men Alexander Hoyer GmbH in Duisburg behei-
matet.

Bauart Bn2t
Gattung K 227
Treib- und Kuppelrad & 560 mm
Lénge Uber Puffer 6000 mm
Hdchstgeschwindigkeit 20 kg/h
Steuerung Heusinger-Steuerung
Rostfldche 0,51 m?
Verdampfungsheizflache 25,2 m2
Zylinder & 280 mm
Kolbenhub 320 mm
Lokdienstlast 13,6 Mp
Lokreibungslast

Wasservorrat 0,75 m3
Kohlenvorrat 0,25t

Leistung 90 PS
Kesselliberdruck 12 kp/cm?

Hoffen wir also, daB uns in der kommenden
Salson, die ja bekanntlich am 1. Mai 1976 be-
ginnt, ein neues und leistungsfdhiges Triebfahr-
zeug zur Verfigung steht. -ns
Fotos: Klaus Jordens
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von Klaus-P. Quili

Die letzten Boller der Neujahrsnacht
zur Jahrhundertwende waren verklungen.
Das Jahr 1900 begann. Der Mann, der aus
Alhorn kam und nach Emstek wollte, saB
im eiskalten Wartesaal im Cloppenburger
Bahnhof und knurrte: ,Ne Boan mot wie
hebben, ne Boan!" — Doch er muBte noch
lange warten . ..

Waren an sich die Eisenbahnen im
GroBherzogtum Oldenburg recht spat ge-
baut worden, die erste Strecke zwischen
Bremen und Oldenburg konnte am 15. Juli
1867 eroffnet werden, so war der Olden-
burgische Staat mit der Vergabe von Kon-
zessionen -an Privat-Unternehmer noch
kleinlicher gewesen. Erwahnt sei hier die
einzige Kleinbahn-Konzession an die
Kleinbahn Ocholt — Westerstede, die, 1876
gebaut, bereits 1904 von der GroBherzog-
lich Oldenburgischen Staatsbahn wieder
Gbernommen worden ist. Es folgten erst
1900 Cloppenburg — Landesgrenze, 1904
Lohne — Dinklage, 1912 Zwischenahn ~—

Edewecht, im gleichen Jahr die ,grenz-
iberschreitende” Kleinbahn Delmenhorst —
Harpstedt, endlich 1914 Vechta — Cloppen-
burg und noch im selben Jahr der. olden-
burgische Teil der Wittlager Kreisbahn.
Mehr Privatunternehmen lieBen Seine Ko6-
nigliche Hoheit der GroBherzog von Olden-
burg nicht zu!

Andererseits war bekannt, daB der ol-
denburgische Staat recht gebefreudig war,
und den schon bestehenden Kleinbahnen
mit rund 40 % der Bausumme unter die
Arme gegriffen hatte! (siehe LOK MAGA-
ZIN 62, hier: Lohne — Dinklage).

.Wie vom Kreisamt zu erfahren war",
schrieb die Oldenburgische Volkszeitung,
.wurde am gestrigen Donnerstag (26. Au-
gust 1909), dem GroBherzoglichen Mini-
sterium des Innern zu Oldenburg vom Amt
Vechta der Antrag zum Bau und Betrieb
einer normalspurigen Kleinbahn von Vech-
ta nach Cloppenburg libergeben. Dem An-
trag sind eine Lageskizze, Kostenvoran-

schldge sowie die von der GroBherzoglich
Oldenburgischen Eisenbahn geforderte
Rentabilitats-Berechnung beigefiigt.”

Dann schweigt der Chronist. Inzwi-
schen hatten sich die Amter Vechta und
Cloppenburg zu einem Bahnverband zu-
sammengeschlossen und auch die inter-
essierten Gemeinden mit einbezogen. Fe-
derfuhrend war hier der Amtshauptmann
von Vechta, der Geheime Regierungsrat
Kikens. Aus diesem Grunde wurde als
Sitz des Bahnverbandes auch Vechta aus-
gewdhlt.

Lange schwieg Oldenburg. Doch die
Amter waren in der Folgezeit nicht un-
tatig geblieben. Die Vorarbeiten zum Strek-
kenbau, und hier sei besonders der Land-
erwerb zu nennen, waren fast abgeschlos-
sen. Da erreichte den Bahnverband am
Freitag, dem 20. Dezember 1912, die Ge-
nehmigung des GroBherzoglich Oldenbur-
gischen Ministerium des Inneren zum Bau
und Betrieb der im Antrag vom 26. August

Bahnhof Vechta ca. 1920. Foto: Sammiung Kramer
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1909 naher bezeichneten Kleinbahn, jedoch
mit der Auflage, die Bahn bis zum Diens-
tag, dem 20. Oktober 1914, in Betrieb zu
nehmen. Dieses sei der auBerste Termin.

.— Freilich ein feines Weihnachtisge-
schenk fiir die Amter Vechta und Clop-
penburg! -

Wie bekannt geworden ist, hat die
Baufirma Kientop & Niemeyer aus (Ham-
burg-)Harburg gleich nach Jahresbeginn
1913 die Arbeiten zum Bahnbau aufgenom-
men. Da es nicht genug einheimische Ar-
beitskrafte gab, wurden italienische Arbei-
ter angeworben und vornehmlich mit dem
Trassenbau beauftragt.

Die Arbeiten gingen ziigig voran und
so konnte bereits weit vor dem GOE-Limit
am Freitag, dem 8. Mai 1914, das erste
Teilstiick von Vechta bis zur Kreisgrenze
bei Schwichteler in Betrieb genommen
werden. Hier wurde ein Haltepunkt mit
Materiallager und eine Umsetzanlage er-
richtet. Doch schon am Samstag, dem 6.
Juni des gleichen Jahres, konnte die ge-
samte Strecke bis Cloppenburg freigege-
ben werden. Leider entgleiste die Loko-
motive VECHTA, aber ,Gott sei‘'s gelobt,
auf Cloppenburger Gebiet". Es wurde
trotzdem ein groBes Fest, das schlieBlich
und endlich mit dem Absingen der olden-
burgischen Hymne endete. Es folgte am
Sonntag, dem 7. Juni 1914, die offizielle
Ubergabe.

Kleinbahnzug der VC am Bahnsteig in Cloppen-
burg, 1. 7. 61. Foto: D. Héltge

20

Bahnanlagen

Die Kleinbahn Vechta — Cloppenburg,
eine nebenbahnédhnliche Kleinbahn, beginnt
mit Spitze Weiche 1 bei Bahnkilometer
0,00 im Bahnhof Vechta (Odlibg). Hier hat
die Kleinbahn einen eigenen Bahnsteig,
jedoch kein Empfangsgebaude. Hier ist der
Sitz der Verwaltung und der Bahnmeiste-
rei. In sldlicher Richtung verlauft nun das
Streckengleis in Richtung Cloppenburg, um
gleich nach Passieren der kleinbahneige-
nen Betriebswerkstatt nach Westen abzu-
schwenken. Hier ist das erste Bauwerk,
die Briicke iiber den Moor-Bach, zu lber-
fahren. Ziigig geht es weiter und bei
Bahnkilometer 3,2 ist der Haltepunkt
Schledehausen erreicht. Der HP besteht
nur aus einem Bahnsteig, andere Einrich-
tungen sind nicht vorhanden. Nach wei-
teren 1500 Metern halt der Zug erneut.
Haltepunkt Daren beim gleichnamigen Gut
in BKm 4,7 ist erreicht. Der Haltepunkt hat
ein Umfahr- und Lade-Gleis und ist neben
einem Bahnsteig mit einem Giiterschuppen
ausgestattet. In BKm 7,5 liegt der Bahn-
hof Bakum. Mitten im Ort gelegen, ver-
spricht er schon das groBe Geschéft. Hier
befindet sich ein massives Bahnhofsge-
bdude mit Glterschuppen, und die Biuer-
liche Absatz- und Bezugs-Genossenschaft
hat hier groBe Lagerschuppen fiir ihre Er-
zeugnisse. In nordwestlicher Richtung geht
es weiter, dann macht die Bahn einen
scharfen Bogen nach Norden und l&uft bei
BKm 10,3 in den Bahnhof Vestrup ein.
Auch hier wieder das fir die Kleinbahn
typische Bahnhofsgeb&dude mit Giiterschup-
pen. Hier fallen besonders die groBen
Rampen fiir die Verladung von Schweinen
auf. Bei BKm 11,9 durchféhrt die Bahn den
Bedarfshaltepunkt Schwichteler-Kreisgren-
ze, rumpelt Uber die Briicke der Béke und
hat seinen nachsten Halt beim BKm 13,7
Bahnhof Schwichteler. Hier ist, wie auch
bei den vorher durchfahrenen Bahnhéfen,
ein Umfahr- und Ladegleis vorhanden,
ebenso Bahnhofsgebdude mit Glterschup-
pen. Nordwestlich verlduft die Strecke
ohne nennenswerte Steigung weiter und
bei Bahnkilometer 16,0 ist Tenstedt er-
reicht. Tenstedt ist nur ein Haltepunkt und

hat auBer einem Bahnsteig keine Bahn-
anlagen. In einer weiten Rechtskurve, sich
nordwaérts wendend hélt die Bahn nun auf
BKm 17,4 Cappeln zu. Der Bahnhof, am
Ortsrand gelegen, ist mit einem beidseitig
angebundenen Uberhol- und Ladegleis, so-
wie einem Bahnhofsgebdude und einem
Giiterschuppen ausgestattet. Nun ist die
Kleinbahn nur noch 3,2 Kilometer von
Cloppenburg entfernt, doch was tut sie?
Sie wendet sich nach Nordosten, lberquert
die Sevelter Hase und hat den néchsten
Halt in Emstek. Hier in Bahnkilometer 20,5
ist ein emsiges Treiben zu beobachten.
Bahnhofsgeb&dude, Giterschuppen und La-
gerschuppen der Bauerlichen Absatz- und
Bezugsgenossenschaft geben dem landli-
chen Bahnhof sein Geprédge. In der Mitte
des beidseitig angeschlossenen Umfahr-
und Ladegleises zweigt aus Weiche 2 ein
AnschluBigleis ab, das im 2. Weltkrieg er-
baut wurde. Es fiihrt zu einer groBen La-
gerhalle, die zur Kartoffel-Lagerung dienen
sollte. — Nun macht die Bahn einen engen
Bogen nach Nordwesten, lauft fast schnur-
gerade in dieser Richtung weiter, Uber-
quert die Soeste, umfdhrt Emstekerfeld,
wendet sich erneut nach links, und endet
bei BKm 27,6 im kleinbahneigenen Gleis
im Bahnhof Cloppenburg. Hier befand sich
in den ersten 10 Jahren des Bestehens
eine Umsetzanlage, Wasser und Kohlen.
Doch diese Baulichkeiten konnten nach
einem Vertrag lUber die Mitbenutzung der
Staatsbahngleise und Einrichtungen mit
der Deutschen Reichsbahn abgebaut wer-
den. Danach miindete die Kleinbahnstrek-
ke in das Fligelsignal gesicherte Haupt-
gleis Oldenburg — Osnabrick ein und die
Zuge hielten am Bahnsteig 1.

Alle verwendeten Weichen hatten
Weichen-Laternen. Sie waren sdmtlich ab-
schlieBbar, ihre Lagen im Schliisselbrett
abzulesen.

Betriebswerk Vechta, 29. 6. 1966, Bild Quill

Foto: Hans Vehlber

Lok Nr. 2 der VC rangiert auf Bf. Daren. 1. 7. 61.
Foto: H. O. Kindermann
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Lok VECHTA im Schuppen, Bild Dr. Andreas

Die ,Cloppenburg" rangiert in Cloppenburg.

Foto: D. Héltge

Dampflokomotiven

i Die Kleinbahn erwarb zur Betriebs-
groffnung zwei gleiche NaBdampf-Lokomo-
tiven von der HANOMAG (Hannoversche
Maschinenbau AG, vormals Georg Ege-
storff Hannover-Linden), die im Jahre 1914
unter den Fabriknummern 7189 und 7170
zur Ablieferung kamen. Die technischen
Hauptdaten beider Maschinen waren:

Zylinderdurchmesser 400 mm
Kolbenhub 550 mm
Treibraddurchmesser 1100 mm
Achsanordnung . C
Achsstand 3000 mm
Dampflberdruck 13 kg'cm?
Rostflache 1,470 m?
Heizflache 75,000 m?
Leergewicht 32 500 kg
Dienstgewicht 39 400 kg

Der im Rahmen untergebrachte Wasser-
kasten faBte 4 m3 Wasser, der hinter der
Flhrerhausriickwand angebrachte Kohlen-
kasten 1 100 kg Brennstoffe.

Steuerung nach Heusinger auBenlie-

gend, Bremsen nach System Knorr Pref-
luft. AuBerdem war ein Dampflautewerk
nach Latowski, Zentralschmierung und
Sandstreu-Einrichtung vorhanden.
Die Fabriknummer 7169 erhielt den Namen
VECHTA und die Betriebsnummer 1 V.Cb.
Die FNr. 7171 bekam den Namen CLOP-
PENBURG und die Betriebsnummer 2. Mit
dieser Beschilderung und dem HANOMAG-
Firmenschild waren die Fihrerhausseiten-
wande restlos ausgelastet!

Die Maschinen bewdahrten sich gut
und waren bis auf die obligaten Abstell-
zeiten flir Haupt- und Zwischenuntersu-
chungen bis Ende 1944 im Einsatz. Auf-
grund einer irrsinnigen Anordnung sollten
die Fahrzeuge der Kleinbahn nicht dem
Feind in die Hande fallen. Sie wurden da-
her samt und sonders zusammengekuppelt
und mit den Fahrzeugen von der Klein-
bahn Lohne-Dinklage zu einer Vernich-
tungsaktion in die Nahe von Delmenhorst
abgefahren. Da die Route tber Oldenburg
fihrte, und dort die Strecke unter Feind-
einwirkung lag, blieb der Konvoi liegen.
Dabei wurden besonders die Lok CLOP-
PENBURG und der PwCi 21 schwer be-
schadigt. Danach ,durften” die Fahrzeuge
wieder zuriickgebracht werden... Wieder
repariert, nahm die Maschine wieder ihren
Dienst zusammen mit der VECHTA auf.
Beide Lokomotiven dienten danach noch
bis zum Jahre 1962 der Kleinbahn, wurden
dann Uberflissig und bei der Firma Heine
in Oldenburg verschrottet.

Nach der Wiederbelebung des alige-
meinen Verkehrs nach dem Ersten Welt-
krieg stiegen auch die Betriebsleistungen
der Kleinbahn immer mehr an. Die beiden
vorhandenen Lokomotiven waren standig
im Einsatz, und Ersatz war dringend nétig.
Da bot die Reichsbahn-Direktion Olden-
burg, der legitime Nachfolger der G.O.E,
der Kleinbahn ausgemusterte, von der
Deutschen Reichsbahn nicht mehr Uber-
nommene ehemalige G.O.E.-Maschinen an.

Die Wahl des Bahnverbandes fiel auf
die Serie T 12, von der man bereits wuBte,
da die Kleinbahn Lohne-Dinklage gleiche
Maschinen verwendete, daB sie sich im
harten Betriebe bestens bewahrt hatte und
zudem recht wartungsfreundlich war. Diese
T 12er waren im Jahre 1871 von der Ei-

Folo: Hans Vehlber

Lok Nr.
1. 7. 61,

2 der VC vor GmP auf
Foto: Harald-O.

Bf. Emstek.
Kindermann
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senbahn-Werkstatt Oldenburg der G.O.E.
selbst gebaut und dienten dem Verschiebe-

dienst und unterstanden den Bahnmeiste-
reien flr Arbeits- und Bauziige. Ab 1888
wurden diese Lokomotiven von Hohenzol-
lern in Diisseldorf-Grafenberg in verbes-
serter Ausfiihrung gebaut.

Von diesem Typ, die G.O.E. hatte

einst 34 Exemplare im Einsatz, i(ibernahm
die DR noch 5 (98 7401—05). Der Rest wur-
de spétestens 1920 ausgemustert.
Die Kleinbahn Vechta—Cloppenburg kaufte
daher drei Maschinen dieser Gattung. Es
waren die 1888 von der A-G. fir Lokomo-~
tivbau Hohenzollern in Diisseldorf-Grafen-
berg hergestellien und unter der Fabrik-
nummer 440 und 441 an die G.0.E. gelie-
ferten B-Kuppler Nr. 67 und 68 mit den
Namen GEEST und MOOR und die von
der gleichen Fabrik stammende FNr. 557
aus dem Jahre 1890, die die G.O.E.-Num-
mer 81 und den Namen DUNE fiihrte.

Die technischen Hauptabmessungen der
drei Maschinen:

Zylinderdurchmesser 255 mm
Kolbenhub 500 mm
Treibraddurchmesser 1130 mm
Achsstand 2300 mm
Dampfiiberdruck 12 kg/cm?
Rostflache 0,590 m?
Heizflache 36,000 m?2
Leergewicht 14 600 kg
Dienstgewicht 19 400 kg

Die seitlichen Wasserkasten faBten 2,25
Kubikmeter Wasser, darauf lagerten 900 kg
Kohle. Die Maschinen besaBen keinen
Dampfdom. Sie hatten dafir ein innenlie-
gendes Sammelrchr. Auch hatten sie kei-
ne PreBluft-Bremsen und es war urspriing-
lich daran gedacht, sie als Betriebs-
lok in Vechta und Cloppenburg und als
Reserve vorzuhalten. Doch daraus wurde
nichts. Die relativ besterhaltene Maschine
war die DUNE. Betriebsféhig kam sie nach
Vechta und wurde zum Zwecke des Ver-
schubs und fir Kurz-Giiterziige eingesetzt.
Die beiden anderen Lokomotiven waren
nicht so besonders gut in der Erhaltung.
So muBte Lok MOOR kurz nach der Uber-
stellung nach Cloppenburg schadhaft wie-
der zuruckgerufen werden. Lok GEEST
diente daraufhin sofort als Ersatzteilspen-
der. Doch mit der MOOR wurde es nicht
recht was. Nach einem Pilgerzug war sie
erneut schadhaft und muBte abgeschleppt
werden. Als 1926 die Lok DUNE eine Zwi-
schenuntersuchung erhielt, mufBte auch
Lok MOOR Ersatzteile lassen und kam
endglltig zum alten Eisen. Die Lokomotive
DUNE war daraufhin noch bis 1928 im Ein-
satz, wurde dann abgestellt und 1939 ver-
schrottet. Als ,Andenken” an den miBlun-
genen Versuch wurden die Flhrerhduser
der MOOR und GEEST als Toiletten-Haus-
chen verwendet und erst 1961 ,verschrot-
tet”!

Als Ersatz fir die ausgemusterte DUNE
konnte die Verwaltung der Kleinbahn eine
weitere Dampflok ankaufen.

Es war dieses die Lok EDEWECHT,
Beriebsnummer 1 der Kleinbahn Edewecht
— Bad Zwischenahn. Die Maschine war bei
der Edewechter Kleinbahn uberflissig ge-
worden, da dort eine stdrkere Maschine
der Achsfolge C1' von den Heseper Torf-
werken erworben werden konnte.

Die Lokomotive EDEWECHT war 1913
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bei HANOMAG in Hannover-Linden unter
der Fabriknummer 6798 gebaut worden.
Sie war ein hochbeiniger B-Kuppler und
war Uberdies flir Torffeuerung ausgelegt.
Die Maschine hatte ein Rundum-Gelénder,
dhnlich wie bei den Maschinen von Lohne-
Dinklage, die dem Zugbegleiter einen ge-
fahrlosen Ubergang von den Wagen zur
Lok und umgekehrt gewéhrleisteten.

Bevor jedoch die Lokomotive nach
Vechta kam, wurde sie bei der HANOMAG
auf Kohlefeuerung umgebaut.

1954 hatte diese Maschine bei der
Kleinbahn Vechta-Cloppenburg ausgedient
Da sie sich noch in einem recht passablen
Zustand befand, konnte sie an die Olden-
burgische Glashiitte A.-G. in Oldenburg,
jetzt Gerresheimer Glasindustrie, verkauft
werden.

Dort war sie bis zur Ubernahme durch
die Gerresheimer Glasindustrie im Einsatz,
wurde dann abgestellt und im Jahre 1959
an die Firma Frings in Dusseldorf als
Schrott verkauft.

Damit ist die Geschichte der Dampf-
lokomotiven der Kleinbahn Vechta—Clop-
penburg erzahlt. .

Doch es dampfte trotzdem, wenn auch
nur kurz, zwischenzeitlich auf den Klein-
bahn-Gleisen!

Die Verwaltung hatte zur Rationalisie-
rung des Personenverkehrs einen Dampf-
Triebwagen der Bauart Kittel von der
Wiirttembergischen Kleinbahn erworben!

Es soll, dariiber sind jedoch keine
sicheren Angaben zu erhalten gewesen,
sich um einen Esslinger Triebwagen aus
der Serie 1A-h der W(StB, Betr.Nr. 11 bis
14 gehandelt haben, der lber die WN oder
die WEG nach Vechta gekommen ist. Si-
cher bekannt ist nur, daB der Wagen im
Jahre 1922 angeliefert worden ist, noch im
gleichen Jahr wegen Achsbruches entglei-
ste, erheblich beschadigt wurde und dann
aufs Altenteil in Form der Ausmusterung
gelangte.

Unter Umstdnden weiB ein Leser ge-
nauveres?!

Die Diesellok

Im Jahre 1962 wurde der Betrieb der
Kleinbahn verdieselt. Diese Verdieselung
erfolgte in Form einer SCHOMA-Lok. Diese
Maschine lieferte Christoph  Schéttler
G.M.B.H. Maschinenfabrik Diepholz (Bez.
Bremen) unter der Fabriknummer 2438. Es
handelt sich um eine B-Diesellok, deren
Achsen kardangetrieben sind und deren
Motor 170 PS leistet. Das Dienstgewicht
betragt 21 t, das Bremsgewicht 16 t. Die
Achsen sind gummigefedert. Die Maschine
erhielt die Aufschrift ,Vechta-Cloppenburg
3" in Form eines gegossenen Metallschil-
des.

Diese Lokomotive erfreute sich ob
ihrer Wartungsfreundlichkeit groBer Be-
liebtheit und absolvierte alle ihre Fahrten
zur vollsten Zufriedenheit von Bahn und
Kunden.

1966 stand sie zum Verkauf. Zunachst
wollte die Kleinbahn Lohne-Dinklage die
Lokomotive Ubernehmen, doch war dort
das Anmieten einer DB-Kleinlok billiger.
Auch war Edewecht—Zwischenahn im Ge-
spréch, doch dort hatte man mit der eige-
nen Jung-Diesellok ein gutes Auskommen.

So wurde die Vechtaer Lok schlieBlich im
Oktober 1966 an die Continental-Werke
nach Hannover verkauft.

Die Personenwagen

Zur Betriebserdffnung standen der
Kleinbahn zwei Personenwagen zur Ver-
figung, die 1913 von der Hannoverschen
Wggf. geliefert worden waren. Betriebs-
nummer 1 war ein BCi, Betriebsnummer 2
ein Ci.

Diese beiden Wagen geniigten vorerst.
Doch als nach dem Ersten Weltkrieg der
Personenverkehr anstieg, geniigten sie
nicht mehr. Es kamen auf Betreiben der
G.O.E. 1919 13 belgische Beute-Personen-
wagen nach Vechta. Sie wurden jedoch
nicht eingenummert sondern erhielten ihre
angestammten Betriebsnummern. Die Wa-
gen kamen gelegentlich zum Einsatz, mei-
stens zu Pilgerfahren nach Bethen bei
Cloppenburg und zu anderen Sonderfahr-
ten. 1923 muBten sie wieder zurlickgege-
ben werden.

1922, in Erwartung der Ablieferung der
Beutewagen, kaufte die Kleinbahn von der
Deutschen Reichsbahn acht Personenwa-
gen der Klasse Ci, die wegen Uberalterung
dort ausgemustert worden waren. In der
kleinbahneigenen Werkstatt wurden die
aus verschiedenen Werkstitten und Bau-
jahren stammenden Wagen aufgearbeitet
und modernisiert. In der Reihenfolge ihrer
Wiederinbetriebnahme wurden sie mit den
Betriebsnummern 3 bis 10 versehen. 1923
kam ein weiterer Ci dazu, der die Betriebs-
nummer 11 erhielt. 1924 schlieBlich wurde
aus dem ehemaligen Hofzug des GroBher-
zogs von Oldenburg der Salonwagen, ein
S4i Ubernommen, der im Interieur mit ro-
tem Plischsofa und groBem runden Tisch
ausgestattet war. Dieser Wagen sollte fiir
Allerhéchste Kirchliche Wirdentrdger vor-
behalten werden, wurde aber, da es nicht
zur vorgesehenen Verwendung kam, als
Streckenbereisungswagen benutzt. Mitte
der dreiBiger Jahre wurde der S4i ver-
kauft.

Die anderen Personenwagen wurden

noch bis 1956 verwendet. Dann wurden
sie Uberflissig und nach und nach ver-
schrottet oder verkauft. Zuerst blieben
noch 6 Wagen, zuletzt noch einer lbrig.
Dieser ,Letzte", der einstige 4er, muBte
sich 1961 einen Umbau gefallen lassen.
Dazu wurden verschiedene Sitze entfernt
und der Wagen zu einem CPwi gewandelt.
Er erhielt, in Anbetracht seiner Stellung,
die Betriebsnummer 1, nun freilich in der
zweiten Besetzung.
Als ich ihn das letzte Mal traf, es war am
29. Juni 1966, stand er einsam, abgemel-
det und im Regen am Prellbock des Frei-
ladegleises in Cloppenburg. ..

Die Giiterwagen

Zu den beiden Personenwagen gesell-
te sich ein Post-Packwagen. Er fiihrte die
Betriebsnummer 20 und war ebenfalls bei
der Wggf. Hannover im Jahre 1913 herge-
stellt worden. Um die ,Post* beim Uber-
gang vom Packabteil zum iibrigen Wagen-
zug nicht betreten zu missen, was {bri-
gens Nichtpostlern strengstens verboten
war, hatte der Pw einen offenen Seiten-
gang.

1922 wurde ein weiterer Packwagen
erworben, der jedoch nicht ein Postabteil
sondern ein Sitzabteil der Dritten Klasse
flhrte. Ein CPwi also.

Dieser Wagen hatte im Gegensatz zur
Nr. 20 auf beiden Seiten (berdachte Biih-
nen. Er erhielt die Betriebsnummer 21,
diente der Bahn 22 Jahre und wurde bei
der schon beschriebenen Vernichtungs-
aktion schwer beschadigt. Er konnte nicht
wieder voll aufgebaut werden und wurde
als einer der ersten verschrottet.

Durch Zufall sind die MaBe des Packwa-
gens Nr. 20 erhalten geblieben, da ich ihn
als Schiler einmal ,vermessen" hatte:

Achsstand 4270 mm
Lénge liber Puffer 9790 mm
L&nge des Wagenskastens 7730 mm
Lénge des Postraumes 4050 mm
Lénge des Packraumes®) 3455 mm
Breite des Packraumes®) 2310 mm
Breite des Packraumes 2810 mm
Innenhohe 2200 mm

*) jeweils innen

Der Wagen hatte nur an der Postseite
einen Ubergang mit Biihne, die Post selbst
konnte nur durch die Schiebetiir betreten
werden. Vom Seitengang her konnten die
Betriebsbediensteten den Packraum betre-
ten und unter Umst&nden durch eine Uber-
gangstlr an der riickseitigen Stirnseite, die
keine Bilihne hatte, wieder verlassen. Ich
selbst habe allerdings nie gesehen, daB
diese Tir benutzt wurde, da der Wagen
so gedreht war, daB er mit der zuletzt
erwédhnten Seite entweder der ZugschluB
war, oder direkt vor der Lok hing. Auch
war zu meiner Zeit die Schiebetlr der Post
an der gangabgewandten Seite entfernt
und durchgehend Seitenwand geworden.

Von den anderen Giterwagen, es sind
insgesamt acht Stick gewesen, habe ich
nur einen dreiachsigen X-Wagen zu Ge-
sicht bekommen. Die anderen Wagen wa-
ren wohl in den Staatsbahnpark eingestellt.

Fahrdienst

Ab der Betriebserdffnung verkehrten
taglich drei Zugpaare zu den klassischen
Kleinbahn-Zeiten: morgens — mittags -
abends. Es wurden stets Giterziige mit
Personenverkehr gefahren, oder wie man
eine Zejtlang sagte, Glterzlge, zur Befor-
derung von Personen freigegeben. Doch
schon am Sonntag, dem 2. August 1914,
war die Kleinbahnherrlichkeit erst einmal
zu Ende. Mobilmachung! Das hieB fiir un-
sere Bahn Militarziige vorrangig zu fahren,
alles andere zur Nebensache herabzuwiir-
digen. Dazu steigende Verkehrsleistungen
und an beiden Bahnenden Vechta wie
Cloppenburg die AnschluBziige einhalten!
— Nach vier harten Jahren war am 11. No-
vember 1918 das Ringen zu Ende. — Doch
eine nicht unerhebliche Erfahrung hatte die
Kleinbahn machen koénnen: die GmP waren
zu langsam und geniigten dem Verkehr
nicht mehr. So wurden ab Frihjahr 1919
reine Personenzige gefahren, dazwischen
die Giterzige, und wenn das Frachtauf-
kommen manchmal starker wurde, zusitz-
liche Bedarfs-Glterziige. Dieser Rhythmus
wurde bis zum Beginn des ll. Weltkrieges
beibehalten. Ein Blick ins Kursbuch des
Sommers 1939 zeigt, daB der normale Per-
sonenzug an Werktagen 1 Stunde und
3 Minuten von Vechta nach Cloppenburg

brauchtz, der Gegenzug 1 Stunde und 14
Minuten. Das gleiche Zugpaar benbtigte
sonntags fir beide Richtungen je eine
Stunde. Der Mittagszug verkehrte nur
Montag, Mittwoch und Samstag. Interes-
sant ist der Zug W 5, der als GmP gefah-
ren wurde, 1 Stunde und 25 Minuten Zeit
bekam. Ausdriicklich steht hierzu vermerkt,
daB dieser Zug auf den Zwischenstationen
bis zu 5 Minuten friiher abfahren kann!
Zurick kam er als gewdhnlicher W6 in
der bekannten Zeit. — Der 2. Weltkrieg
endete auch flir die Kleinbahn mit einem
Donnerschlag. Wahrend das Rolimaterial
gerade noch davon kam, sprengten zuriick-
flutende Einheiten der Wehrmacht die Stra-
Benbriicke bei Schledehausen und die
Kleinbahnbriicke gleich mit. Der Verkehr
brach zusammen. Uber die Staatsbahn-
gleise wurde das am besten erhaltene Roll-
material nach Cloppenburg Uberstellt, der
Verkehr von dort aus provisorisch bis zur
gesprengten Bricke gefahren, Den Rest
des Weges ging man zu FuB, man war's
gewdhnt. in den letzten Septembertagen
des Jahres 1945 konnte eine Notbriicke
errichtet werden. Diese ,Notbriicke*, bei
der das Gleis einfach verschwenkt und
neben den gesprengten Fundamenten ent-
langgeflihrt  wurde, blieb spater eine
Dauerlésung, indem die Trager verstarkt
und die Fundamente erweitert wurden. So
entstand auf der StraBe ein doppelgleisiger
Bahniibergang, der bis 1968 erhalten blieb.

Mit dem vorhandenen, (iberalterten
Material vollbrachte die Kleinbahn in den
Nachkriegsjahren wahre Wunder.

Doch nach 1949 ging's bergab! Der
Wettbewerb StraBe — Schiene begann und
die StraBe gewann. In einer AusschuB-Sit-
zung wurde im Februar 1949 beschlossen,
den Bahnverband aufzulésen und die Be-
triebsfiihrung in die Hénde der Reichs-
bahn zu legen.

Am 1. September 1948 wurde der
Bahnvorstand aufgeldst und die Geschéafis-
und Betriebsfliihrung ging auf die ED Miin-
ster Uber. Im Friahjahr 1950 muBte der
Sonntagsverkehr auf der Schiene einge-
stellt werden. Ersatzlos!

Am 5. Oktober 1952 wurde der Per-
sonenverkehr auf der Schiene ganz einge-
stellt und ein Kraftverkehrsbetrieb erdffnet.
Der Betrieb wird im Auftrag auf eigene
Rechnung von einem Busunternehmer
durchgefihrt.

Gleichzeitig verschwanden die Edmon-
sonschen Fahrkarten der Kleinbahn. Da
dem téglichen Giiterzug der nun zum CPwi
umgebaute Wagen Nummer 1 beigestelit
war, ergab sich auch weiterhin eine Mit-
fahrmaoglichkeit von Vechta nach Cloppen-
burg und umgekehrt. Im letztgenannten
Bahnhof gab es am Fahrkartenschalter der
Bundesbahn einen Berechtigungsschein
zur Benutzung der Kleinbahn, im Zuge
dann die Fahrscheine. Der letzte Fahrplan
vom Sommer 1952 sah noch drei Zugpaare
vor. Absoluter Spitzenreiter war Zug-Num-
mer 2405 mit nur 58 Minuten! Dagegen
bendtigte der 9924 1 Stunde und 40 Minu-
ten! Am 5. Oktober war's dann vorbei.
Es gab nur noch Zug Nummer 9925 und
9926, beides GmP mit durchschnittlich 17/,-
stindiger Fahrzeit. Doch meistens wurden
es, wegen des hohen Glteraufkommens,
mehr als zwei Stunden.

Nach und nach verauBerte die Klein-

bahn nun ihre Fahrzeuge, die Werkstatt-
einrichtung und sonstiges abgéngiges Ma-
terial. Uberflissige und in der Unterhal-
tung aufwendige Gleisanlagen im Bw-Ge-
lande Vechta wurden entfernt. Die Bahn
entfeinerte sich, rationalisierte bis ,zum
Gehtnichtmehr®. Die drei Mann Personal
machten so ziemlich alles, vom Gleisbau
bis zur Reparatur!

Doch Anfang 1965 war das Ende der
Kleinbahn im Gespréch. Die Autobahn E 3
~Hansa-Linie* von Bremen nach Dortmund
nahm bedrohliche Gestalt an. Die Kreise
Cloppenburg und Vechta stimmten dem
Verkauf der gesamten Anlage der Kleinbahn
an die Autobahn-Baugesellschaft zu. Die
zwei Millionen DM, die dafiir gezahlt wer-
den, kommen einigen Gemeinden aus bei-
den Kreisen fiir ihren StraBenbau zugute.
Der Landkreis Vechta stellte danach an die
Bundesbahn den Antrag, den Bahnverband
Vechta-Cloppenburg bis zum 30. Septem-
ber 1965 von der Betriebspfiicht zu ent-
binden.

So geschehen! Am Donnerstag, dem
30. September, ,dampfte" der Gliterzug
mit Personenbeférderung um 8 Uhr aus
dem Bahnhof Vechta. Auch auf seiner letz-
ten Reise war ihm kein Triumph der Piinkt-
lichkeit beschieden! Das Rangieren auf den
Unterwegsbahnhéfen brachte soviel Unvor-
hersehbares, daB der Zug erst um 9.50
Uhr in Cloppenburg eintraf. Bundesbahn-
oberrat Krause, der Verwalter der Kreis-
eisenbahnbetriebe im Raum Weser-Ems
verabschiedete den Zug dann um 10.25 Uhr
im Cloppenburger Bahnhof und bedauerte
die Einstellung dieser so wirtschaftlich ar-
beitenden Bahn. Dagegen allerdings stan-
den die 2 Mio. Mark vom Bundesverkehrs-
Ministerium . ..

Mit finf Glterwagen, den Personen-
wagen vollgestopft mit zwei Schulklassen
der katholischen Volksschule in Emstek
und der trauerumflorten Lok verlieB der
Zug ein letztes Mal den Bahnhof Cloppen-
burg.

Kaum hatte der Zug die Autobahnbau-
stelle in Héhe von Schwichteler passiert,
begann dort schon die Demontage der
Gleise!

Doch ganz tot war die Kleinbahn noch
nicht. Einige Mitglieder beider Kreistage
hatten seinerzeit den Wunsch geduBert,
einige AnschluBstrecken nicht abzubauen.
Die Stadt Cloppenburg zum Beispiel teilte
dem Landkreis und der Bundesbahn mit,
daB das Gleis im Stadtgebiet und bis zur
Gemeindegrenze Emstek liegenbleibt. Die-
se 3,4 km lange Strecke soll das Industrie-
gelédnde in Emstekerfeld auch weiterhin an
das Bundesbahnnetz anschlieBen. Auch in
der Gemeinde Emstek gibt es einen GroB-
betrieb, der bis zum Jahresende an einem
Fortbestehen des Schienenweges interes-
siert ist.

In Vechta blieben zunéchst noch 3 Ki-
lometer und in Bakum 500 Meter Gleis lie-
gen.

Und was ist seit 1965 geschehen? Die
StraBenbaufirma in Cloppenburg zeigte
bald wenig Interesse am Schienenverkehr
und die Industrie in Emstekerfeld wollte
dann auch nicht mehr so richtig. Das Gleis
wurde abgebaut.

Erst 1971, als mit dem Neubau eines
Raiffeisen-Lager- und Silo-Gebaudes be-
gonnen wurde, bekam die alte Trasse wie-
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der Aktualitat! Das Gleis konnte neu er-
richtet werden. 2 Kilometer VC leben wie-
der!

In Vechta hat das ehemalige Strecken-
gleis nur noch knappe 800 Meter. Die Ma-
schinenfabrik Weyhausen brauchte diesen
AnschluB. Sowohl in Vechta als auch in
Cloppenburg bedient eine DB-Kleinlok die
Anschliisse.

Ein SchluBwort? Nun, ich bin der fe-
sten Uberzeugung, daB- die Kleinbahn
Vechta—Cloppenburg heute noch rentabel
arbeiten koénnte. Die Kleinbahn Lohne—
Dinklage, 8 Kilometer siidlich, hat's be-
wiesen. — Befadhrt man die Hansa-Linie, so
sieht man speziell zwischen Wildeshausen-
Nord und Neuenkirchen/Vorden 10 Auf-
und Abfahrten, rund alle 6 km! Dazwischen
ungezahlte Briicken fiir Genossenschafts-
wege, zu Mithlen und Einzelgehoften. Eine
dieser Briicken héatte fliir die Kleinbahn da
sein missen. Aber 2 Mio. DM . ..

PwPosti: 20:in: Vechta, Bild: Dr.'Andreas

PwCi 1

Diesellok 3 in Vechta 1964, mit Leihwagen Mst 76 193, Bild Quill
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in Cloppenburg, 29. 6. 1
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