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Dampflok-Spezialititen in Stereo Dampflokomotiven in Mittel- und Osteuropa

0 j i & zeigt in diesem eindrucksvollen Bildband
Von Johannes C. Klossek. 18 Hérszenen von jugoslawischen, Harald Navé zeigt in )
osterreichischen, tschechischen und deutschen Dampfiokomotiven die groBen Schnellziige und deren stolze Lokomotiven,

Kriegslokomotiven, typische Personenzige, eine
reprasentative Auswahl der Dampflok-Neubauten,
Schmalspurbahnen, die letzten Gelenklokomotiven und
schlieBlich Dampflokomotiven im Bergbetrieb.

112 Seiten, 170 Fotos. ISBN 3-440-04368-1

Geb. DM 38,—

auf einer 30-cm-Langspielplatte (33 U/min).
ISBN 3-440-04367-3. Kompl. DM 39,50
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Ausfuhrlich informiert
der kostenlose, farbige
Prospekt P 157. Bitte beim
Verlag

anfordern.
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E'gktmnik Die Kéniglich Siichsischen Staatseisenbahnen

In diesem Buch berichtet Karl-Ernst Maedel
iber den Werdegang desEséchgisrgzhen E!sb%r;~
; G bahnnetzes. Vom ersten Eisenbahnzug 4
- Elektronisch Pfeifen, | € = seiulich Sachsischen

Léiuten,BimmeIn - die Grindung der Koénig

i Friedhelm Schierschind
96 historische ol :
Lok-Postkarten in Farbe
Alfred B. Gottwaldt legt
96 ausgesuchte Wiedergaben
alter Lok-Motive aus der Zeit
zwischen Jugendstil und den
dreiBiger Jahren vor.
ISBN 3-40-04385-1
Kompl. DM 28,50

Staatseisenbahnen im Jahr 1869 bis zu deren
Ende im Jahre 1920 dokumentiert der Autor
diesen interessanten Abschnitt der Lokomotiv-
geschichte. 104 Seiten, 80 Fotos, 87 Zeich-
nungen. ISBN 3-440-04369-X. Kart. DM 19,80

Elektronisch Pfeifen, Lauten, Bimmelin

Friedhelm Schiersching. Die typischen
\ég?riebsgeréusche far die Modellbahn mit
elektronischen Mitteln zu erzeugen ist ver-
biiiffend einfach, wenn der Bastler sich an
die Bauanleitungen dieses Buches hélt.

84 Seiten, 10 Fotos, 37 Zeichnungen.
ISBN 3-440-04405-X. Kart. DM 8,80

Taschenbuch der Eisenbahn 2 — Bahnanlagen und Fahrdienst

Mit diesem Erganzungsband zum Taschenbuch der
Eisenbahn 1 (Igahrzeuge und Bahntechnik) bringt Horst
J. Obermayer ein praktisches Nachschlagewerk iiber die Betriebsger
groBen Bereiche ,Bahnaniagen und Fahrdienst". 208 Seiten, - fur Modellbahnen =
130 ein- und 50 mehrfarbige Abbildungen. : elektrgmsch erzeugt
ISBN 3-440-04374-6. Plast. DM 12,80 ;

i
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Liebe Leserin, lieber Leser!

Die Redaktion der ,dme“ méchte sich auf diesem Wege bei allen bedanken, die
zum Weihnachtsfest und zum Jahreswechsel ihre Griie iibersandten.

Nach dem Erscheinen der letzten Nummer im Jahre 1976 erreichien die Redaktion
sehr viele Leserbriefe mit positiver Zustimmung zu unserer Zeitung. Dariiber freuen
sich alle Mitarbeiter, scheint es nun doch gelungen zu sein, die ,museums-eisenbahn*
nach des Lesers Vorstellung zu gestalten. Das gesamte Redaktionsteam wird auch in
Zukunft bemiiht sein, nach Méglichkeit allen Lesern immer etwas ~Lesénswertes® zu
bringen. Anregungen und Mitarbeit sind stets willkommen. Insbesondere suchen wir
noch einigen Mitstreitern, die uns aktuelle Meldungen aus der DDR, von NE-Bahnen der
BRD, aus den sozialistischen Landern und aus Osterreich sowie Portugal, Frankreich
und aus Ubersee zusenden.

Als besonderen Service fiir unsere Leser haben wir diesem Heft eine Fahrplan-
beilage beigefligt. Sie kann herausgetrennt und in der Mitte auseinandergeschnitten
werden. So haben Interessenten die Méglichkeit, einen Fahrplan auf ihren Reisen mitzu-
fuhren. Diese Beilage werden Sie ab sofort in jeder Nr. 1 der »dme" vorfinden. Wei-
tere Exemplare kdnnen Sie bei den einzelnen Vereinigungen gegen Rickporto anfordern.

Herzlichst Thr
Eberhard Kunst

Vorausschau auf dle niéchsten Hefte:

MEG-Dieseltriebwagen T 13, Dénische und Norwegische Museums-Eisenbahnen,
Brohltalbahn, Bregtalbahn, Nagold-Altensteig, Schwedische Museums-Eisenbahn, Rade-
beul-Radeburg, Bad Doberan-Kiihlungsborn, Franzburger Kreisbahn, Jiiterbog-Lucken-
walde.

Aktuelle Unterlagen, Fotos und sonstige Hinweise sind immer willkommen.

Eine Bitte ...

helfen Sie mit, neue Leser

fiir unsere Zeltschrift zu gewinnen.
Kostenlose Werbeblitter

erhalten Sie von der Redaktion.

Der DKBM-Versanddienst bietet an:

Das 660mm-Paket:

4 Farbpostkarten der DKBM (sort.)

1 Broschiire: DAMPF-KLEINBAHN MUHLENSTROTH, 24 S,
DIN A5, 27 Fotos, 11 Typenskizzen, 2 Karten

1 Fahrplanfaltblatt 1977

1 Leporello = acht zusammenhéngende Postkarten (davon 2
farbig) zum Auseinanderfalten: Bilder aus dem Leben der
Heeresfeldbahniok 994752 vom Lieferfoto Uiber den Ein-
satz auf Rigen bis zur Probefahrt auf der DKBM.

1 Werkstypenzeichnung der C-Heeresfeldbahnlok mit Schlepp-
tender

alles zusammen flir 7,50 DM portofrei. Vorauszahlung erbeten

auf Konto 15471006 bei der Stadtsparkasse Giitersloh-Issel-

horst mit dem Vermerk: ,600mm-Paket”.

Lieferzeit 3-4 Wochen. Bei Anfragen ohne Bestellung bitte

Freiumschlag beifiigen (Briefportol)

Dampf-Kleinbahn Miihlenstroth, Postdamm 166, 4830 Giitersioh 1

musdigm
eisenbahn

N
1/1977

Herausgeber und Verlag

Deutscher Eisenbahn-Verein e. V.,
D-3094 Bruchhausen-Vilsen, Postfach 1106
Tel. (04252) 21 11

»die museums-eisenbahn® ist das offizielle Organ
der Vereinigungen ,Deutscher Eisenbahn-Verein
e. V.", .Interessengemeinschaft Historischer Schie-
nenverkehr e. V." und ,Dampf-Kleinbahn Mihlen-
stroth e. v."

Gesamtredaktion
Eberhard Kunst, D-6000 Frankfurt/Main 1,
Postfach 3523, Tel. (06 11) 57 67 09

Redaktion DEV Redaktion IHS
Gpnter Henning, Hans Schweers,
Jorg Reith Uwe Spiilner,
Christian Speer. Henning Wall.

Redaktion DKBM
Klaus Jérdens,

Gestaltung
Rolf Tonner, D-2000 Hamburg 20,
Eppendorfer Weg 171, Tel. (0 40) 494839

Anzeigen
Burkhart Ostersehlte, D-2800 Bremen 1,
DepkenstraBe 42, Tel. (04 21) 21 22 08

Vertrieb:

Deutscher Eisenbahn-Verein e. V., Geschéftsstelle
Berlin, D-1000 Berlin 20, KlosterstraBe 25,

Tel. (030) 3314214

Vertretung fiir die Schweiz
A. von Hornstein, CH 4054 Basel,
BenkenstraBe 36, Tel. (0 61) 39 94 40

Satz und Druck
Uhle & Kleimann, D-4990 Liibbecke 1, Postfach 1147

+die museums-eisenbahn” erscheint vierteljahriich,
Sie kann entweder durch den Fachhandel (Einze!-
heft 4,50 DM inkl. 559 Mehrwertsteuer) oder
direkt vom Verlag (Vorauszahlung zuziigl. 0,70 DM
Versandspesen auf das Postscheckkonto Hamburg
1617-208, BLZ 200100 20) bezogen werden. Das
Jahresabonnement kostet z. Z. 18,— DM ein-
schlieBlich Versand. Das Abonnement verlangert
sich stillschweigend um ein weiteres Jahr, wenn
es nicht bis zum 15. Dezember des laufenden
Jahres schriftlich gekiindigt wird. Auslandsabon-
nements erfolgen auf Anfrage beim Vertrieb. Fir
Mitglieder des Deutschen Eisenbahn-Vereins e. V.
und angeschlossener Vereinigungen ist der Be-
zug mit dem Mitgliedsbeitrag abgegoiten.

Nachdruck, auch auszugsweise, ist nur mit schrift-
licher Zustimmung der Redaktion und mit Quel-
lenangabe gestattet. Die Beitrige von Mitarbei-
tern stellen nicht unbedingt die Meinung der
Redaktion oder des Herausgebers dar. Fir
unverlangt eingesandte Manuskripte und Fotos
ibernehmen wir keine Haftung. Alle Beltrdge wer-
den grundsitzlich in ehrenamtlicher Mitarbeit
geschrieben. Die Redaktion setzt das Einverstind-
nis zu etwaigen Kirzungen voraus. Mit der Ein-
sendung eines Beitrages stellt der Autor seine
Arbeit fiir eine Verdffentlichung auch zu einem
spéteren Zeitpunkt zur Verfligung. Falls Riicksen-
dung erwinscht wird, bitten wir um einen ent-
sprechenden Vermerk und frankierten Riick-
umschlag.

RedakionsschluBtermine sind der 31. 12, fir das
erste, der 31, 3. fiir das zweite, der 30.. 6. fiir das
dritte und der 30. 9. fUr das  vierte Quartals-
heft.

»dle museums-eisenbahn“ ist Mitglied der fer-
press (Internationale Eisenbahn-Presse-Vereini-
gung).

Zur Zeit ist Anzeigenprelsliste Nr. 2 vom 1. 1.
1977 giiltig.

Anschriften
Interessengemeinschaft Historischer Schienenver-
kehr e. V., D-5100 Aachen 1, Postfach 603,

Dampf-Kleinbahn Miihlenstroth e. V., D-4830 G-
tersloh 1, Postdamm 166




o
am Bahndamm
[

Berlin-Spandau

Im Rahmen der Verkehrsverhandlungen mit
der DDR konnte Ende 1875 die OUffnung des
Uberganges Staaken fiir die Hamburger Zige
vereinbart werden. Obwohl sich die Tarifent-
fernung nicht &ndert, wird die befahrene Strecke
doch um etwa zwanzlg Kilometer kiirzer. Beson-
ders deutlich wirkt sich der direkte Weg in den
Fahrplanen aus: die Reisezeiten verkilrzen sich
um bis zu fiinfzig Minuten,

Mit aer Fithrung des Hamburger Verkehrs
iber Staaken war der Bau einer neuen, rund
zwalf Kilometer langen Verbindung zwischen der
Stadtbahn und Berlin-Spandau {iber Ruhleben
erforderlich. Obwoh! die frihere Trasse wieder
benutzt werden konnte, muBten die Bahnanlagen
doch vollig neu errichtet werden. Der alte Span-
dauer Hauptbahnhof, der mit Einstellung des
Fernreiseverkehrs mehr und mehr verfallen war,
wurde innen und auBen grundlegend renoviert.
Umfangreiche Vorkehrungen wurden auch un-
mittelbar an der Grenze zwischen Berlin und der
DDR getrotfen; die Ziige fahren durch eine bei-
derseitige hohe Mauer und halten zum Zustei-
gen des DDR-Grenzpersonals in Staaken. Fiir den
Bahnbetrieb muBten, wie schon zuvor in Char-
lottenburg und Wannsee, auch auf der wieder
in Betrieb genommenen Strecke iiber Ruhleben
nach Spandau sémtliche Signal- und Sicherungs-
anlagen neu hergestellt werden.

Das Foto von Gilinter Neumann zeigt den D 337
von Hamburg Hbf in Berlin-Spandau. Es fihrt
eine in der SU gebaute Diesellok der DR.

Speisewagen fiir die DGEG

Die Deutsche Gesellschaft flr Eisenbahn-Ge-
schichte e.V. konnte ein bemerkenswertes Fahr-
zeug fiir ihre Sammlungen ibernehmen: einen
Speisewagen aus dem Jahre 1908.

Das Fahrzeug wurde im Jahre 1908 von der
Firma MAN flr die Internationale Schlaf- und
Speisewagen-Gesellschaft gebaut und mit der
Betriebsnummer ,I1SG 1883 in Dienst gestelit.
1919 gelangte er an die neugegriindete MITROPA
und erhielt die Nummer 921. Mit dieser Nummer
wurde er auch von der Deutschen Schlaf- und
Speisewagen-Gesellschaft (DSG) bis zum Jahre
1955 eingesetzt und war zuletzt zwischen Frank-
furt a.M. - Kdln - Hamburg im Umlauf. Heimat-
bahnhof war zuletzt KdIn.

Das neu erworbene Fahrzeug hat noch die
Original-Teakholz-Verkleidung ~der AuBenwéande
und ca. 30 % der urspringlichen Inneneinrich-
tung mit kunstvollen Messingarmaturen. Obwohl
es eine Menge Arbeit machen wird, den Wagen
wieder in den fabrikneuen Zustand zu rekon-
struieren, ist die DGEG auf diese Erwerbung be-
sonders stolz. Foto: H. u. H. Urselmann

Meterspur-Dampf in Portugal

Das Meterspurnetz um Porto wird zunehmend
durch Dieselfahrzeuge betrieben. AuBer den be-
reits besteliten neuen Dieseltriebwagen, deren
Ablieferung bald erwartet wird, werden statt
Dampfloks sechs moderne Diesellokomotiven, Bau-
jahr 1976, sowie drei etwas A&ltere Dieselloks,
alle von Alsthom, eingesetzt, die bel den Vor-
ortzigen nach Povoa de Varzim und Lousado die
Traktion (bernehmen. Wer im Raum Porto noch
Dampf erleben will (B‘B-Mallets und 1'D 1'-Loks
von Henschel), muB sich beeilen. Dampfloks auf
Meterspur gibt es auBerhalb des Raumes Porto
nur noch auf der Vouga-Linie (Giiterverkehr), Ta-
mega-, Tua- und Saborlinie (alle nur Giterverkehr)
sowie auf der Corgobahn, wo die schweren 1'B'C-
Mallets von Henschel nach wie vor den gesam-
ten Streckendienst versehen. Auf der Breitspur ist
in Nordportugal nur ein wenig Giterzugdienst auf
der Minhobahn und der Dourobahn ibriggeblie-
ben, hauptséchlich vom Depot Contumil (bei Por-
to), weniger von Regua ausgehend.

(2B)'C-Malletiok E 205 der CP in Regua.
Foto: U. Spiliner

Bitte beziehen
Sie sich auf diese Zeitschrift,
wenn Sie mit unseren
Anzeigenkunden Verbindung
aufnehmen.

WEM fdhrt und fahrt...

Trotz der zum 31. 12. 76 abermals erfolgten
Betriebseinstellung befinden sich bei der Wald-
Eisenbahn Muskau weiterhin t#glich, vor allem
auch samstags und sonntags, 2 bis 3 Lokomo-
tiven im Einsatz. Dieser erfreuliche Zustand wird
nach Auskunft der Betriebsleitung mindestens im
ersten Halbjahr 1977 anhalten, da vorerst keine
Verminderung der Transportleistungen abzusehen
ist. Optimistisch stimmt es dariiber hinaus, daB
im Januar der Kessel der 993316 noch einmal
dem RAW Gérlitz zur HU zugefihrt wurde, was
sogar ein ldngeres Fortbestehen der Bahn er-
hoffen 1aBt. Hans-Jiirgen Hentzschel
Das Foto zeigt die 89 3316 bei Krauschwitz.

Eine Diensimiitze fiir den Prinzen

(dbp) Um sein bisher ,héchstes* Amt anzu-
treten, reiste Seine Kaiserliche Hoheit, Prinz Louis
Ferdinand von PreuBen, in die Schweiz. Genauer
gesagt, mit dem modernsten Zug der Bundes-
bahn ins Berner Oberland und dort per Zahnrad
auf das Jungfraujoch, Europas hdchste Bahn-
station.

Eben dieser, schon 1912 in den Fels ge-
sprengten Bahnstation steht der Enkel des letz-
ten deutschen Kaisers seit dem 8. Oktober 1976
vor: honoris causa. Der Direktor der Jungfrau-
Bahn, Dr. Roland Hirni, {berreichte Dienstmiitze,
Signalhorn und Trillerpfeife samt den flir einen
reibunglosen Betrieb erlassenen Reglements, die
unter anderem einen einwandfreien Lebenswandel,
piinktlichen Arbeitsbeginn - in der Regel frih
um sechs Uhr - sowie Ma&Bigkeit beim Alkohol-
genuB vorschreiben. Er werde sie allesamt bin-
nen angemessener Frist seinem Gedachtnis ein-
pragen, versprach der Geehrie, der nun - wenn
er wollte - in der Region des ewigen Schnees
seinen Sitz nehmen kénnte.

Dr. Louis Ferdinand von PreuBen besucht
nicht nur das Jungfraujoch, auch auf der DEV
Museums-Eisenbahn st er ein gerngesehener
Gast. Unser Bild von E. Kunst zeigt ihn bei ei-
nem Besuch in Bruchhausen-Vilsen,

e ey

»,Panorama Express ‘77"

Unter dem Namen ,Panorama-Express 77"
werden die Schweizerischen Bundesbahnen (SBB)
vom 1. 3. bis 11. 6. 77 gemeinsam mit der
Schweizerischen Verkehrszentrale (SVZ) einen
Ausstellungszug verkehren lassen. Der Zug wird
in 67 Schweizer Orten zu sehen sein. Grund ist
das 75jahrige Bestehen der Bundesbahnen, wel-
ches zum AnlaB vermehrter Information genom-
men wird. Die Verkehrszentrale will {iber Ferien
in der Schweiz orientieren und praktische Rat-
schldge erteilen. Der Aussteliungszug wird aus
acht rotgestrichenen Ausstellungswagen bestehen;
in einem Wagen werden Eisenbahnutensilien so-
wie Postkarten, Poster usw. verkauft. Dem Aus-
stellungszug werden ferner ein historischer Spei-
sewagen sowie der SBB-Kinowagen beigegeben.

svb

Sonderfahrt mit UEF-Lok 86 346

Am 30. und 31. Oktober 1976 setzten die Ul-
mer Eisenbahn-Freunde (UEF) wieder mehrere
Sonderziige ein, einen davon am Sonntag nach
Bad Mergentheim. Anstelle von 01 1066, die durch
sinen Rauchrohrschaden nicht einsatzfihig war
und in Ulm blieb, war 86346 mit zusatzlichem
Wassertankwagen vor den Sonderzug aus ,Sil-
berlingen“ gespannt und leistete hérbar ihre alt-
bewéhrten Dienste. Nach Ankunft des Zuges ge-
gen 12.30 Uhr in Bad Mergentheim und kurzer
Film- und Fotopause wurde abgespannt und Lok
und Wasserwagen fuhren als ,Lz“ nach Lauda,
eine der alten Dampf-Hochburgen Nordwirttem-
bergs. Kohlebunkern und Abschlacken, Wasser-
nehmen und Drehen nahmen vor Hunderten von
Eisenbahnfreunden schauspielhafte Ziige an; so
deutlich war selten zuvor das Ende der Dampf-
Epoche vor Augen gewesen! !m Blockabstand
zwischen zwei Planziigen wurde, nun mit V 100
als Vorspann, nach Mergentheim zuriickgefahren,
und nach einigem Rangieren auf dem (berfiillten
Bahnhof setzle sich gegen 15 Uhr der Sonder-
zug mit Zuglok 86346 und Schublok V 100 in
Richtung Ulm in Bewegung. Christian Fuhrmann
Ankunft des UEF-Dampfsonderzuges in Bad Mer-
gentheim. Foto: Ch. Fuhrmann

160 km/h bei der DSB

Fir den schnellen Personenverkehr wollen die
Dénischen Staatsbahnen ihre wichtigsten inlén-
dischen Strecken elektrifizieren und durch Einsatz
von Ziigen mit 160 km/h die Geschwindigkeit auf
den Hauptstrecken allmahlich steigern. Der so-
genannte Intercity-Verkehr wurde bereits moder-
nisiert, die Lokal- und Zubringerstrecken sollen
verbessert und nicht wie bei der DB stillgelegt
werden. Das Endziel: ,Von jeder Station jede
Stunde eine Verbindung nach allen anderen Sta-
tionen." R
Unser Foto von Olaf Skov zeigt einen Diesel-
triebzug der DSB und die Dampflok ,F 694* des
Kolding Lokomotiv Klubs in Over Jerstal.

RhB-Dampf-Extraziige

Am 25. September fand unter groBer Be-
telligung der Fotofreunde aus dem In- und Aus-
land wieder eine der beliebten Dampf-Extra-
fahrten auf der Rhitischen Bahn (Schweiz) statt.
Die Schlepptenderlok G 4/5 Betr.-Nr. 107 und ein
Zug aus Bi-Wagen fuhren von Landquart iiber
Chur — Reichenau ins Vorderrheintal bis Disen-
tis, dem Gemeinschaftsbahnhof mit der ebenfalls
meterspurigen Furka-Oberalp-Bahn (FO). Nach 4
Stunden Aufenthalt in Disentis fuhr der Dampf-
Extrazug abends wieder nach Landquart zuriick.

AuBer den beiden 1'D-Lokomotiven 107 und
108 gehért die 1'C-Lok 11 ,Heidi* sowie zwei
Dampfschneeschleudern zum Reservebestand. Lok
1 ,Rhatia” ist bei der Museumsbahn Blonay-
Chamby stationiert.

Unser Foto zeigt den Dampf Extrazug der RhB
beim Fotohalt am Russeiner Viadukt.

Dampfeisenbahn Weserbergland

Im vierten Betriebsjahr der DEW wird
es einige wichtige Verdnderungen geben:
Zun&chst einmal hat man sich entschlos-
sen, die DEW-Dampfziige nur noch auf der
»Rinteln-Stadthagener-Eisenbahn"  (RStE)
verkehren zu lassen, die ja bisher schon
den Hauptstiitzpunkt fiir den Verein bildet.
AuBerdem sollen in diesem Jahr erstmals
regelméBige Fahrtermine eingefithrt wer-

den, die allen Interessenten die Orientie-
rung iiber die Betriebstage erleichtern sol-
len. So werden die DEW-Ziige von Mai
bis Oktober an jedem ersten und dritten
Sonntag im Monat auf der RSiE fahren.
Abfahrt in Rinteln um 935, 13.30 und
16.30 Uhr. Fiir die Saisonerdffnung am
1. Mai sind zuséatzliche Zige — und auch
interessante Zugkreuzungen bzw. -(ber-
holungen -~ geplant. Bernd Pietzka




Neues fiir den Eisenbahnfan

Hans Miller

: 500 Blfder dar deut
[E{asibani zwiichan 1920 und: 1040,

Kurt Pierson

fesselt.

Wolfgang Hecht
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Schiene, Dampf und Kamera
Die letzten Dampflokomotiven in der DDR

Bilddokumente voller Kraft und Dynamik. Durchweht vom Hauch
der Romantik: Dampflokomotiven der Deutschen Reichsbahn
in der DDR. Viele von ihnen haben Seltenheitswert und sind
heute nur noch in Form eines Bildes erhalten. Auch im anderen
Deutschland geht jetzt das Zeitalter der Dampfloks zu Ende.
286 Seiten, 270 Abbildungen, gebunden, mit vierfarbigem,
glanzfolienkaschiertem Schutzumschlag, DM 32.—

Alfred B. Gottwaldt
Reichsbahn-Album
500 Bilder der deutschen Eisenbahn zwischen 1920 und 1940

Ein attraktiver Bildband iiber die Technik der Reichsbahn-
lokomotiven, Gber die Entwicklung der Eisenbahn und iber
viele geschichtliche Einzelheiten jener Reichsbahn-Zeit. Reise-
eindriicke, Menschen, Szenen und Maschinen dieser Epoche
zwischen den beiden Weltkriegen werden wieder lebendig.

428, Seiten (ber 500 (teils farbige) Abbildungen, gebunden, mit
; vierfarbigem, glanzfolienkaschiertem Schutzumschlag, DM 48.—

Lokomotiven aus Berlin

Im Eisenbahnzeitalter des neunzehnten und frithen zwanzigsten
Jahrhunderts wurden in Deutschland allein in einer einzigen
Stadt in €lf Fabriken Lokomotiven gebaut. Diese in der Welt
einmalige Tatsache hat der Autor, selbst ein erfahrener Loko-
motivingenieur, in vorliegendem Werk geschildert und diese
Schilderung durch Einflechten eigener Erlebnisse zu einem
faszinierenden Bild geformt, das den Leser immer wieder

164 Seiten, 129 Abbildungen, gebunden, mit vierfarbigem,
glanzfolienkaschiertem Schutzumschlag, DM 32.—

Sounds vom Schienenstrang (3) — Die Dampfeisenbahn —
Lauten und Pfeifen

Liutewerk und Dampfpfeife, die Signale der Dampfeisenbahn,
im Stereo-Sound. Aus einer Zeit, da die schwarzru8igen Schon-
heiten noch funkenstiebend, das Fiihrerhaus rotgliihend vom
Schein der Feuerbiichse, durch die Nacht fauchten. Grandiose
Tonbilder einer epochalen Technik.

30-cm-LP (Stereo), Spielzeit ca. 45 Minuten, mit achtseitiger
Broschiire und vierfarbiger Doppelhille, DM 22.—

Die Baureihe 55
Hansjiirgen Wenzel

Der Verfasser schildert die Entstehung der
G 8-Lokomotiven, ihre Weiterentwicklung zur G 8.1
und widmet erstmalig breiten Raum der Umbau-
form Baureihe 56.2. Umrissen wird nicht nur der
Einsatz der Lokomotiven bei den einzelnen
Direktionen und Dienststellen vor und nach 1945,
sondern auch ihrem Verbleib im Ausland ist ge-
dacht. Veranschaulicht wird die Schilderung durch
zahlreiche Ubersichten, Laufplane und amtliche
Urkunden. Allein der Lichtbildteil mit 240 un-
verdffentlichten Aufnahmen von 1802 bis 1972 ist
den Preis des Buches wert.
Format DIN AS5, Kunstdruckpapier, 323 Seiten,
240 Fotos, DM 29,-. Verlag EISENBAHN-KURIER,
RubensstraBe 3 5600 Wuppertal 11.

Die Baureihe 53.75
Werner Komotauer

Was diese Baureihe so interessant macht,
ist der Umstand, daB sie als kleine Lokgattung
ein Alter von 78 (1) Jahren erreichte. Kaum einem
der bekannten Stars auf den Schienenstrdngen
ist dies gelungen. Urspriinglich nur im Raum

Komotau/Eger/Kladno eingesetzt, verstreuten die
Zeitldufe die Lok nicht nur Uber die gesamte
Tschechoslowakei, sondern auch nach Salzburg
und Passau, nach Heddernheim Schwerin und
Salzgitter ja sogar nach Danemark. All dies hat
Werner Komotauer nachgezeichnet und mit Licht-
bildern belegt, aufgelockert mit Erlebnisberich-
ten etwa iUber den Besuch im Bw Wallern 1943
oder im RAW Komotau.

Format DIN A5, DM 12,80. Verlag EISENBAHN-
KURIER  RubensstraBe 3, 5600 Wuppertal 11.

Das Bahnbetriebswerk Wiesbaden
Peter Scheffler

Als zweiten Titel in der Reihe ,Deutsche
Bahnbetriebswerke” legte der Verlag Eisenbahn-
Kurier soeben einen Band iiber das Bw Wiesba-
den vor. Wer heute in Wiesbaden einen Blick
auf das dortige Betriebswerk der DB wirft, kann
sich kaum vorstellen, daB hier einmal ein
Schnelluzg-Bw existierte das jahrelang mit sei-
nen 01 und 03 Schnellzige bespannte, dessen
P8 und T18 am Rhein entlang und durch den
Taunus brausten, dessen ,Teckel” den Rangier-
betrieb im Kopfbahnhof Wiesbaden Hbf besorg-

IHS-Diaserie

Seit kurzer Zeit gibt es nun auch eine Farbdia-
serie (6 Einzeldias) {ber die [HS-Selfkantbahn.
Eine Serie kostet incl. Versand DM 7,- und ist
gegen Vorauszahlung erhédltlich beim [HS-Ver-
sand H. Wall, Pschkto.: Essen 2490 87-434.
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ten - und dessen S 3/6 den berihmten ,Rhein-
gold“ zwischen Mannheim und Emmerich flihrten.
Format DIN A5  Kunstdruckpapier, 159 Seiten,
124 Fotos, DM 24,—. Verlag EISENBAHN-KURIER,
RubensstraBe 3 5600 Wuppertal 11.

A. Askanas
Die letzten Dampflokomotiven der Polnischen
Staatsbahnen

Mit diesem Bildband schlagt der EK zwei
Fliegen mit einer Klappe: erstens belebt ein
neues schénes Bilderbuch der bekannten deut-
schen Dampfloktypen der DRG den deutschen
Buchmarkt, zweitens hat der EK damit ein
schénes Reiseprospekt fir seine Polen-Safaris
herausgebracht. Auf 193 Fotoseiten reihen sich
ganzseitige Fotos von bekannten Reichsbahn-
und Lénderbahn-Loks neben einigen weniger
bekannten Typen anderer Herstellerldnder und
wenigen Schmalspurioks. Bei den bekannten DR-
Baureihen héatte man sich etwas mehr Land-
schaftsaufnahmen statt der schrag-rechts-Fotos
wiinschen kénnen, die Schmalspurbahnen kom-
men etwas zu kurz weg, die einzelnen Spurwei-
ten werden nicht systematisch geordnet. Der Le-
ser muB sich anhand des fremdartigen PKP-Lok-
nummernschemas seinen eigenen Ariadne-Faden
durch das Buch ziehen.

Das Satzbild des einleitenden kurzen Textes
und der Bilduntersrchiften entspricht nicht der
gehobenen Qualitatsstufe des Buches (Kunst-
druckpapier, starker Einband mit Buchriicken)
die Fotos sind drucktechnisch sehr gut wieder-
gegeben.

In der kurzen Einleitung werden die Lok-
typen und die Numerierung kurz erldutert (deutsch
und englisch), eine kurze Nachhilfe in polnischer
Geschichte erscheint hier jedoch als Fremdkorper
und wiére entbehrlich. Mit Ricksicht auf die deut-
schen Leser sollten trotz der politischen Brisanz
die deutschen Ortsnamen gewéahlt werden bzw.
in Klammern dazugesetzt werden, sonst hétte
man den Text ja auch gleich in polnisch ab-
setzen kénnen. hw
1976, 208 Seiten, DM 39,—. Eisenbahn-Kurier, Post-
fach 5560, 7800 Freiburg i. Br., Format 26 x 21,5
cm, Beilage: PKP-Kursbuchkarte.

Die groBen Exprefzilge
Martin Page

LTraumziige von einst”, so kénnte man jene
groBen, luxurids ausgestatteten ExpreBziige nen-
nen, die rund acht Jahrzehnte lang die Grenzen
in Europa Uberwanden, in Asien und Amerika die

Kontinente durchquerten und dabei dem Reisen-
den ein AusmaB an Komfort und Bequemlichkeit
boten, das uns heute nur mehr wie ein Traum
erscheint. Dies alles kann der Freund der Eisen-
bahn in dem neuen Buch ,,Die groBen ExpreB-
ziige", das mit vielen und seltenen Fotos aus-
gestattet wurde, nacherleben.

Mit 148 Abbildungen, davon 13 in Farbe. Preis:
47,50 DM. Verlag Fritz Molden, Sandgasse 33,
A-1190 Wien.

Die Gotthardbahn
Franz Marti/Walter Trib

Seit den Auflagen von 1968 und 1971 hat die
Gotthardlinie verschiedene Wandlungen erlebt.
Die groBen Eisenbahnbriicken haben inzwischen
neuen Betonkonstruktionen Platz gemacht, die
Re 6/6-Lokomotiven erscheinen vor schweren
Schnell- und Guiterziigen. Auch die NationalstraBe
hat das Gesicht des Reusstals stark verdndert.
Aus diesem Grunde wurden das Bildmaterial und
der Text der soeben im Orell Fissli Verlag er-
schienenen Neuauflage vollstdndig erneuert. Mit
diesem Eisenbahnbildband ist der Betrachter und
Leser zu einer Reise Uber die Gotthardlinie von
Norden nach Siuiden eingeladen, mit Berlicksich-
tigung der Zufahrtslinien Basel - Olten - Luzern,
von Schaffhausen {iber Eglisau und Ziirich nach
Arth-Goldau sowie der neuen Heitersberglinie
Killwangen - Lenzburg - Rupperswil.
174 Seiten mit 6 Farbtafeln und 302 schwarz-wei-
Ben Fotos, 1 Karte, Text deutsch, franzésisch,
englisch, Pappband Fr./DM 49,50. Orell Fissli
Verlag, Postfach 8022, CH-8001 Zirich.

Franckhs Lokblld-Archiv 4
Alfred B. Gottwald

Jede neue Serig von Franckhs Lokbild-
Archiv wird von den Eisenbahnfreunden mit
Ungeduld erwartet. Die 4. Lieferung liegt jetzt
vor und bringt wiederum 57 hervorragende
Werkfotos in der zweiten Folge:

Neubau-Dampflokomotiven der DB und Ein-

heitslokomotiven.
Besonders herausgestellt sind die Neubau-
Dampflokomotiven der Deutschen Bundesbahn
aus dem Bauzeitabschnitt 1950 in Werkfotos. Da-
neben sind weitere ausgesuchte Bilder von fast
allen Einheitslokomotiven der Vorkriegszeit ent-
halten, welche die vorangegangene Lieferung um
zusétzliche technische Varianten um interessante
Ansichten von Loks ohne ihre Stromlinienverklei-
dung und um Aufnahmen der jeweils anderen
Maschinenseite ergénzen. Eisenbahnfreunde, Lieb-
haber oder Sammier sollten sich auch die beiden
vorhergehenden Lieferungen noch sichern, bevor
auch sie vergriffen sein werden.
48 Blatt mit 57 Werkfotos, in Pappschuber, DM
24,-. Franckh'sche Verlagshandlung Postfach 740,
D-7000 Stuttgart 1.

Schiene, Dampf und Kamera
Hans Miller

Dieser Band ist eine Kostbarkeit. Bild-
dokumente voller Kraft und Dynamik  durch-
weht vom Hauch der Romantik, nahezu alle
von erlesener Seltenheit: Dampflokomotiven der
Deutschen Reichsbahn von der 01 bis zur 99,
viele von ifhnen nur noch in Form dieser Bilder
erhalten, einige noch fiir kurze Zeit im Betrieb,
wenige konserviert im Museum, einzelne auch
kiinftig auf Touristik- und Traditionsbahnen im
tatigen Einsatz.
268 Seiten, 270 Abbildungen Leinen DM 32,-.
Motorbuch Verlag, 7000 Stuttgart 1, Postfach 1370.

Eisenbahnen der Gegenwart seit 1963
0. 8. Nock

In diesem neuen Band der Serie ,Eisenbah-
nen der Welt" 148t uns O. 8. Nock unsere Eisen-
bahn-Gegenwart an zahlreichen ausgewéhlten Bei-
spielen erleben, und zwar aus eigener Erfahrung
auf seinen Reisen in Europa, in Nordamerika
und im Fernen Osten, mit den neuen Eisenerz-
und Kohlezigen in Kanada, Australien und
Afrika. Ist einerseits nur noch wenig vom Dampi-
betrieb zu sehen, mangelt es andererseits keines-
wegs an Farbigkeit, wie die préchtigen Farb-
zeichnungen von Clifford und Wendy Meadway
beweisen.
172 Seiten, davon B0 Seiten farbige Abbildungen,
Linson, DM/Fr. 25,—. Orell Fissli Verlag, CH-8001
Ziirich Nischelerstr. 22.

Chemnitz - In alten Postkarten,
Dresden - in alten Postkarten

Was erfreut uns beim Betrachten alter Post-
karten? Es ist die 'liebevolle und romantische
Art der Wiedergabe einzelner Objekte, ausge-
schmiickt mit phantasievollen Staffagen. Die hau-
fig recht mutigen Farben geben uns ein Beispiel,
mit welcher Farbenfreude die Generationen vor
uns gern ihre Heimat oder den Ort ihres Be-
suches gesehen haben oder vielmehr gesehen

Eisenbahnliteratur - Biicher iiber StraBenbahnen
Publikationen iiber Modelleisenbahnen - Schiffahrt in der Schweiz

Es gibt tatséchlich einen Fachbuchvertrieb, der sich seit mehr als einem Jahrzehnt nur dieser Buch-
sparte widmet. Fast alle Publikationen, die sich mit diesen Themen beschéftigen, sind an der nach-
stehenden Adresse in einer Bicherschau vereinigt und kénnen per Post oder beim Besuch da
bezogen werden. Vorbei ist die aufwendige Suche nach seltenen Werken. Hier wird man lhnen bis
auf ganz wenige Ausnahmen heifen kdnnen, wenn Sie irgend ein Buch dieser Art bendtigen.

DM (exkl. MWSLt.)

1 Elektrische StraBenbahn Basel 1895—97 (erste Betriebsberichte) 9.90
2 Die Geschichte der Basler StraBenbahn 1880—1895—1968 (vergriffen, Einzelstiicke) 44—
3 Basler StraBen- und Uberlandbahnen (BEB-BStB-BTB) 44—
4 Die groBen Spurweiten Mérklin-Modellbahnen der Spuren 0, 1, 2, 3 49,—
5 Die StraBenbahnen von Bern und Thun 44—
Sa Sonderdruck: Erinnerungen an die Rechtsufrige Thunerseebahn 14.90
6 Berliner StraBenbahnen (1865—1973} 44—
7 Die Schweizerischen Bundesbahnen (SBB) 1905~1970) 74—
8 Komfort auf Schienen, Europdische Schlaf- und Speisewagen 49,
9 Mit Kohle, Dampf und Schaufelrédern 18351971
(Schiffe und Bahnen der BLS, am Thuner- und Brlenzersee) 49,—
10 Die Wiener StraBenbahn 1945—1971 (Band 1) 44,
11 Die Dberlandbahnen von Bern nach Worb (VBW) 44,—
12 Die Berner Alpenbahn-Geselischaft (BLS) 1910—1971 74—
Das war die Sernftalbahn 32.50
13/14 Mittelbadische Eisenbahnen (MEG) (2 Biinde) 58.—
15 Die alten Wiener Tramways 1865—1945 (Band 2) 44,
16 Swiss Steam, Riickblick auf die schweizerische Dampflokzeit 74—
17 Bing, die Modellbahnen unserer GroBviter (1866—1966) 69.—
18 Hundert Jahre Frankfurter StraBenbahnen 44—
19 Die Rhitische Bahn (RhB) (Stammnetz) 74—
20 Die Gleichstromlinien der Rhitischen Bahn (BB—BM—ChA = RhB) 74—
21 Schiffahrt aut dem Vierwaldstittersee 49—
22 Die Dampflokomotiven der Rhitischen Bahn (von der LD zur RhB) 69.—
23 Die Oberaargauer Schmalspurbahnen (OJB/SNB) 44,—
24 Die Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn (SZB) (1976) 44,—
25 StraBenbahnen in Osteuropa 1. Teil die DDR und Polen 44—
26 Stuttgarter StraBenbahnen, die StraBenbahnlinien 1868—1975 44, —
27 Bieler StraBenbahnen und die Biel-Meinisberg-Bahn 44—
28 Gebr. Bing, die groBen Niirnberger (Techn. Spielzeug, 1902—1904) 69,—
29 Gebr. Bing, Spielzeug zur Vorkriegszeit, 19121915 69,—
30 Dampflokomotiven in der Tiirkei, Turkish Steam 39,

31 Berliner StraBenbahngeschichte Il (1976)

32 StraBenbahnen in Osteuropa (Band 11) (1977)

33 Die Fahrzeuge der Stuttgarter StraBenbahnen (1977)

93 Die Emmental-Burgdorf-Thun-Bahn (100 Jahre EBT) 24.—
100 Niirnberger Spielzeug: Jean Schoenners, Bahnen und Schiffe 39.—

MARKLIN, TECHNISCHES SPIELZEUG IM WANDEL DER ZEIT

101 Maérklin — Anfang bis Jahrhundertwende, 18531903 je Band 69.—
102 Maérklin — zur Kaiserzeit, bis 1909
103 Die Marklin-Spielzeugeisenbahn, 1891 bis 1914
104 Miirklin — neue Wege zum Erfolg, bis 1912 (1976)
105 Marklin — die Vorkriegszeit, bis 1915 (1976/77)
106 Mérklin — neue Horizonte, 1919 (1977
107 Mérklin — die goldenen zwanziger Jahre (1977)
108 Marklins Weg zur Modelleisenbahn, 1915 bis 1945 (1977/78)
109 Mérklin — die groBe Wende, bis 1945 (1978)
110 Mirklin — die Spurweiten 00 und Ho
DIE ANDEREN NURNBERGER (alte Spielzeugkataloge von Niirnberger Fabrikanten)
Band 1 (Bub, Carette, Distler, Doll und Co.) je Band 69.—

Band Il (J. Falk, Gebr. Fleischmann, Glinthermann, Kraus, E. P. Lehmann)
Band 111 (J. A. ls§maE/er. G. Levy, Ernst Plank, Tipp & Co.
Band IV Gebr, Einfalt, Emil Hausmann, Jean Schoenner, Conrad Klein, A. Schuhmann (AS)
Band V Kari Bub (Nachtrag), G. Carette (Nachtrag), Moses Kohnstam,
Schuco (Schreyer & Co.), Karl Arnold

DAMPF-ARCHIV (Heft mit Schallplatten)

1 Schweizer Dampflokomotiven in Bild und Ton 14.90
2 Usterrelchische Schmalspurdampfloks in Bild und Ton 14.90
3 Schweiz. Schmalspurdampfloks der FO und RhB in Bild und Ton 14.90
4 Die Waldenburgerbahn (Bildbericht) vergriffen, Einzelstiicke) 14.90
6 Zahnradbergbahnen in Usterreich, in Bild und Ton (Buch, gebunden) 24—

SCHWEIZERISCHER EISENBAHNKALENDER lieferbar sind folgende Jahrgénge:
1970~1971-1972—1973~1974—1975—1976 und 1977 je 12.90

Ein Suchdienst beschaftigt sich damit, vergriffene Publikationen zu finden und zu vermittein. Haben

Sie Wiinsche, moéchten Sie eine Buchbestellung aufgeben oder haben Sie gar solche Biicher zu

verkaufen, so schreiben Sie uns. Druckschriften und Kataloge gegen Fr. 1.50 in Briefmarken. Keine
Zollformalitaten fir unsere Buchsendungen!

Verlag Eisenbahn, Buchverlag fiir Eisenbahn- und StraBenbahnliteratur,
Gut Vorhard, CH-5234 Villigen AG (Schweiz), in der Nahe von Waldshut/Séckingen
Uffnungszeiten der Eisenbahnbibliothek: Dienstag — Freitag 14—18.30 Uhr, Samstag 9-12 u. 14—16 Uhr.

haben wollten.

An diesen zwei Bildbdnden aus dem Weid-
lich-Verlag haben uns besonders die alten Stra-
Benbahnen, die fast auf allen Postkarten zu sehen
sind, gefallen. Hoffen wir, daB der Weidlich-
Verlag auch iiber alte Eisenbahnfahrzeuge einen
Postkartenband herausgeben wird. Beide Bliicher
- Chemnitz und Dresden - sind fir Nahverkehrs-
insbesondere StraBenbahnfreunde interessant.
Jeder Band 128 Seiten mit 118 Abbildungen, da-
von 10 farbig, 21x14 cm, unverbindl. Preisemp-
fehlung DM 19,80, Umschau Verlag, 6 Frankfurt
am Main, Stuttgarter Str, 18-24.

Reichsbahn-Album
Alfred B. Gottwaldt

Die Deutsche Reichsbahn der zwanziger und
deiBiger Jahre - das waren der RheingoldexpreB
und nagelneue Einheitslokomotiven, waren die
legenddren Schnelltriecbwagen und die Strom-
linienloks, waren beschauliche Bé#hnchen auf
heute langst stillgelegten Strecken, doch ebenso
die alltdglichen Personenziige und die namen-
losen Glitertransporte. 500 Bilder aus diesen
beiden Jahrzehnten, von Berufsfotografen der

Reichsbahn wie von begeisterten Amateuren ge-
schaffen, geben in dem vorliegenden Album nun
AufschluB dariiber wie es damals auf den Bahn-
héfen und an den Strecken aussah.

428 Seiten, {iber 500 (farbige) Abbildungen, Lei-
nen mit vierfarbigem glanzfolienkaschiertem
Schutzumschlag, DM 48,-. Motorbuch Verlag, 7000
Stuttgart 1, Postfach 1370.

Relsen und Verkehr
Ein Kalender mit 13 Gemilden

Die gute alte Zeit! Mit seinen Bildern ver-
mittelt der Maler W. Tritt einen Eindruck aus den
Pioniertagen des Verkehrs. Der Eisenbahnfreund
wird sich hauptséchlich flir die Gemélde inter-
essieren, die seinem Metier entsprechen. Se-
henswert sind u. a. eine PferdestraBenbahn in
Berlin, die Schweizer Rigi-Bahn, eine Unterfiih-
rung mit Potsdamer Dampflok und das Bild
eines Bahnliberganges mit Personenzug. Nach
Ablauf des Jahres kénnen alle Motive als Wand-
schmuck verwendet werden.
13 Gemalde, Format: 29x40 cm DM 24-. A,
Korsch Verlag, Postfach 672320, D-8000 Miin-
chen 66.




DIE
MUSEUMS-EISENBAHN
BRUGHHAUSEN-VILSEN
ASENDORF
B

Stolze Leistung aller DEV-Aktiven

Im Jahre 1976 waren die Ziige der
Museums-Eisenbahn an 77 Tagen unter-
wegs. Darin sind enthalten 35 planméaBige
Betriebstage, 21 Betriebstage, an denen
Sonderziige verkehrten und 21 Betriebs-
tage fiir Arbeitszlige (z. B. wéhrend des
Meetings).

Dabei konnten insgesamt 446 Zugfahr-
ten registriert werden. Diese unterteilen
sich wie folgt:

Planziige (Dampf) 193
Planziige (VT) 100
Planziige (V-Lok) 2
Planziige insges. 295
Sonderziige (Dampf) 44
Sonderziige (VT) 40
Sonderziige insges. 84
Arbeitsziige (Dampf) 15
Arbeitsziige (VT) 38
Arbeitsziige (V-Lok) 14
Arbeitsziige insges. 67
Zugfahrten insgesamt 446

Auch die Leistung der Fahrzeuge ist
recht beachtlich. Hier die Fahrzeuge mit
den griBten Kilometer-Leistungen:

LHoya" 766 km

~Spreewald” 1160 km

o1 42° 1065 km

Wagen 6 1368 km

Wagen 7 1608 km

Wagen 9 1640 km

Wagen 14 1688 km

Wagen 18 1416 km

Wagen 22 1624 km

Insgesamt erreichten die Triebtahr-
zeuge eine Leistung von 3151 km, die
Wagen brachten insgesamt 12228 km auf
die Schiene.

Die Achskilometer-Leistung beléuft sich
auf insgesamt 11518 km bei den Trieb-
fahrzeugen und 34 528 km bei den Wagen.

Die Zahl der befdrderten Fahrgaste
belduft sich 1976 auf insgesamt 33117
(einschlieBlich 98 Hunde}., Um diesen Fahr-
gastansturm zu bewdltigen, muBte die
Fahrkartenausgabe Bruchhausen-Vilsen
insgesamt 9538 Fahrkarten ausgeben; da-
zu kommen noch 96 Befdrderungsscheine
und 2941 Kontrollkarten. Schaffner und
Zugfihrer hatten dagegen ,nur® 4125
Fahrausweise zu verkaufen. g.h

DEV-Dokumentation

Der DEV sucht einen Mitarbeiter, der
Presseverdffentlichungen (lber Eisenbah-
nen sammelt, aufklebt und sie katalogi-

siert. Nédhere Auskiinfte erteilt lhnen das.

DEV-Referat flir Presse -+ Information,
D-6000 Frankfurt/Main 1, Postfach 3523,
Telefon (06 11) 57 67 08.

Meeting in Bruchhausen-Vilsen

Hiermit laden wir alle Eisenbahnfreunde, DEV-Mitglieder und Freunde der Dampf-
lokomotive ein, sich am Ausbau der Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen zu be-
teiligen. Sie wissen sicherlich, daB alle Arbeiten an dieser Schmalspurbahn in ehren-
amtlicher Tétigkeit durchgefiihrt werden. Deshalb auch die Bitte an Sie: Mit ihrer
aktiven Mithilfe tragen Sie dazu bei, daB die Museums-Eisenbahn weiter ausgebaut
und zu lhrer und vieler anderer Menschen Freude verkehren kann. Aber wir wollen
nicht nur arbeiten, sondern auch Informationen und Meinungen austauschen, sowie

Film- und Diaabende veranstalten.
Handeln auch Sie nach dem Motto:

~Trimm Dich, arbeite mal wieder an der Dampflok!*
Merken Sie vor: 2. 4. bis 11. 4, 1977 Trefipunkt Bruchhausen-Vilsen

Die Presse iiber uns...

In den ,DGEG-Nachrichten“ Nr. 26/
1976 fanden wir einen Bericht des DGEG-
Vorstandes -an seine Mitglieder. Wir wol-
len hier diesen Bericht, soweit er den
DEV betrifft, auszugsweise wiedergeben:

Der mutige EntschluB, auf der Basis
eines privaten Vereins mit eisenbahnge-
schichtlicher Zielsetzung einen historischen
Eisenbahnbetrieb aufzubauen, war vor
zehn Jahren fir Deutschland beispielhaft.
Herrn Harald Kindermann und dem kleinen
Kreis der Mit-Initiatoren und frihen Mit-
arbeiter gebiihrt der aufrichtige Dank aller
Freunde der Eisenbahn und der Technik-
geschichte. Bei den Uberlegungen zu den
Zielen unserer Gesellschaft hat das Bei-
spiel des DEV wichtige Anregungen gege-
ben. Wir freuen uns, daB die Arbeit des
DEV in den vergangenen zehn Jahren gu-
te Friichte getragen hat, und danken allen,
die am Gelingen Anteil haben, fiir ihren
Einsatz zugunsten eines Anliegens, das
auch zu unseren Zielen gehort. Je stérker
der technische und strukturelle Wandel im
offentlichen Eisenbahnbetrieb forischreitet,
um so notwendiger wird es, daB die mit
der betriebsfdhigen Erhaltung von histori-
schen Eisenbahnfahrzeugen befaBten Ver-
einigungen in der praktischen Arbeit enger
zusammenriicken. Wir haben den DEV un-
seres guten Willens versichert, wann im-
mer wir eine Hilfe bieten kénnen. Unsere
Mitglieder, die nicht allzu weit von Bruch-
hausen-Vilsen entfernt wohnen und zu
tatiger Mithilfe in der Lage sind, bitten wir
herzlich um Mitarbeit beim DEV.
Deutsche Gesellschaft fiir Eisenbahnge-
schichte e.V.
flir den Vorstand:
Der Prasident:
Dr. Joachim Hotz

Der Vizeprasident:
Theodor Horn

Den letzten Worten moéchte sich der
Deutsche Eisenbahn-Verein anschlieBen
und alle seine Mitglieder bitten — soweit
sie keine Mdglichkeit haben nach Bruch-

hausen-Vilsen zu kommen — an den ei-
senbahngeschichtlichen  Projekten  der
DGEG mitzuarbeiten. ek
Neue Aufgaben

Die bereits seit mehreren Jahren vom
Vorstand und von den Mitgliedern ge-
wiinschte Neuorientierung des DEV wird
mit Beginn der diesjihrigen Sommersai-
son Stick filir Stiick realisiert. Dazu ge-
héren in diesem Jahr:

1. Verlegung der Saisonerdffnung auf den
1. April.
2. Umspurung (von 1435 mm auf 1000 mm)

und Elektrifizierung des HSA/HEG-Strek-.

kenabschnittes Bruchhausen-Vilsen ~
Hoya — Eystrup. Der elektrische Betrieb
auf dieser Strecke wird voraussichtlich
schon am 1. 4. 77 aufgenommen werden
kénnen. Der Lokschuppen in Hoya wird
als Wartungshalle fiir elekirische Fahr-
zeuge umgebaut.

3. Als erstes Fahrzeug soll der jetzt bei

der IHS hinterstellte OEG-Halbzug auf
der Strecke Bruchh.-Vilsen — Eystrup
zum Einsatz kommen. Aller Voraussicht
nach werden anschlieBend noch einige
Fahrzeuge von der OEG angekauft wer-
den. Zu diesem Zweck hat die DGEG
bereits in Viernheim in einem OEG-Lok-
schuppen mit der Uberpriifung evtl. ge-
eigneter Fahrzeuge begonnen.

4, AuszuschlieBen ist nicht, daB zu einem

spateren Zeitpunkt einige Talstrecken-
lokomotiven der Zugspitzbahn angekauft
werden.

5.1n der diesjahrigen Sommersaison (1. 5.

— 25, 9. 77) wird die Deutsche Bundes-
bahn einen Dampf-Pendelverkehr zwi-
schen Bremen — Syke — Bruchhausen-
Vilsen einrichten. Zum Einsatz gelangen
die Dampflokomotiven und Oldtimerwa-
gen des Eisenbahn-Kurier e.V. Wie man
sieht, ist auch die Deutsche Bundesbahn
bemiiht, den Dampf-Eisenbahnfreunden
keine biirokratischen Hemmnisse in den
Weg zu legen. Damit dirfte nun end-
glltig die Verfiigung des DB-Referates
21 der HVB zu den Akten gelegt wor-
den sein.
Ein ausfithrlicher Bericht zu obenge-
nanniem Themenkreis folgt in der ,dme"
Nr. 2/77. Uwe Hellwig/ek

Bitte beziehen Sie‘ sich auf
unsere Zeitschrift
die museums-eisenbahn

wenn Sie sich mit unseren Inserenten
in Verbindung setzen.

Tourismusborse Berlin 1977

Die DEV Museums-Eisenbahn
,dampfte® auch in diesem Jahr wieder
vom 5. 3. — 13. 3. 77 unter dem Berliner
Funkturm. Diesesmal war kein Fahrzeug
der Franzburger Kreisbahn zu finden, son-
dern eine alte ,T 3" des Berliner Ver-
kehrsmuseums. Um allen Gerlichten vor-
zubeugen: es ist nicht beabsichtigt, die Lok
anzukaufen, um eine neue Museums-Ei-
senbahn zwischen Syke und Eystrup ein-
zurichten. Uber die recht umfangreichen
Aktivititen der Berliner DEV-Mitglieder
auf der Internationalen Tourismusbérse 77
berichten wir ausflhrlich im Heft 2/1977.

Wir brauchen auch lhre Hilfe!

Durch die kalte Jahreszeit bedingt,
kommen z. Z. sehr wenige Helfer nach
Bruchhausen-Vilsen. Aber gerade jetzt gibt
es sehr viel Arbeit. Sie brauchen auch
nicht zu frieren, die Halle ist gut beheizt
und fir die Freizeit steht ein Aufenthalts-
raum mit Kiche zur Verfiigung. Wem das
«Kasinoessen” (Kiche im HEG-Wagen)
nicht schmeckt, hat Auswahlmdglichkeiten
in vielen Vilsener Gaststatten.

Zum Beginn der fahrplanméBigen Sai-
son, am 1. Mai, werden noch aktive Mit-

glieder gesucht, denen es Freude macht,
zu schaffnern, Verkédufer zu spielen, Fahr-
karten auszugeben oder sich in unserem
Biifettwagen niitzlich zu machen. Es be-
steht fir ernsthaft Interessierte die Mog-
lichkeit, sich zum Zugfiihrer, Heizer oder
zum Abfertigungsbeamten ausbilden zu
lassen. Diese Funktionen setzen allerdings
voraus, daBB man einige Zeit als Schaffner
arbeitet und sich dann einer Priifung
unterzieht (siehe vFV). Aber auch gute
Fahrkartenverkdufer und Schaffner sowie

das Personal fiir den Kiosk tragen dazu
bei, daB sich die Attraktivitdt unserer
Eisenbahn in weiten Bevolkerungskreisen
herumspricht. Kommen auch Sie, helfen
Sie mit, daB die kommende Saison fiir die
Museums-Eisenbahn ein voller Erfolg wird.

Der Deutschen Bundesbahn geht be-
reits der Dampf aus, bei uns steht er in
voller ,Blite”. In Bruchhausen-Vilsen ha-
ben Sie Gelegenheit, die Dampfbahn-
romantik vergangener Jahrzehnte zu er-
leben. Claus Hanack

Aktive gesucht! (Il)

Bereits in Heft 1/76 der ,museumsei-
senbahn® war ein Artikel unter dieser Uber-
schrift zu finden. — Keine Angst, es folgt
jetzt keine Wiederholung dieses Artikels.

Die Resonanz darauf entsprach aller-
dings nicht ganz den Erwartungen. Viel-
leicht lag dies auch an den noch recht
beengten Wohnverhélinissen im HEG-Wa-
gen. SchiieBlich ging es zum SchluB3 schon
soweit, daB das Mittagessen in zwei
Schichten eingenommen werden mubBle, da
der Platz nicht ausreichte, um alle Esser
auf einmal unlerzubringen.

Doch all das wird bei Erscheinen die-
ses Artikels bereits der Vergangenheit an-
gehéren, denn - man horche auf - die
Aktiven in Bruchhausen-Vilsen haben ei-
nen neuen Aufenthaltsraum und damit
auch wieder mehr Platz flir neue Aktive.

Die Verkehrsbetriebe Grafschaft Hoya
stellten in dankenswerter Weise den Trieb-
wagen T 2, der wéhrend des Jubildums die
Ferry Ahrlé-Ausstellung beherbergte, der
Museumseisenbahn zur Verfligung. Der
Triebwagen, inzwischen ohne Motor, sollte
uns als neuer Wohn- und Kiichenwagen
dienen. Dies bot sich schon deshalb an,
weil der Triebwagen groBe Fensterflachen
hat, die bei einer Verwendung als Schlaf-
wagen doch zumindest teilweise hétten
dichtgemacht werden miissen, was den
Gesamteindruck gestort héatte.

Nach Fertigsteliung der Planung und
Erledigung anderer wichtigerer Arbeiten
widmeten sich ab Herbst 3-4 Mann dem
Umbau. Zuerst wurde ein Teil der Innen-
einrichtung vom Fahrgastraum und vom
Flhrerstand in Richtung Hoya sorgféltig
ausgebaut. Der Fihrerstand in Richiung
Syke bleibt bestehen und soll als eine Art
LFahrsimulator® erhalten bleiben. (Diese
Arbeiten schreiten jedoch — zu unser aller
Leidwesen — wegen ihres Umfanges,
schlieBlich sollen alle Anzeigegerdte und
Schalter wieder géngig gemacht werden,
sehr langsam voran). Nach der ,Demon-
tage" wurde eine neue Trennwand als
Wand zwischen Kiiche und Wohnraum ein-
gezogen, die Seitenwé@nde mit Steinwolle
und Spannplatten verkleidet sowie ein
neuer FuBboden verlegt. Daneben wurden
Strom und Wasser in den Wagen gelegt
usw. Es wére miiBig und wiirde den Leser
langweilen, hier alle Arbeitsgénge aufzu-
fiihren.

Soviel sei jedoch noch gesagt:

Der Wagen wird im Wohnraum mit ei-
nem groBen Ofen und in der Kiche mit
einem Kohlebeistellherd beheizt. Im Wohn-
raum sind jetzt 20 Sitzplatze, im alten
HEG-Wagen waren es nur elf.

In der Kiiche haben wir jetzt 2 Kiihl-
schrénke (die im Sommer fiir ein Wochen-
ende mit 20 Personen auch nétig sind),
2 Elektroherde mit insgesamt 6 Kochplat-
ten und einem Backofen sowie sehr viel
mehr Platz. Die neuen Riume sind etwa
2-3mal so groB wie im alten HEG-Wagen.

Wenn die Inneneinrichtung inzwischen
auch fertig ist, so gilt es doch im Friih-
jahr und im Sommer, den Wagen auch
duBerlich wieder herzurichten. Dies muBte
bis jetzt unterbleiben, da wir den AuBen-
anstrich nicht im Winter aufbringen konn-
ten und der Wagen auch nicht in unsere
Halle paBte.

Ausbau des VGH Triebwagens Nr. 2 zum Wohn-
wagen. 17. 11. 76. Foto: W. Geil

Der frithere Wohnraum im HEG-Wa-
gen ist inzwischen als weiterer Schlaf-
raum umgestaltet worden. Hier haben noch
vier Betten zusétzlich Platz gefunden. Al-
so wieder mehr Raum fiir weitere Aktive,
aber das sagte ich ja schon... es wére
schdn, wenn dieser Platz jetzt auch tat-
schlich von neuen aktiven Mitgliedern aus-
gefullt werden wiirde - Arbeijt ist genug
da fiir jeden.

Am SchluB sei noch gesagt, daB fiir die-
jenigen, die kein eigenes Auto haben, sehr
oft Mitfahrgelegenheiten vorhanden sind.
Wer mit dem Zug bis nach Syke oder
Eystrup gekommen ist, und es wegen feh-
lender Busverbindungen nicht schafft, nach
Vilsen zu kommen, kann gern beim DEV
anrufen, er wird dann vom Bahnhof abge-
holt. Eventuelle Mitfahrgelegenheiten kon-
nen jedes Wochenende telefonisch in Vil-
sen erfragt werden. Uwe Hellwig
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Nachruf
Hans-Joachim Block

Mit Hans-Joachim Block ist — erst achtundfiinfzigjihrig — ein DEV-Pionier ungewdhn-
licher Prdgung von uns gegangen. Wer sich an seine markanten Aktivititen — Bufett-

wagen, Denkmalsiok, 10 Jahre Museums-Eisenbahn — zuriickerinnert, wird feststellen
miissen, daB er voller ldeen steckte und diese auch mit Elan verwirklichte. Der Deutsche
Eisenbahn-Verein e.V. und die Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen haben ihm viel
zu verdanken.

Der DEV und seine Mitglieder werden ihm ein ehrendes Andenken bewahren.

Die nachsten zehn Jahre!?
Gedanken Uber die Zukunft unseres Ver.
eins.

Der Name unseres Vereins: ,Deutscher
Eisenbahn Verein" 148t vermuten, daB wir
uns mit dem ganzen Spektrum des Eisen-
bahnwesens beschéftigen. Doch das ist si-
cher falsch. In den Anfdngen unseres Ver-
eins schwebte dem Griinder, H. Kinder-
mann, die Erhaltung von einigen typischen
privaten Kleinbahnen vor, die nach Mog-
lichkeit lber die Bundesrepublik verteilt
sein sollten. Diese Bahnen muBten nicht
einmal meterspurig sein. Doch aus dem
Verlauf der vielen Verhandlungen mit den
in Frage kommenden Privatbahnen ging
schlieBlich der Museumsbahnbetrieb in
Bruchhausen-Vilsen hervor. Diese meter-
spurige Bahn mit ihren acht Kilometern
Strecke in landschaftlich reizvollem Ge-
biet hat sich heute als unsere Hauptauf-
gabe herauskristallisiert, und das ist auch
gut so. Von 800 Mitgliedern unseres Ver-
eins sind etwa 15 bis 25 aktiv dabei. Sie
arbeiten die Wagen und Lokomotiven auf,
heizen, schaffnern, leiten die DEV-Organi-
sation, betreiben Werbung fiir die Muse-
ums-Eisenbahn oder verkaufen im Fahr-
kartenschalter und Buffetwagen, bringen
die Strecke in einen von Jahr zu Jahr bes-
seren Zustand. Diese Aktiven werden mit
der anfallenden Arbeit gut fertig, doch
wiirde ein zweiter Bahnbetrieb mit den
gleichen Pflichten und Aufgaben die Ar-
beitskraft dieser Mitglieder sicherlich liber-
fordern.

So wird also unser Augenmerk auch
weiterhin auf unsere Kleinbahn von Bruch-
hausen-Vilsen nach Asendorf gerichtet
bleiben. Wenn man das erst einmal er-
kannt hat, wird man sich eventuell fragen,
was denn da noch zu tun bleibe, die Bahn
ist in Ordnung, die Fahrgdste stromen
zahlreich und alles lauft beinah alltdglich
nach festem Fahrplan ab. —

Einige unserer Mitglieder und viele
Fahrgéste vertreten diese Meinung. Doch
ist sie wirklich richtig?? —

Wer unsere Fahrzeuge und die Strek-
ke besser kennt, der wird feststellen, daB
noch viel, viel Arbeit erforderlich ist, um
beides auch in zwanzig Jahren noch den
Besuchern zeigen zu konnen.

Vielleicht sollte man sich auch in der
Satzung unseres Vereins eimal den § 2
Zweck und Ziele des Vereins“, Absatz 1
in Erinnerung rufen, in dem steht:

Der Verein hat den Zweck:

a) Historisches Material lber das Eisen-
bahnwesen (Veroéffentlichungen, Doku.
mente, Bilder, Erinnerungsstlicke, Fahr-
zeuge usw.) zu sammeln und der Of-
fentlichkeit zuganglich machen;

b) in Deutschland Museumseisenbahnen
einzurichten, um historisch wertvolle
Eisenbahnfahrzeuge als technische Kul-
turdenkmale im Betrieb zu erhalten;

c) seine Mitglieder und die Offentlichkeit
mit der Geschichte, der Entwicklung und
der Verkehrsbedeutung der Eisenbahn-
nen sowie der Techik des Eisenbahn-
wesens vertraut zu machen.

Soweit der Wortlaut der Satzung.

Was haben wir nach zehn Jahren da-
von erreicht? Wir haben eine Museumsei-
senbahn aufgebaut, wobei ich oben schon
erwdhnte, daB weitere Bahnen selbst in
den néchsten Jahren nicht in Betracht
kommen.

Mehr haben wir jedoch noch nicht er-
reicht. Wahrend in der Grinderzeit viele
neue Fahrzeuge angeschafft wurden, die
Strecke lUbernommen wurde und man eine
neue Werkstatt gebaut hatte, schliefen Ak-
tivitdten dieser Art in den vergangenen
Jahren ein.

Andere Museumseisenbahnen kauften
uns angebotene Fahrzeuge fir ihre Bah-
nen oder Museen (IHS, DGEG) oder die
Fahrzeuge wurden an Ort und Stelle ver-
schrottet, weil der DEV daran nicht interes-
siert war. Es kam die Meinung auf: ,Was
soll man mit neuen Fahrzeugen? Wir ha-
ben doch genug, um den Eisenbahnbetrieb
durchzuflinren®. Ahnliche Meinungen hér-
te man auch, wenn es um die Schaffung
von Kleinbahnatmosphére ging. Die Bahn-
héfe und Haltepunkte muBten aus verschie-
denen Griinden neu- oder umgebaut wer-
den. Das Resultat waren teilweise moder-
ne Bahnsteiganlagen... ~

Mehr und mehr entstand der Eindruck,
daB uns als einziges Ziel vor Augen steht,
einen historischen Dampfzug zu erhalten
und, dhnlich einer Gartenbahn, nur um der
Einnahmen willen, Besucher durch die Ge-
gend zu fahren. Ein kommerzielles Unter-
nehmen kénnie es nicht besser machen.
Ich glaube, da sind einige Punkte der Sat-
zung verlorengegangen.

Und genau diese Einstellung zu den
Zielen unseres Vereins konnte eben die-
sem eines Tages das Ende bringen.

Denn neue Mitglieder kann man mit
diesem Vereinsverstdndnis nicht gewin-
nen, alte nicht halten und irgendwann
zieht es auch keine Fahrgéste mehr nach
Bruchhausen-Vilsen, denn da kennt man ja
schon alles und etwas Neues gibt es nicht
zu sehen. Eisenbahnfreunde verlieren das
Interesse an uns aus gleichen Griinden.
Sollte man es tatsédchlich soweit kommen
lassen?

Meiner Meinung nach muB man in den
néchsten Jahren wie folgt verfahren:

Ganz egal, ob wir neue Fahrzeuge

brauchen oder nicht, sollten wir alle noch
irgendwie wertvollen Wagen zu uns nach
Bruchhausen-Vilsen holen, um sie dort
vor der Verschrottung zu retten. Das gilt
auch fiir Giiterwagen, die es bei allen
Kleinbahnen in verschiedenen Bauarten
gab. Natlrlich solite man auch in den
néchsten Jahren noch ein bis zwei neue
Dampflokomotiven beschaffen.

Diese Neuerwerbungen miissen nicht
unbedingt einsatzfdhig sein. Sie sollen
vorerst als Fundus dienen, auf den man
bei Gelegenheit zurlickgreifen kann. Doch
beschafft werden miissen sie jetzt, denn
fir die wenigen meterspurigen Fahrzeuge,
die noch existieren, gibt es eine Menge
Interessenten. Auf der anderen Seite sollte
man nicht alles auf einmal wollen, Geld
und Abstellflachen miissen auch vorhan-
den sein.

Um diesen Abstellplatz zu schaffen,
missen neue Gleise verlegt werden, muB
ein groBzlgiges, aber doch historisch aus-
sehendes Bw geschaffen werden. Fir Pla-
ne, wie man ein solches Bw gestalten
sollte, wéire die Redaktion der ,museums-
eisenbahn jedem Einsender dankbar,

Wir missen uns auBerdem in den
néchsten Jahren darum kiimmern, die be-
stehenden Anlagen durch viele Details in-
teressanter zu machen. Anfange gibt es:
In Bruchhausen-Vilsen entstanden Wasser-
kran, Kohlebansen, Bekohlungsbiihne, al-
tertimliche Bw-Lampen mit Freileitungen
und die breiten kahlen Flachen zwischen
den Gleisen weisen das erste zarte Grin
auf. Auch werden noch Immer Spender
gesucht, die unserem Verein das Geld
zum Kauf groBerer Baume fir den Vilser
Bahnsteig geben. In Asendorf entstand
ein nettes kleines Fachwerkempfangsge-
bdude, das neben &ffentlichen Toiletten
einen Dienstraum erhélt. Dieser Raum sol|
nach unzéhligen Vorbildern mit altem Mo-
bilar ausstaffiert werden. Alte Emailleschil-
der und eine geeignete Bahnhofsuhr sol-
len den Eindruck abrunden.

Wir bendtigen eben auBer einer alten
Bimmelbahn auch alte Betriebseinrichtun-
gen, um eine richtige Kleinbahnatmosphére
der guten alten Zeit entstehen zu lassen.
Dazu gehoren auch acht Kilometer Strecke
nebst Bahnhdfen und Haltepunkten.

Und noch eins: In den néachsten Jah-
ren solte man gemé&B §2 unserer Satzung
auch an ein Archiv und an tatséchliche
Ausstellungsrdume denken, in denen die
vielen Objekte und Dokumente, die sich
schon heute im Besitz des DEV befinden,
ausgestellt und der Offentlichkeit zugéng-
lich gemacht werden kdnnen. Das alles zu
verwirklichen, wird unsere Aufgabe fiir das
néchste Jahrzehnt sein.

Sie werden vielleicht fragen, wie das
alles bewéltigt werden soll. Es ist mit ei-
ner verniinftigen Planung schon vieles er-
reicht. Sicher wiirden auch mehr Mitglie-
der als bisher Lust verspiiren, akiiv an den
weiteren Aufgaben des Vereins mitzuwir-
ken, weil viele dieser Arbeiten ohne groBe
Geldmittel von einzelnen Miigliedern
durchgefiihrt werden kdénnen, da sie gréB-
tenteils nicht Gleisbau, Fahrzeugaufarbei-
tung oder den Betriebsdienst betreffen,
also Arbeiten, die nur von einem Team
durchgefithrt werden k&nnen.

Vielleicht liege ich mit meinen Gedan-
ken falsch, fordere Unmégliches. Doch
vielleicht sind meine Gedanken und Vor-
schldge {iber Zweck und Ziele unseres
Vereins in den n&chsten Jahren der An-
stoB zu eigenen Uberlegungen bei dem
einen oder anderen unserer 800 Mitglieder.
Und vielleicht 1Bt sich aus dieser Diskus-
sion ein gemeinsames Konzept entwickeln,
wie man den DEV flir Eisenbahnfreunde,
geschichtlich Interessierte, Mitglieder und
Forderer wieder attraktiv machen kdnnte.

Wenn mir solch eine Diskussion ge-
lingen sollte, und die ,museumseisenbahn”
wird andere Beitrdge zu diesem Thema
gerne verdffentlichen, dann ist der Zweck
meines Beitrages erfillt. Jorg Reith

Urlaub in Bruchhausen-Vilsen

Freunde der DEV Museums-Eisenbahn
haben nun noch einen Grund mehr, nach
Bruchhausen-Vilsen zu fahren, ndmlich: um
dort zu urlauben! Der besonders schon ge-
legene Ort Bruchhausen-Vilsen hat vom
Regierungsprésidenten in Hannover die Ge-
nehmigung erhalten, sich ab sofort staat-
lich anerkannter Luftkurort zu nennen. Um
diese Anerkennung zu bekommen, muBte
Bruchh.-Vilsen groBe Anstrengungen un-
ternehmen, um all die Bedingungen zu er-
fillen, die fur einen staatlich anerkannten
Luftkurort gefordert werden. Hierzu gehdrt
als Grundvoraussetzung eine unberiihrte
Natur und eine durch Industrie nicht ver-
schmutzte Luft. Hinzu kommen noch die
erforderlichen Kurorteinrichtungen, Unter-
bringungsmdglichkeiten fiir Gaste und ein
entsprechend ausgebautes Wanderwege-
netz. Viele Eisenbahnfreunde, insbesonde-
re die Mitglieder des DEV, kennen den Ort
nun schon seit 10 Jahren, weil hier
Deutschiands erste Museums-Eisenbahn
fahrt. 33 000 beférderte Fahrgaste im Jahr
1976 sprechen fiir sich und zeigen gleich-
zeitig, wie beliebt diese alte Dampfbahn
— durch die aufopferungsvolle Mitarbeit
der DEV-Mitglieder in den letzten Jahren
geworden ist.

Durch die Anerkennung Bruchhausen-
Vilsens zum staatlich anerkannten Luftkur-
ort kénnen nun die Eisenbahnfreunde ihre
Familien mitbringen, um im Ort einmal
richtig Urlaub zu machen. Denn, Bruch-
hausen-Vilsen, der vertrdumte kieine Ort
mit seinen Fachwerkgiebeln, mit seinen
romantischen Wanderwegen bietet ein rei-
ches Betatigungsfeld fir Urlauber, Wande-
rer, Wochenendgéste und vor allen Dingen
fir Deutschlands Eisenbahnfreunde mit
ihren Familien. Nahere Auskiinfte erhalten
Sie von: Verkehrs- und Kneippverein e.V.,
D-3094 Bruchhausen-Vilsen, Brautstr. 15,
Telefon: 042 52 - 4 36.

Im Luftkurort Bruchhausen-Vilsen finden Sie nicht
nur eine Dampf-Eisenbahn, sondern auch eine
Landschaft von besonderem Reiz.

o




DEV Gleisbau

Nachdem in den ersten Monaten des
Jahres 76 die Reste der noch in Heiligen-
berg lagernden, aus VGH-Zeiten stam-
menden, Schwellen eingebaut wurden, tra-
fen Mitte Marz die sehnlichst erwarteten
1000 neuen Schwellen per DB-Giiterwagen
ein. Der Kauf der Schwellen hatte sich
entgegen der urspringlichen Planung ver-
zOgert, da zwischen div. Angeboten abge-
wogen werden muBte. Der DEV entschloB
sich fiir ungebohrte Kiefernschwellen, eine
Einsparung von 2000 DM wiegt die zusétz-
liche Arbeitszeit fur das Bohren (liber 5
Minuten pro Schwelle) auf. Bis zum Be-
ginn der Saison konnten aber nur noch
ca. 90 Schwellen eingebaut werden, da
noch andere Arbeiten, u.a. das Stopfen
und Richten des 450 m langen, mit den
Heiligenberger Schwellen (188 Stilick) ver-
sehenen, Streckenabschnittes Heiligenberg-
Klosterheide anlag. Bei diesen Arbeiten
war das Meeting (11. 4. — 17. 4. 76) mit
fast 100 Tagewerken eine grofie Unterstiit-
zung fiir die sonst nur 2-§ Mann starke
Rotte. Wéhrend der Saison iraten die Ak-
tivitdten im Gleisbau naturgeméB in den
Hintergrund (Verbot von Gleisarbeiten wéh-
rend des Zugbetriebes), jedoch wurden im
Juli und August in der groBen Heiligen-
berger Kurve fast 150 Schwellen einge-
baut, auBerdem wurde noch eine Anzahl

kleiner und kleinster Arbeiten vorgenom-
men, deren Aufzdhlung sich hier nicht
lohnt. Kurz vor Saisonende begann man
mit der Schwellenerneuerung der mittle-
ren Heiligenberger Weiche, bis Mitte Ok-
tober sind hier 99 neue Schwellen einge-
baut worden. AnschlieBend wechselte die
Rotte am Bahnsteig ,Fischteiche* an vier
Jochen insgesamt 72 Schwellen aus. An
den folgenden Wochenenden arbeiteten die
Aktiven an den Weichen in Bruchhausen-
Vilsen, u.a. wurden die letzten Schienen-
nagel durch Hakenplatten ersetzt, einige
Schwellen gewechselt, Spur- und Leitwei-
ten berichtigt und div. Unterleg- und Wei-
chenplatten neu eingebaut. Mitte Novem-
ber wurden diese Arbeiten durch das Auf-
(in Verden) bzw. Abladen ( in BV) von
Schienen, Laschen und Unterlegplatien,
die von der ,Verden-Walsroder-Eisenbahn*
erworben werden konnten, unterbrochen.

Der Ankauf von Form 6-Schienen
(starkeres Schienenprofil) fiir Bahniiber-
génge war vom Vorstand wegen der noch
nicht feststehenden Kosten fir die Haupt-
untersuchung der ,Spreewald" zurlickge-
stellt worden. Der Rest des Winterhalb-
jahres brachte noch eine Menge Arbeit
mit sich, da noch immer ein groBer Nach-
holbedarf aus den Jahren 65-71 besteht,
in denen an der Museumsbahnstrecke sehr
wenig gearbeitet worden war. Hier ist ins-

Schienenverladung ist keine leichte Arbeit.
14, 11. 76. Foto: W. Geil

besondere die Erneuerung des Abschnit-
tes Asendorf Nord — Asendorf mit dem
Bii Hoyaer StraBe zu nennen, auf 300 m
sind hier mehrere Schwellen sowie einige
Schienen auszuwechseln. AuBer anderen
Arbeiten steht natiirlich noch das in je-
dem Jahr obligatorische Ausholzen des
Profiles auf dem Arbeitsprogramm. Jede
zusétzliche Arbeitskraft ist in Bruchhausen-
Vilsen gern gesehen, insbesondere moch-
te ich auf das Meeting hinweisen, das
wieder in der Karwoche (vom 2. 4. bis
11. 4.) stattfinden wird. Anmeldungen bitte
an den DEV, 3094 Bruchhausen-Vilsen,
Postfach 1106, mdglichst mit Angabe des
Ankunfts- und Abreisetages.

" Jan Hauschildt

Fahrplan 1977:

Der Fahrplan fiir die kommende Be-
triebssaison der Museums-Eisenbahn steht
fest und liegt auch schon in gedruckter
Form vor. Er gilt vom 1. Mai bis zum 25.
September 1977.

Im Prinzip entspricht er dem Fahrplan
des Jahres 1976. Jedoch gibt es einige
kleinere Anderungen, auf die an dieser
Stelle hingewiesen werden soll. Ein plan-
méBiger Mehrzugbetrieb findet im Jahre
1977 nur am Pfingstsonntag, dem 29. Mai
1977 statt. Zug Nr. 10 wird bis zum Fahr-
planwechsel noch im Plan des Vorjahres
verkehren (ab Asendorf 15.30 Uhr); vom
22. Mai an fahrt er jedoch schon 10 Mi-
nuten friher (ab Asendorf 15.20 Uhr).
Diese MaBnahme war notwendig, um dem
Personal fiir die Vorbereitungen fiir den
ExpreBzug in Bruchhausen-Vilsen mehr
Zeit zu geben. Insbesondere war es fiir
das Lokpersonal durch das notwendige
Kohle- und Wasserfassen oft nur unter al-
lergréBten Anstrengungen mdglich, fiir den
ExpreBzug pinktlich bereitzustehen. Not-
wendig wurde auch die Einfithrung eines
weiteren Zuges an Samstagen im Juli und
August, da das Nachmittags-Zugpaar oft
mehr als ausgelastet war.

Der Fahrplan kann, ebenso wie wei-
tere Informationsprospekte {iber Museums-
Eisenbahn und Gemeinde, bei der Ge-
schéftsstelle Bruchhausen-Vilsen des DEV
angefordert  werden (Postfach 1108,
3094 Bruchhausen-Vilsen). Es wird gebe-
ten, mdglichst Riickporto beizufligen. g.h.

Hauptuntersuchung der Lok ,Spreewald”, die er-
sten Farbspritzarbeiten werden vorgenommen.

Unser Lokfiihrer Karl Hunold unterweist die DEV-
Aktiven in die auszufiihrenden Arbeiten.
Foto: H.-O. Kindermann
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Letzte Meldungen...

»Spreewald” in der Hauptuntersuchung

Nachdem 1974 die erste Hauptunter-
suchung an der Lok ,Hoya“ im DEV-Be-
triebswerk durchgefilhrt worden ist, war
zum Jahreswechsel 76/77 die ,Spreewald*
an der Reihe. Es ist nun schon sechs Jah-
re her, daB sie im BW Werningerode der
Deutschen Reichsbahn ihre letzte Untersu-
chung bekam, bevor die Lok aus der DDR
nach Bruchhausen-Vilsen iiberfiihrt wurde.
In den vergangenen 6 Jahren hat die
~Spreewald” sich ,wacker gehalten® trotz
einiger kleiner Mangel, die aber Dank un-
seres Lokfiihrers Karl Hunold und seiner
Aktiven beseitigt werden konnten.

Die Hauptuntersuchung der Spreewald
ist soweit fortgeschritten, daB bereits mit
dem Zusammenbau begonnen werden
konnte. Hier sei kurz der Ablauf der ein-
zelnen Arbeiten aufgezeigt:

Den Reinigungsarbeiten folgte die in-
nere Untersuchung durch den Kesselpriifer.
Der Zustand des Kessels ist erfreulicher-
weise sehr gut. AnschlieBend nahm ein
KesselschweiBer des AW Bremen die not-
wendigen AuftragsschweiBungen an den
Nietképfen des Bodenringes vor. Die
neuen Siederohre befinden sich zu der
Zeit, in der diese Zeilen geschrieben
werden, zur Bearbeitung der Rohrenden
im AW Bremen und werden nach Riick-
lieferung eingebaut. Das Fahrwerk ist total
zerlegt worden, die Treibstangen wurden
zur Uberholug der Lager nach Hoya ge-
schafft. Leider hat der DEV noch nicht die
notwendigen Werkzeugmaschinen, um die-
se Arbeiten selbst durchzufiihren. Deshalb
sei an dieser Stelle der VGH gedankt fiir
ihre uneigenniitzige Hilfe.

Die Lok war zwischenzeitlich hochge-
bockt worden, um Achsen und Achslager
fir die Uberholung ausbauen zu kénnen.
Wenn dieser Bericht erscheint, so hoffen
wir, wird die Spreewald bereits wieder
unter Dampf stehen. Gerd Schrammen

Packwagen 26 (ex OEG) und
Wagen 5 (ex Aurich)

Die Arbeiten am Fahrgestell des Pack-
wagens 26 sind inzwischen beendet wor-
den. Die neu eingebaute Luftsaugbremse
kann erst erprobt werden, sobald eine un-
serer Dampfloks angeheizt wird. Auch am
Aufbau wird nun weitergearbeitet, nach-
dem es gelungen ist, abgelagertes Eichen-
holz zu finden. Parallel zu den Arbeiten
am Wagen 26 ist der ,Auricher® Nr. 5
zur Uberholung des Daches in der Halle
gewesen. Dabei wurde der alte Teerpap-
penbelag vollsténdig entfernt. Durch jahre-
lange Undichtigkeiten hat die Holzdecke
stark gelitten, so daB etwa 10 % der Bret-
ter sowie einige tragende Balken iiber den
Plattformen erneuert werden muBten. In-
zwischen ist auch dieser Wagen fertigge-
stellt und mit einer ,Repanol-Decke" ver-
sehen worden. Gerd Schrammen
Wagen 14 (ex Mosbach-Mudau)

Die zum Saisonbeginn 1976 unter-
brochene Aufarbeitung des Wagens 14
wurde fortgesetzt. Nachdem bereits der
AuBenanstrich, die Fenster und der Dach-
belag im letzten Winter erneuert worden
waren, ist jetzt die Uberholung der Innen-
einrichtung an der Reihe. Je nachdem
wieviele Arbeitskrafte in der néchsten Zeit
zur Verfiigung stehen, bekommt auch das
Fahrwerk eine Grundiiberholung.

Gerd Schrammen

Neue Wagen

Im Oktober letzten Jahres holten freiwillige
Helfer mit einem Unimog der Samtgemein-
de Bruchhausen-Vilsen die teilweise aufge-
arbeiteten Fahrzeuge (Franzburger Kreis-
bahn und Spreewaldbahn) aus Berlin ab.
In Asendorf wurden die Wagen wieder
auf die Schienen gesetzt und mit der

Wagen 37 (ex Franzburger Kreisbahn) trifit in
Foto: G. Schrammen

Asendorf ein. 26. 10, 76

Lok ,Plettenberg” wird im Lokschuppen Asendorf
abgestellt, 26. 9. 76 Foto: G. Schrammen

Diesellok nach Bruchh.-Vilsen geschleppt-

Gleichzeitig kauften einige DEV-Mit-
glieder den Wagen 8 (ex KAE 32), der
wiederum mit Hilfe des Landkreises und
der Samtgemeinde nach Homfeld gebracht
werden konnte, wo er vorerst in einer
Scheune abgestellt wird. ek

Transportfahrzeug mit Wagen 8 in der Nahe von
Remscheid. 8. 10. 76

Foto: G. Schrammen

Wagen 10 (ex Spreewaldbahn) wird in Asendorf
abgeladen. 25. 10, 76 Foto: G. Schrammen

o

Wagen 26 (ex OEG 260) wdhrend der Aufarbei-
tung. 26. 9. 76 Foto: G. Schrammen

-
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Dampf-Kleinhahn

Miihlenstroth
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Die Betriebssaison 1976 der DKBM endete am
10. Oktober. Dieser in jedem Jahr wiederkeh-
rende ,lLetzte Betriebstag" wird daher gern zum
AnlaB genommen, den gesamten betriebsféhigen
Fahrzeugpark einzusetzen. Hierbei sind es natfir-
lich unsere Dampfloks, die die Hauptanziehungs-
kraft auf Fahrgdste und Besucher ausstrahlen.
Auch in diesem Jahr, so meinen wir jedenfalls,
sind die wieder sehr zahlreich angereisten Be-
sucher bestimmt nicht enttauscht worden. Waren
es doch wieder vier Dampfloks, die den Perso-
nen- und Glterzugverkehr bewaltigten.

Hohepunkt war ohne Zweifel der in Vierfach-
traktion gefiihrte Personenzug am spaten Nach-
mittag. Die tribe Witterung begiinstigte die Bil-
dung von méichtigen Dampf- und Rauchpilzen.
Akustisch untermalt wurde die Fahrt zusatzlich
durch die unterschiedlichsten Ausputfschldge der
verschiedenen Loktypen — f{lir Tonbandfreunde
sicherlich ein Leckerbissen.

DaB eine solche Betriebsfiihrung natiirlich
nicht wirtschaftlich sein kann, dirfte jedem ein-
leuchten. Die Fahrgastzahlen an jenem Tag recht-
fertigen aber den Aufwand fir diesen jahrlich nur
einmal stattfindenden ,Letzten Betriebstag®.

Dem aufmerksamen Besucher wird sicherlich
an diesem Tag auch unser neuestes Fahrzeug
aufgefallen sein. Der aus einem Lorenfahrge-
stell und einem 1-achs. PKW-Anhdnger entstande-
ne X-Wagen (DKBM 51) konnte erstmals an die-
sem Tag seine Schienentauglichkeit unter Beweis
stellen. Ein zusatzlicher Bremserplatz, eine ver-
gréBerte Plattform sowie ein verbesserter Mittel-
puffer lassen den Gliterwagen jetzt als ein ty-
pisches 600-mm-Schmalspurfahrzeug erscheinen.
Eine Vergr6Berung des Radstandes und der Ein-
bau von gefederten Rads@izen hatte zweifellos
die Fahreigenschaften verbessert. Dieser aufwén-
dige Umbau ist aber unterblieben.

In den nun vor uns liegenden 6 Monaten
missen dringend notwendig gewordene Repa-
ratur- und Ausbesserungsarbeiten ausgefiihrt wer-
den. Prioritdt wird aber dem Gleisbau eingerdumt
werden missen. Bei einer Streckenbegehung hat
sich gezeigt, daB eine groBere Anzahl Schwellen
in einem mehr oder weniger guten Erhaltungs-
zustand sind. Um aber in der kommenden Fahr-
saison jegliches Risiko auszuschlieBen, ist es
doch fiir uns zwingend notwendig, die fesige-
stellten Méangel am Oberbau rechtzeitig zu be-
seitigen. Der Grund dafir, daB wir doch sehr
viel Zeit und auch Geld in unsere Gleisanlage
investieren missen, ist in der flir uns sehr un-
glinstigen Bodenbeschaffenheit des Betriebsge-
landes zu suchen. Auch die besten Schwellen
sind schon nnach kurzer Zeit von der Feuchtigkeit
derart angegriffen, daB sie ausgewechselt wer-
den milssen.

Hoffen wir, daB nach Ablauf dieser betriebs-
losen Zeit auch unsere Vorhaben realisiert wer-
den konnten. —ns

Der in Vierfachtraktion gefiihrte Personenzug am

Die beiden Heeresfeldbahnioks werden fiir ihren
ndchsten Einsatz aufgeriistet. Foto: K. Jérdens

Aus einem Kipplorenfahrgestell und einem PKW-
Anhédnger entstand unser X-Wagen (DKBM 51).
Foto: K. Jérdens
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Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen
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spidten Nachmittag. Foto: K. Jordens

DKBM

Dampf-Kleinbahn
Miihlenstroth

Deutscher Eisenbahn-Verein e.V.

Anschriften:

Deutscher Eisenbahn-Verein e.V.
Postfach 1106

D-3094 Bruchhausen-Vilsen
Telefon: 04252 - 21 11
Busverbindungen:

Geschiftsstellen des DEV:

Deutscher Eisenbahn-Verein e.V.
Geschéaftsstelle Bruchh.-Vilsen
Rathaus der Samtgemeinde
Lange Str. 11

DEV-Referat Presse und Information

Deutscher Eisenbahn-Verein e.V.
Geschéftsstelle Berlin
Kiosterstr. 25

D-1000 Berlin 20

Telefon: 030 - 331 42 14
Deutscher Eisenbahn-Verein e.V.
Presse und Information
Postfach 35 23

D-6000 Frankfurt/Main 1

Telefon: 06 11 - 57 67 09

Zeitschrift

Deutscher Eisenbahn-Verein e.V.
Redaktion ,die museums-eisenbahn’
Postfach 3523

D-6000 Frankfurt/Main 1

Telefon: 06 11 - 57 67 09

Konten des DEV:
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Hinweise:

Der Deutsche Eisenbahn-Verein e.V. betreibt in ehrenamtlicher Tatigkeit die
Museums-Eisenbahn von Bruchhausen-Vilsen nach Asendorf, in der Nihe
Bremens gelegen. Die Zige der historischen Dampfbahn verkehren vom
1. Mai bis 25. September 1977 an jedem Sonnabend, Sonn- und Feiertag.
Am Pfingstsonntag, dem 29. Mai wird ein Zweizugbetrieb durchgefiihrt. An
den Samstagen im August fahrt um 20 Uhr von Bruchhausen-Vilsen ein
Nachtzug nach Heiligenberg. Den genauen Fahrplan aller Ziige finden
Sie auch im Kursbuch der Deutschen Bundesbahn unter der Nr. 114,

Wichtige Verkehrsverbindungen:

Anfahrt mit PKW und Bus aus Richtung

Norden: E 3 und B 6

Osten: E8und B 6

Slden: E 4 E8 und B 6 oder E 4, B214und B6

Westen: E 3, B 214 bis Sulingen und weiter nach Bruchh.-Vilsen oder E 73,
B 482, B 215 und B 6 oder B 401, B 72, B 69 B 214 bis Sulingen und
weiter nach Bruchh.-Vilsen.

Eine direkte Busverbindung der VGH besteht zwischen Bremen ZOB und

Bruchhausen-Vilsen.

Sonderziige:

Der Einsatz von Sonderziigen ist in den Monaten von April bis Oktober
an den Wochentagen Montag bis Freitag moglich. An Sonnabenden, Sonn-
und Feiertagen kdnnen Sonderziige nur eingesetzt werden, wenn der fahr-
planméaBige Betrieb nicht behindert wird. Sonderziige auf der Museums-
Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen -~ Asendorf werden im allgemeinen von
Betrieben, Vereinen, Schulen, Reisebliros, Hochzeitsgesellschaften und
Omnibusunternehmern fiir Ausflugsfahrten bestellt. Als Triebfahrzeuge die-
nen in der Regel Dampfiokomotiven oder Triebwagen. In technisch beding-
ten Ausnahmeféllen kann evtl. eine Diesellock zum Einsatz kommen. —
Fiir Fernseh-, Film-, Foto- und Werbeaufnahmen werden ebenfalls Sonder-
ziige entsprechend der Anforderung zusammengestellt und gefahren. Fach-
liche Beratung zu den letzigenannten Zigen erhalten Sie vom DEV-Referat
fur Presse und Information. Die Bestellung von Sonderziigen muBf minde-
stens 14 Tage vorher erfolgen. Sie ist schriftlich, telefonisch oder miind-
lich an den Deutschen Eisenbahn-Verein e.V., D-3094 Bruchhausen-Vilsen,
Postfach 1106, Tel.: 04252 - 21 11 oder an die Fahrkartenausgabe der Mu-
seums-Eisenbahn in Bruchh.-Vilsen zu richten.

Fahrpreise:
Auf Anforderung senden wir lhnen gern unsere ausfGhrlichen Tarifbestim-
it ASNarn i ™o, oo e el YW IDORA MAV bl imdme Ermbiwmem e b [ W F T U R




Herzlich willkommen im

Gommerfal)rplan 1977.
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Wiehe-Rurpark 12.05 X 14.37 15.27 X . 18.35 20.06

Deut{dyer Cifenbahn-Verein e. V., Brudhaufen-Bilfen, Ee[e on {0 42 52) 21 11 : .
e TR TR rue au sen
Bilfer Hol ) 21 | {x12.07 16 |$@14.46 | | 15.31 i : X18.37 || fE
Heiligenberg il Bl 2 : 26 | 7 12.11 . };1?; : : . }gé% Ga20.15 |. .. |
Alofterheide Y N t P | ‘ i ;x1s:43 e
QArbite . . X . . 15.03 . . X1847 | ... |. .. [C |
Afendorf L. . .43 s |4 14,38 |6015.08 , .00 |80 17,33 | + 18.51 T P ;
3 8 T 30 12 (3 34 T 116 3 "
2, &2 . 2. 1.2.53 2. 2. 2, 2. 08 2. -
[23)

Gri T 107 9 20 11 Gri3 g 115 37
R?affe 1.2. 53] . 1.2.[21 2.08 2. 1.2.23] 2. 1.2.3] . 2.08 | 1.2.3

%rud}bauien-%ilien Afend Bf ab
Fijchteidhe

=
3

e

(3] D e [¢]
1+ 10.10 |+ 12.00 .00 |Ga 14.30 [ § 15.20 |4s 16.30 k 1 18.30 |Sa20.00
l 10.13 1X12.02 1 14.33 [ § 15.23 | . X18.32 20.03
-'.

=}

[ )

ok B9 o

(ST =0=
S oo

®

LHHeadinl-snaqdag”

NS
[e RN wx]

=
3

Afendorf . B . ce. .20 | Ga15.40 13 17.30 (G 18.00 | 4+ 19.30
Arbite c. . . v . 15345 16.40 A X19.34
RKlofterheide . . | ZX19.38 U T

155213 1647 | 1o 17.42 X040 | @ |...Lk Der Luftkurort Bruchhausen-Vilsen ist durch den hohen Geestrandriicken mit seinen schénen Talern ein land-

$Heiligenberg
Dilfer Hols : - 15 : - %gg? %98? 317145 : ;((%332 »5021-‘00 e schaftliches Kleinod in seiner Umgebung. Im neuen Kurhaus steht allen Gisten ganzjihrig eine medizinische
Cmnebe ﬁurpark ) ) X y y 16.05 |1 17.05 %17‘54 X X19.47 | 2100 . [ Béaderabteilung offen und im Wiehe-Tal ladt eine ,Kneipp-Freianlage“ ein. Bruchhausen-Vilsen bietet lhnen zu

: ] ’ 18.08|% 17.08 % k X19.49 21.12]. .. K jeder Jahreszeit Ruhe und Erholung sowie einen mteressanten Ausflug in die Jahrhundertwende: mit der ersten
1)+ 11 1+ 13.11 5 Sa16.11 17.11 | + 18.00 . 1+ 19.51 [ Sa21.15]. .. Museums-Eisenbahn Deutschlands.

eichenerkldrung: €D = nur am Pfingftfonntag, den 29. Mai (E; = Crprefjaug Sug bélt nur bei Bebarf ' N&here Auskiinfte erhalten Sie von: Samtgemeinde Bruchhausen-Vilsen (Verkehrsamt), D-3094 Bruchhausen-
) = nur im Juli und Anguft = Enebmugen, Platizabl befdrinkt = Vilsen, Rathaus, Telefon: 04252 - 2303 oder: Verkehrs- und Kneippverein e.V., D-3094 Bruchhausen-Vilsen,
@ = nur {amsfugé‘- @ = nur im Auguft IZ] = Sugq fiibrt Bufeffwagen an 14.11}Q1uf€nfbﬂ[f jum Brautstr. 15, Telefon: 042 52 _ 4 37
= qnur jonn- und feierfagsd o® = ohne Gepictbefirderung an 14.41 | Photographieren . e : '

LT ® D

[+ -]

Interessengemeinschaft
Historischer Schienenverkehr e.V.

Historische Dampfeisenbahn
Selfkant-Bahn

giiltig vom 10. 4. 1977 bis 9. 10. 1977 Anschriften
Interessengemeinschaft Betrieb nur an Sonntagen und Feiertagen Interessengemeinschaft Historischer Schienenverkehr e. V.,
Historischer Schienenverkehr e. V. : Dampfbetriebene Schmalspurbahn 1 m Spurweite Postfach 603, D-5100 Aachen 1
5100 Aachen 1, Postfach 683 - Betriebsflihrung: Touristenbahnen im Rheinland GmbH IH8-Agentuur Nederland: L. Titelsaar, Limbrechterstraat 11, NL-Sittard
IHS-Geschéaftsstelle Schweiz: c/o Reisebliro Nord GmbH., Kapellgasse 5,
GmPS2E@ 2 4 6 FEt8E km Zug-Nr. GmP51@ 1 3 5 Et 78 km CH 9320 Arbon

Betriebsbahnhof Schierwaldenrath (Gaststitte Beckers-Heinrichs), Am Bahn-

1115 1345 1516 16.45 18.15 0,0 ab/ Geilenkirchen-Gillrath / an 10.55 13.35 15.05 16.85 18.05 7 hof 13, D-5133 Gangelt 5, Tel.: (024 54) 52 62
11.18 13.48 1519 16.48 0,8 Hp.-Stahe 1052 13.32 15.02 16.32 ﬂ Betriebsfithrung: Touristenbahnen im Rheinland GmbH., Postfach 1152,
1126 13.56 15.27 16.56 2,4 Hp.-Gelindchen 1044 13.24 14.54 16.24 D-5133 Gangelt 1
11.31 14.01 1532 17.01 1829 3,7 an/Birgden / ab 10.39 13.19 14.49 16.19 17.49 J .
11.33 14.03 15.34 17.03 18.30 ab / Birgden Jan 1037 1347 14.47 16.17 17.47 ; 53:2?{25:2?:&:;{&2 312 512 20) Kto.-Nr. 3300 431
11.37 14.07 1538 17.07 47 Hp. Starzend 1033 1313 1443 1613 Postscheckamt Essen (BLZ 360100 43) Kto.-Nr. 14742-433
1140 1410 1541 1710 1837 52  an/Langbroich-Schierwaldenrath/ab  10.30 13.10 14.40 16.10 17.40 ]
_ « _ Fahrpreise:
B = Zug ver Eh!’t r.wr bis 11. September Riickfahrkarte Erwachsene DM 5,-, Riickfahrkarte Kinder DM 3,50
Et=Eiltriebwagen DEV- und DKBM-Mitglieder fahren ermaBigt. IHS-Mitglieder haben Freifahrt.
GmP =Giliterzug mit Personenbeférderung
Hinweise

Die Zilige der Seltkantbahn verkehren von Ostern bis 9. 10. 1977 jeden
Sonn- und Feiertag. Besondere Verkehrstage nebenstehend. Sonderfahrten
ganzjahrig méglich.

Wichtige Verkehrsverbindungen:
Bahnstationen: 1. Geilenkirchen (Eilzugstation), DB-Strecke: 450 Aachen-

Besondere Veranstaltungen 1977: Ménchengladbach. 2. Sittard (Niederlande, Schnellzugstation), Strecke
10. und 11. 4. 77 (Ostern): Saisonerdffnung mit verstarktem Fahrplan und Mehrzugbetrieb, Zugkreuzungen in Birgden. Zusétzliche Maastricht - Roermond - Eindhoven - Ams‘e’da”}“( bahn ab Geilenkirch
| .30, d . i : i Busverbindung: Linie 35 der Geilenkirchener Kreisbahn a eilenkirchen
Abfahrten um 14 O' 16 und 17.30 Uhr tab Gillrath und 15.25 und 16.55 Uhr a? Schierwaldenrath. DB nach Gillrath: 10.58, 1245, 15,01 und 16.05 Uhr. Ab Sittard (Linie 35/36)
29. und 30. 5. 77 (Pfingsten): Fahrplan wie Ostern 9. 10. 77 (SaisonabschluB): Fahrplan wie Ostern nach Schierwaldenrath: 13.10 und 17.03 Uhr.
14, 8. 77 (IHS-Dampffest): Fahrplan wie Ostern 27. 11., 4. 12, und 11. 12. 77: Traditionelle Nikolaus-Sonderfahrten Gillrath liegt an der B 56 zwischen Geilenkirchen und Sittard; ausreichende

ie Direkti alt si ilwei p : . . . kmaglichkeit am Bf. Gillrath.
Die Direktion behalt sich vor, den Fahrplan ganz oder teilweise abzuéndern, insbesondere, was die Traktionsart der Ziige anbelangt. Parkmoglichieit am ke

Sonstiges:

A 4 A . nd 40 97 Eatrrad am Rabhnbhaf . QCarvices in Rallankirchan AR




EMMERICH

EINDHOVEN

LIEGE

Dampf-Kleinbahn
Miihlenstroth e.V. (spurweite 60 cm)

Postdamm 166
D-4830 Giitersloh 1

Die DKBM ist keine Museumsbahn im
eigentlichen Sinne, sondern eine ,Dampf-
eisenbahn unter technikgeschichtlichen As-
pekten®.

Hier werden alle Dienste und Arbeiten,
incl. Heizer und Lokfiihrer nur von Mit-
gliedern wahrgenommen.

Auf einer ringférmigen Demonstra-
tionsstrecke wird mit Eigenbau-Personen-
wagen offentlicher Personenverkehr durch.
geflihrt, faliweise auch Gilterverkehr mit
Feldbahnmaterial.

Hauptattraktion der DKBM sind die
typenméBig sehr interessanten und unter-
schiedlichen Lokomotiven.

BREMEN

Xy

s @ KOBLENZ

Fahrplan 1977

Abfahrt der Ziige

Postdamm:

10.27 10.46
11.43 11.59
14.19 14.35
15.33 15.47
16.32 16.44
17.35 17.52

11.04
12.16
14.52
16.00
16.57
18.07

vom Bhf. Miihlenstroth-

11.20

15.09
16.12
1712

Die Ziige verkehren sonn- und feiertags
vom 1. Mai bis 9. Oktober 1977.

ZWEIZUGBETRIEB findet 1977

an folgenden Tagen statt:

Achtung!
1.5, 29.5,
78, 21.8,

12. 6.,
18. 9,

10. 7.,
9. 10:

Anderungen vorbehalten.

Hier die Triebfahrzeugliste:

~MOLM*
+August Bentlage"”
3 ,Flrst Puckler"

Ny -t

Bn2t, Henschel 1948

ex HF-Brigadelok

Bn2t, Hohenzollern 1897

Dn2t, Borsig 1918 ex Muskauer Waldbahn,

4 ,Frank S." Cn2 m. Schlepptender, Henschel 1941 ex Riigen,
ex Heeresfeldbahn

5 — Bn2t, Orenstein & Koppel 1936

V1 B, Chr. Schottler 1950

V12 B, Deutz 1941

Lok 1-4 sind betriebsfahig und werden abwech-
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Eine Bitte an alle Eisenbahnfreunde:

Eine Fahrt auf der DKBM kostet nur
1,- DM. Daher bitte nicht nur fotografie-
ren, sondern mehrmals mitfahren und An-
sichtskarten und Broschiiren kaufen. Allein
damit kann der Fortbestand und der Aus-
bau der Bahn aesichert werden

B o
Selfkanthahn
g

Geschiftsstelle Aachen der IHS zieht um

Wie jedem bekannt sein dirfte, befindet sich
die Hauptgeschéftsstelle der IHS in der dem
Betrieb ,Selfkantbahn néachstgelegenen GroB-
stadt, in Aachen, da auch hier die fiir die IHS
zustédndigen Behdrden (TUV, Finanzamt) ihren
Sitz haben. Die Akten sowie die ein- und aus-
gehende Post wurden dabei bisher in der Privat-
wohnung eines Aachener Mitgliedes bearbeitet,
der seine Rdumlichkeiten fiir die Geschéftsstun-
den sowie eine Abstellkammer fiir die Akten-
berge (ca. ein Kubikmeter Papier) unentgeltlich
zur Verfugung stellte. Da infolge Umzugs sich
die Geschéftsstelle nach neuen R&umlichkeiten
umsehen muBte, wollten wir nun ebenfalls in
das Rathaus verlegen und hatten zunichst den
Krénungssaal des historischen Aachener Rat-
hauses ausgewéhlt. Da sich der Hausherr (Kaiser
Karl der GroBe, der als Bronzestatue in einer
Ecke des Saales steht) jedoch zur Frage der Mit-
gliedschaft in der IHS nicht eindeutig &uBern
konnte, wird die Bearbeitung der Akten, die
Postsortierung und die Redaktionsarbeit fiir dme
(«Museumseisenbahn“) nach wie vor in einer
Privatwohnung stattfinden; die Raumlichkeiten wie
auch die Arbeitskraft der Sachbearbeiter werden
nach wie vor unentgeltlich zur Verfiigung gestellt.
Die Anschrift bleibt jedoch weiterhin dieselbe
(Postfach 603 in Aachen). Auch der Telefon-
anschluB &ndert sich nicht: Wir haben keinen.
Die bislang im Impressum der dme falsch aus-
gedruckte und als falsch wiederholt reklamierte
Nummer war der PrivatanschluB eines Mitgliedes
und nie der IHS-AnschluB. Infolge Umazugs ist

nun auch diese Privatnummer unzutreffend.
Fernmiindlich konnen Anfragen lediglich iiber
die Gaststdtte Beckers-Heinrichs in Gangelt 5

(Schierwaldenrath, 02454 /5262) oder die Privat-

anschliisse der Vorstandsmitglieder erfolgen.
Schriftliche Anfragen an die Geschéitsstelle
kénnen lbrigens zur Freude des Auskunftsuchen-
den und unseres Kassierers zligiger und billiger
beantwortet werden, wenn ein Rickumschlag
oder Rickporto beigelegt wird, da im anderen
Falle erst ein (fiinffach ausgefiillter) Antrag der
Geschiftsstelle an unseren Kassierer eingereicht
werden muB, um die Portoauslagen aus unserer
so arg strapazierten Vereinskasse zu bewilligen.
hw

Statistisches aus den 750 Betriebstagen der Self-
kantbahn in 1976

In der Saison 1976 fuhren vom 19. 4. 1976 bis
1. 10. 1976 insgesamt 308 Zige It. verdffentlich-
tem Fahrplan, zusatzlich mit den eingesetzten
Sonderziigen und Sonderveranstaltungen ergibt
das in der Summe 368 Ziige im Personenver-
kehr. Die Beférderungsfdlle sind trotz geringerer
Zugzah! gegeniiber 1975 (324 Zige Planverkehr,
370 Zugfahrten gesamt 1975) leicht angestiegen
von 14 217 auf 17 335 in 1976, die Mitgliederfahrten
betragen davon etwa 10 % (1786). Wie sehr die Be-
fdrderungsziffern bei einer Museumsbahn schwan-
ken, zeigt die Graphik, die die Beférderungs-
ziffern jedes Tages als schlanke Séulen dar-
stellt (waagerechte Achse: Tagesordnungszif-
fern 0-365, gedruckt in Hundertsteln; senkrechte
Achse: Beforderungsziffern, gedruckt in Tau-
sendsteln). Diese UnregelméBigkeiten in der
Besetzung der Ziige, schwankend zwischen den
Extremwerten von 7 Beférderungsfallen (4. Juli
bei 39 Grad im Schatten, 186. Tag) und 1683
Beftrderungsfallen  (IHS-Dampffest: 5 Jahre
Dampfbetrieb, 15. August, 228. Tag) entspricht
natiirlich keineswegs den angestrebten betriebs-
wirtschaftlichen Gesichtspunkten einer Touristik-
bahn (siehe Artikel in dem Heft 3/1976), son-
dern unterliegt den Zufdiligkeiten von Wetter,
Werbung und weiteren zugkraftigen Freizeitver-
anstaltungen im Vergleich zur Selfkantbah‘n.
Jeder Betriebstag, der in Werbeaktionen der Ml.f-
glieder (Handzettel- und Plakatwerbung) sowie
Presseankiindigungen werbemaBig vorbereitet war,
schlagt in der Betriebsstatistik zu Buche (extrem
hohe Saulen in der Graphik). Die Sonn- und
Feiertage dazwischen, die nicht extra mit Werbe-
kampagnen vorbereitet wurden, in der Meinung,
die Fahrgiste kimen ja eh und kennen den
Fahrplan, das geniige, zeichnen sich du.rch
niedrige  Beférderungsziffern und  unaiinstige
Platzausnutzungsziffern aus. Die durchschnittliche
Platzausnutzung lag 1976 bei 37,6 % und [&Bt

sich somit durchaus mit gewerbsmiBig betriebe-
nen Nahverkehrsunternehmen vergleichen (zum
Vergleich: Hamburger Hochbahn ca. 15 %), einige
Tage weisen 1009 und mehr auf (insbesondere
bestellte Sonderziige), die Tage der sommer-
lichen Hitzeperiode sind das andere Extrem. Im
vergangenen Jahr wurde erstmals das Verhiltnis
der Erwachsenen zu den Kindern unter den Fahr-
gésten beobachtet und aufgeschrieben, um Ver-
gleiche und Vorausberechnungen zu erméglichen
(im Zusammenhang mit dem Durchschnittspreis).
Das Verhéltnis liegt im Jahresmittel bei 1,75
Erwachsenen je Kind, bei den Nikolaus-Sonder-
fahrten  (kinderfreundliches Beiprogramm) bei
1,16-1,29, bei den Eisenbahnfreunde-Sonderver-
anstaltungen bei 231 (15. Augusty bis 3,15
(Pfingsten, intern. Museumsbahntreffen).

Weitere statistische Angaben fiir 1976: Personen-
kilometer 86574, gefahrene Zug-Kilometer 1 831,
angebotene Sitzplatzzah!l (alle Zige) 46 012. Auf
eine weitere Aufschllsselung (insbesondere je
Fahrzeug) wird an dieser Stelle verzichtet und
auf ‘die Jahreshauptversammlung verwiesen. hw
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Gleisbau

In der Vergangenheit wurde auch der Gleis-
bau nicht vernachldssigt und so koénnen im
Bahnhof Birgden beide Gleise nach Grund-
erneuerung wieder befahren werden. Die Bahn-
hofssanierung erstreckte sich auch bis zum
Bahnibergang L 227, der selbst auch erneuert
und in der Héhenlage der StraBe angeglichen
wurde. Auf der Strecke wurde unter anderem
auch bei der Hochspannungsleitung einzelne
Schwellen ausgewechselt und an einem Wochen-
ende sogar ein ganzes Joch, wobei sich, wie
schon beim Einschottern in Birgden, ein Traktor
mit Frontladeschaufe!, den ein Kélner Mitglied
eigens fir diesen Zweck angeschafft hat, sehr
zweckméBig erwies (siehe Fotos). U.Sp.

Das neueste [HS-Gleisbaugerdt im Einsatz: mit
seiner Hilfe wurde ein 15-m-Gleisjoch in 6 Stun-
den erneuert, Foto: H. Wall
Letzte Gleisarbeiten im Bereich des Bahnhofs
Birgden und des erneuerten Bahniibergangs L 227

Foto: H. Wall

Terminkalender

Ostern, 10. und 11. April: Saisonerdffnung; an
belden Tagen Mehrzugbetrieb.
Pfingsten, 29. ud 30. Mai: an beiden Tagen Mehr-

zugbetrieb.
Ende Juli (vorauss. 22. bis 31. Juli): 4. HS-Stu-
dienreise. Reiseroute: Kéln - Kempten -

Reutte - Garmisch-Partenkirchen - Innsbruck -
Brenner - Meran - Stilfserjoch - Tirano - St.
Moritz -~ Andermatt - Zermatt - L&tschberg -
Basel - Koin. Aufenthalt in Garmisch-Parten-
kirchen, Innsbruck, Meran, St. Moritz und

Zermatt mit Ausfligen nach Oberammergau,

Zugspitze, Stubaital/Achensee/Zillertal, Salon-

wagenfahrt auf der Rhatischen Bahn.
Reiseunterlagen erhiltlich bei I1HS, Postfach 703,
5100 Aachen. Bitte Riickporto beilegen!

- -
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Fahrzeuge

Erstmals bei den Nikolausfahrten wurde eine
neue Zugbeleuchtung in Betrieb genommen. Bis-
her wurde die 24 V-Beleuchtung der Wagen vom
Lokgenerator aus versorgt, dessen Leistung von
500 W aber fir lange Zige wie z. B. zu Nikolaus
nicht ausreichte. Deshalb wurde im Packwagen
ein leistungsféhiger Transformator eingebaut, der
von einem mitgefiihrten Stromerzeugeraggregat
gespeist wird und die erzeugten 220V auf 24V
transformiert und damit dann die Wagen ver-
sorgt. Neben der dreifachen Leistung hat diese
neue Anlage auch den Vorteil, daB der Zug auch
beim Umsetzen der Lok beleuchtet bleibt und
sogar in Schierwaldenrath am Bahnsteig an das
ortsfeste 220 V-Netz angeschlossen werden kann,
z. B. fir ein gemitliches Beisammensein im
Buffetwagen.
Noch vor den Nikolausfahrten wurden alle 4
Achsfedern des ex MEG Wagens 54 ausgebaut
und bei einer Aachener Firma {iberholt. Bei den
Probefahrten nach dem Wiedereinbau wurde eine
wesentliche Verbesserung des Federungskomforts
festgestellt. U.Sp.

Nikolaus ‘76

Am 28. November 1976 war es wieder einmal
soweit: der von den Aktiven alljahrlich schon
fast gefiirchtete, vom Kassenwart herbeigesehnte
.Schlachttag” der ersten Nikolausfahrt war dal
Nachdem die Selfkantbahn im Jahr zuvor beim
gleichen AnlaB vor dem Fahrgastansturm hatte
kapitulieren missen und einen Teil der Besucher
nicht mehr im Zug hatte unterbringen koénnen,
sollte uns diesmal ein ausgekligelter Fahrplan
und eine bis ins letzte durchdachte Organisation
vor gréBeren Uberraschungen bewahren.

Ein GroBaufgebot an Aktiven stand flir die
Abwicklung des Programms bereit: 2 Lokfithrer,
2 Heizer, 1 Zugfihrer pro Wagen (max. 6 Per-
sonenwagen im Einsatzy je ein Schaffner, unsere
gesamte Damenriege als Packwagen-Besatzung
(fir den Weckménner-Nachschub) ja sogar zwei
Nikolduse und zwei ,Schwarze Méanner". Hinzu
kamen diejenigen, die den Verkaufsstand und
die Fahrkartenausgabe in Gillrath betreuten, ein
.Kraftfahrer vom Dienst" der den Nikolaus zum
Einstiegspunkt Stahe brachte, ein Einsatzleiter
in Schierwaldenrath, der die Mikrofonanlage in
der Gaststatte Gberwachte und den Nikoldusen
beim Anziehen ihrer Gewdinder half, ein Einsatz-
leiter auf dem Zug sowie ein Fachmann fiir die
Licht- und Stromversorgung des Zuges. Nicht
vergessen wollen wir bei dieser Aufstellung die
Aachener Béckerei Kaussen, die uns 1000 Weck-
méanner flir die Weilhnachtstlten lieferte, die
Firma Josef Palmen, die uns kostenlos Apfel
und Mandarinen UberlieB und sicher nicht zuletzt
das Personal der Gaststitte Beckers-Heinrichs,
das um das leibliche Wohl der Fahrgéste besorgt
war. Allen Beteiligten ist fiir den erfolgreichen
und reibungsiosen Verlauf der Nikolausfahrten
zu danken.

Um eine geichméaBigere Verteilung der Fahr-
géste auf unser beschrénktes Sitzplatzangebot zu
erreichen, wurden die Fahrten auf drei Sonntage
ausgedehnt; ferner wurden pro Sonntag drei
Nikolausziige anstelle von nur zweien im Jahr
1975 angeboten. Diese Erweiterung des Fahrplans
wurde durch den Einsatz des Triebwagens T1
erreicht, der den Zug in Schierwaldenrath um-
rangierte. Wahrenddessen konnte Dampflok 21
Kohlen und Wasser fassen, wodurch die betrieb-
lich erforderliche Aufenthaltszeit auf 10 Min.
herabgesetzt werden konnte. Gleichzeitig fand in
der Gaststdtte Beckers die Nikolausfeier statt.
Zum Ende dieser Feier kam der Zug aus Rich-
tung Gillrath zum zweiten Mal in Schierwalden-
rath an; die Fahrgdste stiegen aus und folgten
St. Nikolaus in die Gaststétte, wéhrend die Teil-
nehmer der ersten Fahrt wieder die Rickreise
antraten.

Alle drei Sonntage verliefen planméaBig und
ohne Pannen. Gliickliche Gesichter bei den vom
Nikolaus bescherten Kindern, zufriedene Mienen
bei unseren Aktiven und 2832 Befdérderungsfille
flir die Statistik waren das schéne Ergebnis der
diesjéhrigen Nikolausfahrten. Hans Schweers

Am alten Haltepunkt Stahe kam der Nikolaus mit
einem Pony-Gespann angefahren und bestieg den
Zug, um den mitfahrenden Kindern Weckman-
ner und Apfel zu Uberreichen. Foto: H. Wall

St. Nikolaus geht durch den Zug.
Foto: U. Spillner

Silvester in Schierwaldenrath

Die arbeitgeberfreundliche Lage der Weih-
nachts- und Neujahrsfeiertage brachte es mit
sich, daB viele unserer Aktiven wahrend der
Silvesterwoche nicht in den Selfkant kommen
konnten so daB diesmal keine weltbewegenden
Arbeitsergebnisse vom traditionellen Silvester-
treffen gemeldet werden kénnen. Dennoch wurde
manche Kleinarbeit erledigt, die immer wieder
liegengeblieben war.

Diesmal klappte es denn endlich auch ein-
mal, am letzten Tag im alten Jahr die Arbeit
schon mittags zu beenden und die seit Jahren
geplante ,Eisenbahner-Auto-Rallye" zu starten.
Rund 20 Aktive in insgesamt sieben Gruppen
wurden mit allerlei kniffligen und nicht immer
ganz ernst zu nehmenden Aufgaben (,Was kostet
eine Riickfahrkarte von Geilenkirchen nach Nea-
pel?"y kreuz und quer durch den Selfkant ge-
scheucht. Da waren die Schwellen auf der Kreis-
bahnbriicke {(ber die Wurm zu zéhlen, ein altes
Bahnhofsgebiude anhand eines Fotos zu identifi-
zieren, eine Rechenaufgabe zu lésen, die die
Fabriknummer unserer Lok 13 enthielt und zum
SchluB einen bestimmten Kilometerstein der Gei-
lenkirchener Kreisbahn ergab u.a.m. Ganz Fin-

dige losten mehrere Aufgaben, die sich auf die
Kreisbahn bezogen, indem sie einfach unseren
Betriebsleiter Albert Schippers in seiner Mittags-
ruhe stérten und ausfragten. Sonderaufgabe war
d=s Dichten eines Liedes iiber die Selfkantbahn;
hier eine Kostorobe aus den abgelieferten Kunst-
werken. gereimt von Jean-Pierre Sentenbien, un-
serem 2. Vorsitzenden:

Auf dem kleinen Sefkantbshnchen

Sieht man heut noch weiBe Fiahnchen,

Und es freut sich jedermann,

DaB sie weiter dampfen kann.

Auf dem kleinen Selfkantbahnchen

Weint der Heizer nie ein Trénchen:

Hab‘n Sie unsere Lok gesehen?

Sie macht Damof im Handumdrehen.

Nach der abendlichen Siegerehrung, bei der
hochorozentice Preise verteilt wurden, gingen
die letzten Stunden des alten Jahres bei Musik,
Sekt und guter Stimmung schnell vorliber. Mit
einem bunten Feuerwerk wurde das Neue Jahr
begriiBt, das sich uns hoffentlich nur von der
angenehmen Seite zeigen wird.

Ubriaens die Rickfahrkarte Geilenkirchen -
Neapel kostet genau DM 300,40! hs

Zige im Bahnhof
- Foto: J. Porsch




141 R 420 — Eine Amerikane-
rin in Frankreich

Jean-Pierre Sentenbien

Nein, es handelt sich hier nicht um ein
unbekanntes Werk Arthur Honeggers oder
George Gershwins. Bleiben wir auf den
Schienen, denn es handelt sich wirklich
um eine Dampflokomotive. Aber laBt uns
alles der Reihe nach erzahlen. ..

Kurz vor Ende des Krieges reiste eine
franzdsische Delegation in die USA, um
die Lieferung einer groBen Serie von Lo-
komotiven fiir die unmittelbarsten Bediirf-
nisse der schwer betroffenen SNCF — von
19 000 Lokomotiven waren nur noch knapp
3000 einsatzfahig — sofort nach der Be-
freiung  Frankreichs festzulegen. Der
Wunsch lautete auf eine  kraftige,
unkomplizierte Gemischtzuglokomotive,
bei der angesichts der Verhaltnisse
in der Nachkriegszeit mehr Wert
auf leichte Unterhaltung und einfachen
Betrieb als auf besondere Wirtschaft-
lichkeit gelegt wurde. Eine einfache und
robuste Konzeption war in diesen schwe-
ren Zeiten der SNCF lieber als &sthetische
und technisch raffinierte Anwendungen. In
den Kopfen der Delegationsmitglieder krei-
sten die Gedanken um eine zweizylindri-
ge Version der mittlerweile sehr populdren
141 P (eine 1D1 h4v-Lokomotive von André
Chapelon), die zur Beschleunigung von
Entwurf und Herstellung in vielen Teilen
amerikanischen Normen und der dortigen
Praxis folgen sollte. Diese Verschmelzung
franzdsischer Ideen mit amerikanischer
Ubung war nicht neu, denn die P.O. hatte
bereits 1914 eine zweizylindrige ,,Mikado"
mit 30 Exemplaren geplant, aufgrund des
Krieges aber nur zwei fertiggestelit. Spater
kamen auch 2C1-Maschinen — Uberhaupt
die ersten Pacifics Europas. Man kann
woh! sagen, daB ohne die besonderen
Umstédnde des Krieges niemals eine so
von den franzdsischen Gepflogenheiten ab-
weichende Maschine lber die Gleise der
SNCF gelaufen wére. Ebenso sicher ist,
daB sie auch nirgendwo sonst gefahren wé-
re, denn trotz der Entstehung nach ame-
rikanischen Fertigungsverfahren und ame-
rikanischer Detailkonstruktion hob sie sich
von der dortigen Praxis noch viel stérker
ab als von den Verhéltnissen in Frankreich.

So wurden alsbald nicht weniger als
1340 Maschinen vom Typ 1D1 h2 bestellt
und unter der Baureihen-Nummer 141 R
eingesetzt. Siebzehn Maschinen erreichten
allerdings den franzdsischen Boden nie
— sie gingen am 13. April 1947 wéhrend
eines schweren Sturms im Nordatlantik
mit dem norwegischen Dampfer ,Belpa-
mela“ unter.

Als ,Liberation-Typ" (Befreiung) be-
zeichnet, hatten diese Lokomotiven recht
beachtliche Leistungen- Die groBe Einfach-
heit in ihrer Auslegung machten die 604
Olgefeuerten und die 719 kohlegefeuerten
Lokomotiven mit mechanischer Rostbe-
schickung ideal geeignet flr die Erfiillung
ihrer Aufgabe, den vom Krieg gestdrten
Betrieb der SNCF wieder in Gang zu brin-
gen. Nachdem die Krise vorlber war und
Frankreich sich der Elektrifizierung zu-
wandte, blieben die ,Liberations” im Be-
trieb, dank ihrer Fahigkeit, an einem Tag
lange Giterziige und am né&chsten Tag
rasche Expressziige zu beférdern (offiziell
war ihre Belastungsnorm 1 350 Tonnen fiir
Glterzlige mit 48 km/h oder 540 Tonnen
fiir Personenziige mit 104 km/h). Die Zwei-

zylinder-Lokomotiven mit einfacher Expan-
sion wurden wegen des hohen Brennstoff-
verbrauchs recht oft kritisiert. Sie ver-
brauchten oft 50 % mehr als die nach dem
Krieg in Frankreich gebauten flinkeren,
eleganteren Verbund-1D1 der 141 P-Serie.
Aber als die Jahre vergingen, leisteten die
stdmmigen Lokomotiven weiterhin ihren
Dienst unter Bedingungen, welche ihre
temperamentvolleren franzdsischen Vettern
zum Schwanken brachten. Man machte
dann in Frankreich die Erfahrung, welche
die amerikanischen Eisenbahner vor Jah-
ren gelernt hatten: wenn die Arbeitsiéhne
die Unterhaltungskosten in die Héhe trei-
ben und gelernte Handwerker in andern,
besser bezahlten Industrien Arbeit finden,
rollt die einfache, rauhe Dampflok weiter.
In Deutschland machte und macht man
heute noch zum Teil die gleiche Erfahrung
mit den Baureihen 41, 44 und 50. Die 141 R
war tatséchlich weniger in den Depots und
langer auf der Strecke, und sie bewies nun
erst ihre andersgeartete Wirtschaftlichkeit.
So kam es in Frankreich, daB, wéhrend
die 241 P sich in temporére Asyle in Le
Mans und Nevers zuriickziehen muBten,
die kréftigen ,Liberations” nahezu alle
noch mit Dampf betriebenen Strecken
Frankreichs befuhren. Mit schwerem Rauch
und lautem Auspuff zeigten sie eindriick-
lich fiir welche Art von Verkehr sie eigent-
lich daherkamen. Als zum Beispiel die
Pacifics in Calais Anfang 1969 optimisti-
scherweise zurlickgezogen wurden, haben
die 141 R einen Sommer lang, wegen feh-
lender Diesellokomotiven nicht weniger
als den ,Fléche d'Or* (,Goldener Pfeil" -
Schnellzug zwischen Paris und London) be-
fordert. Sie hielten die Fahrzeit so gut,
daB die 201 in den BW's verblieben. Wie
sollte es dann anders sein: der letzte
planmé&Bige Dampfzug der SNCF fuhr am
9. Méarz 1974 von Bening nach Sarregue-
mines mit einer 141 R (Zug-Nr. 71025).
Dieses Ereignis wurde leider weder be-
kanntgegeben, noch wurde es Gegenstand
irgendwelcher Festlichkeiten. Fiir uns ist
es hier aber interessant genug, zu wissen,
daB die Lokomotive, die die lange und
glorreiche Tradition des franzdsischen
Dampfes zu schlieBen hatte, keine andere
war als 141 R 420 (BW Sarreguemines).
Wie viele andere Dampflokomotiven war
ihr Schicksal bereits beschlossen, und sie
sollte nach Ablauf der Kesselfrist in den
Hochofen verschwinden. Um dies aber zu
vermeiden, raffte sich eine kleine Gruppe
ehemaliger Dampflokilthrer zusammen, zu
der zahlreiche Dampfenthusiasten sich als-
bald gesellten, um die Lokomotive vor
dem beschdmenden Ende zu retten, um
sie spéter vor Museumszligen wiederein-
zusetzen. Eine rechtméBige Gesellschaft
wurde zu diesem Zweck gegriindet, die
Société Civile de Conservation de la 141 R
420 (Gesellschaft flr die Erhaltung der
141 R 420), die die SNCF dazu bewegte,
ihr die Maschine zum Schrottpreis zu tber-
lassen, immerhin 70000 F {ca. DM 42 000).
Um diese nicht unbedeutende Summe fiir
Lok und Ersatzieile aufbringen zu kodnnen,
werden 1000 Anteile zu je 70 F (DM 42,-)
angeboten, die jeden, der sie erwirbt, zum
Miteigentiimer der Lokomotive macht.
Alle hoffen — und wir natlrlich auch
— daB die 141 R 420 bald den Schuppen
in Sarreguemines wird verlassen konnen,
wo sie die SNCF freundlicherweise unter-
bringt, um in einer neuen Pracht vor Mu-
seumsziigen voller winkender und jubeln-

141 R 1— 700

der Fahrgéste den Schienenstrang wieder
erobert. Ein Vorhaben, das eigentlich auch
von deutscher Seite Unterstiitzung ver-
dient-

Helft mit!

(Interessenten wenden sich bitte an
Jean-Pierre Sentenbien, WeyerstraBe 27,
5000 Koéln 1)

Dle 141 R
Erbauer: USA: Lima
141 R 1 - 180
1021 — 1100
1101 — 1120 (280 Stiick)

Alco
141 R 181 — 440

861 — 1020

1121 — 1160 (460 Stiick)
Baldwin
141 R 441 — 700

701 — 860

1161 — 1200 (460 Stiick)
Canada:

Montreal Loc. Works

Canadian Loc. Works

141 R 1201 — 1300 (100 Stick)

141 R 1301 — 1340 ( 40 Stiick)

Lieferzeit: 1945 ~ 1947

Stiickzahl: 1340 (Mit dem Untergang der Belpa-
mela gingen die Lokomotiven 141 R 1220 — 12356
und 141 R 1241 verloren).

Bauart: 1'D1' h2
Dampfiiberdruck: 15,5 kg/cm?
Rostfléche: 5,16 qm
Heizrohre: 175
Rauchrohre: 36
Heizflache: 250,74 qm
Uberhitzflache: 55,4 qm
Kesselinhalt: 10,695 m3 Wasser
4,205 m3 Dampf
Zylinderdurchmesser: 597 mm
Kolbenhub: 711 mm
Treibraddurchmesser: 1650 mm
Laufraddurchmesser vorn: 914 mm
Laufraddurchmesser hinten: 1067 mm
Achsdruck: 20 Tonnen
Zugkraft: 24,2 Mp
Gesamtgewicht mit Tender: 187 Mp
Reibungsgewicht: B0 Mp

LGP: 23487 mm
Zugelassene
Héchstgeschwindigkeit:
Indizierte Leistung:
Tender:

100 kmdh
2928 PSi

30 R - Typ
Kohle 11,5 t
(21,6 m3 Ol)
Wasser 30 m?
Gewicht 72 t

Dle Lieferungen unterscheiden sich wie folgt:

Kohlenfeuerung mit  Stoker,

amerikanische Saugzuganlage,

Speichenréader

141 R 701 — 1200 Ulfeuerung, Kyichap - Saug-
zuganlage, Antriebsachse mit
Boxpok-Radern

1219 Kohlenfeuerung mit Stoker,
Kylchap-Saugzuganlage, Box-
pok-Rader auf allen angetriebe-
nen Achsen

1240 Ulfeuerung, Kylchap-Saugzug-
anlage, Boxpok-Réder auf allen
angetriebenen Achsen

1340 Ulfeuerung, Kylchap-Saugzug-
anlage, Boxpok-Réder auf allen
angetriebenen Achsen

141 R 1201

141 R 1236

141 R 1242

Einsatzgebiete:

‘Bahnregion:  Ulfeuerung Kohlenfeuerung:
Ost 340 -
Nord 234 -
West - 219
Stdwest 80 166
sud 15 219
SNCF 719 604




Lok 141 R.216. Chem

inde fer du Nord =
Foto: La Vie du Rail, Doc.

Eine Begegnung mit der
OberweiBer Bergbahn

von Klaus-P. Quill

.Obstfelderschmiede!" rief der Zug-
fuhrer, ,Obstfelderschmiede!” Sekunden
zuvor hatte der D 900 Dresden — Gera —
Katzhiitte quietschend gehalten. Eine Minu-
te spater brummte die 118er mit ihrer Wa-
genlast weiter. Ein Menschenstrom hatte
sich aus den Wagen ergossen und eilte
nun dem Treppenaufgang zur Talstation der
Bergbahn zu. Im Nu waren alle Plédtze be-
setzt und die vordere Plattform, voli ver-
glast, als besonderer Aussichtspunkt schon
lberbelegt. Pinktlich 11.11 Uhr ruckte der
Wagen, nach kurzer Verstdndigung mit der
Bergstation per Funk, als Zug Nr. 17 an
und fuhr los. —

Schon lange hatte mich diese Bahn
interessiert, ja fasziniert. Im Handbuch
der o6ffentlichen Verkehrsbetriebe von 1936
hatte ich sie gefunden. Im II. Teil, bei den
nebenbahnéhnlichen Kleinbahnen unter der
laufenden Nummer 174 steht sie verzeich-
net: Die ,OberweiBbacher Bergbahn AG"
in Lichtenhain (Kreis Rudolstadt) Thiiringen.

Leitung: Oberregierungsrat Lehmann,
Reg. Baum. a. D. Dreyzehner. Aktienge-
sellschaft. Kapitel 404 200 RM.

Linienfihrung: Obstfelderschmiede
Reichsb. (Schwarzatal)-Lichtenhain (Stand-
seilbahn 1,4 km, 320 m H&henunterschied),
Lichtenhain-Cursdorf (normalspurige Flach-
bahn 2,6 km).

Spur: Steilstrecke 1800 mm, Flach-
strecke 1435 mm. Streckenldnge 4,0 km
(eingleisig).

Betriebsmittel: 1 Dampflok, 1 Triebwa-
gen, 1 Personenwagen, 2 Gilterwagen, 2
Spezialwagen.

Gefolgschaft: 12.

Verkehr, Betriebsleistung und Betriebs-
einnahme 1935: 62632 befdrderte Perso-
nen, 3648 t, 159 389 Personenkm, 11067
tkm, 49359 RM. —

1967 erschien im ,LOK MAGAZIN" ein
erster Bericht liber die Bahn und 1968 ein
weiterer, gar vom Erbauer der Bahn. Nun
wuBte ich schon einiges mehr und die Un-
geduld wuchs, diese Kleinbahn endlich
selbst kennen zu lernen.

Doch ich muBte mich noch weitere
sieben Jahre in Geduld iben, bis mir Ei-
senbahnfreunde aus der DDR die Einreise
ermdéalichten. Und dann war es soweit:
.Obstfelderschmiede!"

Doch mochte ich zundchst die Ge-
schichte der Bahn wiedergeben, wie ich
sie mir in den Jahren vor 1975 zusammen-
gestoppelt habe, einschlieBlich der Ergén-
zungen und Richtigstellungen, die ich an
Ort und Stelle Dank eines Eisenbahners
machen konnte.

1900. Jahrhundertwende. Boxerauf-
stand in China — Kolonial-Briefmarken auf
des Kaisers Wunsch — Ein 4-Ps-Daimler
erreicht das Langstrecken-Rekordtempo
von 14 km/h! Das sind die Schlagzeilen
von 1900 und in dieser Zeit kommt es zur
ersten Planfassung (ber verschiedene
Bahnprojekte im Thiiringer Wald, deren
Mittelpunkt stets Cursdorf ist.

1918/19. Der Erste Weltkrieg ist zu-
ende — Kaiser Wilhelm dankt ab —
Deutschland wird Republik — Versailler
Vertrag — Prohibition in den USA! In die-
ser Zeit schldgt der Baurat Professor Dok-
tor Ingenieur Béseler eine Standseilbahn
vor.

Im Juni 1919 wird die ,OberweiBba-

Erste Welche am Anfang der Steilstrecke

Planm#Bige Begegnung mit der Plattform in der
Ausweiche.

cher Bergbahn AG" gegriindet. Verén-
schlagte Baukosten: 1,3 Mio Mark.

Doch schon im Maéarz 1920 muBte die
Summe der schleichenden Inflation wegen
auf 4,8 Mio Mark erhdht werden.

Doch der Bahnbau beginnt endlich, je-
doch in Cursdorf. Viele Arbeitslose kénnen
eingestellt werden. Fichten aus dem Thii-
ringer Wald und gebrauchte Schienen wa-
ren das hauptsédchliche Baumaterial. Ne-
ben Pferdekraft wurde flir die zwei Bau-
wagen eine DEUTZ Gasoel-L.okomotive
vom Stédtischen Gaswerk Erfurt verwen-
det.

1921 wurde das Kleingeld knapp. Die
vier Bahngemeinden Cursdorf, Deesbach,
Lichtenhain und OberweiBbach beschlossen
eigenes Notgeld drucken zu lassen. Die
Wiedemannsche Druckerei AG in Saalfeld
i. Th. (bernahm die Aufgabe. Die Nenn-
seite des ersten, am 1. Juli 1921 ausge-
gebenen 50-Pfennig-Scheines, zeigt die
Wappen der vier Bahngemeinden. Die
Bildseite, mit der Uberschrift ,OberweiB-
bacher Bergbahn, steilste Bahn der Welt",

zeigt einen mit Wasserkraft angetriebenen
Schmiedehammer. Der Schmied davor zeigt
auf den Spruch: ,Nach OberweiBbach, Lich-
tenhain, nach Cursdorf, Deesbach steigt
hier ein“. — Der zweite Schein zeigt auf
der Nennseite u.a. zwei Arbeiter, die Fels-
brocken weghebeln. Auf einer Bildseite
ist die Ausweiche mit dem Bergbahnwa-
gen, der Plattform und aufgesetztem Per-
sonenwagen zu sehen. Auch dieser Schein
lautet Uber 50 Pfennige. Darunter der
Spruch: ,Zur Bergeshoh fiir wenig Geld,
trAgt Dich die steilste Bahn der Welt".
Drumherum staunen die Zwerge des Thil-
ringer Waldes.

Der Dritte im Bunde schlieBlich hélt
den Lorbeerkranz hoch, gehalten von ei-
nem Streckenarbeiter und einem Bahnbe-
amten. Die Bildseite gibt einen Uberblick
Uber Lichtenhain mit seinen Bahnanlagen.
Darunter der Spruch: ,In schwerer Zeit,
vereinte Kraft hat dieses stolze Werk voll-
bracht”. Auch dieser Schein zu 50 Pfennige.

Demnach war also bis zur Drucklegung
dieser Geldscheine die komplette Anlage
der Bahn fertiggestellt. Das Fahrgestell
des Bergbahnwagens und die Plattform
hatte die Gothaer Waggonfabrik Gotha ge-
liefert. Zusammengebaut wurden beide an
Ort und Stelle. Die Seilwinden in der Berg-
station wurden von der Firma Bergseilbahn
Heckel, Saarbriicken und Achern (Baden)
geliefert, die elektrischen Teile kamen von
Bergmann-Elektricitdts-Werke, Berlin.

Als vorgezogenes Weihnachtsgeschenk
ging der erste Wagen am 21. Dezember
1921 iber die Steilstrecke. Die voraus-
geplante Bauzeit von 1/, Jahren hatte
sich damit auf Uber drei Jahre verlangert.

1922. AuBenminister Rathenau wird er-
mordet — Ein Kleid kostet mittlerweile 46
Mio Mark — Rundfunk und Luftfahrt wer-
den Vorreiter eines neuen technischen
Zeitalters.

Die Bergbahn bekommt ihre Dampf-
lokomotive flir den Gilterverkehr vom Smo-
schewer, eine B-NaBdampf mit extrem kur-
zem Radstand- und 10.t Achsdruck. Der
Oberleitungstriebwagen flir die Flachstrecke
trifft ein. Auch ihn hat die Wggf. Gotha
geliefert. Schon werden sonntags die er-
sten Passagiere befordert, der Gliterver-
kehr lduft bereits seit Februar. Da reift
es den Motor der Seilwinde infolge un-
sachgemaBer Behandlung auseinander!
Die Reparatur zog sich in die Lénge. Die
Goldmark war mittlerweile zur Billmark
(1000000000 000) geworden. Trotzdem
wurde auf der Flachbahn am 1. Mérz 1923
der Gesamtverkehr feierlich eroffnet.

Gefahren wurde mit dem Gothaer
Triebwagen, der elektrifiziert, seinen 500
Volt Fahr-Gleichstrom (ber einseitig nach
links versetzte Lyrabligel aus einer Eisen-
Fahrleitung bezog. Eingespeist wurde in
Lichtenhain mit dem Generator der Seil-
winde und mit hintereinander geschalteten
Batterien.

Am 15. Mai 1923 konnte das Gesamt-
werk der Offentlichkeit lbergeben wer-
den. Es war geschafft!

Als dann am 13. Oktober desselben
Jahres das Erméchtigungs-Gesetz verab-
schiedet wurde, stand auch dem Gliick
der OberweiBbacher Bergbahn nichts
mehr im Wege!

Der Sommerfahrplan sah 28 Ziige tag-
lich vor. Zug Nr. 1 ,durchraste” die Flach-
bahn in nur 7 Minuten. In Cursdorf wur-
de gewendet und sofort zurlickgefahren.
Dieser Zug Nr. 2 hatte 8 Minuten Fahr-

"4



Lichtenhain a d Bergbahn—Cursdorf
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Bergstation ,Lichtenhain®.

«Obstfelderschmiede”, Talstation der Bergbahn.

24

zeit und in Lichtenhain AnschluB an den
Zug gleicher Nummer der Bergbahn. 20
Minuten konnte dann der Bergbahnwagen
Obstfelderschmiede zufahren. Vier Minuten
spater hatte der Reisende dann AnschluB
an die groBe weite Welt, in Form des Per-
sonenzuges 2981 der Reichsbahn. — Zug-
paar 12/13 war ein reiner Guterzug. Zwi-
schen 13.15 Uhr und 14 Uhr bediente er
die Strecke. Bei Bedarf war in OberweiB-
bach-Deesbach eine Kreuzung mit P 14
oder 15 vorgesehen. — Der ,Lumpensamm-
ler* verkehrte als Zug 27 vor Sonntagen
und Sonntags 0.49 ab Obstfelderschmiede
und war um 1.13 Uhr in Cursdorf, wen-
dete, fuhr als Zug 28 zuri{ick und endete
1.20 Uhr in Lichtenhain. Um 4.45 Uhr
ging bereits Z 1...

Inzwischen war ein weiterer Triebwa-
gen von Gotha zum Einsatz gelangt, der
bei Untersuchungen oder Ausfall des ur-
spriinglichen Fahrzeuges als Ersatz bereit-
stand.

Der Zweite Weltkrieg raste {iber das
Land und vernichtete auch bei der Berg-
bahn einiges. Die Zonengrenzen wurden
gezogen und die Bergbahn stand im Ge-
spréch der Demontage. Dank der Umsich-
tigkeit einiger Weniger konnte es ver-
hindert werden.

Der Verkehr wurde eingeschréankt, die
Kohleknappheit machte sich bemerkbar.
Doch es ging irgendwie immer wieder wei-
ter.

Wie man heute weiB, gab die Militér.
verwaltung der sowjetischen Zone am
29. August 1947 bekannt: Da die als Re-
paraturleistung fiir die Sowjetunion vor-
gesehenen Eisenbahnschienen aus der bri-
tischen und amerikanischen Besatzungszo-
ne nicht geliefert wurden, miissen diese
Schienen in der sowjetischen Zone demon-
tiert werden. — Doch auch dieser Kelch
geht an OberweiBbach vorbel.

Dann wird die Bahn in Gemeineigen-
tum Uberfihrt und das Kapite! Privatbahn
ist damit zuende.

Die Dampflok wird von der nachfol-
genden ,Treuhand-Gesellschaft® mit der
Betriebsnummer 712 (entsprechend ihrer
Fabriknummer) versehen. 1951 {bernimmt
die Reichsbahn den Betrieb und die Loko-
motive erhdlt die Betriebsnummer 98 6009.
Schon 1952 wird sie von der Bergbahn
abgezogen um im Betriebswerk Gosch-
witz als Betriebslok zu fungieren. Danach
wird es still um sie. —

Die Triebwagen miissen nun die Auf-
gabe des Giiterverkehrs im vollen Umfang
ibernehmen.

Die Folge: Frithzeitige Alterung durch
hohen VerschleiB und schlechte Wartung.

1957 gibt der letzte Original-Trieb-
wagen seinen Geist endglltig auf und wird
zum Beiwagen umgebaut. Zum Ersatz wird,
da kein anderes Fahrzeug zur Verfligung
steht, ein StraBenbahn-Triebwagen der
,GroBen Leipziger StraBenbahn® herange-
zogen. DaB dieses Fahrzeug eine Spur-
weite von 1456 mm hat und nur Klauen-
kupplung, stért wenig. Die Umbauten sind
rasch erledigt und der Triebwagen bewéhrt
sich. Bis zur Anlieferung der ET 188 der
DR, war das Aussehen der Fahrzeuge im-
mer ein wenig abenteuerlich. Nun wandelte
es sich ins Moderne.

Der Bergbahnwagen kam 1959 in die
MITROPA-Reparaturwerkstatt nach Gotha
und erhielt eine Generaliiberholung. Mo-
dernisiert kehrte er zuriick und ist seitdem
unverdndert im Einsatz.

1966 wurde der Glterverkehr einge-
stellt, die Giitergleise nach und nach zu-
riick- oder abgebaut.

1970 erhielten die Fahrzeuge der
Flachbahn neue Betriebsnummern. Die
Buckower und Lichtenhainer 188er erhiel-
ten eine besondere Nummerngruppe zuge-
teilt. Die Bukower: 279°%, die Lichtenhainer:

2792, So sind nun in Lichtenhain die 279
201-8 (ET), 279 202-6 (EB) und der 279
203-4 (ET) zuhause. Unterstellt sind sie
dem Bw Schdneweide.

Im Méarz 1973 wurde mit einer Fest-
woche das 50jahrige Bestehen der Ober-
weiBbacher Bergbahn gefeiert.

Soweit die Vergangenheit der Bahn.

Wir bestiegen den Zug 19 der Berg-
bahn. Vordere Plattform, ganz klar, wir
wollten ja etwas sehen. Der Bergbahnwa-
gen, terassenartig gebaut, hdngt am Zug-
seil. Ein kurzer Funkspruch zur Bergsta-
tion, das Seil strafft sich ein wenig, der
Wagen ruckt an und fahrt. Uber schrig-
gestellte, sich der Last entgegenstemmen-
de Laufrollen spult sich das Zugseil ab.
Der Wagen wird von seinen linken Ré-
dern mit Doppelflanschen in der Spur ge-
halten. Daher befindet sich das Seil auch
nicht in der Mitte des Wagens, sondern
mehr links-auBen. Die rechten Rader sind
spurkranzlos, ja sie &hneln einer Walze.
Der erste spannende Augenblick kommt
auf uns zu — die Weiche! Herzstlick- und
zungenlos, dazu noch zwei Durchldsse fiir
das Seil! Ganz klar, die AuBenrdder fih-
ren. — Das Tempo erhdht sich etwas. Das
rhythmische Klopfen der SchienenstdBe be-
weist es. Wir ndhern uns der Mitte der
Bergbahn, der Ausweiche. Neun Minuten
sind bis hierher vergangen. Unter Ballast
ndhert sich die talgehende Platiform. Kein
Personenwagen obendrauf.

Warum auch, die Saison ist ohnehin
vorbei. Zwei Bahnbedienstete sind dabei,
von der Plattform aus Laufrollen fiir das
Zugseil auszulegen, die die Rotte spéter
auswechseln wird.

Das Gefdhrt gleitet vorbel. — An ei-
nem der Wasserdurchlidsse ein -Warn-
schild: ,Halt! Dein Leben ist in Gefahr!
Uberschreiten des Bahnkorpers verboten!®
— Wir n&hern uns dem Ende der Strecke.
Die freundliche Schaffnerin setzt nun die
rote Miitze auf und fungiert als Aufsichts-
beamtin. Die groBe, Uberdimensionierte
Halle nimmt uns samt dem Bergbahnwagen
auf, ein Ruck, die Bahn steht still. Erwar-
tungsvoll blicken wir uns um. Da beginnt
also die sogenannte Flachbahn! Links steht
am Bahnsteig der Triebwagen 279 201-8.
Tatsachlich, einseitig nach links versetzte
Panthographen mit doppelten Schleifstiik-
ken. Und eine Anzahl abgestellter Fahr-
zeuge ... Doch dafiir ist jetzt leider keine
Zeit. Zwei Minuten nach der Ankunft des
Bergbahnwagens in ,Lichtenhain an der
Bergbahn” setzt sich der ET als Zug 14019
in Bewegung. Er rumpelt iiber die hier
vorhandene Drehscheibe, pfeift kraftig und
flitzt dann mit fast 50 km/h und straBen-
bahnmé&Bigem Geheule davon. Die Strecke
ist glatt und eben. Schon nach 1,6 km
halt er an der Haltetafel in OberweiBbach-
Deesbach, dem Bahnhof, dessen Ort der
Bahn ihren Namen gab. Nun wird unter
lautem Pfeifen ein breiterer Weg iber-
quert und der ET nimmt wieder Fahrt auf.
Doch der Ton der Motore wird tiefer, sono-
rer. Ein Blick durch die Windschutzscheibe,
Uber die Schulter des Triebfahrzeugfiih-
rers hinweg zeigt, daB die Strecke in einer
engen Kurve stark ansteigt. Nach einem
weiteren Kilometer war der Endpunkt Curs-
dorf erreicht. Die Bahn hatte auf diesem
einen Kilometer 15 Meter Hohenunter-
schied Uberwunden. An der Haltetafel, am
Bahnsteigende hielt der ET. Theoretisch
hatte er 10 Meter weiter einen Lokschup-
pen vor sich gehabt, doch der wird schon

lange nicht mehr genutzt und die Tore
sind ausgehéngt, die Fenster zugemauert.
— Die Fahrt hatte acht Minuten gedauert,
viel zu schnell, um eine neue Bahn kennen-
zulernen!

Der Lokschuppen, wie schon erwahnt,
am Gleisende ungenutzt. Die Schwel-
len sauber in hellem Schotter gebettet,
erinnerten an die Bahnen auf der Schwaé-
bischen Alb. Giiterschuppen, Empfangsge-
bdude und Wartehalle blitzsauber. Das
Ladegleis war schon einige Jahre abge-
baut, doch sahen wir seinen Verlauf noch
an der ehemaligen Bettung. Auch die
Isolatoren an den Querverspannungen wa-
ren noch nicht abgebaut und der Prellbock
(Sandhaufen mit Bohle) zeigte das ehema-
lige Ende des lLadegleises an. Dieses La-
degleis hat frilher auch als Schutzgleis
gegen die Strecke fungiert. Entgegen der
Gewohnheit der Personenziige, die bzw.
den Beiwagen bergauf zu schieben, zog
die Lok, und spéater auch die ET's, die
Glterwagen in Richtung Cursdorf, um sie
dort rlickwérts in das Ladegleis zu driicken.
Abzuholende Wagen wurden ebenso be-
handelt, sodaB ein Umsetzen und die da-
mit verbundenen Riicklaufgleise nicht notig
waren.

Danach wanderten wir nach OberweiB-
bach, von dort zum Bahnhof, um auch ihn
zu begutachten.

Bf. Oberweiibach-Deesbach.

Das Gleis zum Giterschuppen liegt
vor dem Bahnsteig, wieder als Schutz-
gleis gegen die Strecke gebaut. Daran ein
beachtlicher Giiterschuppen mit Seitenram-
pe. Gegenilber der Wartehalle und dem
Hauptgleis sind deutlich die Reste eines
abgebauten Ladegleises zu erkennen. Teil-
weise liegen die Schwellen noch und auch
die Isolatoren der Tragwerke zeigen den
ehemaligen Verlauf. Nach Lage des Haupt-
gleises und nach der Angabe, daB hier zu
Dampflok-Zeiten Bedarfskreuzungen statt-
fanden, kann angenommen werden, daB
das Ladegleis ein ehemaliges Umfahr-
gleis ist .und mit dem Hauptgleis mittels
einer Rechtsweiche verbunden war. Leider
fand sich an Ort und Stelle niemand, der
diese Theorie bestdtigen konnte.

Mit dem Zug 14 022 ging's zurlick nach
Lichtenhain. Kurz vor dem Erreichen des
Bahnhofs fiel mir etwas auf, das ich bei
der Abfahrt (ibersehen hatte: Eine Schei-
be nach Signal Sh 2 (Schutzhalt), das hier
als Briickendeckungs-Signal  verwendet
wird. Es sichert somit die gesamte Bahn-
hofsanlage gegen das Hauptgleis, wenn
rangiert wird. Rangiert wird iibrigens mit
einer Windhoff-Rangierspill-Anlage. — Da
die Bergbahn erst wieder um 15.07 Uhr
verkehrte, war geniigend Zeit, die Anla-

Die Fotos stellten uns freundlicherweise
zur Verfligung: Klaus-Peter Quill, Eberhard
Kunst und Gerhard Werth.
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gen zu inspizieren. Doch Vorsicht! Mit der
uns im ,Westen" eigenen Ungezwungen-
heit, kann man sich hier nicht einfach auf
die Wagen und Anlagen stiirzen! Eine Mi-
schung aus Fingerspitzengefiihl und blitz-
schnellen Abdriicken der Kamera muf3 man
sich aneignen, sonst geht's schief. Nun,
ich hatte Gliick und man war mir freund-
lich gesinnt und so konnte ich ungehindert
Bilder machen. — Die Gleisanlage ist so
einfach wie raffiniert. Echt sparsam ausge-
legt und bietet doch optimale Nutzungs-
mdéglichkeiten. Ankommende Giiterwagen,
es wurde ja immer nur einer mit der Platt-
form nach oben befdrdert, wurden mittels
Rangierspills von der Buhne gezogen, auf
der Drehscheibe in das links neben dem
Hauptgleis befindliche Gleis gedreht und
von der gegeniiber wartenden Lok dort hin-
eingedriickt. Der néchste Giiterwagen wur-
de auf dieselbe Art und Weise in das
Hauptgleis gezogen und {iber die Dreh-
scheibe an das Ende des Gleises befor-
dert. Fir den ankommenden ET war im-
mer noch geniigend Platz vorhanden. War
der ET wieder auf der Strecke, konnte die
Lok ihren Giiterzug gemdiitlich, Wagen fiir
Wagen im Hauptgleis zusammenstellen
und abdampfen. Heute, nach Einstellung
des Giiterverkehrs, sind solche Rangier-
mandver freilich selten geworden. Hier
stand als einziger ,Glterwagen” ein Bahn.
meisterwégelchen, ein Knochenriittler.

Alle anderen Ortlichen Besonderheiten
gehen aus Bildern, bzw. aus den Skizzen
hervor.

Noch ein paar Zahlen, die bisher nicht
genannt wurden:

Die Spurbreite der Bergbahn ist 1900
mm, entgegen den Angaben im Handbuch

von 1936.

Der Seilbahnmotor hat eine Leistung
von 8 kW.

Die Fahrleitungen werden mit 600 V
Gleichstrom gespeist, gegeniiber friher
500 V.

Die beiden ET 279 201-8 und 279 203-4
haben je 2 Fahrmotore mit 34 Kw. Die
Typenbezeichnung ist USL 253a.

Sie sind mit Hikpr-Bremse ausgerii-
stet, umstellbar fir G und P. Sie wiegen
15,3 to und haben wegen des Traglaster-
abteils nur 20 Sitzplitze. Der Radstand be-
tragt 5 m, die LUP 11,36 m. Elektrische
Beleuchtung und ebensolche Heizung ver-
steht sich.

UnterhaltungsméBig gehéren sie zum
Raw Schoneweide.

Der EB 279 202-6 hat ebenfalls eine
Hikpr-Bremse, jedoch nicht umstellbar.
Sein Eigengewicht: 13,3 to. Er bietet 40
Plétze und ist mit einem Radstand von
6,15 m und einer LUP von 12,50 m auch
ein wenig lénger als die ET's. Auch er hat
elektrische Beleuchtung und Elektro-Hei-
zung, ist aber zusétzlich noch mit einem
24 V Generator ausgeriistet und unter sei-
nem Bauch héngt eine Batterie von 125 Ah.

Zu «dem, auf der Plattform aufzustel-
lenden Personenwagen, ist leider nicht
viel zu sagen. Es ist ein sehr leichter Wa-
gen ohne Zug- und StoBeinrichtung und ist
ungebremst. Seine AuBenanschriften sind
spérlich und geben keinen AufschluB iiber
die Herkunft. —

Die Zeit fir die Abfahrt riickte niher,
Zug 24 der Bergbahn nahm uns auf und
brachte uns sicher, wie seit 52 Jahren,
zuriick nach Obstfelderschmiede, dem Aus-
gangspunkt unserer Exkursion.

‘, Berphahn
ﬁﬁﬁ"

,, Zum Dillertal”

HEINRICH BOMHOFF

3091 DILLE-Heiligenberg an der B 6, Museumsbahnhof
Ruf (04252) 780

Gutbirgeriche Kiiche — GroBer Parkplatz - Sommergarten — Kaffeeterrasse
Kinderspielplatz - Kleintierzucht — Ponyfahrten
Klubraume fiir Tagungen und Gesellschaften fiir 12 bis 150 Personen
Neue Bundesdoppelkegelbahn

Das Grifl-Restaurant mit der eigenen Note
im Luftkurort Bruchhausen-Vilsen
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3094 Bruchhausen-Vilsen
BahnhofstraBe 51
Telefon 04252/6 11
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Bahnhof 5600. Schnellbausatz aus Spezialkarton und Plastik
MaBstab 1:22,5. Fir die LGB-Innenanlage

In weitgehend wetterfester Ausfithrung aus hochwertigem

Kunststoff sind wieder lieferbar:

Bahnsteig-Bausatz 5401. Lokschuppen-Bausatz 5403

Anbau zu Lokschuppen-Bausatz 5404. Giiterschuppen-Bausatz 5405
ORIGINAL B Figurenserie 5021 ,Wartende Reisende"
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Kleinkunst-Werkstatten Paul M. Preiser KG. Steinsfeld
D-8803 Rothenburg ob der Tauber - Postfach 99
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Bahn iﬂhl’t die gro<Be C!?gg?t fu>r Haus
auc un en
zu Hause...

... bei lhnen zu Hause, denn von LGB
gibt es weltberihmte Kleinbahnmodelle
naturgetreu im MaBstab 1:22,5.

20 verschiedene Lokomotiven mit tber
40 Waggons — alle mit besonderer Liebe
zum Detail gestaltet.

Verlangen Sie den groBen vierfarbigen
LGB-Katalog im Spielwarenfachhandel

ERNST PAUL LEHMANN
Patentwerk
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