Aus dem Leben einer kleinen Zwillings-Lokomotive

Woeit entfernt von politischen Ereignissen oder
baulichen Besonderheiten spieit sich der Le-
benslauf zweier kleiner Diesellokomotiven ab,
die im Jahre 1954 die Kléckner-Humboldt-
Peutz-Werke in Kéin-Deutz mit den Baunum-
mern 55 735 und 55 736 verlassen haben. Es
handelt sich um zwsei baugleiche Dieselloko-
motiven mit der Spurweite von 1.000 mm, die
die Euskirchener Kreisbahn (EKB) im Jahre
1953 als Ergdnzung zu ihrem Dampfiokomo-
tivpark bestellt hatte.

Die Zweiachs-Lokomotiven sind flir elne
Héchstgeschwindigkeit von 33,5 km/h zuge-
lassen. Als Antriebsmotor dient ein ebenfalls
bei Kidckner-Humboldi-Deuiz gebauter was-
sergekithiter Sechszylinder - Dieseimotor
ABMSB17 in Relhenausflihrung, der bei einer
Drehzahl von 1.400 Upm eine Leistung von 90
KW {125 PS) abgibt. Uber ein Flissigkeitsge-
triebe mit angeflanschtem Wendegetriebe
vom Typ L33 der Firma Voith, Heidenheim/
Brenz, werden (iber Doppelrollenketten die
Kettenrdder auf beiden Achsen angetrieben.
Das Getriebe L 33 ist ein hydrodynamisches
3-Gang-Getriebe fiir niedrigen Leistungsbe-
darf. Im ersten Gang durchlauft die vom Motor
abgegebene Leistung einen Drehmoment-
wandier, der das gréBimégliche Drehmoment
auf die Treibrider bringt. Im zwelten und drit-
ten Gang ist jewells eine Strémungskupplung
geschaltet, die zwar das Drehmoment nicht
verdndern kann, aber durch ihr elastisches
Verhalten ein Fahren im Bereich guter Getrie-
bewirkungsgrade ermoglicht.
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Mehrere Baufeile wie z. B. Motor, Getriebe,
Kithler, Kettenréder, Ketten und Radscheiben
entsprechen der Serienausfliihrung der im
gleichen Zeitraum hergestellten Klsinfokomo-
tiver)a Kot Il (heute BB-Baureihen 322, 323,
324).

Zusdtzlich zur normalen Ausristung einer
Diesellok erhielten diese Fahrzeuge Ubertra-
gungseinrichtungen, die es ermbglichen, die
l.okomotiven als Zwillingsiokomotiven zu be-
treiben, d. h. beide Maschinen kénnen gleich-
zeilig von einem Lokomotivitihrer und von ei-
nem Fuhrerstand aus bedient werden. Aller-
dings milssen sie dazu fihrerstandsseitig zu-
sammengekuppelt werden. Dabei werden sie
zuerst an der Mittelpufferkuppliung zusam-
mengehéngt. Bei der EKB sorgte eine nach
den Lenz-Normalien gebaute Zug- und StoB-
vorrichtung fiir die Ubertragung der mechani-
schen Krafte. Da die Loks keine normale
Drucklufi-Zugbremse besitzen, sondern eine
direkte Bremse, werden sie mit zwei Luftlei-
tungskupplungen {eine fir die Hauptluftbe-
hélterleitung und eine fiir die Bremsleitung)
bremstechnisch zy einer Lok vereint. Die
Steuerung der Motordrehzah! der unbesetz-
ten Maschine geschieht mittels einer Gelenk-
welle. SchileBlich werden noch eine Leitung
tlir die Sandstreuerluft und ein Kabel fir die
Fuhrerstandsbeleuchtung gekuppelt und die
Ubergangsbleche heruntergeklappt. Wohi
aus Kostengriinden erhielten die Lokomoti-
ven kein |luftbetatigtes Wendegetriebe, so daB
bel Fahrtrichtungswechsel der Lokfiihrer iiber
die zusatzlich eingebauten riickwértigen Fith-
rerstandsttiren auf den Flihrerstand der ande-
ren Lokomotive gehen muB, um dort das Wen-
degetriebe direkt zu betitigen. Da Uberwa-
chungseinrichtungen fir die unbesetzte Ma-
schine fehlen und auBer den genannten
Steuerungsverbindungen keine weiteren vor-
handen sind, muB der Triehfahrzeugftthrer bei
Dienstbeginn zwei Lokomotiven aufriisten,
nachschauen und starten. Auch bei Dienst-
ende hat er es mit zwel Fahrzeugen zu tun.

Am 28. Juli 1954 absolvierten die beiden Lo-
komotiven — nun mi den Betriebsnummern 21
und 22 der Euskirchener Kreisbahn versehen
— thre amtlichen Probefahrien. Der Landesbe-
voliméachtigte fiir Eisenbahnaufsicht bei der
Bundeshahndirektion Koin schreibtdazu u.a.:

»Jede Lokomotive hat am 28, 7. 1854 eine
Leerprobefahrt von Mihlheim-Wichterich bis
Kommern und zuriick, sowie eine Lastfahrt mit
120 t Last von Midhtheim-Wichterich bls
Ziilpich-Kurve zuriickgelegt und 120 t Last in
einer Steigung von 25%u anstandslos ange-
schieppt. threr Inbetriebnahme stehen Beden-
ken nicht entgegen.”

Fortan verkehrten die beiden Lokomotiven, zu
denen sich am 12. September 1855 noch die
baugleichen Loks 23 und 24 (KHD-Fabrik-Nr.
56 115 und 56 116) gesellten, im Giterver-
kehr auf dem Streckennetz der Euskirchener
Kreisbahn. Dies waren die Strecken Liblar —
Muahtheim-Wichterich - Euskirchen sowie
Mihlheim-Wichterich - Satzvey ~ Antweiler-
Wachendorf. Das Reststiick Antweiler-wa-
chendorf — Arloff war bereits 1920 stillgelegt
worden.

Die Lokomotiven wurden - insbesondere in
der Zuckerribensaison - als Zwillingsloko-
motiven eingesetzt {Obrigens wurde in diesen
Monaten bei der Euskirchener Kreisbahn rund
um die Uhr gefahren!).

Die Betriebswerkstatt der EXKB in Miihtheim-
Wichterich sorgte fiir die instandhaliung der
Lokomotiven und neben den normalen Motor-
und Getriebeliberholungen haute sie bereits
1957 verstarkie Achswellen ein und nahm Ge-
triebetausche vor.

Auf Beschiuf des Kreistages wurden die
Streckenabschnitte Miihiheim-Wichterich -
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Euskirchen und Schwerfen ~ Firmenich mit
dem 31. Dezember 1958 stiligelegt. Das Teil-
stlick Liblar — MUhlheim-Wichterich — Ziilpich
— Schwerfen folgte zum 30. Juni 1959, Erhal-
ten blieb somit die Strecke Firmenich — Satz-
vey - Antweiler-Wachendori, also nur noch
6.4 km. Fur den Betrieb auf dieser Reststrecke
genlgten die vier Deutz-Dieseliokomotiven.
Da die Betriebswerkstatt in MUhlheim-Wichte-
rich von der Strecke aus nicht mehr zu errei-
chen war, exfolgte in Saizvey der Bau zweler
Lokschuppen. Der Verkehr verlagerie sich
nun von der Beférderung in schmalspurigen
Guterwagen zu auf Rollbdcken aufgebockten
Regelspurwagen. Zur Kuppiung dieser Wagen
mit den Triebfahrzeugen war die Hilfe soge-
nannter Zwischen- oder Bremswagen not-
wendig. Wegen des relativ geringen Verkehrs-
aufkommens fuhren die Lokomotiven nun
meist einzeln.

Am 31. Dezember 1265 endete auch dieser
Restbetrieb, worauf die Lokomaotiven nach
Beendigung der Abbrucharbeiten verkauft
wurden.

i VAR v i

EKB-V21 und V 22 s-ind am-23. Mai 1966 in Bruchhausen-Vilsen angékommen.

V23 und V 24 gelangten (iber die Vermittierfir-
ma Meuter an die Charbonnage d’Argenteau
bei Vise, Belgien. Zwischen der Grube in Ble-
gney-Trembleur und dem SNCB-Bahnhof
Warsage werden mit den beiden EKB-Loko-
motiven sowie einigen anderen Diesellokomo-
tiven Rollwagenziige beférdert. Die Meter-
spurstrecke ist der Rest einer DampfstraBen-
bahnstrecke der SNCV von Littich nach ’s-
Gravenvoeren. Blegney-Trembleur stellte
1979 die Steinkohleférderung ein. Um thren
Arbeitsplatz nicht zu verlieren, richteten die
Arbeiter der Zeche mit Unterstitzung der
kemmunalen Behdrden auf dem Zechenge-
l&nde ein Bergbaumuseum sin. Auf dem Teil
Blegney-Trembleur-Mortroux der Kohlen-
bahn wurde fiir die Besucher eine Touristen-
bahn eingerichtet. Die dort fahrenden Touri-
stenzilge bestehen aus den weitgehend noch
im Originalzustand der EKB befindlichen Lo-
komotiven sowie aus vierachsigen ehemali-
gen StraBenbahnbeiwagen der SNCV.

V21 und V 22 gelangten am 23. Mai 1966 per
DB-Tieflader zu den 1963 aus der Hoyaer Ei-

EKB-V 23 steht im Werk Blegney-Trembleur der Charbonnage d’Argenteau bel Vise, Belgien. 12. Juli 1875.

Foto: Speer

Fote: H. O. Kindermann



senbahn-Gesellschaft (MEG} und der Hovya-
Syke-Asendorfer Eisenbahn (HSAE) fusio-
nierten Verkehrsbetrieben Grafschaft Hoya
(VGH), die 1965 die Umspurung der meter-
spurigen Strecke Moya - Bruchhausen-Vilsen
- Syke beendeten. Fir den in Meterspur ver-
bliebenen Abschnitt Bruchhausen-Vilsen -
Asendorf, auf dem die VGH noch Glitervericehr
betrieb, suchten sie Ersatz fiir die lefzte noch
vorhandene Dampflokomotive, die »Bruch-
hausen«. Die Zwillingsiokomotiven waren da-
zu gut gesignet, da sie flir den Normalfall im
Poppelbetrieb fahren und bei Ausfall einer
Lok den Betrieb auch mit der anderen auf-
recht erhalten konnten.

Nach dem Eintreffen in Bruchhausen-Vilsen
nahmen die VGH einige Verdnderungen vor;
die EKB-Lok 22 erhielt die Bezeichnung VGH
V121 und die EKB 21 die neue Nummer V122,

Die vorhandene Mittelpufferkupplung nach
Lenz erfuhr mit einfachen Mitteln eine Ergén-
zung durch die bei der ehemaligen HSA vor-
handene Balancekuppiung, und so erfolgten
1966 die ersten Fahrien. Im Winter 1966/67
standen beide Maschinen zur HU an, bei der
sie zur Betriehsvereinfachung Regelspur-
kupplungen an den Vorderseiten erhielten,
die mit kraftigen Doppei-T-Tréagern cberhalb
des Umlaufs montiert wurden. Diese Normal-
spur-Pufferbohlen stammten aus einem ver-
schrotteten Zwischenwagen der HSA. So
konnten nun die aufgebockten Glterwagen
unmittelbar an die Lokomotive gekuppelt wer-
den. Der weierhin mitgefithrte Zwischenwa-
gen diente mit einem Rangierer besetzt als
Bremswagen fir die ungebremsten Rolibok-
ke, er lief jetzt am Zugende mit. Der griine
EKB-Anstrich mit rotem Fahrwerk wich der bei
der VGH Ublichen weinroten Lackierung mit
gelbem Zierband und schwarzem Fahrwerk.

Aufgrund der Umspurung konnte die Be-
triebswerkstatt in Hoya von den meterspuri-
gen Lokomotiven nicht angefahren werden.
Siewurden deshalb in Bruchhausen-Vilsen im
Freien stationierl. Die HU und gelegentliche
Reparaturarbeiten wurden im Lokschuppenin
Asendorf durchgefihr, u. a. im Winter 1969
ein Wechsel der Hauptwelle des Wendegeirie-
bes an Lok V 122.

Die Strecke nach Asendorfist 7,6 km lang und
weist eine fast 3 km lange Steigung von 20%/wo
auf. Zu dieser Zeit standen dem Betrieb nur
Rollbtcke fiir den Transport von Normalspur-
wagen sowie ein Zwischenwagen zur Verfl-
gung.

Die lange Steigung bedingte den Einsatz der
Loks regelmé&Big im Zwillingsbetrieb. Nach
Uberwindung der Rampe konnte auf die Lei-
stung einer Lok verzichtet werden, so dal sie
auf der restlichen Strecke im Schiepp mitiief.
Diese energiesparende Fahrweise erleichter-
te auch das Rangieren, muBte doch sonst der
Lokfuhrer bei jedem Fahririchtungswechsel
auf die andere Lokomotive gehen, um das
Wendegetriebe umzulegen.

Gleichzeitig mit der Ankunft der Lokomotiven
nimmt die Erste Museums-Eisenbahn
Peutschlands in Bruchhausen-Vilsen mit der
nun bei den VGH berflissig gewordenen
Dampfiok »Bruchhausen« den Betrieb auf. Die
Diesellok diente auch zum Rangieren der in
schneller Folge eintreffenden Museumsfahr-
Zeuge.

Nicht wegen fehiender Fracht, sondern wegen
des umstandlichen Rollbockbetriebes und
der aufwendigen Streckenunterhaltung, die
der Rollbockverkehr mit seinem systembe-
dingt hohen Fahyzeugschwerpunkt erfordert,
wurde 1971 der Glterverkehr auf der Schmal-
spurstrecke von Bruchhausen-Vilsen nach
Asendorf eingestellt. Damit ging die Strecken-
unterhaltung ganz auf den DEV Uber, und die
beiden Diesellokomotiven konnten am 16, Au-
gust 1971 offiziell abgestellt werden.

A SFeEE AR

1 af der Fahrt nach Aseﬁdorf.

R

VGH-Rollbockzug mit V 122 und V 12 Foto: Stelner

=

VYGH-V121 und V 122 zetzen in Asendorf um. Links das ehemalige Bahnhofsgebdude, 30. Juil 1971.
Foto: Speer

i e a3 % - . . ’
ollbockzug rangiert im Bf Asendorf, 30. Juli 1971. Folo: Speer

VGH-V121 und V122 rangieren im Bf Heiligenberg far den DEV am 12. Juni 1971. Foto: Speer
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Von diesem Zeitpunkt an trennen sich die We-
ge der Zwillinge. Der Werkmeister der VGH,
dar die Lokomotiven immer gefahren hat, be-
ginnt mit der Umspurung der V 121 in Bruch-
hausen-Viisen. Sie wird hochgebockt, die
Radsatze werden ausgebaut und im DB-AW
Bremen umgespuri, indem sie normalspurige
Achswellen erhalten. Die Umspurung erfor-
dert Anderungen im Bremsgestinge und den
Achsaufhéngungen und natiirlich den Anbau
der Regel-Zug- und StoBvorrichtungen nach | . : PR
Anlage 12 der EBC. Nach Montage der geéan- T R
derten Bauteile und der Neuteile erh&it die Do

Lok einen neuen Anstrich : feuerrot fiir Aufbau
einschiieBlich Flihrerhaus, schwarz fiir Fahr-
gestell und Pufferbohlen.

Seilt 1972 ist die Lokomotive dann mit dieser
Bauartdnderung versehen ab Standort Hoya
auf den VGH-Strecken nach Syke tiber Bruch-
hausen-Vilsen und auf der ehemaligen HEG-
Strecke nach Eystrup im Einsatz. Da die Lok
ttber keine Zugbremse verfligt, beschrankt
sich ihr Einsatz auf Ubergabefahrien zur DB
bzw. auf den Bahnunterhaltungsdienst.

Nachdem die VGH 1979 eine ehemalige DB-
Kof I mit Druckluftbremse erworben hat, wer-
den die Einsdifze der V 121 weniger; trotzdem
erhalt sie 1982 einen neuen Anstrich : Sie wird
jetzt dunkelblau mit gelbem Zierstreifen und
schwarzem Fahrwerk. Im Sommer 1983 kaufte
der DEV diese Lok und setzte sie zum Rangie-
ren, bei den Gleis- und Abbrucharbeiten fur
die neue Fahrzeughalle des DEV im Normal-
spurteil des Bahnhofes Bruchhausen-Vilsen
ein. Am 1. Januar 1984 fihrte die Lok einen
Streckenbereisungssonderzug auf der Ge-
samtstrecke Syke — Eystrup und verabschie-
det sich damil gleichzeitig aus Norddeut-
schiand.

Bie Chemin de fer du groupe Montreux-Ober-
land Bernoix (MOB) kauft die Lok und 148t sie
im Februar 1984 bet der Firma NEWAG in Duis-
burg auf 1.000 mm zurlickspuren. Dabei erhilt
sie zum dritten Mal neue Achswellen. Nach
Ankunft in der Schweiz bekommt sie die bei
der MOB ablichen Zug- und StoBvorrichtun-
gen. Es handelt sich Gibrigens um das gleiche
System wie bel der EKB, allerdings sind die
Pufferteller wesentlich breiter und die Zugha-
ken kénnen weiter ausscheren.

Seil 1984 ist die Lok unter der Bezeichnung
Tm 2/2 Nr. 3téglich als Verschublokomotive in
der Hauptwerkstatt der MOB in Chernex im
Einsatz, Sie verschiebt dort die elektrischen
Triebwagen und Lokomotiven sowie Giiter-
und Personenwagen im Werkstatt- und Bahn-
hofsbereich. In der ndchsten Zeit ist eine Ge-
neralrevision der Lokomotive vorgesehen, bei
der dann auch eine neue Druckiuftbremsania-
ge sowie die bel der MOB (bliche Vakuum-
bremsaniage eingebaut werden. Die Lokomo-
tive soll anschiieend auch in anderen Berei-
chen der MOB eingesetzt werden.

LxchhausehNélsen. . Fc;to: H. O. Kindermann

e

r, 24. August 1974,

Foto: Schrammen

Die getrennte Zwillinge treffen sich in Bruchhausen-Vilsen, Dezember 1983. MOB Tm 2/2 3.§)el' der Hauptwerkstatte Chernex, 16. Juli 1984, Foio: Speer
Foto: Demmier
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Rollﬁagenbétr&eb

VGH-V122 rangiert 1976 far

N

den DEV in Asendor,

hei der Museums-Eisenbahn mit DEV-V 3, 3. August 1287

o :f@f}‘r}—).' .z
Foto: H. O. Kindermann

Flr die ebenfalls 1971 abgestellte V 122 war
die Umspurung auf Normalspur nach Beendi-
gung der Arbeiten an der V 121 vorgesehen.
Dieses verzdgerte sich aber aus Zeitmangel
der VGH-Werkstatt um Jahre, so daB nach Er-
werb der K&f Il durch die VGH 1978 fir eine
Umspurung keine Notwendigkeit mehr be-
stand. Der DEV bekundete bereits bei Abstel-
len der beiden Lokomotiven Interesse an der
Ubernahme einer der Dieselloks, muBte aber
unter Hinweis auf die bevorstehende Umspu-
rung der LokV 121 und dem geplanten Einsaiz
als regelspurige Zwillingslokomotiven davon
Abstand nehmen.

Darum kauft der DEV 1979 eine stangenge-
kuppelie shemalige Schmalspur-Dieselloko-
motive, Baujahr 1941, die 1957 auf Normal-
spur umgebaut worden war, und spurt diese
im Rahmen einer Hauptuntersuchung zurick
auf Meterspur, Etwa zum Zeitpunkt der Inbe-
triebnahme dieser Lokomotive, der DEV-V1 im
Sommer 1980, bringt die VGH eine mogliche
Abgabe der V 122 an den DEV ins Gesprach.
Die Lokomotive hat zwar acht Jahre auBer Be-
trieb im Freien gestanden, s¢ daB sie sich in
einem desolaten Zustand befindet, trofzdem
Ubernimmt der DEV sie noch im selben dahr.
Es folgi eine ausgiebige Uberholung der Lok,
Nicht nur die vom Gesetzgeber vorgeschrie-
benen Arbeiten werden durchgefiihrt, son-
dern zuséatziich werden wesentliche Teile des
Aufbaues sowie samtliche Rohrleitungen und
elekirischen Teile erneuert. Eine voiistindige
Motoritberholung sowie Tausch des Getrie-
bes gegen ein (berholtes K&fll-Getriebe ge-
héren ebenso dazu wie der Einbau neuer Rad-
sitze, Antriebsketten, Federn- und Zug- und
Siofivorrichtungen. Gleichzeitig werden eine
neue Druckluftbremsanlage mit Zughremse
eingebaut und die vorbereitenden Arbeiten far
den Einbau einer Vakuumbremse durchge-
fohrt. 1982 werden die Arbeiten mit einer Neu-
lackierung in weinrot beendet. Seit Juni 1882
steht die Lokomotive wieder in Betrieb.

Eingesetzi wird sie mit der Bezeichnung DEV
V3 bei der Ersten Museums-Eisenbahn
Deutschlands auf der Strecke Bruchhausen-
Vilsen — Heiligenberg - Asendorf zum Rangie-
ren, flir Arbeitszlige und zum kurzfristigen
Nachschieben von Personenziigen, wenn die
Zage fiir eine Dampflok zu schwer sind (Gber
120 1), und der Einsatz einer zweiten Dampfick
nicht eingeplant ist.

Wichtige Technische Daten

Hersteiler: Kidckner-Humboldt-
Deutz AG,
Kdln-Deutz

Motor; ABM 517 Kitckner-
Humboldt-Deutz AG
Kéln-Deutz

Motorleistung: 20 kW

Getriebe: L33 Voith, Heidenheim

Art der Kraft- Kettenantrieb mit

{ibertragung auf die Duplex-Rollenketten

Radsatze:

Achsfolge B

Raddurchmesser: 850 mm

LGP ‘ 6140 mm

Breite: 2540 mm

Achsstand: 2500 mm

Héchstgeschwindigkeit: 33,5 km/h

Krafistoffvorrat: 150 1

Kiihlwasser: 501

Motordl: 26 |

Getriebedt: 95 |

Diensigewicht: 161
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Damit endet der Bericht (iber eine kleine (Zwil- Lieferungen von Deutz-Meterspurlokomotiven (Bauart AGM 517) an

lings-)Lokomotivgeschichte am Rande der gautsche Schmalspurbahnen des Sffentlichen Verkehr
Ereignisse um groBe Eisenbahnen und be-

kannte Lokomotiven. Da beide Lokomotiven  Faprik-Nr. Baujshr EigentOmer Betr.-Nr.
wohl noch auf Jahre in Betrieb sein werden,
muB der SchluB der Geschichte ein anderes

Mal geschrieben werden. 47 165 1951 Herforder Kleinbahnen V12
Hans-Peter Kempf 1866 an Juister Inselbahn Carl
Dipl-ing. Christian SPeer 55486 1963  Herforder Klelnbahnen V14
1966 an Syiter Inselbahn L4
1971 an Juister Inselbahn Heinrich i
1983 an Montreux-Oberland-Bernois- (Schweiz) Tm 2/2 Nr. 2
55 735 1954 Euskirchener Kreishahn V21
1966 an Verkehrsbhetriebe Grafschaft Hoya GmbH V122

Queliennachweis 1980 an Deutscher Eisenbahn-Verein, Bruchhausen-Vilsen V 3

Wall/Nauroth shah 55736 1954  Euskirchener Kreisbahn V22
Die Euskirchener Kreisbahn 1966 an Verkehrsbetriebe Grafschaft Hoya GmbH V121
G. Wolff 1971-1984 Normalspur
Deutsche Klein- und Privatbahnen, Teil 2 Nieder- 1984 an Montreux-Oberland-Bernois (Schweiz) Tm 2/2 Nr. 3
sachsen

56 113 1955  Geilenkirchener Kreisbahn V10
G. Wolft ) , 1973 nach Togo, Firma Strabag fir Hafenausbau, Lomé
%e;;sw:stggg- uznd Privatbahnen, Teil 3 Nord- an Chemin de fer de Togo (CFT)

: “ ; 56 114 1855 Gellenkirchener Krelsbahn . Vi1
Betriebsblicher der Lokomotiven 1973 nach Togo, Firma Strabag fir Hafenausbau, Lomé
an Chemin de fer de Togo (CFT) HY9

56 115 1955  Euskirchener Kreishahn V23
Die Fotos zeigen weltere Loks der Bauart. 1986 an Blegney-Trembileur (Belgien} ?
Unten fihrt die Lok mit der Fabr.-Nr. 56114 als GKB . i
V11 einen Sonderzug der lHS Langbroich — Schier- 56 116 1885 Euskirchener Kreisbahn V24
waldenrath, 20. Sepiember 1870. Foio: Speer 1986 an Blegney-Trembleur (Belgien)} ?

Feﬁ)ﬂrw r. 448 obenals SVG L am-i ,untéha sMOB

Am 6. Marz 1980 fotogfaﬂerte G; Barihs dfeselbe Lok in Lomé. .
Tm 2/2 2 in Chateu-d’oex, 16, Juli 1984, Fotos: Speer
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