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Wolfram Baumer

Die SPREEWALD

Dampfiokomotive mit viel Geschichte

Seftdem die Firma LGB im Jahr 1987 ein Modell der DEV-Dampfiokomotive SPREEWALD fiir
die Gartenbahn herausbrachte, hiiufen sich die Anfragen an den DEV nach Fotos, die als
Grundlage fir .kosmetische“ Verbesserungen dienen sollen. Da das LGB-Modell der
SPREEWALD sehr gut nachgebildet ist, mag der Wunsch nach Verbesserung auf den ersten
Blick paradox erscheinen; aber er ist nicht, denn nur ein stimmiges Modell kann in
eine Vitrinenstlick umgearbeitet werden. Wir DEV-Mitglieder freuen uns natiiich sehr iiber
das schiine LGB-Modell und auch (ber das Interesse der Gartenbahnfreunde am lebendi-
gen Vorbild. Deshalb und weil zuletzt vor 10 Jahren ein Artikel liber die SPREEWALD
erschienen ist, scheint es rechtens, an dieser Sielle der Lok etwas Platz einzuriumen.

Die Dampflokomotive SPREEWALD ist die
jingste der gegenwanig vier betriebsfahigen
Dampfloks der Museums-Eisenbahn Bruch-
hausen-Vilsen — Asendorf. lhr Bau im Jahr
1917 hat eine bemerkenswerte Vorgeschich-
te. Der am 30. Juli 1914 erfoigten Generalmo-
bilmachung im zaristischen RuBland antwor-
tete das Deutsche Kaiserreich am 1. August
1914 seinerseits mit einer Mobilmachung und
der Kriegserkl&rung an RuBland. Die einset-
zenden Kampfe in OstpreuBen verliefen im Au-
gust siegreich fur die russischen Truppen. Sie
erorberten 2/3 von Qstpreufen, wurden dann
aber bis zum 15. September 1914 wieder zu-
riickgeschlagen. Die Kampfhandlungen hat-
ten schwere Zerstdrungen bewirkl. Betroffen
davon waren auch die Eisenbahnen. Die im
dstlichsten Landkreis des Deutschen Reiches
gelegene Pillkaller Kleinbahn war so zerstfr,
daB eine Reparatur nicht mehr maglich war.

Die Pillkalier Kleinbahn-A.G. {PKB) hatte am

i
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23.Juni 1200 die Konzession zum Betrieb vom
Regierungsprésidenten in Gumbinnen erhal-
ten. Am 24. Dezember 1901 und am 7. Novem-
ber 1806 nahm sie ihre 60,83 km lange Strek-
ke von der Kreisstadt Pilikallen nach Lasdeh-
nen mit den Zweigen von Grumkowkaiten
nach Schirwindt und von Kiauschen nach Do-
risthat in Betrieb. Sie war von der FirmalLenz &
Co. mit 750 mm Spurweite nach denselben
Richtlinien und mit den gleichen Fahrzeugen
wie z. B. die bekannteren Rigenschen Klein-
bahnen gebaut worden.

Trotz des fortdauernden Krieges strengte sich
das Deutsche Reich an, die Kriegsschiden in
OstpreuBen rasch zu beseitigen. Der Wieder-
aufbau der PKB erfelgte in Meterspur, was ver-
mutlich durch die gewonnenen Erfahrungen
mit der 1911 ertffneten Oletzkoer Kreishahn
{OKB} und der 1813 erdffneten Lycker Klein-
bahn (LKB} verursacht wurde. Die OKB und
die LKB lagen im Siidosten OstpreuBens und

s Aeie
L okomotive SPREEWALD mit Zug der Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen - Asendorf bei der Einfahrt in den Bahnhof Bruchhausen-Viisen. 22. Mai 1988
Foto: Wolfram Baumer

wurden ebenso wie die PKB von der Ost-
deutschen Eisenbahn-Gesellschaft (OEG) in
Konigsberg betrieben, und auch sie waren be-
schédigt worden. Die OEG bestelite von der
Lokomotivfabrik Jung einige Meterspurloks
als Ersatz flir zerstbrte und abtransportierte
Maschinen. Es waren durchweg Lokomaotiven
mit einer Adams-Vorlaufachse, und zwar han-
delte es sich im einzeinen um die Maschinen:

LKB 17 ¥Bn2t Jung 1915/2280
LKB 2" 1Bn2t Jung 1915/2291
OKB 3" 1Bn2t Jung 1915/2293
IKB 3" 1Cn2t Jung 1916/2358
LKB 4" 1Cn2t Jung 1916/2359
PKB 21 1'Cn2t Jung 191772517
PKB 22 1'Cn2t Jung 1917/2518
PKB 23 1'Cn2t Jung 1917/2519
PKB 24 1'Cn2t Jung 1917/2520
"PKB 25 1'Cn2t Jung 1917/2521
LKB 5 1'Cn2t Jung 1919/3054

o
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Die Zeichnung erstelite Dister Kreutz mihsam aus Zeichnungsresten, Aufschreibungen von Gerhard Moil, Unterlagen der DB-Lok 89 241 und dem Betriebsbuch

der SPREEWALD.
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Die SPREEWALD ist ein Schmuckstick der
Museums-Eisenbahn und im Modeli auch mancher
Gartenbahn. Hier wird sie gerade im Bw Bruch-
hausen-Vilsen angeheizt. 27. Mai 13988.

Foto: Waolfram Baumer

Da die OEG in der Jung-Lieferliste als Bestal-
ler aufgefiihri ist, handelt es sich nicht um far
Kolonialbahnen gebaute Maschinen, die dann
von der OEG als Gelegenheitskauf {ibernom-
men wurden. Zum Glick lieB die Lokomotivia-
brik.Jung von der PKB 25 ein Fabrikfoto anfer-
tigen, das die Lok in Fotografieranstrich zeigt.
Besonders auffaliend auf dem Foto ist die gro-
Be Aussparung in der Pufferbohle. Sie war fir
die Aufnahme der automatischen Mittelpuffer-
kupplung Bauart Scharfenberg (Schaku) not-
wendig. Die Schaku fertigte die Waggonfabrik

L. Steinfurt GmbH in Kénigsberg; ihr Vorstand -

des technischen Biiros, Obering. Karl Schar-
fenberg, hatte sie imJahre 1908 erfunden. Sie
hatte ihre Beiriebstauglichkeit bereits bei der
Memeler Kreisbahn, der OKB und deri1KB be-
wiesen und wurde in der Hauptwerkstatte der
E))EG in Kdnigsberg in die Maschinen einge-
aui.
Die fnf Lokomaotiven der PKB sind baugleich;
die LKB 5 ist ihnenrim Aussehen &hnlich, weist
aber geringe technische Abweichungen auf.
Alle sechs Maschinen hatten eine kompakte,
aber doch sehr ausgewogens Bauform mit ei-
nem gerdumigen Fihrerhaus und einem ver-
haltnismaig hoch liegenden Kessel. Trotz des
eigenwillig gerundeten Flhrerhausdaches
geiten sie ais sehr formschédn. Als Diensige-
wicht werden 26,1 t angegeben, als Reibungs-
gewicht 23 t. Die Achsanordnung 1'C ergibt
aute Laufeigenschaften. Die Anordnung der

12 " die museums-eisenbahn 4/1988

Zgichnurg der Scharfenberg-Kupplung in ihrer
ersten Bauform; sie wurde in den zwanziger Jahren
verandert, aus »Das deutsche Eisenbahnwesen der
Gegenwarts, 1911,

Zylinder zwischen Lauf- und erster Kuppel-
achse bedingt eine lange Treibstange, die
schwingungsarmen Lauf ermobglicht. Die
Dampfverteilung besorgt eine Heusinger-
Steuerung mit hintenliegendem Héngeeisen,
die die Flachschieber antreibt. Der Kessel von
normaler Bauart war urspringlich mit einer
Stahlfeuerkiste ausgestattet; erst nach 1920,
als Buntmetalle wieder erhéltlich waren, wur-
de sie durch eine Kupferfeuerkiste ersetzt.
Zwei Jung-Sicherheitsventile befinden sich
auf dem Dampfdom. Die Kesselarmaturen sind
herkommiicher Bauart, die Speisung ge-
schieht mitiels zweier selbstsaugender Stru-
be-lnjektoren mit je 75 I/min Férdermenge.
Der Flachschieberregler ist in einem Dom in
Kesselmitte untergebracht. Die Lok hat einen
Wasserkastenrahmen und zusétzliche seitli-
che Wasserkésten mit zusammen 2,4 m°® Fas-
sungsvermdgen und einen an der Flhrer-
hausrlickwand angeordneten Kohiekasten
mit 1 t Fassungsvermogen. Jung riistete die
Lok mit einer Exterschen Wurfhebelbremse
und einer Koérting-Saugiuftbremse aus. Als
weitere Ausristung sind der Sandkasten auf
dem Kessealscheitel zwischen Dom und Fih-
rerhaus, ein Dampflautewerk, eine Dampfipfei-
fe und die Petroleumlampen zu nennen. Die
Héchstgeschwindigkeit der Lokomotive ist
auf 40 km/h festgelegt, die alierdings auf der
Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen —
Asendorf nicht zuldssig ist.



in Pillkalien steht tm 1930 cine der Loks mit ihren groBen Peiroleumlaternen. Dieses Foto ist, obwohl béreifs einige Male verdtffentlicht, al.l denen gewidmet, die die

heutigen Laternen als zu groB erachten. Das Litho stelie freundlicherweise der Bufe-Fachbuch-Verlag zur Verfligung.

1917 begann der Betrieb auf der modernisier-
ten PKB. Aus den Friedensjahren sind kaum
besonderen Ereignisse bezliglich der finfLo-
komotiven bekannt. Herausragendes Ereignis
ist der Unfall, der zum Umstiirzen einer Loko-
motive fahrte. Vermutiich handelt es sich da-
hei um die Lok 23, darauf lassen Spuren an
der SPREEWALD schiieBen. Im Jahr 1944
muBte die Lok PKB 23 in die Werkstatt, ob zur
Hauptuntersuchung oder zur Behebung von
Schéaden ist nicht Gberliefert. Die bahneigene
Werkstatt in SchloBberg {so hieB Pilikallen
mittlerweile) war wegen Personalmangels
nicht mehr in derLage, die Arbeiten auszufiih-
ren; deshalb wurde die Lok verladen, um zur
Werkstatt der OEG nach Kénigsherg gebracht
zu werden, wie uns ein ehemaliger Mitarbeiter
der PKB berichtete, Da aber mindesiens zwei
PKB-Lokomotiven nach 1945 mit Heeresfeld-
bahnnummern im Harz aufgefunden wurden,
kénnte die PKB 23 noch im Herbst 1944 im
Einsatz gewesen sein, als die Bahn von der
Wehrmacht Ubernommen wurde. Nachdem
SchloBberg am 186. Januar 1945 verloren war,
kénnten die Lokomotiven fiir Festungsarbei-
ten im Harz dorthin transportiert worden sein.

Die eine Maschine ist bekanntiich die PKB 21;
sie trug die Heeresfeldbahn-Nummer 2700,
kam 1945 in die Pfalz, wo sie spéter die DB-Nr.
99 2700 und dann 99 241 erhielt und am 16.
August 1957 ausgemustert wurde.

Die PKP 23 wurde laut Betriebsbuch-Zweit-
schrift 1947 ohne Papiere bernommen. Sie
wurde auf das Streckennetiz der Libben-Cott-
buser Kreisbahn, der sogenannten Spree-
waldbahn, umgesetzi, die vom Landesver-
kehrsamt Brandenburg betrieben wurde. An-
gehlich vergab die Betriebsflhrerin die Num-
mer08-27 an diese Lokomotive und setzie sie
auch ein. Der etwa 1948 erstelite erste, nicht
offizielle Entwurf eines Nummernplans fiir die
zu Ubernehmenden Privatbahnlokomotiven
der DR sieht fir die Lok die Nummer 99 5621
vor. Doch tatsachlich erhilt sie bei der Uber-
nahme am 1. Januar 1950 die DR-Nummer
99 5631. Ein Einsatlz in dieser Zeit von 1945
bis 1950 ist sehr fraglich, zumindest iassen es
die Daten im Betriebsbuch nicht zu. In jener
von Not und Improvisation gekennzeichneten
Zeit hatten Vorschriften und Geseize vielleicht
nicht ganz so groBe Bedeutung, wie sonst, so

Sammiung Rohde

dafB ein Einsatz der Lok ohne Paplere durch-
aus denkbar wiére, das geschah dann aber
heimlich und ohne daB eine Nummervomian-
desverkehrsamt dazu vergeben werden mu8-
te.

Die erste Hauptuntersuchung, eine L 4, erhielt
die 995631 vom 6. Mirz bis 21. November
1950 im RAW Schlauroth. Dabei wurden unter
anderem beide Zugvorrichtungen emneuert.
Diese wage Formulierung sagt leider nicht
aus, ob die Lok zu der Zeit noch die Schaku
besaB, oder bereits irgendeine Mittelpuffer-
kupplung. Die am 25, September 1950 durch-
gefiihrie Kesseidruckprobe ergab keine nen-
nenswerten Mé&ngel und auch die am 21. No-
vember 1950 von Straupitz nach Cottbus und
zuriick volizogene Probefahrt ergab keine
Beanstandungen, so daB die 995631 in Be-
trieb gehen konnte.

Schon im folgenden Monat Dezember 1850
war die Lok nur drei Tage im Einsatz und stand
den halben Monat schadhaft im Bw Straupitz
oder im RAW, vermutliich muBte bis zum 6. De-
zember 1951 an der Maschine weiter repariert
werden. Wahrend der folgenden Betriebszeit
erhielt sie 1952 die neue DR-Nummer
99 5633, die sie bis zur Ubernahme durch den
DEV auch behielt. Die Nummernschilder fer-
tigte das Bw Straupitz in Handarbeit an, daher
waren die Ziffern so auffallend eckig.

Das Bw Straupitz fihrte vom 8. April bis zum
18. Juni 1953 eine L 2 durch, bei der unter an-
derem die ,Zug- und StoBvorrichtung auf-
gearbeitet, Pufferstand um 10 cm erhoht” wur-
de. Das ist leider wieder unprizise formuliert,
das kann bedeuten, da8 ein Puffer verbogen
war und durch einen langeren ersetzt wurde,
bis dahin, dafl beide Zug- und StoBvorrichtun-
gen durch neue ersetzt wurden.

Nach nur 17 188 km Laufleistung wurde die
895633 am 8. Mai 1954 zu einer Hauptunter-
suchung nach der LG in das RAW Chemnitz
eingeliefert. Neben der Beseitigung von Scha-

Unfail bei Sallehnen.

Archiv Heimatkreis SchloBberg
Foto néchste Doppelseite: Werkfoto der Lokéabrik-
Jung von der Pilikailer Lok Nr. 25. Die elektronische
Bildaufnahme (scannen) ermoglicht heute den Ab-
druck auch sahr flauer Vorlagen, wie es die Glas-
platie der Lok 25 ieider ist.
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Um 1960 war die Lok lAngst verstaatlicht, doch trotz Nummernschild, Einheits-Lufipumpe, elektrischer
Beleuchtung und Fensterschirme hat sie sich ein individuelles AuBeres bewahren kénnen.
Sammiung Gerhard Moll

=

Auf dem Umlauf an der Heizerseite war bei der Reichsbahn der Hauptiuitbehélter angecrdnet. Im Maj 1966
nimmt die 99 5633 im Bw Coitbus Ast Straupitz Wasser, wahrend hinten die LIEBEROSE rangiert.

N \m Sy
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Umseizen bei der Probefahrt auf der Harzquerbahn der ehemaligen Nordhausen-Wernigeroder Eisenbahn-

Gesellschait im Bahnhof Drei Annen Hohne, 25, Juni 1871,
16 die museums-eisenbahn 4/1988

Foto: Dipl.-Ing. Klaus Kieper

Foto; Dipl.-dng. Hans-Jérgen Hentzschel

den wurde eine Druckiuftbremse eingebaut,
da zu der Zeit die auf der Spreewaldbahn ver-
wendete Heberleinbremse gegen die Knorr-
Druckluftbremse ausgetauscht wurde. Eine
zweistufige Lufipumpe wurde an die Lokfih-
rerseite und der Hauptiuftbehélter an der Hei-
zerseite auf den Umlauf montiert. Schon am
17. Juni 1954 kam die Lok in das heimatiiche
Bw Straupitz zurlick.

Vom 14. Dezember 1956 bis zum 30. Marz
1957 erhielt die heutige SPREEWALD einel 4
im Bw Straupitz. Sie hatte seit der letzten
Hauptuntersuchung immerhin 193313 km
Laufleistung erbracht, Babei wurde sie mit ei-
ner elekirischen Lichtaniage ausgerlistet,
rechts an der Rauchkammer wurde der Turbo-
generator instailier, und die Maschine bekam
Laternen, wie sie an den Kriegslockomotiven
der Baureihen 42 und 52 in Gebrauch waren. .

Bei der nachsten Untersuchung Anfang 1959
im Bw Straupitz wurde der Sandsireuer auf
Pruckluftbetrieb umgestellt. Bei diesen Unter-
suchungen in den finfziger Jahren waren An-
derungen am Aussehen vorgenommen wor-
den, die nicht in den Berichten im Betriebs-
buch erwahnt werden, so daB die genauenDa-
ten {lr diese Umbauten unhekannt sind. Vor
die Streckenfenster setzte man Fensterschir-
me und die Rauchkammertlir wurde durch
sechs nachirdglich montierte Vorreiber abge-
dichtet. Dadurch konnte der ZentralverschiuB
entfallen und das Nummernschild in die Mitte
riicken. Ein Foto von 19860 zeigt die Lok mit
den nachtraglich montierten Aggregaten und
den zahlreichen Rohren in ihrer ganzen
Schénhei.

Die néchste L3, die das Bw Straupitz zwi-
schen dem 1. August 1860 und dem 3. April
1961 ausflihrie, brachte der 99 5633 das drit-
te Spitzenlicht. Anfang der sechzigerJahre 16-
ste man das Bw Siraupitz auf, es wurde dem
Bw Cottbus angeschlossen. Als Lokeinsatz-
stelle degradiert, flhrte es vom 14.Februar bis
zuam 17, Juli 1964 wieder eine L4 an der Lok
durch, dabei wurden die Sandstreurchre vor
die erste Kuppelachse und hinter die Treib-
achse gelegt. Bis dahin sandeten sie die 2.
Kuppeiachse.

Am 22. September 1966 erlitt die Maschine ei-
nen Unfall, der das Flhrerhaus zerstorte. Bei
der anschlieBenden Ausbesserung wurde es
veréndert, es erhielt ein Dach in konventionel-
ler Form. Ab dem 21. November 1866 war die
Lok in neuem Look wieder im Einsatz. Schon
ein Dreivierteliahr spater wurde die Lok am 1.
August 1967 schadhaft in ein RAW eingelie-
fert. Von der Ausbesserung liegt kein Bericht
vor, bekannt ist nur, daB die 99 5633 dabei am
17. Dezember 1967 einen neuen Hauptiuftbe-
halter bekam, von dem die MaBe bekannt
sind: 500 mm Durchmesser und 2100 mm
Lénge. Silvester 1967 wurde die Lok zum lelz-
ten Mal zur Spreewaldbahn {berféihrt.

Am 3. Januar 1970 fuhr der leizte planméaBige
Zug auf der Spreewaldbahn, doch der letzte
Einsatz der 92 5633 hatte bereits im Dezem-
ber 1969 statigefunden. Sie stand nun kaltim
Bw Straupitz und wére langst verschrottet und
vergessen, wenn nicht der DEV Interesse an
der Maschine gezeigi hatte. Der noch junge
Verein war damals nicht in der Lage, eine
Hauptuntersuchung durchzufihren. Deshalb
wurde die 295633 am 18, April 1971 zum Bw
Wernigerode-Westerntor gebracht und dori
fiir den Einsaiz auf der Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen - Asendorf hergerichtet.
Am 25, Juni 1971 wurde eine Probefahrt auf
der Harzquerbahn bis nach Drei Annen Hohne
durchgeflhrt, die zur Zufriedenheit der anwe-
senden Museums-Eisenbahner verlief. An-
schlieBend erfolgte der Transport der Lok
nach Bruchhausen-Vilsen; dort traf sie am
£ Juli 1971 ein.



1

Nichts — aber auch gar nichts — ist noch so wie auf den Fotos dieser Seite aus den Jahren 1971 und 1972, Bei der Museums-Eisenbahn erhielt sie eine
Die SPREEWALD befindet sich heute technisch und optisch in weit basserem Zustand, aber das melste komplette Kdrting-Sauglufibremsanlage, wie
andere hat sich eher zum Nachteil veréndert,

sle sie mindestens bis 1946, vermutlich sogar
bis 1952, besessen hatte. AuBerdem belieR
man die Druckluftbremse bei, die aber nyr
nach {lir die Lok selbst gebraucht wurde. Aus
optischen Grinden ersetzten die Museums-
Eisenbahner den groBen Hauptlufthehalter
auf dem Umlauf der Heizerseite durch zwej
kKleine Hauptluftbehalter unter dem Fiihrer-
haus.

Als Héhepunkt der Jubildumsfeier zum finf-
jéhrigen Bestehen der Ersten Museums-
Eisenbahn Deutschlands wurde die neue Lok
des DEV auf den Namen SPREEWALD ge-
tauft. Die Namensgebung war nicht konse-
quent, denn eigentlich sollten die Dampfloko-
motiven nach Orischaften jhrer Herkunft be-
nannt werden; in Anlehnung an die BRUCH-
HAUSEN und die HOYA bekam die PLETTEN-
BERG ihren Namen. Somit hitte die neue Lok
PILLKALEEN oder SCHLOSSBERG heiBen
mussen, doch leider hatten die Berichte {iber
Ldie Spreewaidlok” den Namen SPREEWALD
schon so gepragt, daB eine Umbenennung
nicht mehr ratsam erschien. SechsJahre lang
setzte der DEV die Lok so ein, wie sie gekom-
men war, alsc mit allen Zutaten, die sie beider
DR erhalten hatte.

Ubergangsmdglichkeit in Bruchhausen-Vilsen fir Heisendé a-us Asendorf nach Hoya mit dem T 3 der VGH.
16. September 1872. Fote: Gerd Schrammen

Von 1871 bis 1976 sah die Lokfihrerselte recht wild aus, aber immerhin echt, DieHeizerseite im selben Zeitraum. Statt des gomauerten Schuppens stehtdort
denn sie steht fir die Kleinbahn der fiinfziger und sechziger Jahre. Bahnhof  heute eine Wellblechhatle. 24, Juni 1972, Foto: Gerd Schrammen

Bruchhausen-Viisen, 6. Oktober 1972, Foto: Gerd Schrammen

2 b ; by : e G
Die SPREEWALD wird angeheizt, die HOYA steht kalt am Giterschuppen. Die  SPREEWALD setzt in Asendorf um. Die elektrische Beleuchtung war keine
Schuppen links sind durch eine Wellblechhatle ersetzi, der Schuppenrechts  Zierde fiir die Lok, 16. September 1972, Foto: Gerd Schrammen
abgerissen, die Gleisanlage vereinfacht und die Baume gefillt worden.
21, August 1971. Foto: Gerd Schrammen
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1977 liefen die Fristen ab. Nun erhielt die
SPREEWALD ihre erste Hauptuntersuchung
(HU} beim DEV, ausgefihrt von Amateuren.
Neben den vorgeschriebenen technischen
Arbeiten wurde bei dieser HU das Aussehen
der Lok verandert. Die elekirische Beleuch-
tung entfiel. Die verbliebenen Rohre und Lei-
tungen konnten daraufhin harmonischer flir
den Gesamteindruck verlegt werden. Die HU
wurde am 18. Marz 1878 abgeschlossen,
nachdem Kesseiprifer und Sachverstandiger
gritnes Licht gegeben hatten.

Was das #uBere Erscheinungsbild nach Ab-
schiuB der ersten DEV-HU der SPREEWALD
angeht, soc muBl heute selbstkritisch zugege-
ben werden, daB dies keineswegs dem histo-
rischen Vorbiid entsprach. Dies ist wohl ins-
hesondere daraus zu erkidren, daB es zu jener
Zeit (mehr als heute) wichtig war, die Fahrzeu-
ge schnellstens wieder ,ans Laufen” zu be-
kommen, da eine Auswahl unter den Dampf-

loks auf zwel (HOYA und SPREEWALD) be-
schrankt war. Zudem herrschte innerhalb des
DEV und seines Vorstandes Uneinigkeit, ob
man sich etwa fOr das Farbschema der preuf3i-
schen Staatsbahn oder der alten Berliner
Dampf-S-Bahn entscheiden sollie (mit ver-
schiedenfarbigem Anstrich flir die verschie-
denen Wagenklassen und Verwendungs-
zwecke), oder ob das unscheinbarere Tan-
nengrin vorherrschen solite. Auch meinte
man, daB Kleinbahn-Dampflokomgotiven unbe-
dingt Zlerstreifen haben miBten. ,Bunt ist
Werbung® lautete eine andere Meinung, die in
tiefstem Herzen zu den DB-Pop-Wagen zu ten-
dieren schien. Und da auch die Abstimmung
untereinander nicht ganz funktionierte (auf-
grund von Gliquen- und damit ,Meinungsin-
sel"-Bildunag}, |aBt sich heute nur noch sagen,
daf die Farbgebung der SPREEWALD recht
ungliicklich ausfiel. Sie war insbesondere ge-
pragt durch:

6ben: Lokfﬁhferseite des ,;hﬂbsch-nié'dlié'iwén Zirkuspferdeé" des Dam;.).f'-TouristiivNostalgie—Zuges sé
gelungen fofogratiert, daB das Foto fast noch werbewirksam eingesetzt werden kinnte,

Foto: Karl-Heinz Steiner

unten: Das LGB-Modell aus derselben Perspekiive mit einstufiger Luftpumpe und Fenstarschirmen. So ist
die SPREEWALD zwar nie gelaufen, doch durch die Farbgebung und Ausstattung wirkt das Modell ebenso

kleinbahn-echt wie das heutige Vorbild.
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Foto: LGB

- Pufferteller-Warnanstrich

- Petroleumlaternen mit auffallend breitem
weilen Schirm

- Edelstahl-Ring um den Dampfdom

- ein Fahrwerk, dessen rotf zu hell ausgefallen
war {es erinnerte eher an einen Feuer-
melder)

— Flhrerhaus und Wasserkésten in zu hellem
{,Laubfrosch“-) grlin

- hellrote Zierlinien, wie sie ,bei PreuBens”
eigentlich den Schneifahrickomotiven vor-
behalten waren

Da der Einsatz auch noch vor einemn mehrfar-
bigen Zug erfoigie, halte sie bei den DEV'iern
bald den Spitznamen ,Zirkuspferd® weg.

Mit dieser kritischen Anmerkung soll keinem
Aktiven in irgendeiner Weise zu nahe getreten
werden. Damals stand — wie gesagt — die Be-
triebsfihigkeit im Vordergrund, alles andere
war nur bedingt von Interesse. Und so muB
man auf jeden Fall die Leistung anerkennen,
die hinter der Tatsache steckt, dafl eine HU in
eigener Regie und in relativ kurzer Zeit ohne
jede Beanstandung seitens der Aufsichisbe-
hérden durchgefihrt worden war.

Heute aber, wo der DEV sich mehr und mehr
bemiht, wirklich nicht nur irgendwie mit
Dampiziigen zu fahren, sondern ein echtes,
lebendiges Museum zu sein, in dem auch das
Erscheinungshild von Fahrzeugen, Persona-
len, Stationen usw. historischen Vorbiidemn
entsprechen soll und muB, werden manche
Dinge eben aus einer gedinderten Perspektive
gesehen. Heute hat man aufgrund des umfan-
greichen Fahrzeugparks und der in Gber 22
Jahren gewonnenen Erfahrungen eben eher
die Mdglichkeit, in oft mihseliger Sucharbeit
ein Fahrzeug nicht nur instandzusetzen, son-
dern zugleich eine historisch exakte Rekon-
siruktion vorzunehmen, bis hin zu den kiein-
sten Details. Nicht zuletzt deshalb ist aus dem
kunterbunten Zirkuszug in den letzten zehn
Jahren wieder ein echter Kleinbahnzug ge-
worden.




Bis 1983 lief die SPREEWALD mit dem oben
geschilderten Erscheinungsbild. Im Winter
1983/84 erhielt sie die zweite HU beim DEV.
Neben den Arbeiten an Rahmen, Kessel und
Bremse wurde nun auch gezielt flir das Ausse-
hen der Lok gearbeitet. Wichtigster Schritt ist
derErsatz der grofien zweistufigen Lufipumpe
durch eine kleinere und neuwertig aufgear-
beitete einstufige Luftpumpe, wie sie auf
Kleinbahnlokomotiven Oblich war. Da es frG-
her viele Schmalspurlokomotiven mit Saug-
luftbremsen fur den Zug und Druckluftbremse
fir die Lok gegeben hatte (z. B. die T 33 im
Pfalzer Netz), sollte dieses kieinbahntypische
Petaii auf der Museums-Eisenbahn dokumen-
tiert werden. Die SPREEWALD besaB bej der
Ubernahme DBPrucklufibremse, somit wurde
beschiossen, diese spéater auch beizubehai-
ten. Bei der PKB waren groBie preuBSische Pe-
troteum-Laternen Gber Jahre Oblich, deshalb
erhielt die SPREEWALD ebensolche, auch
wenn nun einige Leute darin einen Stilbruch
vermuten. Auf die Fensterschirme konnte
endlich verzichiet werden. Doch die auffal-
lendste Anderung ist die Farbgebung: Das
Griin ist so dunkel, wie Lokgriin sein sclite;
das helegen einige Farbfotos und wird auch
von dlteren Eisenbahnern bestétigt. Auf die
roten Zierlinien verzichiete man zugunsten
des historisch richtigen Erscheinungsbildes.

Seit 1984 ist die SPREEWALD unveriindert in
diesem Aussehen im Einsatz. Berelts jetzt
steht fest, daB bei der n&chsten HU das Fith-
rerhaus in den Ursprungszustand zurtickver-
setzt werden soll, egal ob der Einzelne dies
nun schdner oder haBlicher findet. Was zihlf,
kann fir unsere Museums-Eisenbahn nur das
historische Vorbiid sein.

Hoffentlich sind nach all diesen Ausfiihrun-
gen nun die stolzen LGB-SPREEWALD-Besit-
zer nichi verwirnt und entmutigt. Das ist nicht
nétig, besser wéare es, sich an dem LGB-Mo-
dell zu erfreuen, wie es ist, es in eine der be-
schriebenen Epochen zu versetzen, oder es
nach eigenem Geschmack zu verdndern. Und
wem das zu trivial erscheint, der darf gern bei
der Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vil-
sen — Asendorf akilv werden und dazu beitra-
gen, da maéglichst viele Originale moglichst
lange in mbglichst gutem Zustand im Einsatz
bieiben, sc daB die Firma LGB auch weiterhin
s0 gelungene Modelle von lebendigen Vorbil-
dern auf den Markt bringen kann.

Rlchtlge Kleinbahnzige zieht die richtige Kleinbahnlokomotive SPREEWALD seit 1984 auf der Museums-
Eisanbahn.

cben: ,Haltestelle” Asendorf, Pfingsten 1984,

unten: Zugkreuzung am Tag des/r Eisenbahnfreundes/din, 31. August 1985. Fotos : Regine Koster

: cke sind als LGB-Modelle den Modelleisenbahnern
inzwischen wohlbekannt. Freitag, den 27. Mai 1988, wird ein Sonderzug zusammenrangiert.
Foto: Wolfram Béumer

die museums-eisenbahn 4/1988 19



