Wolfram Baumer

Das preuBBische Kleinbahngesetz

Es gibt wohl nur wenig Be%riffe, die so vielfiltig ausgelegt werden wie der einer
«Kleinbahn". DaB eine Kleinbahn keine Modellbahn ist und daB auf einer Kleinbahn
keine ICs verkehren, wird jedem Eisenbahnfreund bewuBt sein. Aber was ist eigent-
lich eine Kleinbahn? Ist eine Kleinbahn irgendwo zwischen Feldbahn und Staatsbahn
angesiedelt? Oder kann eine Kleinhahn auch dem Staat gehiiren? Was ist das Fas-
zinierende an einer Kleinbahn, das vor 25 Jahren Kleinbahn-Freunde dazu bewog,
den »Deutschen Kleinbahn-Verein e.V.« (1968 umbenannt in Deutscher Eisenbahn-
Verein e. V. DEV) zu griinden? Der folgende Beitrag kann keine Begriffsdefinition
fisfern, er kann nur einen einzigen Grundpfeiler des Kriteriums »Kieinbahn« aufzei-
gen und beschreiben. Das preuBische Kleinbahngesetz stellt unumstritten sin we-
sentliches Kriterium dar, doch diirfte sich der UmkehrschiuB: Kieinbahn kann nur
jene Bahn sein, die nach dem Kleinbahngesetz konzessioniert wurde, als fataler
TrugschiuB herausstellen. Betrachten wir diesen Artikel also nur als den ersten
Schritt auf dem Weg, Licht in die Theorie des Kleinbahnwesens zu bringen, der die

Kleinbahn-Freunde zum Gedankenaustausch anregen sell.

Vorgeschichte

In den ersten Jahrzehnten des Eisen-
bahnbaues wurden jene Eisenbahnlinien
gebaut, die Stidte miteinander verbin-
den. In weniger als 40 Jahren war von
zahlreichen privaten Gesellschaften in
Deutschiand ein leistungsfidhiges Eisen-
bahnnetz entstanden, das im Krieg mit
Frankreich 1870/71 seine Funktionstiich-
tigkeit unter Beweis stellte. Nach dem
Sieg wurde das Deutsche Reich gegriin-
det, ein Bundesstaat unter der Hegemeo-
nie PreuBens, bestehend aus 22 deut-
schen Monarchien, 3 freien Stidten und
dem Reichsland ElsaB-lothringen. Der
preuBische Kinig wurde deutscher Kai-
ser und - fir diesen Text noch wich-
tiger - der preuBische Ministerprasident
und AuBenminister wurde Vorsitzender
des Bundesrates und als Reichskanzler
auch Chef der Reichsregierung. Dieser
starke Mann im Staate {man stelle sich
vor, der heutige Bundeskanzler wire
zugleich Bundesratsprisident und zu-
gleich Ministerprisident und Minister
eines Bundeslandes) war Otto von Bis-
marck, und der hatte seine eigenen
Ideen, was das Eisenbahnwesen betrifft.

Bismarck wolite alle Eisenbahren zu-
sammenfassen und als einziges Unter-
nehmen staatlich lenken. Er hatte dabei
auch im Sinn, durch den Besitz der Ge-
winn abwerfenden Eisenbahnen dem
Reich Einnahmen zu sichern, die unab-
hingig von der Zustimmung des Reichs-
tages zur Verfigung stehen wirden.
Durch die Institutionen des Reichstages
und des Bundesrates besafl die Reichs-
regierung Gesetzgebungsgewalt in den
Bereichen der Handels- und Zollpolitik,
des Verkehrs- und Infermationswesens,
der Bankenkontrolle und einige weitere.
Der § 4 Nr. 8 der Reichsverfassung
unterwarf im Interesse des allgemeinen
Verkehrs und der Landesverteidigung
das Eisenbahnwesen der Beaufsichtigung
und der Gesetzgebung des Reiches. Der
Eisenbahnbetrieb sollte auf eine Zentral-
gevalt ibertragen werden.

Am 27 Juni 1873 wurde mit einem
Reichsgesetz ein Reichseisenbahnamt ge-
schaffen und am 4. Juni 1876 erméch-
tigte ein preuBisches Gesetz das Reich
zur Ubernahme der preuBischen Staats-

bahn gegen eine Entschadigung. Doch es
blieb bei diesem ersten Schritt, denn
zum einen fehlte es noch immer an einer
gesetzlichen Grundiage - auf ein Reichs-
sisenbahngesetz hatte man sich nicht
einigen kdnnen - und zum anderen sahen
die Bundesstaaten im Abtreten ihrer
Eisenbahnen weniger Nutzen als Be-
schrinkung ihrer Autonomie und nicht
zuletzt wollten sie ihrerseits auch nicht
auf die Finanzquelle Eisenbahn verzich-
ten. Somit kam es zur Griindung einer
Reichsbahn erst nach dem ersten Welt-
krieg [Reichsgesetz betr. den Staats-
vertrag {iber den Ubergang der Staats-
eisenbahnen auf das deutsche Reich
vom 30. April 1920, Reichsgesetz {iber
die Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft
vom 30. August 19241,

Doch in PreuBen verfoigten der Mini-
sterprisident Bismarck und der Minister
fir offentliche Arbeiten Albert von May-
bach weiterhin den Staatshahngedan-
ken. Mit dieser Philosophie war auch ein
Spektrum von Qualitdtsmerkmalen ver-
bunden. So wurden aile Bahnen, auch die
im Entstehen begriffenen Sekundar-
bahnen, als integrierter Bestandteil des
Eisenbahnnetzes betrachtet, das vom
Staat gebaut und betrieben werden
misse. Das bedeutete nicht nur die
UObernahme von vielen technischen Nor-
men, die die Nebenbahnen zur Bedienung
des lokalen Verkehrs eigentlich nicht
benbtigten, sondern auch das Unterwer-
fen aller Bahngesellschaften einer einzi-
gen rechtlichen Grundiage.

Am 3. November 1838 var das .Gesetz
iber die Eisenbahnunternehmungen™ in
PreuBen ertassen worden, dem alle Ei-
senbahnen unterlagen. Dieses Gesetz
war zu einer Zeit entstanden, als man
iiber keinerlei Erfahrung mit Eisenbahnen
verfiigte. Es war daher durch groBle
Vorsicht und Sorgfalt geprigt. Das Ge-
setz konnte auch nach 40 Jahren ohne
Noveliierung angewand werden, doch leg-
te es den Unternehmungen eine Reihe
Bestimmungen auf, die auf Fernbahnen
gemtinzt waren. Getreu der Staatshahn-
philosophie erwarb der preuBische Staat
von 1872 bis 1878 einige Privatbahnen
und verstaatlichte von 1879 bis zum 9.
Mai 1890 fast alle wichtigen Privat-
bahnengesellschaften.

Schon die weitmaschige ErschlieBung des
l.andes durch Eisenbahnen hatte bedeu-
tende wirtschaftliche Vorteile fir die an
einer Bahnlinie gelegenen Orte gegeniiber
abseits liegen gebliebenen Regioren auf-
gezeigt. Es stellte sich daher ein Be-
dirfris pach einer engmaschigeren Ver-
netzung heraus. Infolgedessen erging ei-
ne wvahre Flut von Wiinschen nach Bau
von Nebenbahnen an den preuBlischen
Staat und an die anderen Bundesstaa-
ten. Zundchst muBten dazu die juristi-
schen Fragen gekidrt werden.
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Bie Schaffung eines rechtlichen Rahmens
fiir Nebenbahnen fiel in den Aufgabenbe-
reich des Reiches und am 12. Juni 1878
wurde als Bekanntmachung des Reichs-
kanzlers die .Bahnordnung fiir Bahnen
untergeordneter Bedeutung” publiziert.
Dieses Reichsgesetz stellte lediglich eine
einheitliche Grundiage fur den Bau und
Betriecb der Nebenbahnen her und
schrinkte nicht etwa die Anwendung des
Eisenbahngesetzes von 1838 auf preufii-
sche Nebenbahnen ein. So wurden die
Sekundirbahnen - wie Nebenbahnen in
PreuBen hieBen - den Hauptbahnen in
technischer und betrieblicher Hinsicht
nachgebildet und erforderten die Uber-
nahme erheblicher investitivnen und
Betriebskosten. Da sie jedoch nicht die
Einnahmen einer Hauptbahn erbringen
konnten und so das Gesamtergebnis der
Staatsbahn verschiechterten, zeigte die
KPEV wenig Interesse am Bau und Be-
trieb weiterer Sekundéarbahnen.

Mit zunehmender Produktivitit der
Landwirtschaft, gleichzeitiger Landflucht
der jungen Bevblkerung und Verlagerung
der industrielfen Produktion in die Flache
wuchs der Bedarf an Transportmdglich-
keit in den ldndlichen Regionen weiter.
Das zu erwartende Verkehrsaufkommen
und die Bedeutungslosigkeit fiir den all-
gemeinen Verkehr rechtfertigten jedoch
weder den Aufwand fir einen Haupt-
oder Nebenbahn nech die Konzessionie-
rung mit den Rechten und Pflichten aus
dem Eisepbahngesetz von 1838. Es wur-
de also eine neue Art von Eisenbahnen
fir den regionalen und lokalen Verkehr
bendtigt.

AuBlerhatb PreuBens zeigte man sich hin-
sichtlich der Flexibilisierung des Eisen-
bahnbegriffs recht fortschrittiich: be-
reits 1868 hatten der sichsische Fi-
panzminister Freiherr von Kénneritz und
sein Mitarbeiter, der geheime Finanzrat
Kopke, auf die Bedeutung der Schmal-
spur fiir das Nebenbahnwesen hinge-
wiesen und damit das Abriicken von bis-
lang als notwendig erachteten techni-
schen Normen salonfihig gemacht. Als
erster deutscher Staat erlieB das GroB-
herzegtum Baden 1869 ein ..Gesetz Uber
Local-, Zweig~ und Verbindungsbahnen”.
Dem am 29. April 1869 erlassenen bay-
erischen Vicinalbahngesetz war kein
Erfolg beschieden, denn die so konzes-
sionierten und gebauten 15 Vicinalbahnen
erwiesen sich als noch zu schwerfillig,
Erst das bayerische Localbahngesetz
vom 28, Aprii 1882 hatte die engma-
schige ErschlieBung des Flichenstaates
zur Folge. Auch in Hessen gab es seit
dem 29. Mai 1884 ein eigenes Neben-
bahngesetz. In den meisten anderen
deutschen Staaten zeigten sich die Re-
gierungen den Antrigen von Eisenbahn-
pau-Unternehmern hiufig wehigesonnen
und konzessionierten Nebenbahnen im
Einzelfall. Dabei gab es die verschieden-
sten Erleichterungen oder sogar finan-
ziellen Hiifen.

Auch in PreuBen fand eine Entwicklung
zur Kleinbahn statt. Zunéichst riefen pri-
vate Unternehmer Schienenbahnen ins
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Leben, die als reiner Gewerbebetrieb
konzessioniert wurden und nicht unter
das Eisenbahngesetz von 1838 fielen.
Mit der Wah! einer schmaleren Spurwei-
te machten sie auch in technischer Hin-
sicht das Abriicken vom herkmmiichen
Eisenbahnbegriff deutlich. So wurden be-
reits 1854 fiir den Massengutverkehr
von Gruben zu Veriadestellen oder zu
verarbeitenden Werken und zur Verbin-
dung von Werken untereinander die
Oberschlesischen Schmalspurbahnen
erbffnet. Diese Mentanbahn wurde als
nichttffentliche Bahn konzessioniert und
spiter unter das Eisenbahngesetz von
1838 gestellt.

Als erste Kleinbahn kann die am 27.
Mai 1862 ertffnete Broltalbahn - eben-
falls eine Montanbahn - gelten, denn sie
beschriankte sich nicht auf reinen
Werksverkehr sondern diente auch dem
dffentlichen Personen- und Giiterver-
kehr. Urspringlich war sie vom Mini-
sterium des Ipnern als ..Giter-Eisen-
bahn” genehmigt worden und wurde mit
einer Streckenverfangerung am 12. April
1869 zur Eisenbahn nach dem Eisen-
bahngesetz von 1838 umkonzessioniert
[i4, S. 231. Die erste Kleinbahn, die
ausschliefllich von der offentlichen Hand
(mit einer Kreisanleihe} finanziert wurde,
war die am 17. Dezember 1884 kon-
zessionierte und am 25. August 1885
eréffnete Flensburger Kreisbahn. Dane-
ben waren weitere Schienenbahnen als
privater oder &ffentlicher Verkehrstri-
ger entstanden, die ebenfalls nicht als
Eisenbahnen im Sinne des Gesetzes von
1838 anzusehen waren.

Da diese Bahnen einer einheitlichen
rechtlichen Grundlage entbehrten, war
thr Zustandekommen von vielen nicht
erzwingbaren Faktoren abhingig. Das
fihrte dazu, daB sich die kommunalen
{Genehmigungs)behtirden, die  hiufig
zugleich kommunale Gebietskérperschaft
waren, bei den Genehmigungsverfabiren
groBen Einflu auf die Bahnen sicherten.
Namentlich ..polizeiliche Bevormundung in
hohem Grade” wurde von den Bahnun-
ternehmern beklagt. Es war daher ein
Bedirfnis der Zeit, die Rechtsiiicke
durch ein Kleinbahngesetz zu schliellen,
Kleinbahnen zu férdern und die Unter-
nehmen mit allen Rechten auszustatten,
die sie zur Durchfiihrung des Kleinbahn-
betriebes bendétigten.

Entstehung des
Kleinbahn-Gesetzes

Nachdem Bismarck der Rickiritt vom
Amt des Reichskanzlers am 16. Mirz
1850 empfohlen worden war, loste ihn
Leo Graf von Caprivi am 20. Marz
1890 in allen Amtern ab. Er steuerte
zusammen mit Kaiser Withelm H. einen
sogenannten .Neuen Kurs”, wobei ihm
die alten Vertrauten Bismarcks natiirlich
hinderlich waren. Se wird verstindlich,
daB sich nach der Ablésung Maybachs
im Sommer 1891 durch den ehemaligen
Privatbahner Carl von Thielen im Amt
des Ministers flr &ffentliche Arbeiten
die preuBische Regierung mit der Schaf-
fung eines Kleinbahngesetzes beschéftig-
te. Zunidchst muBte die Zustdndigkeit
gekiart werden, denn auf manche Pfer-
debahn war die Reichsgewerbeordnung
angewand worden. In den zwischen der
preussischen Staatsregierung und der
Reichsregierung gefiihrten Gespréchen
einigte man sich darauf, daB der § 6
der Reichsgewerbeordnung nicht nur die
Eisenbahnen sondern alle Schienenhah-
nen van der Reichsgewerbeordnung aus-
nimmt und damit der Gesetzgebung der
Bundesstaaten unterwirft. Nun war auch
in PreuBen der Weg frei, den nicht dem
aligemeinen Verkehr dienenden Bahnen
mit einer gesetzlichen Grundlage zu hel-
fen.

Jetzt sind wohl ein paar Worte zur
preufiischen Regierungsverfassung, die
im wesentlichen von 1848 bis 1918 unve-
rindert blieb, ratsam: Der preuflische
{ andtag bestand damals aus 2 Hausern.
Es gab das Herrenhaus, das sich aus
240 Mitgliedern zusammensetzte, die
vom Konig auf Lebenszeit dazu berufen
wurden. Daneben gab es das Abgeord-
netenhaus, in das 350 Abgeordnete fiir
5 Jahre im Dreiklassenwahirecht gewihit
wurden. Zur Verabschiedung eines Ge-
setzes waren die Zustimmung von Kénig,
Herrenhaus und Abgeordnetenhaus not-
wendig.

Mit Datum vom 6. Mirz 1892 stellte die
preuBische Staatsregierung einen Geset-
zentwurf Uber die Bahnen unterster
Ordnung mit der Uberschrift ..sonstige
Eisenbahnen™ auf. Es ging also nicht um
Hauptbahnen und auch nicht um die
Bahnen untergeordneter Bedeutung {Ne-
benbahnen), denn diese beiden Bahn-
typen fielen unter das Gesetz von 1838,
Die Regierung wolite vielmehr mit dem
Begriff .Bahnen unterster Ordnung” zum




Ausdruck bringen, daB das Gesetz fiir
eine dritte Klasse von Schienenbahnen
gelten soilf und daB Bahnen von noch
geringerer Bedeutung keine rechtliche
Regelung mehr benttigen.

Der Gesetzentwurf wurde am 1. Mérz
1892 zundchst dem Herrenhaus zur Be-
schiuinabme vorgelegt [Drucksache Nr.
34, 17. Legislaturperiode 1892]. Am 23.
Marz beriet das Plenum des Herrenhau-
ses den Entwurf und verwies ihn an die
um 5 Mitglieder verstdrkte Eisenbahn-
kemmission; heute wiirde man sagen: an
den VerkehrsausschuB. In weniger als
2 Wochen tagte diese Kommission in 5
Sitzungen und empfahl anschiieBend dem
Herrenhaus die Annahme mit einigen An-
derungen [Drucksache Nr €91, Das Ple-
num des Herrenhauses beschloffi am 5.
April dem Vorschlag der Kommission
entsprechend.

Am 26. April beriet das Plenum des
Abgecrdnetenhauses in erster Lesung
und verwvies den Entwurf ebepfalis an
eine Kommission. Im Mai und Juni beriet
die Kommission in 8 Sitzungen und 3
weiteren Sitzungen einer Redaktions-
kommission den Gesetzentwurf und &n-
derte ihn in vieifacher Hinsicht. Sie &n-

derte auch die Bezeichnung und schlug
eine Einteilung in .Locaibahren” fiir die
dem dffentlichen Verkehr dienenden
Bahnen und in .PrivatanschluBbahnen”
fiir die nicht 6ffentlichen Bahnen vor. Ein
Kommissionsmitglied beantragte, alle
Schmalspurbahnen unter das kiinftige
Gesetz zu stellen, doch lehnten die Re-
gierungsvertreter die Spurweite als un-
erwiinschtes Kriterium ab. Als Drucksa-
che Nr 206 lag der Vorschiag der Kom-
mission dem Abgeordnetenhaus vor, das
vom 13. bis 15. Juni dariiber beriet. Der
Abgeordnete Jansen brachte dabei den
Antrag ein, fir den Gegenstand des
Gesetzes statt .localbahn” das Wort
«Kleinbahn” zu benutzen um die geringe
Bedeutung dieser Bahnen fiir den ailge-
meinen Verkehr in zutreffender Weise
auszudriicken und die deutsche Sprache
von Fremdwbrtern reinzubalten.

In der 3. Beratung am 17. Juni nahm
das Abgeordnetenhaus den Entwurf mit-
samt dem Antrag an. Doch nun muBte
das Herrenhaus den Anderungen des
Abgeordnetenhauses  zustimmen, also
wurde dert am 22. Juni dariiber beraten
und mit 2 weiteren Anderungen zuge-
stimmt. Am ndchsten Tag gab das Ab-
geordnetenhaus den Anderungen des
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Herrenhauses seine Zustimmung, wo-
durch die erforderliche Einigkeit herge-
steflt war.

An zusammen 23 Tagen war das Gesetz
entweder im Plenum eines der beiden
Hiuser oder in einer Kommision disku-
tiert worden. Die im Vergleich zu den
heute fiir die Gesetzgebung benttigten
langen Zeitrdumen hohe Geschwindigkeit
mit der das Kleinbahngesetz in nur gut
3 Monaten beraten und verabschiedet
wurde, war vor 90 Jahren vielleicht an
der Tagesordnung. Sie kdnnte aber auch
ein Hinweis auf die Dringlichkeit des An-
liegens sein.

Die Fassung des Entwurfes vom 23. Juni
wurde in der Gesetzes-Sammiung S.
225 Nr. 25 am 28. Juli 1892 als »Ge-
setz iber Kleinbahnen und Privatan-
schiuBbahnen« publiziert. Die Ministerien
des Innern und der &ffentlichen Arbeiten
erlieBen am 22. August die notwendigen
Ausfilhrungsbestimmungen, die sie am
19. November 1892 und am 22. April
1893 weiter ergdnzten. Mit Ausnahme
des § 40 (Besteuerung) trat das Klein-
bahngesetz _am 1 Oktober 1882 in
Kraft; der § 40 wurde erst am 1. April
1893 gliltig.

Das Kleinbahngesetz war aus der Not-
wendigkeit entstanden, durch Ordnung
der Rechtsverhiltnisse die Entwickiung
dieser Bahnen zu fordern. Mit Absicht
schiitzte es die Bewegungsfreiheit der
Kleinbahn-Unternehmen, deren Aktiviti-
ten von den Beteiligten als gemeinniitzig
eingeschitzt wurden, vor der EinfluB-
nahme staatlicher Organe und schrinkte
jene auf das notwendige Minimum an
Aufsicht ein. Fiir die Gegenwart ist es
interessant festzustellen, daB die For-
derungen der heutigen, zumeist auf der
Strafle tdtigen Verkehrsunternehmen
- d.h. der Spediteure - nach Liberalisie-
rung des Verkehrsmarktes und Deregu-
lierung der Vorschriften keineswegs
moderne Philosophien erkennen lassen.

Schon der § 4 des Kleinbahngesetzes
macht deutlich, daB das Gesetz nicht
zur  Heglementierung sondern  zum
Schutz der Unternehmen erlassen wur-
de, indem festgelegt wird, auf welche
Dinge sich die Priifung zur Erteilung der

Betriebsgenehmigung beschrankt. Be-
zeichnend ist auch die Formulierung der
Ausfihrungsbestimmungen zum 5

dort heiflit es wirtlich:

Vereinfachtes Schema der Verfassung von 1871 des
deutschem Reiches und des preuBischen Staates.
Sie war enischeidend von Bismarck geprigt und auf
seine Person zugeschnitten. Die Verfassung unler—
war{ die Regierungsverantwortung in Land und Reich
nicht den gewihiten Institutionen sondern nur den
Monarchen. Durch Personalunion der wichligsten
Positionen war Bismarcks Steflung in der Macht-
strukiur dergestalt, daB schon damals von Kanz-
lerdiklatur” gesprochen wurde.
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.Die in technischer Hinsicht beizufi-
genden Unterlagen haben lediglich den
Zweck, die nach § 4 Nr. 1 erforderli-
che Priffung zu ermbglichen. Sie sind
deshalb auch nur insoweit zu erfor-
dern, als es durch diese Prifung ge-
boten ist.”

Offenbar sollte der Papierkrieg mog-
lichst vermieden werden. Derartige For-
mulierungen stellen einen Fortschritt
dar, der selbst im Verwaltungsrecht und
Vervaltungsverfahren des Jahres 1989
selten so eindeutig beriicksichtigt wird.

Begriffshestimmung,
Klassifizierungen

Eine Definition des Begriffes .Kleinbahn™
in der Art:

.Eine Kleinbahn ist eine dem offentli-
chen nicht aber dem allgemeinen Ver-
kehr dienende Schienenbahn, die . . ."

wird wohl kaum méglich sein. Auch das
Kleinbahngesetz gibt nur im Negativen
eine konkrete Definition und sagt, was
keine Kleinbahn ist. Damit offenbaren
die Schopfer des Gesetzes ihre Er-
kenntnis, daB eine Kieinbahn nicht in
positver Weise definiert werden kann,
veil es weder objektive Merkmale zur
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Kennzeichnung gibt noch eine scharfe
Abgenzung zu anderen Schienenbahnen
méglich ist. In der Erlduterung des Ge-
setzes heiBt es:

.Entscheidend fir die Unterscheidung
der verschiedenen Arten der auf
Schienen sich bewegenden Gffentlichen
Verkehrsmittel ist lediglich ihre griBere
oder geringere wirthschaftliche Bedeu-
tung.”

35 Jahre spiiter geben Hein, Kriiger in
ihrer Eriiuterung [9, S. 24 - 261 einige
Hinweise:

Dem offentlichen Verkehr dient eine
Bahn, wenn sie von jedermann benutzt
werden kann. Auf den Verkehrszweck
der Bahn kammt es nicht an. Sie kann
auf die Befirderung von Personen oder
Giitern, auch von bestimmten Giltern
oder auf hestimmte Zeiten beschriankt
werden oder den Verkehr nach einem
einzigen Orte vermitteln.”

Diese Beschreibung umfaBt alle Kiein-
hahnen ven den StraBenbahn—dhniichen
Kleinbahnen iber die nur zur Rilbenkam-
pagne aktiven Strecken bis hin zu den
inselbahnen, die nur ein Dorf mit einem
Anleger verbinden.

.Aber auch Giterbahnen . . . wird die
Eigenschaft der Uffentlichkeit nicht ab-
gesprochen werden k&nnen, wenn die

Fnrtngraipl_hiss M

des

Karle aus . W. Nietmann's Elsenbahn-Atlas
Deutschen Reiches”, 15. Aufiage, Strafburg 1897.
Das preuBische Staatsgebiet in den Grenzen wvon
4866 bis 1918 ist durch nachiriglich angebrachte
Rasterung dargestelit.

Die Karte zelgt somit das .Verbreitungsgebiet” des
preudischen Kleinbahn-Gesetzes. Erkennbar ist auch
die Vormachtstellung Preufens im Deutschen Reich:
Nahezu 2 Drittel des Heichsgebietes sind preuBisch
und mehr als die Hilfte der Beviikerung lebte In
seinen Grenzen [12, S. 2261

Herstellung von Gleisanschliissen jeder-
mann gestattet wird, der fir seine
Zwecke hiervon Gebrauch machen
kann.”

Damit wurden auch die Bahnen in Forst,
Spremberg und Hohenlimburg als of-
fentlich und somit als Kleinbahn konzes-
sionierbar erklart.

Fiir die Beurteilung der Bedeutung der
Bahn fir den aligemeinen Verkehr im
Sinne des § 42 der Reichsverfassung
wurde dort bemerkenswerterweise keine
Schienenverbindung gefordert. Das be-
deutet, daB die Bahnstrecken auf den
Inseln Alsen und Rigen ebenso richtige
Eisenbahnen sein konnten, wie auch fur
Schmalspurbahnen eine Konzession nach
dem Eisenbahngesetz von 1838 méglich




Schaubild aus [9, S.26]

l

war. Ubrigens gab es tatsdchlich in
PreuBen einige Schmalspurbahnen, die
nicht als Kieinbahn konzessioniert waren.
Die Rhein-Sieg Eisenbahn, die Kreis
Altenaer Eisenbahn und die Kerkerbach-
bahn waren &lter als das Kieinbahnge-
setz. Sie wiren jedoch vermutlich ais
Kleinbahn konzessioniert werden, wenn
es die entsprechenden rechtlichen Rege-
lungen schon zum Zeitpunkt ihrer Kon-
zessionierungen gegeben hdtte. Die Be-
deutung der oberschlesischen Schmal-
spurbahnen und der Nordhausen - Wer-
nigeroder Eisenbahn wurde demgegen-
iber so hoch eingeschiitzt, daB sie be-
wuBt als Nebenbahn koenzessioniert wur-
den.

Um die Eisenbahnen vor der Konkurrenz
durch Kleinbahnen zu schiltzen, wurde
den Kleinbahnen der aligemeine Verkehr
untersagt. Das duBerte sich so:

.Die Beteiligung der Kleinbahnen am
Durchgangsgiiterverkehr der Eisenbah-
nen entspricht nicht dem wirtschaftli-
chen und rechtlichen Charakter dieser
Bahnen und wird regelméBig ausge-
schlossen™ £9, S. 271

und

.Der Schnelthetrieb zwischen nicht be-
nachbarten Stationen, d.h. die Befér-
derung solcher Ziige, die auf keiner
oder nur auf dem geringeren Teile der
Zwischenstationen zur Aufnahme oder
zum Absetzen von Fahrgdsten haiten,
ist bei der Genehmigung auszuschlies-
sen” [9, S. 281.

Die Kleinbahnliteratur aus der Zeit der
Jahrhundertwende ist sich in der Klassi-
fizierung der Schienenbahnen nach ihrer
Bedeutung in 4 Gruppen einig, wobei die
Bahnen der ersten beiden Gruppen dem
allgemeinen Verkehr und die Bahnen der
Gruppen 1 bis 3 dem &ffentlichen Ver-
kehr dienen:

1. Hauptbahnen, Vollbahnen, Normal-
bahnen, GroBbahnen, Fernbahnen

2. Nebenbahnen, Sekundérbahnen, Bah-
nen untergecrdneter Bedeutung, Vizi-
nalbahnen

3. Kleinbahnen, Lokalbahnen, Tertidr-
bahnen, Bahnen unterster Ordnung,
StraBenbahnen

4. Forderbahnen, industriebahnen, Gru-
benbahnen, Feldbahnen, Waldbahnen

Andere Unterscheidungsmerkmale geiten
als unzulissig. So kann weder die Spur-
weite, die Traktionsart, die Topographie
nech die Stelfung im Netz zur Beschrei-
bung der Kleinbahn herangezogen wer-
den. Die Grenze zwischen der Gruppe 2
»Nebenbahnen« und der Gruppe 3
»Kleinbahnen« verlauft fiieBend. Um
Fehlentwicklungen durch falsche Ein-
schitzung der Bedeutung der geplanten
Bahn zu verhindern, ibertrug der Ge-
setzgeber die Entscheidung Gber die
Anwendung des Kleinbahngesetzes in
Zveifelsfillen dem Staatsministerium.
Der §1 des Reichsbahn Gesetzes vem

fliv den dffentlichen Verlebr

T

Die Eintetlung und vedyiliche Vehandlung famtlider in
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30. August 1924 bbertruy die Entschei-
dung dariiber dem Reichsverkehrsmini-
sterium nach Anhtrung der beteiligten
Landesregierung und der Deutschen
Reichsbahn. So erhielt die Regierung eine
Maglichkeit der EinfluBnahme.

Schen bald wurden die Kleinbahnen nicht
nur-in solche mit und selche ohne Loko-
motiven unterteiit. In den am 13. August
1898 ' novellierten Ausfiihrungsbestim-
mungen zum Kleinbahngesetz werden
folgende 2 Kleinbahn-Klassen definiert:

1. stadtische StraBenbahnen fir den in-
nerortlichen Verkehr und Bahrnen fir
den zwischenortlichen Verkehr, die mit
der hauptsfichlichen Bestimmung fir
den Personenverkehr und den bauk-
chen Beiriebseinrichtungen einen stid-
tischen StraBenbahnen dhnlichen Cha-
rakter haben,

2. nebenbahnihnliche Kleinbahnen, die
dariiberhinaus den Personen- und Gii-
tervericehr von Ort zu Ort vermitteln
und sich nach ihrer Ausdehnung, Anla-
ge und Einrichtung der nach dem Ge-
setze Uber die Eisenbahnunternehmun-
gen vom 3. November 1838 konzes-
sionierten Nebeneisenbahnen nihern.

Dabei stand weniger die raumliche Aus-
dehnung der Bahn als vielmehr der Ver-
kehrszweck als Unterscheidungsmerkmal
im Vordergrund. Damals mag diese
Klassifizierung sinnvoll gewesen sein,
doch haben StraBenbahnen und neben-
bahnihnliche Kleinbahnen derart ausein-
andergehende Entwicklungen durchlau-
fen, daB man spéter die StraBenbahnen
mit einem eigenen Rechtsrahmen aus-
stattete. Es erscheint daher angebracht,
in dieser Zeitschrift unter dem Begriff
»Kleinbahn« stets die »nebenbahnéhnli-
che Kleinbahn« zu begreifen. Sehr auf-
schiuBreich erscheinen auch die Unter-
scheidungskriterien  .Charakter™ und
«Nihe" - danach getroffene Entschei-
dungen lasser sehr viel Auslegungs-
spielraum zu.

Die weitere Entwicklung
des Kleinbahngesetzes

Das Gesetz selber wurde nicht gedndert,
es blieb bis nach dem |. Weltkrieg in al-
len preuBischen Provinzen giiltig. Erst
die Reichsverfassung vom 11. August
1919 und die beiden Gesetze voem 30.
April 1820 und vem 30. August 1924,
die zur Bildung der Deutschen Reichs-
bahn-Gesellschaft (DRG) filhrten, brach-
ten Anderungen in einigen Punkten.

Nach dem li. Weltkrieg machte die neue
Struktur der Bundesrepublik Deut-
schland eine Neuordnung notwendig. Die
Bundeslénder erlieBen mehr oder weniger
dhnlich lautende Landeseisenbahngeset-
ze. In der uns besonders interessieren-
den Provinz Hannover, die heute zusam-
men mit dem ehemaligen GroBherzogtum
Oldenburg und Teilen des ehemaligen
Herzogtums Braunschweig und des Fiir-
stentums Schaumburg das Bundesland
Niedersachsen bildet, wurde mit dem
»Gesetz tber Eisenbahnen und Bergbah-
nen« vom 16. April 1957, das riickwir-
kend zum 1. Aprit 1957 in Kraft trat,
zugleich das Kleinbahngesetz aufgeho-
ben.

Stindigen Anderungen unterlagen jedoch
die Ausfithrungsbestimmungen, die die
Anwendung des Gesetzes und die Hand-
habung seitens der Behbrden regelten.
Sie mufiten stets den neuesten Entwick-
lungen angepaBt werden. AuBerdem wur-
den allein in den ersten 10 Jahren seit
Verabschiedung des Gesetzes 130 Er-
lasse verfigt, die weitere Einzelheiten
regelten oder auf (Fehl}Entwicklungen in
der Auslegung reagierten.

Schon die Ausfilhrungsanweisung vom
19. November 1892 legt einige techni-
sche Details fest, die eine gewisse Kom-
patibilitdt der Bahnen untereinander und
insbesondere mit den Heeresfeldbahnen
sichern sollten. Dort heilit es:
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.Zu § 9: Bei allen fir den Maschinenbe-
trieb eingerichteten Bahnen sind im Inter-
esse der Landesvertheidigung folgende
Bestimmungen bei der Ertheilung der
Genehmigung zu beachten:

l. Gleise

al Es sind auBer der Nermalspur nur-

Spurweiten von 0,60, 0,75 und 1,00
m zuzulassen.

b} Sofern Querschwellenoberbau ange-
wendet wird, soll das Mindestgewicht
der Schienen 9,5 kg auf das Meter
betragen.

c) Bei einer Spurweite von 0,60 m soll
der kleinste Krimmungshalbmesser
30 m betragen.

d)} Die lichte Weite der Spurrinnen bei
Weichen, Kreuzungen, Uberwegen u.
s.w. soll nicht unter 0,035 m betra-
gen. Bie Bestimmungen unter ¢ und d
gelten nicht fir StraBenbahnen.

It. Rollendes Material

a) Fir Bahnen mit einer Spurweite von
0,60 m sollen Lokomotiven und Wa-
gen derartig gebaut sein, daB sie
Kriimmungen von 30 m Halbmesser
anstandslos durchfahren knnen.

b} Es sind nur einflanschige Rider zu
verwenden.

c) Die Betriebsmittel der Bahnen mit
0,60 m Spurweite sollen zentrale
Buffer in einer Hthe von 0,30 bis
0,34 m {iber Schienenoberkante
erhalten.

d} Das Ladegewicht der Wagen, in Kilo-

28 Die Museums-Eisenbahn 4/1989

gramm ausgedriickt, soll durch 500
theilbar sein.

HI. Bahnhofseinrichtungen
Sofern die Kleinbahnen an andere
Bahnen anschliessen und ein Ubergang
der Wagen nicht angiingig ist, sind
zweckentsprechende Varrichtungen
zum Umladen herzustellen.”

Ein Erlal vom 14. Okteber 1893 kiindigt
die Herausgabe eines eigenen Klein-
bahn-Organes an, der »Zeitschrift fiir
Kileinhahnen«, die das Ministerium der
offentlichen Arbeiten vom 1. Januar
1894 bis 1916 herausgab. Sie war zur
Verioffentlichung allen offiziellen Materi-
als gedacht.

+JAuBerdem soll die Zeitschrift wissen-
schaftliche Arbeiten (ber die Klein-
hahnverhiitnisse in PreuBen, dem deut-
schen Reiche und dem Auslande, stati-
stische Mittheilungen Gber das Klein-
bahnwesen im In- und Auslande und
regelmiiBige Ubersichten und Bespre-
chungen wichtiger literarischer  Er-
scheinungen verdffentlichen.”

Die Anpassung des Gesetzes an die ge-
wonnenen Erfahrungen macht auch der
Ministerialerlal vom 9. Juni 1894 deut-
lich, der Fragen zum Verhalten der Ei-
senbahnen zu den Kleinbahnen beant-
wortet. Dort heiBt es {(vereinfacht und
aus dem Juristendeutsch Ubersetzt):

1. Die Eisenbahnen sollen den Kleinbah-
nen den AnschluB mit allen Einrichtun-
gen fur den Personen- und Giiterver-
kebr erleichtern,

2. Die Eisenbahnen sollen den Kleinbah-
nen den Wechselverkehr erleichtern,
3. Die Eisenbahnen sollen den Kleinbhah-
nen bei allen Miet- und Pachtvertra-
gen fir Grundsticke, Gleise, Gebdude
und Fahrzeuge die Selbstkosten in

Rechnung stellen,

4. Die Eisenbahnen sollen den Kieinbah-
nen fir die Mitbenutzung von Anlagen
und Dienstleistungen in den ersten 5
Jahren nur die Mehrkosten in Rech-
nung stellen, d. h. die Mitbenutzung
ist sogar unentgeldlich, wenn der Ei-
senbahn keine Mehrkosten entstehen.

Den ErfaB schiieBt Minister von Thielen
mit den folgenden Worten ab:

..SchlieBlich empfehle ich, bei allen Ver-
handlungen mit Kleinbahnen im Auge zu
behalten, daBl eine gedeihliche Entwick-
lung des Kleinbahnwesens nur bei den
einfachsten, den ortlichen Verhiltnis-
sen miglichst angepaBten Einrichtungen
der Kleinbahnen zu erwarten ist; bei
den an Kleinbahnen zu stellenden An-
forderungen ist daher stets dieser
Mafistab und nicht der gréBere und
vielgestaltigere Verkehr der Eisenbah-
nen zu Grunde zu legen’.

Seine Einstellung zu den Kleinbahnen
verdeutlicht Minister von Thielen auf der
Sitzung des Abgeordnetenhauses vom 7.
Februar 1895 so:

Sie {gemeint sind die Kleinbahnen} be-
diirfen viel weniger des Gendarmen,
der sie revidirt, als der freundlichen

und wohlwollenden Hilfe Seitens der
Staatseisenbahnverwaltung; sonst
kommen sie nimmermehr auf einen
grinen Zweig. DaB meinerseits und
auch unzweifelhaft von allen meinen
Nachfoigern dafiir gesorgt werden
wird, daB nicht staatsfinanzielle Beden-
ken ungerechtfertigter Art oder bu-
reaukratische Alluren sich hier einschiei-
chen, ich giaube, davon kénnen Sie
Uberzeugt sein, meine Herren.”

Solche Worte bedeuteten sicher schon
eine hilfreiche Unterstiitzung fir die
Kleinbahnen. Mit der Verkiindung des
»Gesetzes betreffend die Beteiligung des
Staates an dem Bau von Kleinbahneng
am 8. April 1895 ermichtigte der
preullische Konig die preuBische Regie-
rung zur Verwendung von 5 Mio Mark
zur Férderung des Baues von Kleinbah-
nen. Diese finanzielle Unterstiitzung
diirfte wohl als noch sehr viel hilfreicher
empfunden worden sein. In der Tat
{ibernahm der preuBische Staat in der
folgenden Zeit zumeist etwa ein Drittel
des Anlagevermigens vieler Kleinbah-
nen entweder durch Erwerb der ausge-
gebenen Aktien oder durch Gewidhrung
von verlorenen Zuschiissen.

Handhabung des Gesetzes
in den preuBischen Provinzen

Der flichenmaBig - recht grofle Staat
PreuBen war in 12 Provinzen untergiie-
dert, die eigene Verwaltungen und auch
eigene Landtage besaBen. Inwieweit ge-
setzgeberische Autenomie voriag und ob
die Provinzial-Landtage mit den Landta-
gen unserer heutigen Bundeslinder ver-
gleichbar sind, wurde hier nicht {ber-
priift. Bas Kleinbahn-Gesetz wurde in
den Landtagen diskutiert und daraufhin
sein Wert unterschiedlich beurteilt. Ins-
besondere begleiteten die einzelnen Pro-
vinzen das Gesetz mit unterschiediichen
MaBnahmen zur Unterstiitzung der
Kleinbahn-Projekte.

Die Konferenz der Landesdirektoren am
18. und 19. August 1893 in Kassel falBte
nahezu einstimmig eine Resolution zum
Kleinbahn-Gesetz. Man hatte erkannt,
dall durch Kleinbahnen unterentwickelte
Regionen gefordert werden k&nnen und
daB in bereits entwickelten Regionen der
Absatz der Produkte verbessert werden
kann. Daher sollie der Bau von Klein-
bahnen weitgehend gefordert werden. Al-

lerdings wolite man vermeiden, daB
Kleinbahnen zum  Spekulationsebjekt
wiirden.

Die einzelnen Provinzial-Ausschiisse ar-
beiteten den Landtagen Verlagen aus,
die sich darin einig waren, da8 die Pro-
vinzen setbst nicht als Kleinbahn-Unter-
nehimer auftreten sallten. Einigkeit be-
stand auch in den Provinzen dariiber,
daB tiber die Férderung eines jeden Pro-
jektes nicht gesondert diskutiert werden
diirfe, sondern dal die Provinzial-Aus-
schiisse zur Bewilligung von Hilfen inner-
halb festgelegter Grenzen ermichtigt
werden miissen. Mogliche Unterstiitzung
konnte bedeuten:




1. technische Hilfe bei Planung, Bau und
Betrieb
2.{kostenfreie) Nutzungserlaubnis
Provinzial-Wege und -Grundstiicke
3. finanzielle Hilfe in Farm von
- (zinsfreiem) Darlehen,
- veriorenem ZuschuB,
- Ubernahme eines Teils des Anlage-
vermdogens.

Hir

Die Vorgehensweisen der einzelnren Pro-
vinzen 48t sich grob zusammenfassen in
der Aussage: Je drmer die Provinz,
desto groBzlgiger die Unterstiitzung der
Kieinbahnen. Dieses Verhalten erscheint
nur auf den ersten Blick widersinnig,
denn zwar hidtten gerade die reicheren
Provinzen eher finanzielle Unterstiit-
zungen bereitstellen kénnen, doch waren
fur ihre ErschlieBung Kleinbahnen weni-
ger geeignet als fir die strukturschwa-
chen Provinzen. Se ist es nur logisch,
daB die Provinzen Westfalen, Branden-
burg, Sachsen und Schiesien mit ihren
groBen Industrierevieren und Verwal-
tungszentren an Kleinbahnen weniger in-
teressiert waren, als die sehr lndlichen
Provinzen Ost- und WestpreuBen, Po-
sen, Pommern und Hannover. Auch die
Provinzen Rheinland und Hessen-Nassau
unterstitzten Kleinbahnen relativ grof3-
ziigig, wogegen sich die Provinz Schies-
wig-Holstein erstaunlich zuriickhielt,

Ausblick

1896 gibt August Haarmann einen Aus-
blick auf die Kieinbahnentwicklung [6,
S.78], die sehr zutreffend vorhergese-
hen wird:

.Die Kleinbahn kann mit einer gewissen
Einschriankung neben der Hauptbahn als
das Verkehrsmittel der Zukunft be-
zeichnet werden. . . Sie wird in erster
Reihe der Landwirthschaft Vortheil brin-
gen, indem sie dem Acker Dungstoffe
zufihrt und den landwirthschaftlichen
Erzeugnissen einen rascheren und wohl-
feileren Anschlu an die Hauptbahn und
damit an den Weltmarkt verschafft. Na-
mentlich wird sie armeren Gegenden, bei
denen sich wegen der Schwierigkeit der
Transport-Verhéltnisse ein Absatz bis
dahin Uberhaupt nicht lohnte, dadurch
wirksame Hulfe bringen, daB sie derarti-
ge Gebiete dem wirthschaftlichen Ver-
kehr erschlieBt. Sie ist auch geeignet,
dem beispielsweise im Osten der preuBi-
schen Monarchie stark hervortretenden
Mangel an landiichen Arbeitern abzuhel-
fen und den in groBeren Stadten stets
vorhandenen Uberschu an Arbeitskrif-
ten auf diejenigen Stellen des flachen
Landes hinzuleiten, welche vorzugsweise
Vervendung dafiir haben . . . Die Klein-
bahn fordert ferner die Dezentralisation
der Industrie und dient endlich dem all-
gemeinen Verkehr, indem sie manche
abgelegenen Gegenden, die vorher nur
milhsam und umstindlich zu FuBl oder
zu Wagen erreichbar waren, Ileichter
zuganglich macht.

Diese groBen Gesichtspunkte werden al-
lerdings nicht selten miBachtet, weil sich
auch auf dem Gebiete des Kleinbahnwe-

sens gar zu leicht die Kirchthurmspolitik
in den Vordergrund drangt . . .

Eine solche engherzige Sachbehandiung
kann nur als vbliig verkehrt bezeichnet
werden, denn bei der Anlage von Klein-
bahnen handelt es sich um Unterneh-
mungen von hervorragend gemeinitziger
Bedeutung, deren Foérderung in idndli-
chen Bezirken gar nicht eifrig genug ver-
folgt werden kann, da jede neue Klein-
bahnlinie unzéhlige befruchtende Keime
in die von ihr berilhrte Gegend bringt,
welche keineswegs nur den Anfiegern,
sondern auch sehr bald dem ganzen
niachstbetheiligten groBeren Kommunal-
Verbande und zuguterietzt dem ge-
sammten Vaterlande zugute kommen.”

Knapp 100 Jahre nach ErlaB des Klein-
bahngesetzes ist in Westdeutschlang
vieder ein Trend zur Kleinbahn erkenn-
bar. Die DB strebt den Riickzug der
Staatsbahn aus der Flache an und Ver-
kehrspolitiker wollen die Verkehrser-
schlieBung in der Region auf die regiona-
len Entscheidungstrager verlagern - z.
B. auf Kreisebene. Viele Kreise zeigen
sich zur Obernahme der Verantwortung
bereit, wollen aber verstédndlicherweise
die Konzeption in die eigene Hand neh-
men. Dabei steht auch die Obertragung
des Betriebes von Stillegungs-gefihrde-
ten DB-Strecken auf bestehende oder
neu zu grindende Nichtbundeseigene Ei-
senbahnen, die bekanntlich zu ca. 90 %
der tffentlichen Hand gehéren, zur Dis-
kussion. Wir dirfen gespannt sein, ob
am Ende des zwanzigsten Jahrhunderts
wieder ein Kleinbahnboom stattfinden
wird, wie es ihn zum Ende des peunzehn-
ten Jahrhunderts gegeben hat.

Fir die Hilfe bei der Zusammenstefiung
der Quellen und die Durchsicht des Ma-
nuskriptes, die Korrekturen und Ergén-
zungen sei den Herren Hans-Jiigen
Credé, Josef Kaiser, Eberhard Moli,
Gerd Schrammen, und Helmut Wilkening
ganz herzlich gedankt.
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@Gefels
itber Bleinbaluen wnd Privatanfdylufbaluen,

Lom 28, Fuli 1892,
(6.8, 1892 Nr. 26 G, 225--238.)

Wiv Wilhelm, von Gotied Guadben Riuig ven Prenfen 2w
verorbicst, unter Fuftimmung  Deiber HdAnfer bedg  Landlages  ber
Monardjie, was felgt:

L Sleinbalhuen,
§ 1,

flcinbafuen jind bdie bem Sjfentliden Verlehre bienenven Fifens
Bafuen, welde wegen ihrer gevingen HBedentung fiie den aligenicinen
Eifenbalvertehr dan Gelehie {iber die Tifenbalfnuntcenchmumger vow
3. Movember 1338 (Gefep-Somml, &, H0H) uidpt unterliegen.

Sngbefoubere find Qleinbahnen ber Hegel waeh foide Babuen,
weldpe GauptfddlicG den dctfichen Vevlefr inporhald cines Gemcinbdes
Begivld ober Denadgbavter Gemeindbebegivie vermitieln, Jowic Vahuen,
welhe widyd mit Lolometiven delrieben werben,

b bie Foraudfepuny v die Mmuendbarleit des Gefepes vom
3. Blovember 1833 vorlieg!, entfeheidet anf Anvnferr der Beteiligten
bas Staatdminijieriiom,

§ 2,

Aur Hevficlung usd gmn Vedriebe ciner fleinbaln bedbar] 8 ber
Genehinigung ber  gufidndigen Vehide.  Dadjellbe gilt fiv wefents
Tidge Crweiterungen ober foujige wefentliche Shudevungen bdes lluters
uefuens, ber Anlage ober des Vetvicbe3. Diefe Genehmigung ift
an verfages, wenn die Grivciterung ober Wubevemg Mo Unterovbunsug
bes Hutevuehmend mider dad Giefels vom 3 Noevember 1838 Debingt,

§ 3.

Bure Cricifung ber Genehmigng it gnjlinbdig:

1. wenn ber Hetried quig oder feibweife mit Mafhinenteafl be-
abfichtigt wivk: der Wegievungdprafibent,  fiie den Sladifreis Yerlin
ber Padizeipraiivent, tm Cinvernehmen mit der von dbew Minifer bex
dffentiichen Hvbeiten Legeidueten Cilenbalnbehirde;

2,0 allen fibrigen Fdlten, und jwar:

a) fofeen SRumijtitvagen, welbe nidit a8 fadtilhe Sivafen in der
Unterfathung  wnd Verwaltung  von Stadilvedjien flefen, Lenupt oder
voi ber Bahuw wmehreve Keeife odber widhtprenfiifdhe Lanbestetle Beviihet
werbey follen: bev Hegievungdprdfident, fm erfien Falie fiir ben Eindts
freis Bevlin ber Poligeiprdiibent,

) fofern mefrere Poligeibiegivie besfetben Yanbdlreijed Deviifet
weeden: ber Lonbrat,

e) {ofern bad Huternehmen innevhald cines Lolijeidbegivts verbleibl:
bie Tetdpolizelbefivbe, ‘

Beun bie jum Belvicbe mit Wajdinenirajt einguelhliendbe Valn
die Wegirfe wehrover  Yaubedpollzeidehdrden Berdihrt, obev in dewm
falfe der Do 2a die Deteeifeuden Sveife in bemfetoen Megiconngshe;ivd
licqen, begeidinet ber Therpuifident, falld jebod)y dic Lanbedpolijei
begivle Degw, Sreife verfdichenen Provingen angehiven, ober Berlin
Detciligt iff, ey Minifter bder dijentlien Mrebeiten tm Cinvernelmen
mit bem MWinifier ded Sunern die juftinbige Pefdcbe,

Tie Jujldndigheit aue Gcuelmigung von nefentiishon Crweile:
vigen ober fonfligen wefentfichen Juberungen des Wnievnelinens, dev
Anioge und de3 Wetviehed veqelt il o, al$ ob dad Undevuehmen in
vy mummehr geplanden et weu 3w genchmigenw wdre.  Sedbody bieiht
e Genehmiguny  von Sludernugen bes Veltvickes der in Adfap 1
e | oevedfnien Hutevnehmungen bicjenige Vehdvde jujlanbia, welde
bie Gienchnigung jon Lau und Bewicbe crieilt fat.
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§ 4

Tie Gcuchmigung wird anf Gewnd  vorgdngiger pelieilidher
Pritfomg erteilt.  Diefe Puiifung defdedntt fb auf:

1. bdie Betetebdficgere Befdaijenheit der Babu und der Velviebs,
mitted,

2, den Edmp gegen [abdliche Cluwickingen bdev Hnlage wid bed
Yetriches,

3. die tedfynifdye Befdhignag und Juverlifjigheit dev in dew duferen
Beivichsdienfle anguftellenden Vebienficten,

A, die Walrung ber Juterefien bed Hjentlidhen VerTehrs,

§ 6.
Tem 2ntvage anf Ceteilung der Genclpwiguung find die jur Bes
urteilung  ved Unternehmens in tedinifher wnd finouglelfer Hinfid
erjordeclidien tterlogen, insdefondere cin Bauplan beizuiligen,

§ G.

Soweit ein dfjewtlicdher Weg Benudl werden foll, fat dev Unter
nemer de Fuflimmunng der aus Geiindew bed Sjfentfichen Aechted yur
taterhaltung des Weges Berpilichteten beizubringen.

Der Unternehmer it mangels  anderieitiger Veveinboring zuv
Unterhalting und Wicberheefielung ded bomufien Wegeteiles verpilidtet
und Dat fiiv dicfe Berpflidtung Sicherheit 3u Dejtellen.

Dic Mnterhaltungspilidtigen (Abfay 1) Hounen fitv die Venubung
bes Weges cin angemeifencs Cuigelt beanfprudjen, ingleiden fich den
Crwerh ber Vabhn im gangen wod) Ablauf ciner Beftimmecn Fift
gegen angemcfiene Sdhadlodhaltung ded Unternchmers vorbelalicn.

§7.

Die Jufimmung der Unterhaltungdpilihtigen Fann evgdugt werdes:

foweit cine Proving ober cin den Provingen gleiehitehender
Sommunalverdaud  Deleiligt iff, buvdy Vefdlnf bes Provinginlrales,
wogegen die Befdpwerdbe an ben Winifler der SfeutliGes Hrbeiten
suldfjig ift;

fowelt eine Stadtgemeinbe oder ein fArels Deteiligh i ober ¢3
fi) wm cinen mefreve Seeife Oeviigrenden Weg Gandelt, burdy Wer
fhluf des Vegivldansfdmiies, im iibrigen durdy BVefbluiy ded Seeiss
anajiduifes.

Turd) den Cradngungaeefdiuf wird unter Ausjdhlufy des Nedis.
weges jugleld) dtber die nady § 6 an den Unternehmer gejleliten M.
fpride entidjichen,

§ 8.

Bov Ceteilung ber Genehmigung ift die jujtdnbdige Wegepoligeis
behorbe wud, wenn bie Cifenbahuanfage fid) bdem Yercidie ciner
Fefhung ndhert, dle gufidndlge Fefiungsbchehe 3 irew.  Su bdicjem
Falle darf dle Genchmigung nur im Cinverftinduid mit bder Feflmgs.
befiithe crteilt weebem.

Wenw bie Vahue jih bem Veltriehe einer Helddteleqeaphenanisge
niheut, fo ift die gujidubdige Teleqraphenbehivde vor der Genehmigumg
3 Hiven.

Solf bag Greleis ciner denr Givjepe fiber dieEifenbafunnternehmungen
vom 3. November INBS8 wntevworfonew Cifendahn gefrenzt wevben, jo
dmef o i ben Fdlen, in benen die Cilenbubhubehizde im iilrigen
nidht mitwickt (§ 8), dic Genehmigung uur tm Eluverftdndnis mit ber
Testeren ecteilt werben.

§ 4.

MNufer ben duedy bdie poligeilicgen Nidiichten ($ 1) gebotenen
Beepflicghungen find tn der Genehmiging zugleidy dicjenigen 3u bes
flinmen, weldjen dec WnterneQumer im Jnteveie der Lanbdesverteidiguug
unb dev Meidid-Loftocvwaltung in Bemifkheit ved § 42 ju gendigen Jat.




§ 10,

Bei der Genehmigung von Vahnen, auf welfen die Vejdrderung
von &iitern ftatifinden Joll, favn verbehalten werben, den Hnter-
nefimer jedereit sur Geftattung der Ginffifrung von Nujdpinigleifen
fitr ben Privatverfefr angudalten. et wnd Tt der Cinfiihrung
taterliegt der Genchutigsrg ver cifenbahntednifden Anjjichizbehirde.

Tie Behiede (§ 3) hot mangeld gittlicher Vereinbarung der Jniers
effenten audh dic Verhaltuiffe bes Valmmternehmens und des den Hn:
ihlul Veantragenden gu einanber zn vegeln, indbefondere dic dem
Grfteren fitv bdie Wenupung ober Verdudevung feiner Mnlogen au
{ciflenbe Bergiitung vorbehaltlich bed Nechlmweqed feftzufeten.

§ 1.

el bder Grenehmigurg it die et wnd Hdhe der Sihorfletiuny
fiie bie Untechaltung und Wicherherjiellung djfentiidier Wene, Jonwit
biefe widyt Dereitd crjolgt ift. vorgufdyreiben.

File dle Ausihrung der Vahn nnd {iiv de Evdjinnng bed Ve
teiebed Masn eine Fuifl fejlgefelit nud dle Cricguug ves Gelbfivafen
flir Ben Fall der Midpieinfalinng berfeiben fowic Siderheitdficiung
Bietfiic geforbert werben.

Mee Idunen Gelbileafen und Cidherfeiisfiellung v Siderung
ber Nufreehterpaltung  ded ordmungdmifigen Velviehed wdhrend der
Daucr der Gionchmiging vorgefehen werden.

§ 12,
Der nad) den Veftimmungen diefes Gefelied evforverlidgen Sidpers
ftellung beborf o8 nidt, wenn bad Jeidy, ber Etaat ober cin Hom-
munalverband Huternehmer it

§ I
Dic Genemiguig fome daunerad ober anf Beit evieift werben,
Ble efolgt wnter bem Vorbehalte ber Nedite Dritter, dber Crgduguug
und Abdnderung durcy Fefiftellung bed Bauplones (§5 17 und 18).

§ 14,

Sm Sndereffe bved sifentliden Vevkehed ift Dei dbev Genehmigung
(§ 2) bueeh bdie gufidudige Vefhdrde iiber den Fahrplan und die Ve-
forberungspreife bas Crforberliche feftguftellony jugleid; find bie Beils
viume 3u Degeithuen, nach deven Ablauf bdiefe Fefiflelungen gepriifs
und wicherholt werden mijjon,

Bon ber [eflftellung fber den Faheplan fanmw file einen Dot ber
Genchmiguug fefisufebenden Seltranm abgefefen werben. Diefer Jeils
vatim lann verlingerd werben.

Tie Felfiellung ber Vefdrberungdpreife flefl unerhail cined bei
ber Grenehmigunyg fejtznfetenden Seitranms von mindeflens finf Jahren
nac) der Crifinung ded Vahnbetrviches bem Unlernchmor frei.  Tasd
aldbanu dey BVehirde juflieheude Hede der Genchurigung ber Vefdrdes
vung@preifle ceftvedt fieh  Tediglich auf ben DEdbetrag  derfelben.
levbei ift ani die finongiclle Yage ved Unternchmens wnd anf cine
angemefiene ferginfung und Tilgung des Hnlagelapitals Ridjidt u
nehmen.,

§ a,

Ter Wudhdnbigung der Genchmiguugduvlonude wiifien die nody

& 11 gefordesten Zidyevlielfurgen vorouSgehen.

§ i,

Tie Genelmigong, welge fite cine Httiengejellfgaft, eine Ko
mandiigefellfcgaft auf Mtien oder ehe Gejeltfchujt mit BGefuhrdntier
Haftung Oehufs Cinlvagung in dwad Haubeldvegiffer (Het. 210 HoL 2
Me, 4, el 176 AL 2 M. 4 bed Teutfhen Handel3gefepdhngs,
8 8 . 4 ded Meidh3geletes vem 200 April 1802 —  Neihs:
Gicfepintt S, 477 -—) audgeldndigt worben iff, it evii iw Wik

jamfeit, wenn ber Madpweid dev Eintvagung in dad Dandeldvegijler
gejithet ift.

§ 15,

Mit dem Van von Baluen, welhe file den Vetried mit Ma-
fepinesstroft Deffimmt find, durf et Gegonmen wevden, nochbem dev
Daupban durdy die genefmigende Vehdede i jolgeuder Weije jeftge-
ftelft wovben ijt:

1, Ter Planfejitelling werben die bei der Genelmigung  vor-
[dufig geteoffenen Feftfetumgen su Guuwde gelend.

20 Plen nedft Heilagow find iw dem Detrefienden Gemeinbe:
ober Ghutdbegivke wileend viergehs Tagon zu Jedernannd njidht
offengsilegen.  Jeit und Crt der Sijenleguong ift ort3idlid belannt ju
machau,

WiGrend dlefer Beif tomn jeder Beleidigte im Winfange feines
Quteretfes Elwwendingen qegen den Plan erhebden, Al der Toy-
ffand ded Gemwinde- ober Guutsbezivied hat doad Heht, Clnwenbungen
st crhebes, wefhe figh ang die Midtung bed Unternchmens ober ang
Anlogen dey fm § 18 bdicfes Gelelied gedadhlen Avt Gegichen.

Ticjenige Stelle, Dei welifer folde Chupendbungen frijitich eins
sureichen ober mitudlich ju Lretefell zu geben Hnd, H u dejeidhnen,

B0 Rad) Mdland ber Bift (M. 2 ®bjek 1) disd bie qegen

ben Plaw erfobaen Gimwesdungen it cinem ndtigenials an it
und Stelle durd cinen Beanflraglen abjuheitenden Tevmine, 1 dem

per lnlersehmer wud b Releiligon (M. 2 Adlas 2) vorpefuden
werdew miiffen und Sachuerfldnbige sunezogen werden uwnen, jn ey
prieei.

4. Mady Veenbigung ber Verhaublungen wivd iiber dic evs
Trebenen Ghnwenbiengen Defehleffen wund ecfolgt davnnd) bie Feftftellung
bed Planed fowde ber Mulagen, zu deven Crridtung wid Unterfoltung
der Muternehmer verpilichtet i (§ 18),

Tor Yefduf wird bem Unternchmer wnd ben Beteiliglen gus
-gefellt,

Der Fejiftelling (H6fan 1) Ddebarf o8 aidht, wenn eine Planjefts
febung sum Bwede der Cuteignung jlattfindet,

© Wenn aud dbrr Deabfidtigies Vahuaninge Machleile ober erfhebs
Tiche Belidflignugen der denadborten Grunbbefifer nud bes dijentliden

‘WBerlehrd nidht n coworten find, foon, fofern o8 fd) widht um die

Venupung  djfentlicher Wege, mit Hudnahme [tidtijder  Strafien,
Baubelt, dex Dinifter der sffenttichen Nebeiten den Veglnn bes Vaues
olne vorgdngige Planfeftiegung geflatten.

§ 18,

Do Unteenefmer ift Bei ber Ploafefiflellung (§ 17) bie Hows
fiedlnug  derjenigen Anlagen anfiuerlegen, welde dle dben BVauplan
feftiepenbe Behorde gur Eiderung ber Denachborten Srundfiiide gegen
Gelaheen wnd Radteile oder im dffentliden Sutereffe il exfordertid)

evadytet, besgleidien die Unterhaltung befer MAnlegen, foweit diefelbe

iiber bew Wmfang ber Teflehenden Rerpflicdilungen gur Wnterhullung

‘vorhandener, demfelben Fwede dienender Inlagen Hinausgeht.

§ 10,
Bur Grijinung bes Betvicbes bebarf ed der Crlanbnis bev jur
Ceteilung ber Genchmigmng guftinbigen Vehirde. Die Eclaubuis ift
gt veefagen, Jofern wefentfidhe fn der Baus wid Betriebagenehmigung

qeflelite Bedingrngen nidl ecfililt fud,

§ 20,
Tie Vetricbdmaldinen find vor ifrer Ciuftellung in den eiried
und wad) Rornabue ceheblidier Ynbderungen, anficrbem aber jeitweilig
ber Pritfung duved dbie guv cifeubahutedhuifdhen Anfiidht ftber die Vahn

uftdndige Vedirde (§ 22) su unterwerfen.
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§ 2L

Ter Fahrplan und bie Meforbernngdpreife fowie die dnbesnngen
pevielben find vor ihrer Cinfithrung difentfidy Hedaunt 3 madon

Tie angefelten Vejsrberungspreife Haden  gleidymdiig fite alle
Perfonen ober Gitter Mmwenditieg 3 finben,

Ermihigungen  bey Weidrverungapreife, welde nicht unter o
fitllung ber gleiden Vedingungen Qevevmum 3u Gute Tommen,  find
wanyuliifig.

§ 22,

Niatfichtlicy ey Gefitung  dev Genchmignngsbedingungen b
vor Vorfijriften biefes Gejeties it jede Rleinbabu der Hufjiht dev
fiic ifve Gienchmigung  jerweilin suftdndigen Behfivde wnlexworfen.
e ben fite ben Vetvieh mit Maldhinendrajt eingevidieton Valuen
fteft bic cifenbobutedhuifihe Anijieht ver ynr Mitwirkung bei der Ghe:
nehutigung bevnjenen Gijenbnbubehivve g, fojerm nidht der WMiudjler
ber Oifewtlichen Mybeiten die Aujjiht ciner andeven Cifendahnbehivoe
Tiberivdgt.

§ 2.
ic Genehmigung Tawt durdy Vefhlufy der Auffidpsbehdede fite
crlofihon  exHirt werden, twenw die usfiifrung der Bahn ober die
Grofjuung ded Vetviebes wicyt tinerheld der in ber Genclrnigung et
ftimmien ober der verldugertes Feijt trfolgh.

§ 24
Die Genehmigung T guriicgenonuuen werden, wenn ber Vo
ober etvied ofjne geaiigenden Geund unterbrochen obev wicderholt
gegen bie Yebingungen der Genehmigung ober bie bem Unternehmer
wad) dicfem Gefebe oblicgenben Vevpilidtungen in wefentlicher Ve:
siehung vevjtofion wivd,

§ 25.
fiber bie Buriiduahme entfheidet anf Klnge dev juv Crteilung
ber Glenelpmiguny jufidnbigen Vehirde dod Derverwaltingsgeridt.

§ 26,

Wei Celdfden ober Buviicmahme ber Senchuignug wicd dic file
bie Unterhaltung wnd WicherherfleHung  Gifentlicher Wege Dejtellie
Cidjerheit, foweit fie fir bew bejeidpueten Jwed nidht in Hubpendr su
nehmen  ijl,  Devauspeqeben.  Mangels andeciociliger Seveinbaving
ot ber Wegennterhaltungspilidiine die MWadl, die QWicherfevftellusg
bes feiiheren Buitandes, udligenfalid nuter DBefeitiguny in ben ey
ctugebauter Teile dev Vahuanlage, ober gegen augemeffene Eutjchdvi-
gung ben {ibergang ver Tepteven ti fein Cigentum gu verlangen.

Macgt der UnterhaltungSpitichtige von dem exfleven Nede (s
braucy, fo geht dad Gigentum dev guriistgelafioncn Teile der Bajn-
anlage auf den WnterGalinagspilidtigen unenigelldy @ber,

am  sfjentlicgen Sutevefje fanu bie Auflichigbcfacde cine Fuijt
fejtfeten, vor beren Ablauf der Mnterholiungspilichlige nicht bevedtigt
ift, bic Wicderberfteliung ded Riiferen Juftanded ju verfangen,

§ 27,

©0 wud  buvieweit Gei Geidfhen (§ 23) oder Buviidualme dev
Genelmigung wegen Unterbredjung ved Banes oder Betviehes (§ 24)
bie fiiv bie Nuskiifrung dev Balhn ober bie friftgemdfe Crdijuung ober
bie Mufredhterhnlinng des Vetviehed beftimmicn Geldfteafen verfallen,
entfheidet nmter Ausfhiufy bes Nedpsiweged der Winifler dev dijents
Tahen  Hebeiton, Dicler befdliefit #ber ble Termenbung foldher
Gelbrafet, Rebteve find g Gunjten ded  feiiheren Unternelpmens,
aubcrenjolid dfnlicher Huteenchmungen in dem Bedeeffenden Lanbedteile
U peswendelL.
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§ 8.

Unternehmer voa Klcinbafuen jind verpilidgiet, fidy den 2nfbiug
aiherer Bahuen gefallen gu Taffen, fofern die Tehirne, welie die Ches
nehmignng fite dle Bahu, an welde der Hnfchluf; erfolgen joll, e
teilt Dof, mit Nidfidt auf die Sonfivudtion uud  den Vetrieh dey
Yalw bew Anfhlufy fiie suldfiig ceadytet,  Tiefelbe Vehivde cuts
fheidet andy dariiber, wo wsd in weldjer Weife dee Anfhiug evjelgen
folf, vegelt in Gumangelung cinee giitlichen Bercinbarung die Verhilts
nifie Beiver Unternchmer ju cinanber und febt, vorbehaltlic) bed Hediss
weqes, dic dem crfigebachten Bafnunternehmer file bie Benufung ober
Bevduderung feiner Anlagen qu ieiftende Yergittung feft.

§ 29,

Unternehmer von Qleinbafnen Ehnes Die Gieftatiung ded MHne
fluifes ifver Yahnen an Eifenbahnest veelongen, wefge bem Sefetie
iiber die  Gifendadmimicrnelmungen vom 4. Mepesber 1838 nnter.
fieqen, foferit der Winiffer bev Bijentlichen 9rbeiten mit Giedfit an
pie Monflenftion uwd den Welvieh dey Iepieren dew Hulehlufy fiv gn-
lijiig coadplet,  Daviiber, wo b in welder Queife ber Anfdiuf
peryiitelien i, und iibev bie Rerhdiinific Geiver lnternehmer u chie
anber, inshejendere fiber bie bom Eijenbahuuniernchmer fiie bie Ye:
kg ober Bevdndeving feiner Anlogen ju jeiflenbe Bevgiitng et
ieidet, in Teplerer Vegichmg unter Vorbehalt bes Nedhidmeqes, bev
Miuijter dev djjentlichen vbeiten.

8§ 0.

Saben KleinBafues nady CEntideidung ded Sinatdminifevivms
cine folige Wedeutung fiir den djentlichen Revtehr gawonnen, daj fic
al3 Teil bed alfgemeinen Cifendalhnuepes au Tehandeln {ind, fo Eamn
e Stant deut cigentimlidhen Cuwerd folher Vabnew gegen Entichdbi-
gimg ded vollew Weetes nadd) ciner mid cinjdabriger Ftijt vovans
gegangenen Antiindigung Leanjpruden.

§ 31,

Dor Guwerd (§ 30) erfolgt wnter finngemdier 2hnveubiong der
Neftimmungen ded § 42 Ne, ba 012 d bed Gefepes iiber die Cifen-
Dpafsunteruehmungen vont H, November 1833, mit der Wajigabe, b
ber Veredhnmg ded hijaden Wetrages nach § 12 Ae. fa Ded pov-
comdfuten Gefebes tag  jlencepfichtine Cintomumen sad) pen Bejlings
wagent bed Einfonnenficnergefeted vam 2.8 Juni 18491 (Crefels Zamml,
Z0070) a0 Grunbe au Teqen i jeboch Tel den Sl etiengefedioiten
und Sommanditqefelligaiten anj iien dev Wozug vou B, Reongent
bed  cingegablten Nitieufopitals (& 146 Ginkonnmenfiencrgejel)  forts
fitls,  Guftecstt fich dle Slcinbahn fiber dod Gieliet Des Beenfifen
Ztonted Diwaus in andere Teuljhe Vundesjtanicn, fo it aleidwol!
bas CGlufonusen and dem qefounsten Betiebe der Veveduung her Gt
jdidignng gu Grumde gu legen.  Wor dad ju cvwesbende Hiteys
nehmen wod) widyt fiinf Sahre tw Vetviebe, fo ijt fie die Vevedpng
vor Culfhddigung  der Safresburdfeguitt des Bisher evzlellen Dicin-
qesvinned waggebend, — JfE cine lttiengejeltfait tnieruchumer ver
su evwerbenben Baln, o dedarf o3 uidgt der Ginldjang ber Aftien
pon ben cingelsen Attiowdren, foudern nur der Fafhing dev Gicfammts
culfihibignng au bic Geleilfhaft,

& 3

Ter Hntenelmer fang verpjlidtet neevben, dider jede Wabe, il
welihe ihw vine befondere Geuchmignug exteilt wordes; 1§, bergedall
Nedmg 38 fitgron, dajy ber Neinevivag berfelben, und wenn ber
Usternehmer elune Mtiengefellfchajt ift, dic von pevfelben gesallie Tiois
denbe buraud mit Slderfeit entiommen werden Lo

Tie Bernadylifjiquug dicfer Verpilichtung beguitndet fitv den Stoat
bos WMedyt, die Veredung der Entidhidigung nah dem Sasherte
(8§ 4 613 39) au verlangon




|
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§ 0

er Wnternefuer fonn Entjdibigung nady dem Sadpacrte vers
{angew, wenn bad Wnternehmen nod) widh! Linger of3 fiinfsehn Qubre
m Uelriche ift.  Grfolgt bie Cuwerbung durdy ben Stoal i den
erften fiinf Qabuen bes Vetriches, fo werben bem Sachwert 20 Progent,
erfolgt fie in den naddfolgenden gehu Jahren, jo werbon demjelben
10 Yeozent gugeidingen,

§ 3.

Qm Falle der Cutfidigung nad) dsem Saddpoerte Gifoen Dben
Gegenftand  des Crwerbes alle dem Usternehmen wnmitielbay  odev
wittelbar gewidmeten Sadjenr uund Hedhle ded Unternehmers, die {yor-
berstmgen nud Sdulden fedod nur infoweit, als bicjelben nady beibers
feitigen Ginvesfiduduific anf den Staat iibergelen follen.  Ju bie
mil dent Weamden wund Mrbeitern Deftehenden Vertvdge fritt ver Stand
cir, chenfo in foldpe Vectvige, weldpe jur Vefduiinng ded fitv dasd
Haternchmen erforderfidhen Matevials abgefehlofien find.

File alle Vejtoudleile ift der volle Wert ju vergitten.

§ 3
Tic Abjddpuag wxd die Fepictnng dor Cutjdddigung fir de
Rejrandteile bed  Unternehmens (§ A4 eviolgt nwah eluer vonr bem
Unternehmer  auigujlellcuden Snventar, fiber defiew  Midptigleit wnd
Bolljtandigleit ccisvberlicheninlls ju verhanbeln und von bom Veirls
aus{duife 3n entidyeiden {jt.

§ 36,

Dic Fejtfepung dee Entfhddigung 31 und 34 bis BH) e
folad, vorbehaltlich bes Deiden Teifen gujichenden, finerfulb  fechs
Monaten na Bujtellung ded Fejtfetuugsbefdiniied su beldeitenden
Nedi3weqed, durd) den Vegividaudfhu wter fiungeminer HMsvenidiing
dor 8% 20 Dig 29 deg Cuteiguungdgefeted vom 1L Jani (874

Dor Vegividaudidu it and fie dad RollzichungSoerfuhren jus
ftdnbiq.

§ 47

Huf die Cumittelung der Cutfbddigung finben die §§ 24 Dig 28,
anf die Rollziclung dev Enicignimg die §§ 32 W 47, auf dad Voy:
fahres wvor dem VezivEzausfduiie unb auf die Wivtungen der Euls
cignung bic §§ 19 Dis 16 des Enteignungdgefetesd vom 11, Juni 157
jinngemdfie Jhnuending.

Die Culfeidigung fite Vejlanbdieile bed Unteenehmess, welfe im
Suvertay vevgeichuel wab Dei Fepjtelbimg ver Sefomtent{dddigung bes
titdfichtint, Dei der Lollzichung der Enicignung aber widht wele vove
hasben find, ift von bem Huternehmer guviiefzucrvilatten.  Fiiv Bejland-
teile, welGe Oci Relfziehung dev Culeiguung #ber bad  Juoeniar
Dinaugd vorfapbden fiud, it oul Hntvag ded Huternehmers von bem
Bezivt3onshhuife nadhtedglich dic vom Staat 3w gewdhrende Entjhddi-
gung fefizuiepen.

§ 38,

Grmerbshereshtinten (8 6) gegendider greilt bad Crwerdungdredit
bed Staaded gleidialls Plap,  Shuen ijt ber polic Wert bes Crmerds:
red)ies au evitaiten. /

§ 39,

Hur Hulegung von Valuor {x den Steajien Rerling und Petd-

s Dedayf e3 Soniglicher Genehmigung,

§ Hhn
Tie Mleinbafnen werben  der Giewcrbeflency anf Grmnd  bed
Goweerbefteneraefeties vam 2L Juud 1891 (Giejer Zammi, 2, 200
nnterworien,
Hesitglic) der Senumunalbeffeuernng fnd feiubdalmen als Privat:
cijenbafuunternehnuimgen im Sime ted § 4 ded Siefeges vom 27, Juli
[8&H, Botveffend Crgdngimg und A0Gndering eintaer Wejlinumsngen

e Gehebusy ber anf dad Ciwfemnen gelegten divelion Kommunals
abgaben (Gefep-Bammi. S, 327), nidt a0 cvadten,

§ 41.

Die onf Grand ves Alerhichilen Celofies vonr 16, Seplember
1867 (Gefeb-Samml, S, 1628), bes Gefcges vom 7. Mivy 1868
(Gefeh-Ganuul, S, 223), de3 Gefeped vom 11 My 872 (Oefets
Samml S, 207) und der §§ 2 wnd I3 bes Gefeped vom & Huii
1470 (Gefel-Saual, S, 197) ben devt genanuben Previuginls und
Sommunalverbinben dberwicfenen Qopitalien wud Sunnnen  fdunen
audy zur Fovdevung bes Vaues von Sicinlahnen vevwenbdet wesden.

§ 42.

Dic Kleindahuen wnterliegen nadhfolgenden Berpfliditungen gegeu-
iibey der Pofloerwniting:

1) Die Huternefuer Gaben auf Vevtangen der Bojfoerwallung
mit feber file ben vegelmdfigen Befdrdernngsbdienft Lejiinamten Fnbrt
einen Pojtlnterbeqnten mit clwem YPricfaek wnd, foweil dor Plab
veidt, audy audere juv MWitfahrt erfifeinende Unterbemmte hn Dienjt
geaen Bahlung bev Hbounenentdgebiihe oder, falls foldhe nidht befieht,
ver Piffte bed tarifmifigen Perfoncngeldes zu Defdvdern,

2) Die Unternehmer foldher Vabhnew, welde fidh nidt ausjeflics-
Yich wit Perfonenbefdrderung befojien, find aufevbem verpjlidiiet, auj
Rerlongen der Poftverwaltung mit feder fite den vegelmdfigen Be-
firberungsbienft beftimutten Fabrt:

a) Poftlendbungen feder vt dued) BVevmitichmg des Jugperfonnls
an befirbern, und gear Bricfdeutel, Vuief: und Jeitungspacete gegen
cine Vergittung von HO Plennig file jebe Fahut, die anderen Seudungen
gegent Bahlung bdes Stiitguitariffahes dev betvefienden BVahu oder, fo-
fern bicfer Betvag Hoher ift, gegen cine [ergittung von 2 Piennig
fiir fe 50 Sifogramu und bag Kilometer der Vefdederungsitrede wad)
dom monatlichen Gejamigewicit dev vou Etation zu Station bejdvs
beeten Podjiiiste,

h) in Bitgen, mit welden in ber Megel mehr ald ein Wagen
Defirbect wivh, eine Abteilung cined Wagens fie die Poftlendungen,
pas  Uegleitperfonal b die erfordevlidien Pojlvienjtgevite, gegen
aflung dev fu dea Netifelw 3 und 6 ded Neididgefeles vom 20. De-
gember 1870 (Heid)3-Gefe(bl. S, 518) und ben bogu gehivigen Vol
sugsbeftimaumgen feflgefebten Revgittung, fowie geaen Culvidiung bes
falben Stindguttaviffapes der Delvefenben Bahu cinguedzsmen,

#) e Poflocrwaiting il bevedhtigh, anf igve Roflest we ben
Wofmoogen cinen Veicfioflen  anbringen wd  deffon Andwedfelung
ober Lecving an Beftimmien Haliefiellen Bewivfen i Taijjen.

IL Privatanid)lufbafuen.

§ 13

Bufuen, welhe dom Gfjendlidhen Veckehe widht dienen, aber il
Cifeubafuen, welde denw Veftimsmungen des Gefeped fber die Gifen-
baluiniernehumungen vom 3. November 1838 mulerliegen, oder mit
.f}lcinfnﬂmcn bevart i wonittelbaver Geleidoerbivdung flehen, bdafy cin
Hbergang der VelviehbBmitlel Hatliinden Ianw, Debiicfen, wenn fie Hiv
pere Heteieh  mit SNafdhinen eingevidyte! werben folien, zur bauliden
Derfiellung mrd gum Wetriebe polieiliger Genehmigung.

§ 44,

Bur Cuteifeng dev Genehmignng (§ 43) {f der Negierungs:
prdjibent, flir bden Gfabtlveis. Verlin ver Poligeipudjivent, i G
vernehmen mit bee vens dom Winifter ber Sffentiichen Nrbeiten De-
seidneten Cifenbalubehirde ulidndiy.

Yevithret ble Valhu mehreve Qanbedpolizeibegivie, fo Deftisuml,
wenn Jie, devfefben Proving  augehiven, bev Dberprdjivent, falls fie
veelficdenen Proviugen  angehiven  odbev Verlin dabed Deteiligh it
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ber Minifler der OifentiiBhen Hebeiten im Cinvernehmen wmit bem
Minifler es Snuern bic jujtdudige Yendespelizeibehivoe.

§ b

Tie poliizeitidhe Peifueg befduintt fidy

1, auj dic Delrichsfithere Vefhaiienfieit der Bahu nud der Ve
Iriehdmillel,

2oanf pie tefnifde Wefddinmng wnd Juverliffighelt dev in bem
duferen Aefriebddienfle anguflelenden Bebicnficien,

Aoonf ben Sehuh qegen fedbliche Clawivlungen der Mninge md
bes Velriches,

Soll eine Yalu, weldie wir cine dem Gefede iiber die Eifendahu-
mternehmungen von 3 Frevember 1838 mnterlicgenve Cifondaln M-
fhing Bot, vou dem Untersehmer ber lepleren angelegd und belrvichen
werbew, fo Defehrantt fieh ble Puiifung anf ben Scdup gegen {dddlide
Gluwirhungen der Mnfoge und bed Beiviebes,

§ 46,
Rur Yenupung GHentlidher MWege bedaxrf ed der Buflimmung ber
UntechaltungSpflidhligen und der Senehmiquig der Wegepalizetdehide,

§ 47.
Die Beflimmiengen ver §§ 8, 17 big 20 und 22 Sat 1 finben
anf dicle Bahnen gleihmidfige Umvendung,

§ 48.

Polizeiliche Beftimmungen &0er daw Velvieh anf foldhen Vahuen
Einnen nur im Glnoceftdudnis mit der Cifenbalubedivde (§ -4) cr-
Inffen werbeu.

§ 49,

Dte Genehmigung Tamn juriidgononunen weebewr, wenn wicket:
holl gegen bie Wedingungen derfelben in wefentlidher Vezichuny ver-
foRen wieh,

ilber die Buriiualme bder Genehuigurg entieheivel auf Klage dev
Vehorbe (§ 44) bas Dbcrverwaltungsgeridt,

& 50,

e cifenbahntednifde Anfiidt nad Woerwadung der Privat
anfdyinfbaluen crfolgt durd dlejenige Vefivde, welder bicfe Yuf-
gaben Degiighdy dev dem dffentlichen Verkehre dienenden Walu, an
weldhe fie anfehliefen, obliegesn.

§ 51,

Tie Veflimmungen der §§ 43 518 40 finden auf bdicjenigen
Bafaen, weide Jubchiv eines Vergwerls tm Shme des Hilgemeinen
Derggefefed vom 24 Junt 1865 (GefepsSammi. S, 705) bilven,
Telne mwendung,

D die BVeflimmmug in § HO wird dud auf dem Hlnemeinen
Nevggefebe vom 240 Qi 186D (Gefes=Samml, S, 709 desalende
Auffihtsvedt dev Perghehiirben gegeniiber bicfen Bahnen nidi heriiful.
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Grneinfame und Fbergangs-Lefimmmnaen,
§ 52,

Gregen dic Weldlifie wnd Verfigungen, jic wclde de andes-
Foligeibehdrben fn RLevbindung mit den Eifenbahnbedivden gujtindig
jird, und gegen die Ve liffe und Lerfigungen dev eifeuboluteduiichen
Aufligd0ehivden findbet die Bekhwerde an den Winifier der dilent-
tdhen abeiten fiatt, Qo dGcigen gueifen die wady ben Weflim:
mungen ber §§ 127 Gig 130 bed Gicfebied fibee bie affgemeine Yaubes:
veratling vom 30, Jull 1883 {Gefey-Samml, S, 195) anbilfigen
Nedhismitiel B,

§ Hi,

afie bie Develld por Julvaflivelen diefed Gefetied geneGminken
Sleinbagnen wnd Frivatanfdlugdahuen il dicjenige Vefivbe juftindig,
weldher die Genehumlgung wody Jntvafitveten dicfes Gefesed gomdd
$§ 4 wnb A4 obgelegen Hétte.

~ 9fuf diefe Vahuen finden die §§ 2, 20 63 22, 2f, 25, 40, 42
b 62, begichrugocife 18 013 L0 bed geqenvdvinen Mejebes, fowie
i Hebingungen und Rovbehatte, weldhe beb ihrer Genchmigung vor
gefehen find, Mmacndusny,

Die Huteenehmer Hnbd jededy Gereehtinh, H baveh cine an bie
uftdndige 2nfjichtsoehorde 3 vishtenve Erildvung den fdmtlichen Ve
ftimatngen biefed Gefeted gu wntermerfon.

Tie Genelmmigung von wefentlidien Crmeiternngen ober wefent:
figen Jiwdevingen ded Unlerwehmens, dev Ynlage oder ded Welrichea
e vone der Wideewerfang  des linternehmens suler fomitliche Nes
fHimmugen diefes Gefetied obhingly gemadht werben.

Tev Beilpunbt ber Uulerfielhing winler dicfed Gielel {0 difontlish
befount g madhen. '

Wohlerworbene Medite Driller werden durdy die Hutevweriung
nighl Deviifre.

§ o
Dicfes Gefes tritt Geziighe) ded § d0 am £ Npril {803,
besliglid) aller andeven Beflimmungen om 1, DHober 1892 In Keaft.

§ 55,
Mit ver Ausfiihrung bicfes Gefehies werben der Minifter der
dfientlichen Arbeiten twnd ber Minifter bes Snuern belvant,
Urtundlieh nuter Usfever HoGiletgenhindigen Unterfeift sud beis
gedvidtem Rouiglidyen Jnfiegel,

Gegeden Mormor-Pakais, denw 28, Suii 1892,

(I.. 8) Wilhelm.
Graf gn Culenburg.  von Boellider,  Heefurtd.  von Sdyetting.
Freibere von Berlepfah, Miquel.  von Knbienderit.  von Heyden,
Thiclen.  Vofje.






