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Aufarbeitung der ehemaligen
Sylter Wagen der Selfkantbahn

Bei der Seilfkantbahn befinden sich seit Anfang der siebziger Jahre drei Wagen des HAPAG-
BéderexpreB, der auf der insel Sylt verkehrie. Zwei dieser Wagen sind seit kurzem in Betrieb.
Die Umstinde, unter denen ihre Herrichtung erfolgte, diirfien so ungewdhnlich sein, da
manch ein Museumsbahner von ihrer Beschreibung profitieren mag. Die foigende
Schilderung eines Beteiligten soll auch anschaulich machen, welche Uberlegungen vor dem
Zuschneiden des ersien Bleches und dem Legen der ersten SchweiBnaht bisweilen angestellt
werden miissen, um nicht nur ein betriebsfahiges Eisenbahnfahrzeug, sondern ein Museums-
fahrzeug zu erhaiten.
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Gepidckwagen 51 — mit Bezeichnung A 1 —~ am 20. September 1871 im Bf. Westerland der SVG.
Fota: Glnther Steinhauer

K i - Se TR -

in diesem Zustand ging der Wagen 51 an die Ubungswerkstatt Hilfarth, 24. Oktober 1987.
Foto: Rolf Mennicken

Aufarbeitung
des Gepiackwagens 51

DaB es uns gelingen wirde, ein solches Pro-
jekt noch einmat durchzuflhren, hatten wir
kaum zu hoffen gewagt, schon gar nicht nach
50 kurzer Zeit. Und doch kam es so. Die Kreis-
handwerkerschaft des Kreises Heinsberg, in
dem die Selfkantbahn liegl, betreibt unter an-
derem im Hiickeihovener Ortsteil Hilfarth eine
kleine Ubungswerkstatt. Bedingt durch die re-
ge Berichterstattung Gber das Euskirchener
Projekt in allen Medien war es natlrlich auch
in Hiifarth bekannt. Im Laufe des Jahres 1987
— nach ersten Vorgespréchen mit der Self-
kantbahn - reifte der Entschluf, etwas &hnii-
ches auch einmal hier zu versuchen. Die Wahl
fiel auf den Post-/Gepickwagen 51. Auch bei
ihm muBten wir natlrlich dariber beschlie-
Ben, wie er aussshen sollte. Wir entschieden
uns flir den Einbau einer bei der Seifkantbahn
sehr wichtigen Toilette und eines Zugfiihrer-
abteils sowie der Schaffung von Ubergéngen
an beiden Enden. Da ein Gepéckwagen bei
der Selfkantbahn immer auch der Stromver-
sorgung des Zuges zur Beleuchtung dienen
muB, muBte auch dies berlicksichtigt werden.
Das ehemalige Postabteil konnte unter diesen
Umstéanden bei dem nur 6 Meter langen Wa-
genkasten nicht wieder erstehen, erhalten
bleiben soliten hingegen die Postifiren und
die posttypischen langen Trittbretter. Die 4u-
Beriich sichtbaren Veranderungen gegeniiber
dem Ursprungszustand beschrénken sich so-
mit auf den Einbau dreier zusdizlicher Fenster,
den Ofenrohraufsatz sowie die fir die Uber-
génge ndtigen Teile und Tlren, wobei letztge-
nannte so unauff&liig wie méglich sein sollten.

Nachdem der als Lager genutzie Wagen ge-
réumt und sémilicher noch brauchbarer Be-
schlagteile beraubt war, konnte der Aufbau,
der bei einem in GUterwagenbauart kon-
struierien Wagen nicht ohne weiteres vom
Rahmen zu trennen ist, am 4. November 1987
nach Hilfarth transportiert werden; die Dreh-
gestelle soiiten wisderum bhei der Seifkani-
bahn aufgearbeitet werden. Der Ablauf der
Herrichtung war diesmal jedoch ein anderer
als beim 122. Zwar konnte auch hier wieder
nur das Dach als Ganzes erneut verwendet
werden, doch waren von den eisernen Teilen
des Rahmens und des Aufbaus einige wenige
Trager — zumindest in Stitcken - noch brauch-
bar. Da der Wagen zudem im Freien stehen
muBie und im Winter nur sporadisch an ihm
gearbeitet werden konnte, wurden die erfor-
derlichen Teile Stick fir Stlck in der Werk-
stait nach Muster gebaut und nach und nach
gegen die abgéngigen gewechseil, Wegen
der geringen GroBe des Wagens konnten wir -
uns diesmal sogar dazu durchringen, den
Rahmen als Ganzes verzinken zu iassen. Die
Aufgabe der Schreinerei war kaum weniger
anspruchsvoii als die derjenigen in Euskir-
chen. Zwar entfielen hier die aufwendigen
Frasarbeiten flr die Sitze, doch muBten etii-
che bewegliche Kiappen und Tiren flr die In-
neneinrichtung gefertigt werden, deren Aus-
sehen den Ansprlchen eines Museumsfahr-
zeuges zu genligen hatte.

Stiick flir Stlck entstand so ein neuer Wagen.
Es dauerte, da die Werkstatt in Hilfarth we-
sentlich kieiner ist als die in Euskirchen, na-
turgemdB auch um einiges Hnger als dort,
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doch am 11. November 1988 traf der weitge-
hend fertige Wagenkasten in Schierwalden-
rath ein. Zwar konnte er noch nicht direkt auf
seine Drehgestelle gesetzt werden, weil die
noch nicht fertig waren, die Komplettierungs-
und Lackierungsarbeiten gingen aber auch so
voran. Am 23. Januar 1989 wurde er auf seine
Drehgestelle gesetzt und nach Ausflihrung
weiterer, teils umfangreicher Arbelten am 26.
Mérz in Betrieb genommen.

Gluckliche Umsténde haben dazu geflhrt,
daB inzwischen auch die Restaurierung des
jetzten Stdbahn-Wagens {124) in Angriff ge-
nommen werden konnte, Fir die Ausfihrung
dieser Arbeiten fand sich das Berufsbildungs-
zentrum Kéln, eine dem Euskirchener BZE

vergleichhare Einrichtung, bereit. Ein gewis-

ser BewuBiseinswandel bei den Mitarbeilern
der Selfkantbahn zeigt sich in der Tatsache,
daB nun - nach langen Diskussionen — dieser
Wagen doch wieder seine urspylinglich vor-
handenen groBen Fenster erhalten wird, auch
wenn auf die Erstellung des Oberlichtauibaus
vorlgufig noch verzichtet wird. Das gewéhlte
Arbeitsverfahren weicht erheblich von dem
bei der Rekonstruktion des Wagens 122 ab
und bericksichtigt die bei diesem gemachten
Erfahrungen. Nach Fertigstellung desWagens
wird hierliber gerne wieder berichtet werden.

Erfahrungen aus den
Aufarbeitungen

Dieser Bericht mag nun manch einen Mu-
seumsbahner dazu animieren, in seiner Um-
gebung nach geeigneten Werkstétten und bei
seiner Museumsbahn nach far die Aufarbei-
tung unter soichen Umstédnden geeigneten

ohen: Wagenkasten des IHS-Gepéckwagens 51 in
der Kreishandwerkerschaitswerkstatte Hilfarth, 3.
Juni 1988, Foto: Kiaus Promper

2. Rethe; Blick auf den rekonstruierten Rahmen,
L uft- und Stromleitung liegen bereits, 3, Juni 1988.
Foto: Klaus Prémper

3,Reihe: Aufarbeitung der Diamond-Drehgestellein
der IHS-Werkstitte Schierwaldenrath, 21. Januar
1989. Foto: Wolfram Baumer

unten; Die Museumsbahner der IHS geben dem auf-
gearbeiteten Wagenkasten den letzten Schiiff im
Gelande der Werkstatte Schierwaldenrath, 21, Ja-
nuar 1988. Foto: Wolfram Baumer
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Kurz nach Inbetriebnahme prasentiert sich der Wagen 51 in after Frische. Man erkennt aber auch einige
Verdnderungen, die flr den Betricb auf der Seifkantbahn erforderlich sind, April 1988.
Foto: Kiaus Prémper

AbhschlieBend noch ein Foto des schon frither fertiggesteliten Wagens 122 der IHS. Die Uberlegungen und
Arbeiten, die zur Wiederherstellung dieses Wagens notwendig waren, wurden ausfahrlich geschildert in
DME 3/1988, 8. 14 ff., Februar 1989,

Technische Daten (Stand: 1889}

A

Foto: Klaus Promper

Fahrzeug-Nummer IHS 51 IHS 122
Gattung Pwdi Cdid
Herstelier Stahlbahnwerke Freudenstein, Berlin
Baujahr

Ersteinsatz
bei Selfkantbahn seit

inbetriebnahme nach Rekonstruktion

L ange Uber Puffer
griite Breite

gréBte Hohe Uber 8O
Leergewicht
Dienstgewicht
Bremsgewicht
Drehzapfenabstand
Gesamtradstand
Anzahl der Sitzplétze
Ladeflache

Syiter Siidbahn

Januar 1973 Juli 1971
26. 3. 1988 28. 11. 1987
7,10 m 13,30 m
264 m 2,68 m
3,20 m 3,40 m
6,2t 10,5 %
10,2 t 15561%
81t 61
3,40 m 800 m
4,70 m 935 m
- 2
7.0 m? -

Wagen Ausschau zu halten. Hierbei sollten je-
doch einige wesentliche Aspekte berlicksich-
tigt werden. Zunéchst einmal ist eine Motiva-
tion aller bei einem soichen Vorhaben betsi-
tigten Nicht-Museumsbahner uneridBlich. Es
nGizt nichts, wenn die Werkstattleiting Feuer
und Flamme ist und die letztlich maBgeben-
den Meister keine Lust haben. Das Wichtigste
tiberhaupt ist jedoch eine kontinuierliche Be-
treuung, die sich nicht im gelegentlichen
SVorbeischauen” erschoépfen darf. Im Falle
des 122 sah das so aus, daB ein Mitarbeiter
der Selfkantbahn gilicklicherweise in der N&-
he wehnte und fast wéchentlich in Euskirchen
mii irgendwelchen Fragen konfrontiert wurde,
die er dann auch beantworten mu8te, um den
Arbeitsfortschritt zu gewdhrleisten. Da der
Wagen zudem nur teliweise nach einem vor-
handenen Muster gebaut werden konnte (das
betraf eigentlich nur die Sitze, die Schiebetl(-
ren und einen Teil der Stirnwandverkleidung),
muBte der gesamte Rest in Form von Kon-
struktionszeichnungen vorgegeben werden.
Fir diesen Wagen erstellte ein Mitarbeiter der
Selfkantbahn einen Satz von 31 vermaBten
Zeichnungsblattern mit zusétzlichen Erfaute-
rungen, die so detailliert sein muBten, dal eine
mit dem Waggonbau bisher nicht in Berlh-
rung gekommene Werkstatt danach arbeiten
konnte. DaB auch dies bisweilen nicht reichte,
mag ein Beispie! verdeutlichen. Heutige
Schreiner arbeiten fast nur noch mit Kreuz-
schlitzschrauben, deren Verwendung bei ei-
nem Museumsfahrzeug ein Sakrileg darstelli.
Darauf war mehriach hingewiesen worden.
Wer beschreibt unser Entsetzen, als wir plotz-
lich die gesamte FuBbodenverbretterung mit
deutlich sichtbaren Kreuzschlitzschrauben
montiert vorfanden 7 Die ausfihrenden Mitar-
beiter hatten das schiicht vergessen.

Die Betreuung des Wagens 51 war nicht so
schwierig und aufwendig, da Hilfarth nur 20
Autominuten von Schierwaldenrath entfernt
liegt und zudem wesentlich mehr Teile nach
einem vorhandenen Muster gebaut werden
konnten.

Und schiieBlich noch etwas zu den Kosten. Ei-
ne Werkstatt arbeitet einen Wagen kostenlos
auf — das hért sich doch gutan, oder? DerWa-
gen 122 hat die Selfkanthahn (netto) 57.600,-
Mark gekostet, von denen lediglich 10.G00,—
Mark aus Spenden und Zuschilssen stam-
men.

Sie setzen sich zusammen aus rund 16.000,-
Mark far Holz, 18.500,- Mark far Metall,
Schrauben und Werkzeug, 5.000,— Mark flr
Farbe, 9.500,— Mark flr Transporie und Zelt-
miete und 8.000,- Mark fitr Sonstiges. DerWa-
gen b1 war zwar preiswerier zu haben, hat
aber trotzdem noch etwa 16.000,— Mark geko-
stef, von denen nur etwa 1.500,—- Mark aus
zweckgebundenen Spenden stammen. Eine
Museumsbahn sellte sich also schon dberle-
gen, ob sie sich dieses ,kostenlos® leisten
kann.

SchiuBwort

Fiir aite Freunde der Sylter Inselbahn ist es si-
cher erfreutich, daB von den insgesamt 8 Fahr-

zeugen dieser Bahn, sie sich heute bei der .

Selfkantbahn befinden, im Jahre 1288 7 be-
triebsféhig sind. Der oben erwihnte und mit
dem Wagen 122 baugieiche Wagen 124 wird
sich ihnen - ais letztes Fahrzeug — demnéchst
zugesellen. Mit dem. Berufsbildungszentrum
Kéln, einer dem BZE dhndichen, jedoch weit
griBeren Ausbildungsstitie, wurde im April
1282 die Aufarbeitung dieses Wagens zu glei-
chen Konditionen vereinbatt; die Vorbereitun-
gen sind in voiiem Gange. Die bisher gemach-
ten Erfahrungen bei Ma#nahmen dieser Art
werden in das Projekt (hoffentlich kostenmin-
dernd) einflie8en.

Mitarbeit: Rolf Mennicken, Ernst Pieffer
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