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Museums-FEisenbahn Bruchhausen-Vilsen - Asendorf

Uwe Franz

Friedhelm¢ wieder in Fahrt

Am 15, Januar 1990 konnte die DEV-Werkstiitte
die Hauptuntersuchung an unserem Schwerklein-
wagen (Skl} abschiieSen und anschlieBend dem
Betrieb iibergeben. Die offizielle Einweihung mit
Taufe und Umtrunk fand am 16. Mirz 1990 stait
- aber das kriegen wir spéter. Dieses Ereignis soll
AniaB sein, um die Fahrzeuggeschichte etwas ge-
nauer zu beleuchten, denn es handelt sich bei un-
serem Skl I ja auch schon fast um einen Oltimer.

Er wurde 1964 von der Sollinger Hiitte in Sol-
lingen bei Uslar mit der Fabriknummer K 1208
gebayt und anschiieBend an die Deuische
Bundesbahn abgeliefert. Die DB versah ihn mit
der Betriehsnummer ,Klv 51-9244” und bezeich-
nete ihn als ,Bauart 5167, Am 14. Januar 1965
ilbernahm ihn die Bahnmeisterei Arnsberg. Wei-
tere Binsatzorte waren die Nm Kreuztal, Bm Ha-
gen I, Bb Hagen I, Bw Hamm 1 und zum
Schiuf die Nm Oberhausen. Nach der Aus-
musterung am 24. Novernber 1988 kaufte am 12,
Dezember 1988 ein DEV-Mitgtied diesen Ski fiir
die Museums-Eisenbsha Bruchhausen-Vilsen -
Asendorf, worauf er bei einem Betrieb in Bre-
men untergestellt wutde, Damit hatte das lange
Suchen nach einern geeigneten Rottenfahrzeug
ein Bnde gefunden, denn nur wenige Skl-Typen
aus dem Bestand der DB lassen sich mit einiger-
maBen vertretbarern Aufwand umspuren,

Weil in der DEV-Werkstatt zum damaligen Zeit-
punkt alle Kapazititen ausgeschopft waren und
wir trotzdem die Aufarbeitung des SkI voran trei-
ben wollten, um ihn moghchst schnell einsatzbe-
reit zu bekommen, wurde schon in Bremen bei
einem befreundeten Unternehmen mit dem Aus-
bau zahlreicher Teile begonnen. Folgende Arbei-
ten wurden an Fremdfirmen vergebers
s Grunditberhoiing wund FErweiterung des
3t-Atlas-Kranes auf Greiferbetrieb,
Anfertigung neuer Achswellen,
Auf- und Abpressen der Radscheiben und
Profildrehen derselben,
®  Erneuerung simitlicher Lager,
a {Jberholung der Achsgetriebe und
s Umbau der Bremsanlage.

Nach und nach wurde das Fahrzeng wieder mit
den iiberholten bzw. neuen Teilen bestiickt und
kam begrenzt fahrtiichtig am 10. August 1989 in
Bruchhausen-Vilsen an, Unmittelbar nach dem
Abladen wurde eine Werkstattprobefahrt durch-
gefiihrt, um Anhaitspunkte fiir das weitere Vor-
gehen in der Aufarbeitung zu gewinnen.

In den folgenden Monaten wurde geradezu fie-
berhaft an der Fertigstellung des Ski 1 gearbeitet,
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und folgendes verrrichtete die DEV-Werkstitte:

s Rahmen um ¢a. 20 cm verlingert und
Motorvorbau sowie Kran wm ca. 15 cm hoher
gelegt filr den Einbau einer Schmalspur-Zug-
und StoBvorrichtung,

neue Pufferbohlen montiert,

fast alle Rohrleitungen erneuert,

elekirische Verkabelung erneuert,
Handbremsvorichtung neu konstruiert und
gebaut,

Bremsbeliige erneuert,

simtliche Olfilter und Schifuche erneuert,
Apggregate durchgesehen,

Kardanwellen erneuert,

mehrere GraugulBgewichte ausgebaut und aus
Platzgriinden durch 4 gm Grobblech {40 mm
dick) ersetzt,

= Fahrzeugboden erneuert,

=  komplett neu lackiert.

Als am 10, Mirz 1990 am 17,00 Uhr bei Niesel-
regen Friedhelm Burda das von den Musenms-
Eisenbahnern nach seinem Spender benannte
Fahrzeug taufte (ganz stifecht mit einer Flasche
Sek#), hatte der DEV-Skl 1 schon einige Arbeits-
tage auf der Museurns-Eisenbahn ohne Bean-
standungen hinter sich gebracht,

oben: Ubersichtszeichnung eines KIv 51 der Einkheitsbau-
art,
aus: Ubersicht der Nebenfahrzeuge der DB, Februar 1962

unterr: Vergleich des unverinderfen und im fleifligen
Gebrauch bei den VGH stehenden Kilv mit »Friedfielme<
der Museurns- Eisenbahn. Hier sind die Anderungen wie
Hoherlegen des Motors gut ersichtlich, 15, Mérx 1990 in
Bruchhausen-Vilsen. Foto: Wolfram Biumer

SKI1L, Friedhelms
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Welfram Baumer

’Friedhelm¢, Skl oder Klv?

Hat nun nach den Lokomotiven »Spreewald¢< und
Franzburge auch >Friedhelm¢ eine falsche Be-
zeichnung bekommen? Es wurde die Frage auf-
geworfen, ob dieses Fahrzeug etwa gar kein Skl
sondern ein Klv sei.

Also: Friedhelmt ist ein ,Rottenwagen” der
Bauartnummer 516 oder auch ein ,,Kraftrotten-
zugwagen” der Bauart Kiv 51 (Kleinfahrzeug mit
Verbrennungsmotor , wie er vor der Cornputer-
nummern-Zeit hie und gehort zu den Neben-
fahrzeugen. ,,Nebenfahrzeuge sind Fahrzeuge mit
oder ohne Kraftantrieb fiir die innerbetriebliche
Verwendung; sie sind durch eine besondere An-
schriftentafel gekennzeichnet” [DS 408, Fahr-
dienstvorschrift der DB, § 4,61

Die Fahrdienstvorschrift gibt auch Hinweise zu
Fabrten mit Nebenfahrzeugen. Dort heiit es:
sNebenfahrzeuge werden fahrdienstlich in
Kleinwagen und Schwerkleinwagen eingeteilt”
[FV § 99,1a). Wihrend fiir Kleinwagenfahrten
»KI" Haupisignale und Streckenblock nicht bet-
tigt werden [FV § 100,42, sind bei Fahrten mit
Schwerkieinwagen ,,Sk1”, die auf die Strecke
dbergehen, die fiir Zugfahrten geltenden Vor-
schriften anzuwenden [FV § 102,14) Jetzt wis-
sen wir es genaw: >Friedhelm< gehtrt innerhalb
der Gruppe Nebenfahrfahrzeuge maschinentech-
nisch zu den Klv und fahrdienstlich zn den Skl.
Nun gehort »Friedheime aber nicht mehr der DB,
sondern dem DEV, und die Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen -  Asendorf unterliegt
auch nicht der DS 408 FV der DB, sondern der
Fahrdienstvorschrift fiir Nichtbundeseigene Ei-
senbahnen (FV-NE). Dort werden Nebenfahrzey-
ge zunidchst genauso definiert wie in der FYV,
dann sber werden Ziige unterteilt in u. a:
»Nebenfahrzeuge mit einer Radsatzlast von
mindestens 3,5 t sind Schwerkleinwagen (Ski).
Die Skl sind als solche am Fahrzeug pekenn-
zeichnet oder werden besonders bekanntgege-
ben. Sie sind im Betrieb wie Ziige zu behan-
deln.” [FV-NE § 41].

Wihrend also die DB bei Fahrten mit Skl die auf
Zugfahrten geltenden Vorschriften anwendet be-
handeln die NE 8kl im Betrieb wie Ziige. Nun ist
auch die letzte Klarheit ausgerfiumi: Ein Ski ist
also kein Gegenstand, sondern eine Zugfahrt,
wiegt aber dennoch mindestens 3,5 t pro Achse;
ein Skl ist aber auch wieder nicht ein tempori-
rer Vorgang wie eben eine Zugfahrt, denn sonst
kinnte die DB ja nicht auf Fahrten mit ihm die
fiir Ziige geltenden Vorschriften anwenden.

Ob nun das Fahrzeug oder ob die Fahrt damit
Ski genannt wird, kann uns egal sein, denn
Friedhelm¢ weist mit seinem Leergewicht von
6,5 t unbeladen gar nicht jene 3,5 t Radsatzlast
auf, die die FV-NE als Mindestgewicht fiir Ski
nennt, Unser Skl ist daher leer mit Sicherheit
kein Ski, ist aber mit »SK1¢ beschriftet und wird
als Ski behandelt. Skl oder nicht Sk1. .. Hauptsa-
che ist, dal} Friedhelm auch weiterhin der Rotte
hilft, unsere Gleise in Ordnung zu halten.

oben: »Friedhelm« im Einsatz beim Roftepeinsatz am 27
Januar 1990, Auch das Freibalten der Griben gehiirt zur
Rottentitigkeit. Foto: Heinz Esdorn

Mitte: Durstige Blicke begleiten die Taufe am 10, Mirz
1990, Foto: Sven Hamann

ustfen: Fahrzeogportraits von Wriedbelmc mit gesielliem
Einsatz, 16, Marz 1990, Foto Uwe Franz
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Uwe Franz

Werkstatt-Telegramm

Ganz ohne spektakulire GroBbaustelle, wic in
DME 1/90 beschrieben, ging die zweite Hilfte
des Winterhalbjahres 1989/90 denn doch nicht zu
Ende: Die Lok >Hermann¢ hielt nédmlich eine
{Jberraschung fiir uns bereit, auf die wir gut hat-
ten verzichten knnen.

Obwoh! unsere Werkstait nicht gerade mit zahl-
reichen Arbeitswilligen gesegnet ist, wurde doch
Einiges geschafft, Besonders in der Wagen-
werkstatt machte sich der Personalmangel unan-
genehm bemerkbar, einige Projekte, die schon
langst hitten in Angriff genommen werden miis-
sen, wurden wieder auf die berlihmte ,lange
Bank” geschoben.

Als einer der werkstattmiBigen Hohepunkte des
letzten Wingers ist sicherlich das traditionelle
.Rentnermeeting” im Januar anzuschen. Es hat-
ten sich wieder zahlreiche Aktive aus dem
Winterschiaf erhoben und waren nach Bruchhau-
sen-Vilsen gereist. An den Lokomotiven »Franz-
burge, Plettenbergs, >Hermann¢, dem SKI. und
dem T 41 konnte ein groBer Teil der anste-
henden Arbeiten bewiltigt werden. Viel Zeit und
Sorgfalt wuarde auch auf den Umbau der Werk-
statteinrichtung verwand, ganz nebenbel wur-
den fast 3 to (drei Tonnen!) Holz- und Schlof-
schrauben einsortiert, die der DEV giinstig er-
worben hatte,

Die Winter-Arbeitssalson wird voraussichtlich
mit der groBen Wagendurchsicht und Bremsrevi-
sion im April kurz vor Fahrsaisonbeginn ihr
Ende finden.

Vagen 18

Die Ankunft des Wagenkastens verzigert sich
weiter. Die fiir den Zusammenbau erforderlichen
Knotenbleche und Verstédrkungswinkel konnten
durch personelle Probleme in der damit betrau-
ten Ubungswerkstatt nicht termingerecht abgelie-
fert werden. Deshalb konnten diese wichtigen
Teile erst im Mirz zum Verzinken gegeben wer-
den. Als niéichstes wird das Holzgerippe des Wa-
genkastens in Bassum villig zerlegt und in Ein-
zelteilen nach Bruchhausen-Vilsen transportiert.

Dieses umstindlicher und zeitranbende Verfah-
ren mubBte gewdhlt werden, weil der Wagenka-
sten auf einem Dachboden iber der
Holzwerkstatt in Bassum vormontiert worder ist.

Wagen 21

Die Verblechung des Wagenkastens ist wieder
komplett, Auch die Fensterheber mit den dazuge-
hérigen Fenstern konnten im Fabrgastraum am
Bruchhausen-Vilser Wagenende wieder einge
baut werden, Simtliche elektrischen Verbindun-
gen wurden erneuert, ebenso die Seilziige fiir die
Drzchliifter und die Notbremse, Die Innendecken
wurden mit Sperrholz verkleidet und mehrmals
gestrichen. Mit der Montage der Eichenholz-
vertifelung wurde begonnen. Der alte Dachbelag
wurde entfernt und wird gegenwirtig durch sine
Repanol-Dachhaut ersetzt.

Wagen 137

Die Lackierarbeiten innen und aufen befinden
sich im Endstadium. Auf dem Dach wurden die
fiir den Betrieb der Gorlitzer Gewichisbremse er-
forderlichen Umlenkrollen montiert. Nach dem
gegenwiirtigen Stand der Dinge werden noch an-
zufertigende Linksbiinke nicht mehr rechtzeitig
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zur Inbetriebnahme des Wagens fertig werden,
so daB man vorerst mit dem #uBerlick im Ur-
sprungszustand restaurierten Iahrzeug vorlicb
nehmen muf.

Wagen 52 und 146
Per Post/Packwagen und der offene Giiterwa-
gen haben Fristablauf und werden umgehend der
Werkstatt zogefiihrt.

Wagen 146
Bie Hauptuntersuchung konnte im Mirz 1990 er-
folgreich abgeschiossen werden.

Wagen 163

Der Schotterwagen geht mit groBen Schritten
seiner Vollendung entgegen. Die beiden Dreh-
gestelle sind fertiggestellt worden, ein Drehgestell
wurde mit einer komplett neu konstruierfen
Bremsanlage versehen. Die Bithnenbeblechung
wurde ebenso fertiggestellt wie die Restarbeiten
beim Anstrich. Der Wagen erhielt auBerdemn je
eine Durchgangsleitung fiir Vakuum- und
Druckiuftbremse. An einer Aufstiegsleiter zur
Kontrolle des Trichterinhalies wird noch ge-
arbeitet.

SKL 1, *Friedhelme<

Die Hauptuntersuchung konate am 15. Ja-
nuar 1990 abgeschlossen werden; er befindet sich
seitdem chne Beanstandungen im Einsatz.

Triebwagen T 41

Die stindig nachlassende Leistung des
Asendorfer Motor unseres Wismarer Schienen-
busses »Maus< veranlaBBte uns, ihn auszubauen
und zu zerlegen, Samtliche anfallenden Arbeiten
werden in unserer Werkstatt von einem Fein-
werktechnik-Ingenieur und seiner Freundin in
bewihrter Art und Weise ausgefiihrt. Lediglich
das Honen und Feinschleifen des Zylinderkopfes
mu#te an eine Fremdfirma vergeben werden.

Dampflokomotive Plettenberg:

Die Anstreicharbeiten im Rahmenwassertank
wurden abgeschlossen. An der Stehkesseivorder-
wand wurde ein Gestra-Abschlammventil einge-
baut. Die Zentralschmierung konnte fertigge-
stellt werden, es kamen fast 50 m Kupferrohr
mit 6 mm Durchmesser zum Einsatz, Kern-
stiick der Anlage ist eine hervorragend restau-
rierte und beheizte De-Limon-Schmierpumpe.
Das Oberteil des Fiihrerhauses wurde bei einer
Fremdfirma gesandstrahlt und grundiert. Unmit-
telbar nach seiner Ankunft in Bruchhausen-
Vilsen wurde es aufgesetzt.

Dampflokometive *Hermann<

Wie bereits im Vorwort kurz angesprochen, lie-
ferte »Hermanm¢ eine GroBbaustelle, was wire
die Winter-Werkstattsaison auch ohne eine sol-
che gewesen? Zu unser aller Erstaunen pri-
sentierte sich nach dem Ausbau der Siederchre
der in den Jahren 1978/7% teilerncuerte Kessel
nicht mehr so ganz jungfriulich. Punktueller
Rostfrad besonders an dem damals nicht er-
neverten LangkesselschuB hat dem Kessel stark
zugesetzt. Man hitte ikn zwar noch einige Jahre
gefahrlos betreiben konnen, doch wir entschlos-
sen uns, den Weg der grofiten Sicherheit zu ge-
hen und waren uns in Absprache mit dem TUV-
Norddeutschland schnell einig, eine aufwendige
Kesselreparatur  durchzufilhren. Bel  einer
,Betriebsyersammlung” wurde das weitere Vor-
gehen abgesprochen, man entschied sich, die Ma-

schine komplett zu zeriegen!

Das geschah bereits am folgenden Wochenende,
Bei dieser Gelegenheit lieBen wir gleich den ge-
samten Langkesselboden erneuern; leider fehlen
uns die Werkzeuge und Maschinen, um solche
Arbeiten in eigener Werkstatt auszufithren. Fin
befreundeter Schiffbaubetrieb tibernzahm diese
Arbeiten gerne fiir uns und nach nur zwei-
wochigem , Krankenhausaufenthalt” Lkonnten
wir mit den erforderlichen Niet- und Stemm-
arbeiten in Bruchhausen-Vilsen fortfahren.

Der Umstand, daB die Arbeiten am Kessel noch
etwas Zeit in Anspruch nehmen, wird natiirlich
genutzt, um zahlreiche damit im Zusammen-
hang stehende Arbeiten zu erledigen. So z. Ba
Das Uberholen simitlicher Armaturen, Neubau
und teifweise Umkonstruktion des Funken-
fangers, Verlegung und Verstirkung der Zen-
tralschmierung vom Umlaaf in den Fiihrer-
stand. Bereits abgeschlossen sind die Arbeitent am
Flachschicberregler, der etwas umgebaut und
konstruktiv verbessert wurde. Auflerdem war-
den die normalerweise nicht zuginglichen Teile
des Tahrgestells gereinigt und neu lackiert.

Gerhard Mol

Dampflokomotive Franzburg:

Die GroBreparatur an der Lok >Hermann« sorgte
in diesem Winter filr Vollbeschiftigung in der
Werkstatt, Trotzdem sollten nun endlich die
léngst filligen Arbeiten am Triebwerk der Lok
*Franzburge durchgefiihrt werden, Die schon fast
100 Jahre alte Lok nach den Lenz-Normalien
hatte leider im und besonders nach dem Krieg
manche Buntmetailteile gegen solche aus
minderwertigem ,,Heimstoffen” opfern miissen.
Obwohl wir bereits einige wichtige Buchsen und
Lager wieder auf Rotgufl umgestelit hatten, war
eine Gesamtaufarbeitung unumginglich. Nun
wurden alle Teile der Steuerung aufgearbeitet und
auf Urmal gebracht. Viel Arbeit und Fachwissen
erforderte die vollig neue Befestigung der
miiksam iiberholten Schwingenkonsolen und der
Schwingen. Bei dieser Gelegenheit wurden auch
die Schmiergefidfe und andere Kleinteile durch
solche nach alten Normen erseizt bzw. ange-
fertigt. SchlieBlich ist es eine Museums-
lokomotive und da sollten nicht irgendwelche
Bauteile belassen oder angebaut werden. Nun
soliten noch die beiden Achsen ausgebaut
werden, v auch hier ,nach dem Rechten” zu
sehen, doch dazu reichte die Zeit leider nicht
mehr. Den vielen Freunden dieser Lok sei gesagt,
dal} - sobald es die Zeit der Werkstattleute erfaubt
- auch dieser Lok der urspriingliche Anstrich
wiedergegeben wird.

Denkmaltok >Bruchhausent

Seit Mai 1989 befindet sick die »Bruchhausen< in
der DEV-Werkstatt und wartet auf ihre dringend
notwendige optische Auffrischung. Wind und
Wetter hatten ihr stark zugesetzi, so dafll eine
duBere Instandsetzung zwingend notwendig
wurde. Dabei handelt es sich nicht einfach vm
einen neten Anstrich, sondern eine ganze Reihe
von Blechen ist so verrastet, dal sie nen ange-
fertigt und angepalit werden miissen. Die anfal-
lenden Arbeiten erledigt ein ABM-Mitarbeiter
des Verschonerungs-Vereins-Vilsen (VVV). Fir
die fachgerechte Ausfiihrung der Arbeiten wird
ein fast zwolfmonatiger Werkstattaufenthalt not-
wendig sein.




oben links: Freigelegter Kessel von YHermanns wird nach Aufnahme diescs Bildes mit
unserem Bockkran abgehoben, Januar 1990,

oben rechts: erfolgreiches Wintormeeting beendet - erste Funktionspriifung der
WPicttenberge, 2. Mirz 1990

2. Reihe links: Die (nouen) Drehgestelle des Schotterwagens 163, 16, Mérz 1990,
2. Reihe rechis: sMaus« ist in Behandlung beim , Tierarzt”, 16, Mirz 1990,

3. Reihe links: Zentralschmiferung der »Plettenberge ist fertiz angeschlossen.
Fotas: Uwe Franz

3. Rerhe rechis: Schon recht ansehnlich prisentiert sich )Plettenberge am I1.Mérz 1990,

links: Die eingezogenen bzw. aufgewelteten Rohrenden des sHermann<-Kessels werden
vor dem Einbau gegliiht, 11, Médrz 1990, Foto: Sven Hamann
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