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Jurgen Werder

Spendenaktion Mallet

Die vor einem JIahr gestartete Spendenaktion
zum Kauf einer Mallet-Lok von der Selketal-
bahn hat bisher einen Betrag von ca. 25.000 DM
erbracht. Durch die Wende in der DDR sind in-
zwischen die Verhandlungen zum Kauf wieder
neu aufgenommen worden. Z. Zt. sind aber kon-
krete Ergebnisse noch nicht greifbar, zumal die
Entscheidung iiber die Zukunft der Selketalbahn
und Harzquerbahn noch offen ist.

Die Spendensumme reicht fiir einen eventuellen
Kauf sicher nicht aus. Das Spendenkonte bleibt
daher weiter bestehen und wird iibergangsweise
als interne Riicklage zur Uberbriickung von Zah-
lungsengpiissen vor Saisonbeginn genommen.
Weitere Spenden sind iiber Einzahhsngen bei der
Samtgemeindekasse Bruchhausen-Vilsen (Volks-
bank Bruchhausen-Vilsen Kio 23165-700, BLZ
291 616 82) erwiinscht.

Im Dezember 1989 war der bisherige Einsatz
stellenleiter der Selketalbahn, Herr Helmut Lut-
her, mit seiner Frau nach Bruchhausen-Vilsen
libergesiedelt, Bei schwierigen Lokreparaturen
stand er uns mit Rat und Tat zur Seite und fand
schnel Kontakt zu unseren Aktiven in der Werk-
statt. Leider verstarb er im April in Folge eines
Herzleidens. Wir waren sehr bestiirzt iiber sei-
nen plotzlichen Tod. Seine jahrelange Praxis im
Umgang mit Mallet-L.okomotiven wire fiir unse-
ren Wunsch, Kauf einer Mallet auerordentlich
hilfreich gewesen.

So kannten umn

Uwe Franz

Neues ans dem Fahrbetrieb

Wie auch schon in den vergangen Jahren so wur-

den auch in diesem Jahr wieder einige Priifun-

gen von unseren aktiven Museums-Eisenbah-
nern abgelegt. Dies ist eigentlich nichts besonde-
res, s0 mag manch einer wohl meinen, Doch in

Wirklichkeit wird hier ein groBer zusitzlicher

Teil der Freizeit geopfert, von der gestiegenen

Verantwortung gegeniiber den Fahrgisten, dem

Verein und den Aufsichtshehrden nicht einmal

zu sprechen. Trotzdem ist die Beteiligung an die-

sen vorgeschriebenen Priifungen recht hoch und
wird mit viel Freude an der Sache bewiltigt.

Neu eingesetzt werden nachfolgende Museums-

Eisenbahner:

= Schlosser Gunnar Teschke als Lokheizer und
Rangierleiter,

= Auszubildender Holger
Lokheizer und Rangierleiter,

u Baumaschinenfithrer Heinrich Wohlers als
Nebenfahrzeugfiihrer und Rangierleiter,

= Baumaschinenfithrer Werner Hennings als
Nebenfahrzeugfiihrer und Rangierleiter,

= Abiturient Andreas Schulz als Schaffner und
Rangierleiter,

= Abiturient Bodo Mertins als Rangierleiter,

s Fugfithrer Elmar Bocker als Dieselirieb-
fahrzeugfiihrer, Lokrangierfithrer und
Nebenfahrzeugfiihrer,

= Dieseltriebfahrzeugfiihrer und Lokheizer Uwe
Franz als Dampflokfiihrer,

Hohenkamp  als

d mochten wir ihn: Helrmut Luther, umzingelt von wilSbegierigen Museums-Eisettbahnern, ieB uns

gerne von seinen imfangreichen Kenntnissen und dern Erfahrungsschatz aus seiner langen Dienstzeit bef der

Deutschen Reichsbahn profitieren. Foto: Wolfram Biaumer

= Dieseliriebfahrzengfiihrer und  Lokheizer
Wolfgang Moll als Dampflokfiihrer.

Der Trend zum Universal-Museums-FEisenbah-

ner ist deutlich ablesbar. Mit Wirkung vom 1.

Mai 1990 wurden in die Ausbildung zum Lokhei-

zer und Rangierleiter iibernommen:

= Feinwerktechnikstudentin Mechthild Schroder,

= Schiilerin Insa Konukiewitz,

= Auszubildender Thomas Walezyk.

Die 2 kiinftigen Heizerinnen unterstiitzen unse-

re seit vielen Jahren aktive Zugfithrerin Frauke

Schroter dabei, den Eisenbahnbetrieb nicht reine

»Milnnersache” bleiben zu lassen.

Uwe Franz

Werkstatt-Telegramm

Nun liegt die Fahrsaison 1990 auch schon fast
wicder hinter uns. , Leute, wie die Zeit vergeht!”
Aus der Sicht der Betriebswerkstatt kinnen wir
mit der hinter uns-liegenden Fahrsaison eigent-
lich ganz zufrieden sein. Von grofieren Schaden
und Ausfillen sind wir weitgehend verschont ge-
biieben. Diesem Umstand st es dann auch zu
verdanken, dafl die anstehenden Arbeiten trotz
diinner Personaldecke weitgehend planmiBig ab-
gelaufen sind.

Ende August und Anfang September gab es dann
ein regelrechtes ,Roll-Out™ Nicht weniger als 3
frisch hauptuntersuchte Fahrzeuge haben die
Werkstatt verlassen. Fiir das kommende Winter-
halbjahr 1990/91 haben wir natiirlich auch wie-
der einiges vor, man darf gespannt sein, was im
Endeffekt davon auch in die Tat umgesetzt sein
wird.

Wagen 18: Die Bodenplatte wurde weitgehend
fertiggestellt und auf den Fahrzeugrahmen aufge-
setzt, AnschlieBend wurden die Seiten-, Stirn-
und Mittelwand zusammengeseizt und auf die
Bodenplatte montiert. Als niichstes wird das noch
recht gut erhaltene Dach in seine Bestandteile
zerlegt, gereinigt, ausgebessert und dann Stiick
fiir Stiick auf dem neuen Wagenkasten wieder
zusammengesetzt,

Eine Ausbildungswerkstatt hat gerade die nach
Originalteilen angefertigten neuen Dachbretter
abgeliefert und ist jetzt mit dem Nachbau der
vollkommen unbrauchbaren Bithnendidcher be-
schiftigs.

Wagen 21: Nachdem die Montage der Wandver-
kleidungen abgeschlossen ist und die Holzlatten-
binke eingebaut worden sind, wird letzte Hand
an die Elektrik und die unzihligen Kleinigkeiten
der Innenausstattung gelegt.

Die Arbeiten an der AuBenlackierung stehen
kurz vor dem AbschluB. Die zukiinftige rot/bei-
ge Lackierung wird leicht von den Triebwagen
abweichen, die sich dem Reichsbahnschema an-
lehnen. Die Lackierung des Wagens 21 erfolgt
entsprechend dem Ablieferungszustand der DEV-
Triebwagen T 42 (s, DME 2/89, 8. 14 u 15 und T
44, da das die kleinbahntypische Lackierung dar-
stelit.
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Die Hauptuntersuchung des Wagens 21 wird vor-
aussichtfich im Oktober abgeschlossen, so daB
die ersten offiziellen Fahrten im Dezember bei
den Nikolausfahrten stattfinden werden. Fuir die
feierliche Ubergabe an den Fahrbetrieb zu An-
fang Dezember hoffen wit, einige Vertreter der
Vorbesitzer begriiBen zu knnen. Die verschiede-
nen Phasen der Aufarbeitung des Wagens wer-
den anhand einer kleinen Bildreportage in einer
der nichsten Ausgaben dargestellf.

Wagen 129: Fiir das kommende Winterhalbjahr
ist die betriebsfihige Aufarbeitung des gedeck-
ten Giiterwagens 129 {ex OEG 365) vorgesehen.
Sein Uberdurchschnittlich guter Erhaltungs-
zustand und das Bestreben, die vorhandene Sub-
stanz zu bewahren, gaben den Ausschlag fiir die-
se kurzfristig angesetzte Hauptuntersuchung.

Die vorhandene Druckluftbremse soll wieder ak-
tiviert und eine durchgehende Vakuumbremslei-
tung verlegt werden. Die Scharfenbergkupplun-
gen werden durch die iiblichen DEV-Zug- und
StoBvorrichtungen ersetzt. Die noch recht gute
Verbretterung des Bodens und der Seitenwiinde
soll unbedingt erhalten werden, nicht zuletzt um
die im Innenraum sichtbaren und unwiederbring-
baren Gebrauchsspuren zu bewahren, ein nach
unserem heutigen Kenntnisstand sehr wichtiges
Ziel eines richtigen Museums. Der Dachbeiag
muB allerdings komplett erneuert werden, eben-
50 die Aufenlackierung.

Wagen 137: Am 14, September 1990 konnte die
Hauptuntersuchung vorn Wagen 137 abgeschlos-
sen werden. Schon tags darauf konnte er am
.Kleinbahnwochende” eingesetzt werden. Zu-
sammenfassend werden die withrend der Haupi-
untersuchung ausgefiihrten Arbeiten anfgelistet:

= Entrostung und Konservierung des Rahmens,

= Anfertigung neuer Kupplungen unter Verwen-
dung moglichst vieler FKB-Originalteile,

» Grundiiberholung der Bremsanlage und Vorbe-
reitung zum spiiteren Betrieb der ,,GGrlitzer Ge-
wichisbremse”, Montage der Seilrollen auf dem
Dach,

» Erneuerung der Stirn- und Seitenwinde,

= Neunanfertigung simtlicher Fenster und Tiiren,
der Petroleumiampenkiisten und der Innenein
richtung,

= Anfertigung und Montage des klappbaren
Bremsersitzes,

» Brneuerung des Dachbelages und Einban der
Kamine fiir die Petroleumbeleuchtung,

= komplette Neulackierung innen und anflen.

Wagen 140: Anfgrund der Tatsache, dafl einige
Aktive wesentliche Teile ihres Sommerurlaubs
opferten, konnte die Hauptuntersuchung des Wa-
gens 140 {x OEG 1011) verhilinismifig ziigig
abgewickelt werden. Somit steht der offene Giiter-
wagen seit Ende Septemnber fiir die umfangrei-
chen Streckensanierungsarbeiten nach Saison-
schiuf} wieder zur Verfiigung,

T 4% Durch einen unerwartet aufgetretenen
Schaden an der Antricbswelle am Asendorfer
Wagenende konnte der Wismarer Schienenbus
leider nicht an den Kleinbahntagen im August
teilnehmen, Der Schaden konnte aber recht
schnell durch einen Fachbetrieb behoben wer-
den, so dal3 der Tricbwagen schon Ende August
wieder einsatzbereit war.

T d44: Die Deckenverkleidung ist mittlerweile
wieder eingebaut und auch der Spantenaufbau ist
entrostet und lackiert worden, Die neue Blech-

haut, nach der Werkszeichnung angefertigt, ist
komplett angeliefert worden. Nachdem die Blech-
riickseiten konserviert worden sind, wird mit der
Montage der Bleche angefangen. Zuvor wird der
jetzt auf Baustiitzen ruhende Wagenkasten noch
vorgespannt, damit er spéter in der Mitte nicht
durchhingt.

V 2: Anfang Septermnber traf nach einem iiber
zehnjdhrigen Aufenthalt in Berlin die »Spieke-
roogs wieder in Bruchhausen-Vilsen ein. Leider
hatte sich die urspriinglich gegebene Moglich-
keit einer betriebsfihigen Aufarbeitung dieser
Lokomotive aus den verschiedensten Griinden
zerschlagen. Viele Jahre stand sie in einem klei-
nen Holzschuppen in Berlin, der jetzt gerdumt
werden mufite. [hre vorerst lfetzte Ruhestiitte hat
die V 2 im Freigelinde des Bahnhofs Heiligen-
berg gefunden, denn aus Platzgriinden kann sie
leider nicht unter Dach abgestellt werden. Die ge-
samte Jok einschlieBlich des Reservemotors ist
in einem derart desolaten Zustand, dal cine be-
triebsfihige Aufarbeitung in der absehbaren Zeit
dieses Jahrtausends wenig wahrscheinlich er-
scheint.

>Hermann< >Hermann< steht wieder unter
Dampf! Ende August bzw. Anfang Septermber
konnten einige Probefahrten recht erfolgreich
durchgefiihrt werden, Abgesehen von den iibli-
chen kleinen Leckagen, die problemios abge-
stellt werden konnten, bewihrten sich auch die
neue Zentraischmierung und der iiberholie Re-
gler ganz ausgezeichnet, Der etwas lidierte An-
strich wurde zunichst einmal provisorisch ausge-
bessert und solt wihrend der Wintermonate er-
neuert werden.

"Plettenberge: s. gesonderten Bericht

Zum SchiuB sei noch auf das traditionelle ,,Mik-
kys-Winter-Meeting” (MWM) in der Zeit vom
28, Januar bis L Februar 1991 hingewiesen, Wie
bereits in den vergangenen Jahren werden auch
diesmal wieder einige besonders ,harte Niisse”,
speziell auf dem Triebfahrzengsektor zu knacken
sein. Helfende Hinde sind auch im kommenden
Jahr gern gesehen.

Durch den Erfolg der Lok- und Rottenmeetings
bestdrkt, hat sich auch die Wagenabteilung zur
Organisation derartiger Treffen durchgerungen.
Ab sofort findet an jedem ersten Wochenende
im Monat ein ,Wagentreffen” statt, zu dem alle
Interessierten herzlich eingeladen sind. Zur Zeit
wird am Dach des Wagens 18 gearbeitet. Fiir
Fragen stehen Rede und Antwort:

Ralf Hormann (0 42 52) 17 97

Stephan Schad (0 43 49) 1617,

Gerhard Mell, Uwe Franz

'Plettenberg:

Nachdem die Arbeiten an der Lok Hermanmn
nun weitgehend abgeschlossen waren, wurde mit
vereinten Kriften an der Lok »Plettenbergs wei-
ter geatbeitet, Ziel war die Inbetriebsetzung der
Lok verbunden mit einigen Lastprobefahrien
noch bevor Anfang Oktober das Streckenstiick
zwischen dem Haltepunkt Wiehe und der Kurve
im Vilser Holz zwecks Erneuerung demontiert
wird.

Am 13. September 1990 wurde die Lok nach Er-
ledigung einiger Restarbeiten erstmals ange-
heizt. Es waren anwesend: Karl Hunold, Ger-
hard Moll, Karl-Heinz Jahnke, Jens Hatesohl
und etwas spiter auch Hans-Peter Kempf. Die

Lok hatte gegen 13.00 Uhr den vollen Kessel-
druck, und die Sicherheitsventile konnten einge-
stellt werden. Nach der Beseitigung der iiblichen
Undichtigkeiten an den Pumpen, Armaturen
usw. Offnete Karl Hunold gegen 15.00 Uhr erst-
mals den Regler und die Lok fuhr nach iiber
20jdhriger Abstellzeit wieder mit eigener Kraft
vom Betriebswerk in den Bahnhof Bruchhausen-
Vilsen.
Nun erfolgte eine eingehende Dichtigkeits-Uber-
pritffung der Bin- und Ausstrémrohre, der Uber-
hitzerelemente, Armaturen, Speisepumen usSw.
miit dem BErgebnis: Keine grisBeren Mingell Ge-
gen 17.00 Uhr erfolgte eine Leerfahrt bis zum
Haltepunkt Vilser Holz und zuriick.
Am néchsten Morgen wurde die Lok wieder an-
geheizt, Nach dem wiederholten {iberpriifen der
Schmierung und des Stangenstichmafles wur-
den alle Zylinder- und Schieberentwiisserungs-
ventile gesiubert und nachgearbeitet. Nachmitt-
gas wurde wieder eine Leerprobefahrt bis zum
Haltepunkt Vilser Holz durchgefiihrt. Wenige
Stunden spiter verlief dann eine Lastprobefahrt
mit einem kurzen GmP iiber die gesamte Strek-
ke bis Asendorf und zuriick recht erfolgreich.
Folgende erste Eindriicke konnten auf den Probe-
fahrten gewonnen werden:
= Die Leistung der Lok ist gut, die Last von ca.
30 1 wurde anstandslos gefahren.
w Die Laufruhe ist fiir eine 2achsige Lok mit
nur 1,5 m Achsstand mit gut zu bezeichnen.
a [e Dampferzeugung ist gut.
2 Wasser- und Kohleverbrauch sind nach ersten
Schiitzungen gering.
1 Beide Injektoren fordern gentigend Wasser.
® Die wieder eingebaute Korting-Luftsauge-
bremse arbeitet sehr gut.
= Die vom Schmidt’schen Kleinrohr-Uberhitzer
mit nur 11,5 gqm Heizfldche gelieferte Heif3-
dampftemperatur von 200° - 240° C wurden
schon bei 6 - 8 bar Schieberkastendruck er-
reicht.
Weniger erfreulich ist die Tatsache, daf} das hinte-
re rechie Achslager wiederholt zu heil wurde,
Um der Sache auf den Grund zu gehen, wurde
die Lok wieder ausgeachst, der Fehler festgestellt
und beide Achslager der Treibachse neu
ausgegossen. Dagegen sind Undichtigkeiten am
Regler und stindig weiter brennende Asche im
Aschkasten regeirechte Banalitiiten,

8. 23 oben links: Der ganz aus Fichenkolz neu ge-
baute Wagenkasten des Wagens 18 auf dem Rahmen
aufzesetzt, 18. August 1990, Foto: Heinz Esdorn

Oben rechts: Das Dach des Wagens 18 liegt fertig zur
Behandhung auf Operationstisch Nt 164, August 1990

2. Reike links: Wagen 21 wahrend der Arbeiten
an der Auffenlackierung, Ende September 1990

2. Reihe rechts: Fakuliativwagen 137 mit Gorlitzer Ge-
wichtsbremse und Vilser Bremser, 14, Septernber 1990

3. Rethe links: Wagen MO kurz vor seiner Fertigstelhing,
noch fehlt die Beschriffung, Ende September 1990

3. Rethe rechis: Der T 44 wird zu seiner Neu-
verblechung vorbereitet, Ende September 1990

Unten links: Lok )Spiekeroogt abgestellt
in Heiligenberg, Anfang September 1990

Unfen rechts: Lok sPleftenberge beim
ersten Anheizen, 13. September 1990

Fotos: Uwe Franz
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Hartwig Harms

Streckenernenerung im Einschnitt

In DME 4/1988 ist der Abbau des maroden Giei-
ses im Einschnitt zwischen Vilser Holz und Vil-
ser Heide Anfang Oktober 1988 mit Bild und
Text dokumentiert worden, Fotos in weiteren
Ausgaben wie das Titelfoto von DME 1/1990 be-
legen, dal3 das nach dem Gleisabbau vorhandene
Planum der Trasse nicht zu einem Radwander-
weg umfunktioniert worden ist, so wie es leider
schon manch andere Bahnstrecke erwischt hat.

Die Streckenerneuerung dieses 550 m langen
Gleisabschnittes zwischen km 2,325 und km
2,875 der Museums-Eisenbahn Bruchhansen-Vil-
sen — Asendor{ hatte fiir den DEV in Art und
Umfang eine bislang nicht gekannte Dimension
im Gleisbau. Diese GréBenordnung konnte von
den ehrenamtlichen Arbeitskriften der aktiven
DEV-Mitglieder bei weitern nicht bewiltigt wer-
den, so daB groflere Arbeitsanteile an Fremdfir-
men vergeben werden multen. Auch in finan-
zieller Hinsicht brachte das Investitionsvolumen
von mehr als 230.000 DM selbst einen derart so-
liden Verein wie den DEV an seine leistungs-
grenze.

Nach Abbau des Gleises wurden noch im Okto-
ber 1988 die notwendigen Erd- und Entwisse-
rungsarbeiten von Fremdfirmen durchgefiihrt,
sowie die Schottergrundlage fiir das neue Gleis
aufgebrachi und durch Walzen verfestigt.

Am Wochenende 23./24. Oktober 1988 Hef nach
generalstabsmiBiger Planung der Wiederaufbau
des Streckenabschnittes mit den im Bahnhof
Heiligenberg vorbereiteten kompletten Jochen
der Stuttgarter Strassenbahn ab. Die Steifigkeit
der Gleisjoche (K-Oberbau) ermoglichte diese

fiir die Museums-Eisenbahn ungewihnliche Ver-
legeart, Der Arbeitsablauf stellte sich wie folgt
dar: Im Bahnhof Heiligenberg wurde per Autote-
leskopkran ein vorbereitetes Gleisjoch auf 2 mit
aufgesefzten Bisenrahmen versehene Rollwagen
gehievt, die von der Diesellok V 3 Richtung Bau-
stelle Bii Vilser Heide geschoben wurden. Dort
wurde das Joch per Seil durch Radlader von den
Rollwagen heruntergezogen und auf dem Schot-
terbett genau plaziert. Wihrend der Arbeitszug
leer zurlick nach Heiligenberg fuhs, laschie die
Rotte das Gleisjoch an das bestehende Gilels an
und richfete es aus.

Zwischenzeitlich hing im Bahnhof Heiligenberg
bereits das néchste Gleisjock am Haken des
Krans, um nach Eintreffen des Arbeitszugen so-
fort auf die Rollwagen aufgeladen zu werden.
Nachdem sich der beschriebene Arbeitsablauf
eingespielt hatte, wurden die Intervalle von einer
Jochverlegung bis zur ndchsten immer kiirzer,
obwohl der Weg des Arbeitszuges jedes mal um
eine Jochlinge wuchs. Auch die Ablingung der
Schienen im Kurvenbereich des Einschrittes und
die Neuschotterung des Bii Vilser Heide bewirk-
ten keine Zwangspausen im Arbeitsablauf Wohl-
verdiente Stiarkungspausen gab es dennoch,

Am 23, Oktober 1988 waren bereits 2 Drittel der
Gleisjoche verlegt; tags drauf folgte das lefzie
Drittel und damit bereits die SchlieBung der
Gleisliicke. An- und abschlieBende Arbeiten wie
SchweiBen und Schleifen der Schienen, Vervoll-
stindigen des Schotterbettes sowie erforderliche
Stopf- und Richtarbeiten wurden iiberwiegend
durch Fremdfirmen durchgefiihrt.

Unten links: Am Bii ,Vilser Heide” wirke
das Pleifsignal ohne Gleis etwas verloren,
L Oktober 1988, Foto: Hartwig Harms.

Unten rechts: Erdarbeiten am Bii
»Vilser Heide”, Foto: Hartwig Harmns

Ganz unten links: Blick vom Vilser Holz in den
Einschnitt nach Vorbereitung des neven Plarnims,
14 Qkfober 1988, Foto: Theo Wiegmann

Ganz unten rechts: Blick aus dem Einschnitt in
Richtung Vilser Heide, gewalztes Schotterbett und
nene Entwisserungsrinne, Foto: Hartwig Harms

S. 25 oben links: Verladung der Gleigjoche itn Bahn-
hof Hefligenberg auf Rollwagen per Autoteleskop-
kran, 23. Oktober 1988, Foto: Hartwig Harms

Oben rechis: Herunterziehen eines Gleisjoches
per Radlader vom Rollwagen am Bil ,,Vilser
Haide”, 23, Oktober 1988, Foto: Hartwig Harms

2. Refhe links: Anlaschen und Richien des neuen
Gleisjoches an das bestehende Gleis am Bii ,,Vilser
Heide”, 23. Oktober 1988, Foto: Hartwig Harms

2. Reitte rechts: Kiirzen der Innenschie-
nen im Kurvenbereich des Einschnitts,
23. Oktober 1988, Foto: Hartwig Harms

3. Rethe links: Schottern des Bii ,Vilser Heide”,
23. Oktober 1988, Foto: Claus Harack

3. Reihe rechts: ,Stilleben” wihrend der Mittags-
pause, 23. Oltober 1988, Foto: Hartwig Harms

Unten links: Schiiefen der Gleisliicke am Vilser
Holz, 24, Oktober 1988, Foto: Theo Wiegmmann

Unten rechis: Nacharbeitent des geschotfer-
fen Bii ,Vilser Heide” durch die DEV-Rotfe,
12. Novernber 1988, Foto: Theo Wicgmann
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