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Schmalspurdampf auf der schwab. Alb

Der Konjunktiv ist keine gute Form, Geleistetes zu wiirdigen, und doch sei zur ersten
Fahrt einer Schmalspurdampflok ab Amstetien der StoBseuizer erlaubl: Wiire der Ge-
danke, dort Dampfzugbetrieb zu veranstalten, einige Jahre friiher gekommen, so hiit-
fen wir heute nicht nur 19 km befahrbare Strecke, sondern einen funkfioniernen All-
tags-Bahnbetrieb dazu, wie es die Bahn Amstetten - Laichingen bis 1985 war

Am Freitag den 13. Juli 1990 konnte Lok 99 7203
auf der Eroffoungsfahrt mit geladenen Giisten
zeigen, daB sie nach 25jdhriger Abstinenz vom
Rauchen wieder ritckfillig geworden ist. Bravou-
ros schleppte sie ihre 3 Wigelchen die Maximal-
steigung von 1 : 35 (29 %9) nach Oppingen hin-
auf, Die Prominenz wufite es zu wiirdigen: die
Herren von der Wiirttembergischen Eisenbahin-
Gesellschaft (WEQ), die die Bahn frither be-
trieb, von der rithrigen Albtal-Verkehrsgesell-
schaft (AV(), der die Rettung der Maschine zu
verdanken ist, und von den Ulmer Eisenbahn-
freunden (UEF), die in beharrlicher Arbeit die
Erhaltung der Strecke und die Herrichtung der
Fahrzeuge betrieben haben.

Am folgenden Wochenende nahm die allgemei-
ne FErdffnung ihren Lauf Verliel der erste
Dampfzug noch etwas spérlich besetzt Amstet-
ten, so waren bel spiteren Fahrten die 128 Sitz-
plitze schnell besetzt. Am Sonntag schiieBlich
bereitete es Miihe, iiberhaupt noch einen Steh-
piatz zu bekommen. Hatte das Personal der 99er
anfiinglich noch Probleme, die Fuhre schlender-
frei den Berg hinan zu bringen, so brachte man
die Sache mit der Zahl der Fahrten in den Griff,

Nach 15 Minuten Fahrzeit ist bei 5,35 km der
Endbahnhof Oppingen erreicht; das Gleis flihrt
bis knapp ilber den Bahniibergang, Da der Bahn-
hof recht einsam liegt, soll vorerst ein StraBen-
bahnbeiwagen als Café dienen. Lingerfristig
wird eine Verlingerung der Bahn bis Nellingen
angestrebt, was die dortige Gemeindeverwaltung
und Gastronomie bereits herbeisehnen, Der
Bahnhof Nelfingen besitzt ein schones Bahnhofs-
gebiiude und liegt nahe der Ortsmitte; er bietet
sich somit als Endpunkt geradezu an.

Von Anfang an als hinfilliges Gebilde bespot:
telt, krebselte die Schmalspurbahn Amstetten —
Laichingen immer knapp iiber und ab Mitte des
Jahrhunderts unter der Grenze der Kostendek-
kung herum. Finer von der Bundesregierung be-
schlossenen ,,Subventions-Streichung” fiel die
Strecke 1985 zum Opfer. Bis 1985 erhielten die
NE némlich jenen Anteil der Steuer auf den Die-
sel-Kraftstoff zurlickerstattet, der zum Ausbau
des StraBennetzes verwendet wird. Mit der Strei-
chung der Gastl-Betriebsbeihilfe wurde erreicht,
daB heute die NE mit jedem Liter Diesel, den sie
verbrauchen, den StraBenbau mitfinanzieren
miissen, obwohl sie auch ihren eigenen Gleis-
kirper selbst unterhalten. Bie WEG hatte erst
kurz zuvor mehrere Millionen Mark in Betriebs-
mittel und Anlagen der Schmalspurbahn inve-
stiert und die ganze Bahn in einen zeitgemiBen
Zustand versetzt. Die Abneigung der mafgeben-
den Anliegerkommunen gegeniiber der Schiene
sowie lediglich verbale Unterstiitzung der iibri-
gen Gemeinden und des Kreises waren aus
schlaggebend, den Betrieb einzustellen, den Fahr-
zeugpark zu verkaufen und die Gleise sofort ab-
zubauen. Aufgrund dieser ungiinstigen Konstel-
lation muBten auch die Bemiihungen des kurz
zuvor gegrindeten Laichinger Aktionskreises

,Museumsbahn Schwibische Alb” nutzlos ver
puffen.

Es ist im wesentlichen das Werk des Amstettener
Biirgermeitsers und zweiten Vorsitzenden der
UEE daB der schinste Abschnitt der Laichinger
Bahn ins Eigentum der Gemeinde Amstetten
iibergehen konnte und den UEF zur Nutzung
freisteht. Selbst innerhalb des Vereins muBten
Widerstinde fiberwunden werden, denn eine
9%er ist keine freiziigig einsetzbare Schnellzug-
lok, und die in Eigenregie zu betreibende Strecke
stellt ebenfalls ein Novum dar, war man doch
bisher ,nur” Gast auf anderem Bahnen. Ferner
mulite der Betrieb aufgrund behordlicher Vorga-
ben ganz offiziell als NE konzessioniert werden,
so daB die Bundesstatistik nun wieder eine
Dampflok mehr aufweisen wird.

Dank des freundlichen Entgegenkommens der
schweizer Appenzeller Bahn erreichten 4 alt-
brauchbare Personenwagen kostenlos Amstetten,
von denen sich 3 mit vertretbarem Aufwand her-
richten lieBen, Einer freundlichen Finte des Vor-
eigentiimers ist es schliefilich zu verdanken, dal3
der frithere Laichinger Tricbwagen T 34 die
Sammlung bereichert. Der dringende Rat, sich
gleich einen betriebsfahigen Triebwagen zu si-
chern, war seinerzeit mit dem Hinweis abgetan
worden, es handele sich um einen Dampfbahn-
verein, obwohl die Satzung dem nicht entgegen-
gestanden wiire. Wie zu erwarten hat sich die
Notwendigkeit fir ein kurzfristig verfiigbares
Triebfahrzeug bereits herausgestellt. Und da die
brauchbaren Triebwagen T 30 und T 31 im
Brohltal bzw. Hartsfeld in festen Hinden sind,
wird der technikgeschichtlich einmalige T 34
wohl Hingerfristig diese Funktion iibernehmen,
auch wenn seine Aufarbeitung sinem Neubau
gleichkommen wird.

Die fast itbermenschliche Aufgabe, mit einem
halben Dutzend Aktiver gleichzeitip Dampflok,
Wagen und Gleisktrper wiederherzurichten, hat
der Verein trotz einiger Riickschliige und Fehllei-
tungen in bewundernswerter Weise erfiillt, Als
am Abend des 30. Juni 1990 die Dampflok erst-
mals aus eigener Kraft wieder ihr Tricbwerk be-
wegte, gab der Zustand der iibrigen Bahnausstat-
tung noch AnlaB zu Pessimismus. Buchstiiblich
in Tag- und Nachtarbeit gelang in den folgenden
2 Wochen die Fertigstellung. Am 9. Juli erfolgte
die Abnahme, am Morgen des Einweihungsta-
ges fanden die ebenfalls gratis durchgefiihrten
Arbeiten einer Goppinger Gleisbaufirma ihren
AbschluB. Dafiir besitzt der Verein jetzt ein
Schmalspurgleis in einer hervorragenden Sub-
stanz und Ausrichtung, von der die WEG-Eisen-
bahner hatten zeitlebens woh! nur tréiumen kon-
nem.

Bei der Dampflok mufite der Kessel neu be-
rohrt, muBten neue Radreifen aufgezogen sowie
durchkorrodierte Teile des Fithrerhauses neu an-
gefertigt werden, um nur die wichtigsten Arbei-
ten zu nennen. Besonderes Kopfzerbrechen berei-

tete die Frage, wie die Zug- und StoBvorrichtung
der Lok der der Schweizer Wagen anzugleichen
sei. Der fiir die Mittelpufferkupplung nétige
Raum im Bereich hinter der Trichterkupplung
konnte schlieflich gewonnen werden, indem der
Mttelpuffer auf einen separaten, auf den Rah-
men aufgesetzien Stahlfull montiert wurde. Fin
Eingriff in die Pufferbohle verbot sich wegen des
Rahmenwasserkastens. Der Zustand der Maschi-
ne fand nach dieser 4jihrigen Aufarbeitungszeit
die uneingeschrinkte Zustimmung der Auf-
sichtsbehtrde.

Bel den Wagen muBten sich die Arbeiten auf die
fuBerliche Herrichtung, das Auffrischen der In-
nenausstattung sowie ecine Bremsuniersuchung
beschriinken, Obwohl man sich aof einen ein-
heitlichen Farbton nicht einigen konnte, gibt die
Wagengarnitur in Verbindung mit der etwas
schmaleren Lok ein ausgesprochen hiibsches Bild
ab. Sinnvollerweise haben die Wagen ihre schwei-
zer Nummern behalten und tragen zur Unter-
scheidung von den normalspurigen UEF-Wagen
den Zusatz X vor der Gatiungshezeichnung,
Dem Fahrzeughistoriker mag die Zugbildung
das Wasser in die Augen treiben, doch mufte
diese Notlosung in Kauf genommen werden. Der
zum Schiuff vorhandene Laichinger Fahrpark
ging glicklicherweise fast geschlossen an die
Hirtsfeld-Museumsbahn in Neresheim, die sich
schon linger daum bemiiht hatte. Immerhin sei
der ketzerische Gedanke erlaubt, ob das Zusam-
menwirken beider Vereine an einer Stelle nicht
seine Vorteile gehabt hiitte.

Eine weiterhin so gute Frequentierung wie an
den ersten Betriebstagen konnte Ania8l zur Sor-
ge geben, denn das Leistungsvermigen der 9%er
1Bt das Anhidngen weiterer Wagen kaum zu.
Weiter mul} gefragt werden, ob bei feuchter Wit-
terung und Laubfall die Steigung ohne Schub be-
wiltigt werden kann, Keinen Anlal} zu griBerer
Klage gab die Funktion der Wagenbremsen bei
der Dauverbelastung bei Talfahrt. Die behGrdli-
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che Anordnung, daBl jeder der unbeschrankten
Feldwegiibergiinge durch einen Fahnenposten ge-
sichert werden miisse, konnte abgewendet wer-
den; die Ankiindigung der Wiederinbetriebnah-
me der Bahn in den Gemeindeblitten diirfte ge-
niigen, Problematisch wiire hierbei das Wiederan-
fahren des Zuges in der Steigung gewesen.

Fiir die aktiven UEF-Mitglieder der Arbeitsgrup-
pe Amstetten/Meterspur geht nun die Arbeit erst
richtig los:

8 Der Oberbau, der sich bereits am Eroffnungs-
tag wegen der sommerlichen Temperatur an 2
Stellen verwarf, muB iiber den Winter vollends
hergerichtet werden,

= das ehernalige Stumpfileis in Oppingen ist ein-
zubauen, damit fiir das rollende Café ein Stand-
ort verfilgbar ist,

.= die Giiterwagen bediirfen der Uberholung,
sonst sind keine Bauziige moglich,

= in Amstetten mull eine vorzeigbare Halle er-
stellt werden,

Unten links: Erste Probefahrt am 30, Juni 1990 im
Bahnhofsgelinde Amstotien

Unten rechts: Die Garnifur auf der Fahrt zu Tal bel
Reutt, 15, Juli 1990

Ganz unten links: Ankunft des Zuges in Oppingen, 15.
Juli 1990

Ganz unten rechts: Die Zuglok hat in Oppingen
umgesetzt, 14, kiif 1990
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= an den Personenwagen sind begehbare Uber-
gangsbriicken anzubaven, damit auf dic Beset-
zung jedes Wagens mit separatern Schaffner ver-
zichtet werden kann,

= gine Vielzahl wichtiger Kleinigkeiten muf} erle-
digt werden.

Und schlieBlich wiren die Gleise bis Nellingen
(km 8,55} zu verlegen. Die Trasse ist etwa zur
Halfte noch vorhanden, konnte aber problemlos
paraliel zur LandstraBe wieder angelegt werden.
Ob das unverbaute Bahnhofsgelinde wieder der
Befahrung freisteht, ist eine Frage der Eigen-
tumsverhilinisse. Sollte sich bis dann das nitige
Wunder in der Verkehrspolitik ereignet haben, so
wiren die UEF imstande, mit dem Triebwagen
und den Rollbocken auch das dortige Lagerhaus
wieder zu bedienen. Etwas Kopfzerbrechen muB3
iibrigens das diesbeziigliche BewuBtsein des Ver-
eins bereiten, weiB doch der UEF-Prospekt, daf
nach Anstetten ,fir Eisenbahnfreunde mit der
Bahn gute AnschluBmoglichkeiten bestehen”.
Scheinbar wird die Bahn nicht als beliebiges Ver-
kehrsmittel angesehen, sondern zu deren Benut:
zung Sachinteresse vorausgesetzt - als ob jeder
Pkw-Benutzer ein verhinderter Autormechaniker
wire. Auch die Abstimmung der Museumsbahn-
fahrzeiten auf die (flirwahr spérlichen) Halte der
DB-Ziige in Amstetten 146}t zn wiinschen ijbrig.
Zugegebenermalien ist es unmdglich, von Am-
stetten aus sonntags mit dern Bus etwa die Lai-
chinger Tiefenhthle zu erreichen. Doch sollte ge-
rade das Ansporn sein, hier an Verbesserungen
zu arbeiten und zuvirderst fiir die Anreise mit
der DB zu werben, Fiir spezielle Gelegenheiten

wiire ein (Oldtimer-)Busanschiuf ab Oppingen
denkbar.

Trotz. mancher aufgezeigter Unzulinglichkeiten,
die bei jedem neuen Unternehmen auftauchen
dirften, miissen einem die bisherigen Leistun-
gen Bewunderung abnotigen. Der Ausweitung
des Betriebs auf der Meterspur kiinnte in kurzer
Zeit eine erheblich groBere Bedewtung zukom-
men: Bisher war die Bundeswehr bester Kunde
der Gerstettener WEG-Strecke, da sie iiber 2 De-
pots mit Gleisanschlu3 (bei Amstetten und bei
Gussenstadf) verfiigt. Anfler fiir die nicht hiufi-
gen, aber umfangreichen Transporte erhieit die
WEG Finanzzuwendungen speziell fiir die Un-
terhaltung des Oberbauos, so daBl die Substanz
dieser Linie momentan als gesichert angesehen
werden kann, Jedoch ist der friedliche Bahnbe-
trieb durch die jetzt mehr pazifistisch orientier-
te Militdrstrategie allen ernsiens bedroht: Das
Depot in Gussenstadt soll aufgelost werden. Da-

mit wiire eine Basis [iir den Weiterbeirieb nicht

mehr gegeben. Da sich der Verein auBerstande
sieht, hier eine weitere eigenstindige Museums-
bahn aufzumachen, bedeutet dies das Ende der
regelspurigen UEF-Dampfziige auf der Alb, so
daB nur die Schmalspurbahn iibrig bliebe.

Einen Trost bietet die derzeitige Sitnation -doch,
und zwar fiir Patrioten des im Bundesland Ba-
den-Wiirttemberg erstgenannien Teils: Nur der
erwiesenen Zuverldssigkeit zweier badischer Ma-
schinen ist es derzeit. zu verdanken, daB man
sich das Erlebnis begeisternder Dampfzugfahr-
ten auf der wiirttembergischen Alb ginnen
kann.




