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Reiner Bimmermann

Giuterverkehr auf den elektrischen
Kleinbahnen im Aachener Raum

Das LFrscheinungsbild der Kleinbahnen deckt ein breites Spektrum ab: Manche wirkten recht
grobziigig wie Nebenbahnen der Staatsbahn, manche lehnfen sich optisch ganz an Feldbahnen an
und wieder andere waren von einer Strabenbahn duBerlich nicht zu unterscheciden. Das Erschei-
nungshild der meisten Kleinbahnbetriche lag jedoch irgendwp zwischen den genannten 3 Polen.
Fiir die munseale Aufarbeitung des Kleinbahn-Themas ist cs wichtig, dal man sich iiber die Brei-
te dieses Spektrums, von dem die Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen - Asendorf nur e¢i-
nen winzigen Ausschnit{ repriisentiert, bewufit ist, Sonst kommt es zu Unterlassungen. Der fol-
gende Beitrag kann das Bewubtsein schirfen, denn er behandelt sehr straBenbahnihnliche Klein-

bahnen, die konsequenterweise ab 1. Januar 1909 auf Strafenbahnkonzession fuhren.

Entwicklung der Kleinbahnen

in und um Aachen

Schon in der ersten Hilte des 19. Jahrhunderts
war Aachen durch die erste, grofe internationa-
le Eisenbahnlinie Koéln — Antwerpen mit der
»weiten Welt” verbunden worden. Von der neuen
Verkehrsverbindung  profitierten neben den
Kaufleuten in Aachen auch der aufstrebende
Fremdenverkehr und hier fiir Aachen spezifisch
der Kurbetrieb. Wegen seiner warmen Quellen -
schon die romischen Legionéire erholten sich hier

von den Gemetzeln mit den Germanen - war
Aachen damals Anlaufpunkt fiir Leidende aus
ganz Furopa und die neue Eisenbahn brachie
mif jedem Zug neue Giste nach ,,Aquis gra-
num”, wie die R6mer nach dem keltischen Was-
sergott Granus den sumpfigen Talkesse! am Fuf
der Eifel nannten.

So waren die Flaker, die den Verkehr zwischen
den Bahnhdfen und der Stadt und den zahirei-
chen Kurhotels vermittelten, schon bald dem An-
sturm der Besncher nicht mehr gewachsen, und
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Strassenbahnen

im Sfadt-und Landbezirk Aachen

e Stroassendahnen
Eisenbalinern

Q  Feilstrecke

die Stadtviter begannen sich nach einem mo-
derneren Verkehrsmittel umzusehen, das sie in
Gestalt einer Pferdeeisenbahn schon bald gefun-
den hatten,

Die Verhandlungen um den- Bay einer Pferde-
bahn in Aachen zogen sich insgesamt 7 Jahre,
von 1873 bis 1880, hin, Dann war man sich mit
dem Konzessioniy, einem kiniglichen Kommis-
sionsrat aus Berlin, handelseinig geworden, und
binnen 3 Jahren entstand ein iiber 20 km langes
Netz, das einige Jahre spiter bis ins Ausland, zur
schort hollindischen Gemeinde Vaals, verlingert
wurde. Mit 24,3 km reiner Strecken- und einer
Gleislinge von 26,7 km erreichte es 1891 seine
maximale Ausdehnung. 45 Pferdebahnwagen wa-
ren vorhanden, von denen aber nie mehr als 30
gleichzeitig im Einsatz standen. Wegen der star-
ken Steigungen schon im Aachener Stadtgebiet
war die Pferdebahn in Normalspur angelegt wor-
den, so dal 2 Pferde bequem zwischen den Glei-
sen laufen konnten. Bis auf eine kurze Stichstrek-
ke muBte iiberall zweispinnig gefahren werden,
und so war der Plerdebestand immer sehr hoch -
zwischen 150 und 170 Tieren - was den Beirieb
nachhaltig verteuerte, Daher sah man sich ab
1892 nach anderen Antriebsarten um und ent-
schied sich 1894 schlieBlich fiir die elektrische
Traktion, die vieferorts stark im Kommen war.
Ferner konnten nun auch Strecken zu den
Aachener Landgemeinden gebaut werden, denn
allein mit Pferdekraft konnten die starken Stei-

“gungen aus dem Aachener Talkessel heraus nicht

bewiiltigt werden.

Durch das preuBische Kleinbahngesetz von 1892
lie} sich dieses Vorhaben noch weiter vereinfa-
chen, konnte man sich nun endlich dem dauern-
den Storenfried in Form der stadsischen Polizei-
behtrden entziehen und war nun allein der ko-
niglichen Eisenbahndirektion in Coln gegeniiber
verantwortlich.

Aus Kostengriinden wihlte man fiir das geplan-
te Kleinbahnnetz die Meterspur und das in wei-
ser Voraussicht, denn fast 30 km des insgesamt
fiber 160 km langen Netzes lagen auf eigenem
Bahnkorper. Der Grundstiickserwerb gestaltete
sich bei der Meterspur doch einfacher und billi-
ger als bei einer normalspurigen Anlage. Bis zu
Beginn des ersten Weltkrieges wurde das Netz
kontinuierlich vergriBert, 1914 erreichie es eine
Ausdehnung von 164 km Strecken- und 194 km
Gleisldnge.

Im Jahr 1907 waren 60,4 km Strecke als ,,Stras-
senbahn” und 72,6 km als ,,nebenbahnéhniiche
Kleinbahn” konzessioniert. Ein Jahr spiter belie-
fen sich letztere noch auf 26,6 km und 1909 be-
trieb die sAachener Kleinbahn-Gesellschaftc
(AKG) buchméfig nur noch ,StraBenbahnen”,
der Firmenname blieb aber bis 1942 erhalten.

Streckennetz der Aachener Kleinbahn-Gesellschaft und
der Rheinischen Elektrizitits- und Kleinbahn-AG im
Jahre 1909

Alle Abb, ohne Namensnennung aus Slg Bimmermann
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Dieses Verwirrspiel hat seine Ursache darin, daB
bis nach dem ersten Weltkrieg der Begriff
*Kleinbahne alle ,,StraBenbahnen”™, ,nebenbahn-
ihnliche Kleinbahnen” und ,Privatanschluf3-
bahnen” in PreuBen umfaBte. Brst spiter erhiel-
ten die StraBenbahnen einen eigenen Rechtsrah-
men und galten fortan nicht mehr als Klein-
bahnen [DME 4/89, S.27%

Die >Rheinische Elektrizitits- und Kleinbahn-
AG< (REKA) betrieb als zweites Nahverkehrs-
unternchmen ab 1902 StraBenbahnen im Aache-
ner Nordraum, an deren Bau und Beirieb die
AKG kein Interesse gezeigt hatte. Diese Linien
waren von Anfang an als ,,StraBenbahnen” kon-
zessioniert, obwohl sie vom Charakter her eher
elekirische ,nebenbahnihntiche Kleinbahnen”
waren.

Schon 1907 iibernahm die AKG die Aktienmehr-
heit der REKA und ein Unterschied zwischen
den beiden Gesellschaften war schon bald nicht
mehr festzustelien. Nur bilanzmiiBlig wurde hier
noch eine Trennlinie gezogen, die erst 1942
durch die Fusion von AKG und REKA sowie
Griindung der >Aachener Strafienbahn- und
Energieversorgung-AG« (ASEAG) wegfiel. Auf
diesem total 210 km langen Kleinbahn- bzw
Straflenbahnnetz wurde neben dem Personenver-
kehr ab 1898 auch ein iiberaus interessanter Gii-
terverkehr abgewickelt.

Der Giiterverkehr

Am 13. Juni 1898 ging der erste Gleisanschlu
der AK(G in Betrieb: Die Steinkohlengrube sTeutt
in Grevenberg an der Strecke zwischen Wiirse-
len und Morsbach. Die Zeche Reserve< in Noth-
berg nahm am 23. Dezember 1898 ihren Gleis-
anschluB in Betrieb. Im selben Jahr hatte auch
das Hiittenwerk >Rothe Frde¢ einen Gleisan-
schiul an die AKG ertffnet, iiber den die AKG
ibr Schienenmaterial bezog.

1899 haben schon 18 Betriche insgesamt 3,7 km

AnschluBgleis zur AKG:

» 4 Steinbrijche, dabei handelt es sich eventuell
um die Betriebe Heintich und Johann Bartz
sowie Franz Schmitz in Hamich und Martin
Kellen u. Robert Reidt in Bernhardshammer,

Oben: Auch die Beladung der Schiitigiiter war 1917 be-
reffs mechanisiert. Tw 95 mit 2 offenen Kippern an der
Schiittrutsche des Anschiusses Steinbruch Kellen in Bern
bardshammer.

Mitte: Tw 130 mit 2 Kippwagen im Anschluf3 der
sEschweiler Dampf-Ziegeleis.

Unien: Mit ,,Kleinbahn-Giiterzug” wurde diese Aufnah-
me beschriftet, doch es scheint sich eher um cine Ran-
gierbewegung zu handeln, Tw 89 mit 2 Giiterwagen
wahrscheinlich im Ubergabebahnhof Eschweiler-Thal in
den ersten Jahren des 20. Jahrhunderfs. Der geschlosse-
ne Giiterwagen besitzt Drehtiiren statt der sonst iib-
lichen Schiebetiiren. Er ist beschriftet mit:

Gew. d. W, 3750kg

Ladegew.5000kg

Tragf, 5250kg

Radst, 2,50m

s Stolberger AG fiur feuerfeste Produkte
in Forst,

» 2 Fabriken fiir feverfeste Steine

in Eschwetler und Stolberg,

2 Ubergabebahnhife zur Staatsbahn

{Rothe Erde, Bschweiler-Thal),

Zeche Anna¢ in Alsdorf,

Zeche »Reserve« in Nothberg,

Ringofenziegelei in Linden,

Eschweiler Dampf-Ziegelei in Eschweiler,

Sandgrube in Gressenich,

Sandgrube Kuckelkorn in Eilendorf,

Hiitte >Rothe Erdec,

Postamt Stelberg und

Wollwischerei in Stolberg-Atsch.

g andruicte Audlorn
9-}:;/!421:2'5«”; rizer

1902 kommen 3 Zechen als AnschlieSer an die
REKA-Strecke hinzu. Das Hiittenwerk >Rothe
Erde« und eine Ziegelei in Linden bauwen vor
1909 ihre AnschluBgleise wieder ab. 1909 sind
daher noch 16 Anschliisse an die AKG mit 3,3
km Gleis in Betrieb.
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Links: Giiterzug entlidt Schiittgut auf einern hislzernen
Sturzgeriist in einen O-Wagen der Staaisbahn, verm.
Bahnhof Eschweiler Thal. Foto: Slg Dr. Littgers

Mitte: Zeichnung des hijlzernen Sturzgeriistes im BE
Eschweiler Thal im halben HO-Mafstab (M 1: 2x87)

Unten: Gleispian des Bfs. Eschweiler Thal, M 1: 1500
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Bis 1916 kamen folgende Anschliisse hinzu:
= Bahnhof Aachen-Nord (nur Regelspur),
= Aktien-Spinnerei A in Hammiihle,
» Chemische Fabrik Rhenania
in Stolberg-Atsch mit 2 Anschlilssen,
e Spiegetmanufakiur in Stolberg mit 2
Anschliissen. zur Sandkippe und zur Fabrik,
» Steinfurter Hiitte in Stolberg,
® Steinfurter Hiitte in Scherpenseel,
= Kraftstation des Kreisamtes
in Eschweiler-Pumpe,
= Rheinische Chamotte- und Dinaswerke
in Bergrath,
» Rheinische Chamotte- und Dinaswerke
in Hamich,
= Getreiderniihie Delahaye in Mariadorf,
® Steinbruch Hubert Schauch, Cornelimiinster,
= Wasserwerke Schmidthof und Brandenburg
mit je einem Anschluf in Waiheim,

1917 kamen hinzu:
s {bergabebahnhof Watheim,
Ubergabebahnhof Eupen,
Lebensmittellager SteinstraBe in Aachen,
Gasanstalt Jilicher StraBe in Aachen,
ein 2. AnschluB an den Bahnhof Rothe Erde,
Mehlmiihle Thissen in Eupen,
Steinbriiche Laschet und Hoven
mit je einem Anschlub in Walheim,
= Metallwarenwerke Houben in der Adalbert-
straBe und Roermonder StraBle in Aachen,
» Tuchfabrik Delius in Aachen,
» Fahrzeugwerk Fafnir, Jiilicher Strafle, Aachen,
® Steinkohlen-Brikettfabrik Mariagrube
in Mariadorf,
» Braunkohlen-Briketifabrik »Zukunfic
in Weisweiler und
» Mahlwerk Robert Reidi, Bernhardshammer

1918 hatte die AKG 46 AnschluBgleise mit 10.388
m Gleisliinge. Neu hinzugekomimen waren:

® Steinbruch Gressenicher Miihle,

» Steinbruch Jacob Gier in Walheim,

= Maschinenfabrik C. Mehier, Langenbenden,
sowic die vom Bf Aachen-West aus bedienten
Anschliisse in Aachen:

Kohienlager Paul Thyssen, Stisterfelder Sir.,
Kohlenlager Victor Franck, Siisterfelder Str,
Maschineafabrik Neumann & Esser,
Siisterfelder Strale,

Stidtisches Kartoffeilager, Turmstralle.

Oben: Tw 95 mit Kippwagenzug an der Sandkippe, dem
AnschIuB I der Spiegelmanufaktur in Stolberg-Velad,
1917 Von dort wurde der Sand vermuotlich mit den rechts
sichtbaren zweiridrigen Karren in die Produktion trans-
portiert. Interessant ist nicht rur links der O-Wagen mif
siichsischer Krone, sondern auch der Preilbock ais
Schwellen auf der Kippe und die Anfressungen an den
untsren Enden der Balken, dort, wo sie sonst im Sand
stecken.

Miite und unten: Auch die »Chemische Fabrik Rhenaniac
in Stolberg-Atseh bezog Schiitigut (Sand). Tw 95 mit 2
Giiterwagen auf der Kippe, 1917 Ob die polizeiliche Ab-
mahme des Anschiusses wohl der Anlaf3 fiir die A
sammlung der Honoratioren ist?
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Den Giiterverkehr kann man grob in 6 Bereiche zur Verwendungsstelle, die ebenfalls an die 2. Ubergangsverkehr zur Staatshahn

einfeilen: Kleinbahn angeschlossen ist”, wie es 1899 in der Die meterspurigen Giiterwagen werden zu den
Zeitschrift fiir Kleinbahnen heil3t [2, 8.133% jeweils niichsten Staatsbahngliterbahnhofen ge-
1. Meterspuriger Binnengiiterverkehr fahren, 1916 waren es 5 Giiterbahnhife, Dort

Von Steinbriichen, Kohlegruben und anderen pri- 1955 endet diese Betriebsart nach Abbau der letz-  kommen die Giiter mittels Rampen und Rut-
vaten und staatlichen AnschlieBern werden die ten 6 Privatanschiilsse, allein der AnschluB der schen, so in Eschweiler und Walheim und spiter
Ciiterwagen direkt zum Endabnehmer iiber- Waggonfabrik Talbot bleibt noch bis 1962 beste- auch in Stolberg, bzw. durch Umiladen in Regel-
stelli, ,, Transporte von Materialien von einer Stel-  hen und wird zur Ablieferung von Straflenbalin-  spurgiiterwagen und werden von der Staatsbahn
le, die direkten Anschiufl an die Kleinbahn hat, wagen fiir die ASEAG genutzt. weiterbefordert.

Links: Steintransport zwischen Gressenich vnid Eschwei-
ler. Die Fahrgdste warten geduldig wikrend dieses Folo
T : / : ) baltes, und auch ein Radfahrer strebt nur scheinbar sei-
) : nem Ziel entgegen, denn er stiifzt sich mit dem rechten
Bein auf einem Stein ab, Foto: DEV-Archiv

Unten: Tw 89 mit offenem Kippwagen im Anschiu3 IT
(Fabrik) der Spiegelmanufaktur in Stolberg-Velau wih-
rend des I, Weltkrieges. Statt der sonst zum Entladen not-
wendigen 2 Kleinbahner ist jetzt eine Kleinbahnerin
allein. Beim: Wiederaufrichien des Kastens wird ihr der
Fahrer sicher geholfen haben,

Nicht nur der Triebwagen zeigt erhebliche ,,Gebrauchs-
spuren”, dem Kippwagen fehit sogar die Pufferplatte
wihrend der Pufferstofiel noch steckt. Der Wagen konn-
te daher ausschlieBlich mittels Kuppeleisen an Fahrzeuge
mif Triehterkupplung, wie sie der Tw 89 besitzt, ange-
héngt werden.

Der Regelspurwagen wird wohl ein Werkwagen gewesen
sein, Vermutiich handelf es sich um einen ehernaligen Nie-
derbordwagen mit Bremserhaus. Darauf deuten die helle,
unlackierte Aufstockung der Bordwinde und die Ketten
an der Bremserbiihne hin.
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3. ,Rollende Landstrahe”

Die damals im Rheinland und in Westfalen ge-
briuchlichen zweirddrigen Karren wurden auf
spezielle Flachwagen, sogenaante Transporteure,
verladen und befestigt. Auf diesen legten sie so
nur von und zur Kleinbahnverladung kurze
Strecken mit 1 PS auf der StraBe zuriick, so daB
die Ladung nicht umgeladen werden muBte.

Die von der Fa. Arthur Koppel gebauten 2 Trans-
porteure wogen 1,7 t und wiesen 3 t Tragkraft
auf. Die Karren wogen 850 kg und hatten 1,5
cbm Inhalt. Die Ladung konnte durch eine Klap-
pe in der Riickwand entladen werden. Die Kar-
ren besaBen eine Bremse und abnehmbare
Scheeren.

Zum Beladen waren zuniichst die Auffabrram-
pen herunterzuklappen. Dann konnten 2 Karren
auf einen Transporteur geschoben und dort fest-
gebremst werden. Dann wurden die Rampen
hochgeklappt und durch Ketten mit den gegen-
iiberliegenden Rampen gesichert. Die Scheeren
wurden abgenommen und an die Auffahrram-
pen gehingt. Bei einiger Ubung soll dieser Vor-
gang nur einige Minuten in Anspruch genom-
men haben, dann konnte die Kleinbahnfahrt be-
ginnen.

Diese Betriebsform konnte sich jedoch nur 2 Jah-
re lang behaupten, 1901 gab man sie scitens der
AKG aus Kostengriinden wieder auf.

4, Kohlenziige der REKA

Technisch und betrieblich handelt es sich hier
ehenfalls um einen Ubergangsverkehr zur Staats-
bahn, organisatorisch #hnelt der Betriebszweig
mehr einer Firderbahn, MengenmiBig stellt er
alle anderen Giiterverkehre in den Schatten. An
der Strecke zwischen Kohlscheid und Herzogen-
rath lagen die 3 Steinkohlegruben

» Voceart im hollindischen Kirchrath,

» Prick in Kohlberg und

» Laurweg in Kohischeid.

Zwei von ihnen besaflen keinen Staatsbahnan-
schiuB. Nun sprang die REKA in die Bresche
und fuhr von 1902 bis 1912 die Kohle in spezi-
ellen Giiterziigen ab.

Oben: Ein Transporteur mit 2 heruntergeklappten Auf-
fabrrampen. Die Sicherungsketien hingen an den Ram-
pen der gegenitherliegenden Seite lose herab. Durch
zweckmiifiigen Achsstand war praktisch ein Nieder-
flurwagen entstanden.

Mitte: Ein StraBBenkarren mit entsicherter Entladekiap-
pe. Unttenr am Karrenkasten, zwischen den Speichen Ist
der Haltedaumen dargestelit, der die Kiappe geschlossen
hilt Mir dem Hebel neben der Klappe konnte man den
Haltedaumen wegschwenken.

Unten: Ein Transportenr mit 2 Karren beladen und fer-
tig zur Abfabre: Die Rampen sind hochgeklappt und
durch Keften gegeneinander gesichert. Dic Festsiellbrem
se der Karren wurde durch ein Handrad bedient; die
Bremskitze wirkten von oben auf die Radreifen.

Fotos: DEV-Archiv
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Auf der zweigleisigen Strecke waren 3 Ganzzii-
ge unterwegs, ausschliefllich aus Drehgestell-
fahrzeugen gebildet: je ein Triebwagen am Kopf
und Schlu3 und 3 Giiterwagen. Die Triebwagen
besallen nur in Fahririchtung einen Fiihrer-
stand, Die Wagen dhnelten Roltwagen; jeder die-
ser Wagen nahm auf 2 nebeneinander aufmon-
tierten Grubengleisen 14 Grubenhunde auf.

In den Gruben wurden die Bunde auf die Klein-
bahnwagen geschoben und im Zechenbahnhof
Kohlscheid direkt in die Staatsbahngiiterwagen
entleert. Eine Zugeinheit konnte ca 70 t Stein-
kohle transportieren, die 3 Ganzziige waren Tag
und Nacht unterwegs, was eine jihrliche Beftr-
derungsleistung von etwa 140.000 t Kohle ergab.
Nachdem die Gruben 1912 unterirdisch verbun-
den worden waren, endete dieser exotische Ver-
kehr, worauf sich auch die Spur der Fahrzeuge
verliert, Daraufhin konnte die Zugfolge fiir den
Personenverkehr in den Hauptverkehrszeiten auf
10-Minuten-Takt verdichtet werden, Nach dem
Verbund der Gruben blieb der AnschiuB der
Grube Laurweg bis 1950 iibrig.

5, Giiterbahn am Bf. Aachen-West

Von 1918 bis zur Zersttrung durch einen schwe-
ren Bombenangriff 1944 bestand hier ein Roll-
wagenverkehr zu privaten und stidtischen An-
schlieBern., Normale, 33,5 kW leistende StraBen-
bahntriebwagen zogen die Rollwagen, deren
Hiéchstbestand 17 Stiick betrug. Zur Vetladung
dienten 3 parallel angelegte Rollwagenrampen.
Nach 1945 wurden regelspurige Giiterwagen auf
Culemeyer-Straflenrollern tiberstellt; erst gegen
Ende der 60er Jahre stellte man ganz auf Lkw-
Transporte um,

o

- i

o

2oy

Oben: Im Bahnhof Aachen West konnten Regelspurgiiter-
wagen ab 1918 auf Rollwagen verladen werden. In den
20er Jahren steht Tw 172 an der mittleren von 3 Ram-
pen. Eine preuBlische G 7 hat den Rungenwagen an die
Rampe rangiert. Die Kleinbahner stehen zwischen 2 Sei-
len, mit denen die Regelspurwagen rangiert wurden.

Links: Die Gasanstalt in der Jiilicher Str. erbilt Briketts,
Fotos und Zeichnung: Slg Dr. Litigers
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6. Trajektverkehr zur Grube Anna
In Alsdorf stieBen dic beiden meterspurigen
Strecken der AKG und der Geilenkirchener
Kreisbahnen (GKB) aufeinander. Von einem ge-
meinsamen Endbahnhof filhrte ein regelspuri-
ges Anschlufigleis zur Grube Anna des Eschwei-
ler Bergwerks-Vereins. Mittels einer Kopframpe
wurden die meterspurigen Giiterwagen auf nor-
malspurige ,,Rollwagen” vetladen und so inner-
halb der Grube zur Kohleverladestelle gebracht.
Ein direkter Giiter- bzw. Wageniibergang von der
AKG zur OKB entsprach nicht der Kleinbahn-
Philosophie und war von der Staatshbahn her
tntersagt worden, man filrchtete hier wohl eine
listige Konkurrenz.

Weitere Besonderheiten des Giiterverkehrs der
AKG bzw. dessen nichstes Umfeld seien hier nur
kurz erwihnt:
» Postrafenbahnverkehr in Aachen und Stolberg
bis 1928 sowie spiter noch einmal wihrend
des zweiten Weltkrieges,
= Lazareitziige vom Roten Kreuz im ersten
Weltkrieg von den Aachener Bahnhdfen zu
den Krankenhéusern,
a die Kohleversorgung der Krankenhiuser
withrend und nach dem zweiten Weltkrieg,
» Transport von Frischmilch und Tageszeitun-
gen in den Weltkriegen.

Ohen: Kohlezug im 2. Weltkrieg im Anschlulf der Gru-
be sAnnac in Alsdorf TG 19 - ex AKG 181 - macht sieh
mit 2 kohlebeladenen Kastenwagen auf’ den weiten Weg
mach Aachen.

Mitte: Kastenkippwagen 321 (Baujahr 1898) auf einem
Rollwagen des Eschweiler Bergwerks-Vereins an einer
Absetzrampe innerhalb des weitfiufigen Gleisnetzes der
CGrube Anna.

Der Roilwagen ist schon beachtlich: Die Radsiitze sind
ungefedert gelagert, das Bremsgestinge unier dem Rab-
men arbeitet auf Druck - die Stangen nefgen daber zum
Ausknicken - und die schriggelagerte Kurbelwelle ge-
héirt im Schicnenfahrzengbau avoh nicht zu den Regeln
der Technik, auch wenn kein phyikalischer Grund dage
gen spricht.

Unfen: Recht ungewchnt wirkt der ,Tra jektverkehr” im

Anschlufd der Grube »Annac in Alsdorf, Wagen 327 Bau-
Jjahr 1898, an der Verladerampe. Dieser Wagen weist cin

it Tafeliack einfach auf die Bordwand gestrichenes Be-
schriftungsfeld auf. Auf diesern Feld steht:

€.
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Fahrzeuge fiir den Giiterverkehr

Der Fahrzeugpark von AKG und REKA war
schr einheitlich und auf die speziellen Anforde-
rungen des Giiterverkehrs im Aachener Raum

zageschnitten. Die Giiterwagen gliederten sich in-

einige grofe Serien auf, die itber mehrere Jahre
sowohl fabrikneu als auch gebraucht beschafft
wurden, In groBerer Anzahl waren Kippwagen
und offene Giiterwagen vorbanden, die zum
Transport von Schiittgiitern verwendet wurden.

Fine niichste grofere Bauart stellen die 17 Roll-
wagen day, die in den Jahren 1918719 fiir die Gil-
terbahn Aachen-West beschafft und dort auch
ausschlieBlich bis zur Zerstorung 1944 einge-
setzt wurden. Allein ein Rollwagen blieb nach
dem Krieg fiir betriebsinterne Aufgaben erhal-
ten und war auch bei der Einsteliung der Stra-
Benbahn 1974 noch vorhanden. Heute befindet er
sich als letztes Relikt des Giiterverkehrs der
Aachener Kleinbahn im StraBenbahnmuseatn
Hannover.

1899 war eine Serie von 10 Trichterwagen bei
Talbot in Aachen beschafft worden, die aber 1506
schon alle wieder ausgemustert bzw. verkauft
wurden, da die weniger aufwendigen Kippwagen
Fiir den Zweck genan so gut geeignet waren. Fer-
ner waren anfangs auch einige gedeckte Giiter-
wagen fiir den Stiickgutverkehr beschafft wor-
den, die aber schon nach wenigen Jahren zu Bau-
wagen umgebaut wurden. Ersetzt wurden sie
durch offene Giiterwagen, die fiir den sehr mali-
gen Stiickgutverkehr auch ausreichten.

Besonders fiir den erheblichen Gilterbinmen-
verkehr beschaffte die AKG Kastenkippwagen in
grofler Stiickzahl. Bereits 1899 waren 34 Stifck
vorkanden; diese Zahl stieg bis 1917 auf 72
Stiick, Sie alle waren gebremst; das hatte die
Aufsichishehdrde der AKG wegen der starkes
Steigungen auferiegt. Der links oben abgebildete
Wagentyp stammit vermutlich von der Fa.
Arthur Koppel und konnte 4 cbm Steine, Kok
len, Sand, Kalk und Feldfriichte fassen. ,.Bs ki
nen 2 Arbeiter mit leichter Miihe den Wagen
umkippen” heillt es in der Beschreibung.

Foto: DEV-Archiv

Dadureh wird klar, warum auf den mueisten Fo-
tos neben dem Tricbwagenfiihrer noch 2 weitere
Eisenbahner zu sehen sind: Wihrend der Fahrt

besetzien sie sicherlich die Bremserbithnen und
zum Entladen wurden sie gebraucht, wohl nicht

um die Wagen umzukippen, wie es oben behanp-
tet wird, sondern wm den entlecrten Kasten wie-
der in die waagerechte Lage zu beben.
Bemerkenswert st die ,Kettenbremse”. Damit
ist eine weitgehend iibliche Handbremse ge-
meins, dic aber statt efnes Schneckengetriches
und eines Umlenkhebels eine Kette aufweist, die
einfach durch Drehen der Bremskurbel um die
Kurbelwelle mufgewickelt wird, Da dieses
,Oetribe™ nicht selbsthemmend ist, das hedeu-
tet, daf$ sich die Bremse nach Losiassen der
Kurbel wieder Iosen wiirde, wurde die Kurbel-
welle in Plattformbodenhéhe durch eine Sperr-
Llinke gesichert.

Oben rechts: Kastenkipper gediffnet,
Foto: Slg Dr. Lotigers

Mitte und unten: Kastenkippwagen in griflerer
Ausfitbrung der Fa, Arthur Koppel. Der Wagen
mit einemn Elgengewicht von 34 ¢ und § ¢ Trag-
fahigkeit war innen mit Blech ausgeschiagen. Bei
2675 mm Achsstand hat der Wagen freie Lenk-
achsen und kann Gleisbiigen mif 12 m Radius
befahren.

Zehn.: Eisenbahntechnik der Gegeawart, 1909
Foto: DEV-Archiv

Koppel
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Links: Werkfoto des offenen Giiterwagens Nr. 1, bei der
AKG als ,Kastenwagen” bezeichnet. Dieser Wagen be-
sitzt eine Handbremse mit Schneckengetriebe und Umm-
lenkhebel, eine Sperrklinke liefle sich von einen Bremser-
sitz ans auch nur schlecht bedienen, Das Gestinge wird
zum Bremsen auf Druck belastet, da die Stangen bei 1,6
1 Achsstand jedoch sehr kurz ausfallen, ist ein Aus-
knicken unwahrscheiniich.

Mitte: Ende der 50er Jahre war dieser O-Wagen mit gré-
Berem Achsstand und einer Bremse, bei der das Ge-
stdnge auf Zug belastet wurde, lingst Arbeitswagen ge-
warden, Depaot Talstrale in Aachen,

Foto: Dipl.-Ing. Gerd Wolff

Unten: Der Wagen 512 der AKG steht in einem unbe-
kannten Gleisanschiuf3, Bei diesemn grofien O-Wagen
kann man gut die beiden bei der AKG verwendeten Zug-
und StoBvorrichtungen erkennen: Zum einen eine Unter-
pufferkupplung, wie sie viel meterspurige Kleinbahnen
besaBen nund zusitzlich das Kuppeleisen, das zum An-
hingen an ein Fahrzeug mit der straBenbahniiblichen
Trichterkupplung benutzt wurde, Die Bordwiinde sind
schon linger nicht ausgebessert worden - der Wagen
koinnfe zum Transport feiner Schiittgiiter nicht mehr ge-
nutzt werden, wére er innen nicht mit Blech ausgeschia-
gen, was an den vielent Muttern arn Rand der Bordwinde
ersichtlich ist.

Vermutlich hat der Wagen Kohlen fiir den Dampfkessel
gebracht, Der Dampfkessel ist in einer abenteuerlichen
Wellblechbude untergebracht. Das ,, Fundamert” konnte
einnal ein Schienenfahrzeugrahmen oder ein Briickenteil
pgewesen sein, zumindest ist es ordentlich vernietet, Den
Dachtriger kbnnte man fiir einen wmgebauten Fahrlei-
tungsmast halten, efwas dhnliches muf3 er wohl gewesen
sein. In der Mitfe hingt ein grofes rundes Guischild,
auf dern man nur das Wort ,Bochin” erkennen kann,
Der Heizer und der Arbeiter rechts stehien zwar Hissig,
machen aber ein ernstes Gesicht. Die Arbeiterin stebt da
gegen eher stramum, hat aber fiir den Fotografen ein
Licheln iibrig. Das Foto wird im ersten Weltkrieg ent-
standen sein,




22 Die Musenms-Eisenbahn 1/1951

Giiterverkehr aufl den elektrischen Kleinbahnen im Aachener Raum

Fiir die ,Rollende LandstraBe™ waren 2 soge:
nannte Transporteure vorhanden, die nach dem
schnellen Ausscheiden noch bis in die 50er Jah-
re als Arbeitswagen wejtergenutzt wurden. Uber-
haupt wanderten viele Gilterwagen nach dem
Ausscheiden aus dem aktiven Dienst in den Ar-
beitswagenpark der Strafenbahn ab und wurden
fiir betriebsinterne Transportaufgaben weitervet-
wendet und so abgefahren.

Als Zugmaschinen dienten bei der AKG nerma-
le StraBenbahntricbwagen, die teilweise fiir den
Personenverkehr nicht mehr zu gebrauchen wa-
ren und nur noch im Giiterverkehr eingesetzt
wurden. In den Anfangsjahren wurden die Giiter-
wagen einfach den planméBigen Kleinbahnzii-
gen mitgegeben, die im Landnetz fast immer aus
Solotriebwagen bestanden. Fiir diesen Zweck wa-
ren 1898 extra 21 Vierachser geliefert worden, die
bei gleichen Abmessungen wie die gleichfalls be-
stellten Zwelachser 2 Drehgesteile bekamen, um
insgesamt vier 23-kW-Motoren in dem Triebwa-
gen unterbringen zu konnen, Trotz der stirkeren
Leistung befriedigten die Wagen durch ihre sehr
schlechten Laufeigenschafien uberhaupt nicht,
und so wurden sie zu Zweiachsern umgebaut, bis
auf 6 Stiick, die um 3 m verliingert wurden und
dann den gewohnten Proportionen von Vierach-
sern entsprachen.

Rechts: Der gedeckte Giiterwagen dient mittlerweile als
Bauwagen 8G 2 dem Transport und der Aufbewahrung
der SchweiButensilien. Dieser Giiterwagen wurde mif der
gewohnten Schiebetiir ausgeristet,

Unten: Tw 110, einer der kurzen Vierachser, die fiir den
Giiterverkehr konstrufert wurden, im betriebsinternen
Arbeitszugdienst beim Transport von Masten frgendwo
im Landnetz Da schon 1902 der letzte kurze Vierachser
umgebant wurde, muf} das Foto am die Jabrhundertwen-
de herum aufgenommen worden sein.

Das Ende der Kleinbahn

AbschlieBend sei noch erwihnt, daBl rund 25 km
Kleinbahnstrecke nach 1918 an Belgien verloren
gingen und von der belgischen Wationalen
Kleinbahn-Gesellschafic SNCV  weiterbetrieben
wrde. Nur auf einer Linie konnte die AKG wie
zuvor durchfahren, die andere nach Eupen wur-
de an der neuen Grenze gebrochen, und es mufl-
te umgestiegen werden. Von 1940 bis 1944 kam
es wieder zu den alten Verhiltnissen, danach
iibernahm die SNCV bis zur Binstellung der
dortigen Strecken in den 50er Jahren wieder die
Regie.

Die 3 Verbindungen nach Holland waren von
Anfang an ein Umsteigeverkehr, da die dortigen
Kleinbahnsirecken — eine dampf-, 2 elektrisch
betrieben — normalspurig waren. Auch hier setz-
te der zweite Weltkrieg einen SchiufBistrich. Heu-

te spiclen die Grenzen am Aachener Dreiliinder-
eck (fast) keine Rolle mehr, und Linienbusse aus
Belgien und Holland gehtren im Aachener Stadt-
bild zum normalen StraBenverkehr, genauso wie
in der ,guten alten Zeit” die Kleinbahn auch kei-
ne Grenzen kannte.




