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Entstehung der

Verkehrsbetriebe Grafschaft Hoya< und
Umspurung der Strecke Hoya - Syke

Als vor gut 25 Jahren, am 17. Januar 1966 der erste Normalspurzug zwischen Ey-
strup und Syke verkehrte, ging auf den Verkehrsbetriecben Grafschaft Hoya (VGH)
eine Epoche 7u Ende. Mit Beginu der Umspurung der Strecke wurde im Som-
mer 1963 der Wandel von einer Kleinbahn zu einer modernen Nichtbundeseigenen Ei-
senbahn vollzogen. Wie es dazu kam und was dabei erlebt wurde, schildert der dama-
lige oberste Betriebsleiter der VGH im folgenden aus seinen Erinnerungen. Das Ma-
nuskript entstand nach einem Gespriich und wurde anschliefend dem Erziihler vorge-

legt und mit ihm abgestimmt.

Beginn der Eisenbahner-Laufbahn
Fiir Eisenbahnen hatte ich mich eigentlich gar
nicht interessiert und rmein Bauingenieur-Stu-
divm auf Wasserbau ausgerichtet. Doch schon
wihrend meiner Arbeitsdienstzeit kam es an-
ders: Bald nach Ausbruch des Krieges wurde ich
mit der Verlegung einer Reichsbahnstrecke bei
Rostock beauftragt, die im Zuge einer Flugplatz-
erweiterung notwendig wurde.

Nach dem Krieg war ich zun#chst arbeitslos, so
ergriff ich die Gelegenheit, als die Wilstedt — Ze-
ven — Tostedter Eisenbahn einen Bahnmeister
suchte. 1948 versetzte mich das Niedersiichsi-
sche Landeseisenbahnamt {(NLEA) zur Steinhu-
der Meer-Bahn (StMB), doch zuvor leitete ich
eine Sireckenerneuerung der Gartetalbahn in der
Leinestrafe in Gittingen.

Dazu ist zu sagen, daf die Kleinbahner zwar
Mitarbeiter der jeweiligen Bahngesellschaft wa-
ren, dal aber das NLEA als Betriebsfithrer ver-
traglich die Personaihoheit besall und dadurch
nach seinem Ermessen Versetzungen anssprach,
In den 50er Jahren wurde eine Umspurung der
StMB erwogen. Etwa ein ganzes Jahr lang arbei-
tete ich als technischer Eisenbahninspektor im
Auftrag des NLEA die Pline dazu aus, wobei
zahlreiche Vorgaben berticksichtigt werden mul3-
ten, Diese VYorgaben seitens des NLEA machten
das Projekt, das bis zum Planfeststellungsverfah-
ren durchgezogen wurde, sehr kompliziert und
verteuerten es erheblich. Es wurde ¢in ca. 3 qm
grofes Grundstiick eines Friedhofes benbtigt,
das uns die Kirchengemeinde Wunstorf nicht
verkaufen wollte. Dadurch wurde das Projekt so
in die Linge gezogen, bis es schiieBlich scheiter-
te.

Als oBL der HSA in Hoya

Im Januar 1956 versetzte mich das NLEA fiir 7
Jahre nach Hoya, wo ich als drtlicher Betriebslei-
ter in Nachfolge des zur Pensionierung anstehen-
den Herrn Stéver die Kleinbahn Hoya — Syke —
Asendorf (HSA) stillegen sollte. In Hoya wollte
der technische Eisenbahninspektor Herbert

Der lange Giiterzug offenbart die wirtschafiliche
Bedeutung der Kieinbahn FISA. Die beiden Kesselwagen
transpartieren allerdings Dienstgut; Wasser filr die
Dampfickomotiven der HEG und HSA von
Bruchhausen-Vilsen nach Hoya.

Foto: DEV-Archiv

Schrisder der HSA gerne Betriehsleiter werden,
aber das NLEA zog es meist vor, das Personal
zwischen den Bahnen zu verseizen.

Die HSA hatte damals sehr hohe Schulden. Nach
dem GmbH-Gesetz muBl den Gesellschaftern die
Vorbereitung zum Konkurs angetragen werden,
wenn Schulden in der Héhe von mehr als der
Hilfte des Gesellschaftskapitals bestehen, und
dieser Zustand war bereits eingetreten.

Doch statt auf eine Stillegung hinzuarbeiten, ha-
be ich eifrig Kundenwerbung betrieben, insbe-
sondere fiir Giiterkunden. Ich habe die Kunden
regelmiBig besucht, mit ihnen Transporte be-
sprochen und Schnaps getrunken, Alle Verfrach-
ter zeigten sich auf das angenchmste tiberrascht,
daf} sie piotzlich jemand von der Bahn besucht
und etwas umgarnt,

Zu diesen Besuchen nabm ich Heinrich Bruns
vom Giiterschuppen mit, denn der konnte bes-
ser als ich Plattdeutsch sprechen, und das war
wichtig, uvm die Kontakte zu kniipfen,
Mindestens ebenso wichtig war aber auch das
Schnapstrinken, sonst wurde man hier nicht
ernst genommen. Dabei mag ich Alkohol nicht
gern und Schnaps schon gar nicht. Doch es
mulBte sein! Oh, was habe ich saufen miissen —
hitte ich fiir jeden Schnaps, den ich fiir die Bahn
in meinem Leben getrunken habe, eine Mark
bekommen, so wire ich heute ein reicher Mann.

Aullerdem haben wir Umschlaggerite wie For-
derbiinder und Zuckerriibenkriine beschafft und
eingesetzt. Dadurch konnten wir schon in den
folgenden 4 Jahren den Giiterverkehr mehr als
verdoppeln und kamen aus den Verlusten heraus,
Das war sehr gut, denn eine Bahn, die Bilanzge-
winne erwirtschaftet, mul3 man nicht stillegen,
sondern weiterbetreiben und den Anforderungen
anpassen, Fiir eine Schmalspurbahn mit hohem
Giiteraufkommen im Wechselverkehr zur DB
bedeutet das, dafl eine Umspurung als Zukunft
sichernde Investition nicht nur ratsam, sondern
unbedingt erforderlich ist.

Die Idee war nieht neu: Schon in den 30er Jah-
ren waren Pline dazu erstellt worden. Sie sahen
eine Neutrassierung vor und hitten eine richtige
Nebenbahn mit Signalen und langen Kreuzungs-
gleisen entstehen lassen. Diese Pline scheiterten.
Gegen Kriegsende war mit der Umspurung der
HSA schon einmal begonnen worden, doch wur-
de sie 1946/47 wieder riickgingig gemacht.

Ich hatte von Anfang an den Plan gehabt, die
HSA umzuspuren. Was ich eigenmiichtig ohne
das NLEA entscheiden konnte, nutzte ich auch:
So kaufte ich nur noch Normalspurschwellen
und lieB diese einbauen, Davon wuBie das NLEA
gar nichts, und das war gut so. Denn dort saBen
richtige Beamte und verlangten immer erst ein-
mal Pline, Ohne Pldne machten die nichts, aber
da ich auws den Erfahrungen bel der StMB ge-
lernt hatte, da deren Vorstellungen zu unreali-
stischen Plinen fithrten, nahm ich mir vor: ,,Das
passiert Dir nicht wieder.” So habe ich diesmal
keine Pline gemacht, statt dessen sollte so billig
wie moglich auf der bestehenden Trasse umge
spurt werden. Die bereits im Krieg durchgefiihr-
ten Arbeiten hatten schiieBlich bewiesen, daB
eine Neutrassierung nicht notwendig ist,
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Fusion von HSA und HEG zu den
YGH

Entscheidenden Vorschub erhiel die noch inoffi-
zielle Umspurung durch die Auflésung des
NLEA. Als ich hirte, daB das Amt aufgelost und
unsere Betriebsfilhrung an die Osthannoversche
Eisenbahn in Celle gegeben werden sollte, schiug
ich unserem Oberkreisdirektor Dr, Siebert-Mey-
er vori ,Das Geld kionnen wir sparen; wir ma-
chen das selber.” Die Befihigung dazu haite ich
und Nachteile waren nicht ersichtlich, Der OKD
war einverstanden und iibertrug mir ab 1. Okto-
ber 1959 die oberste Betriebsleitung der HSA und
der Delmenhorst — Harpstedter Eisenbahn,

So waren die betriebsinternen Widerstinde ge-
gen eine Umspurung beseitigt und gleichzeitig
eine Rationalisierung erzielt. Die Betriebsleitung
durch das NLEA hatte uns némlich so viel Ver-
waltungsaufwand bereitet, daf} eine Schreibkraft
ganz mit dessen Bewiltigung beschiftigt war,
wie ich errechnet hatte, Stiindig sollten wir For-
nmulare ausfiiflen, Betriebsvorschauen erstellen,
mubBten Beftrderungen beantragen und andere
Dinge mehr.

Als ndchster Schritt waren die Geselischafter
von der Notwendigkeit einer Umspurung zu
iiberzeugen. Dem OKD hatte ich den Plan schon
vorgetragen und dafiir gewonnen. Er verlangte
jedoch, daB vorher der Krieg zwischen der
Hoyaer Eisenbahn-Geselischaft (HEG) und der
HSA aufhoren miisse. Ich erklirte ihm, daBl der
Krieg nicht aufhéren kann, solange wir 2 Porte-
monnaies haben, denn es ist selbstverstindiich,
daB ich fiir das Portemonnaie der HSA und Herr
Schmidt fiir das der HEG sorgt. ,,Was kinnen
wir da machen?” fragte der OKD. ,,Ganz ein-
fach,” entgegnete ich: ,Ein Portemonnaie.” So

war der Gedanke einer Fusion geboren,

Streit gab es zwischen HEG und HSA aus ver-
schiedenen Griinden:

a Die Benutzung von HSA-eigenen Anlagen
durch die HEG. Urspriingtich hatte die HEG auf
dem rechten Weserufer abseits des Stadtkerns ge-
endet, bis die HSA 1912 auf ihre Rechnung eine
Briicke iiber die Weser und einen Gemein-
schaftsbahnhof baute. Die HEG zahlte fiir die
Benutzung pro Wagen eine ,,Briickengebiihr”, de-
ren Hohe seit 1912 unverdndert war. Obwohl die
HEG mit dem Pachtvertrag also keineswegs
{ibervorteilt war, erweckte sie in der Offentlich-
keit diesen Eindruck: Sie wies die Briickenge-
biihr auf ihren Frachtbriefen gesondert aus, so
daB es fiir die Kunden schien, als erhebten die
HSA kraft einer koniglichen Verfiigung einen
Briickenzoll wie im Mittelalter. Das hat mich
mafBlos gefirgert, denn ein Negativimage stirte
meine Bemithungen um Kundenwerbung,

= Die HEG stellte im Bahnhof Hoya das Perso-
nal fiir Fahrkartenausgabe und Giiterabferti-
gung, Diese Situation nutzte sie aus und fertigte
alles iiber Bystrup ab, damit die HEG die Ein-
nahmen fiir sich verbuchen konnte,

= Natiirlich lief ich mir auch nicht alles gefalten:
Als die Heizblfirma Lilhmann ein regelspuriges
AnschluBgleis in Hoya an die HEG bauen woll-
te, sollte ich es genehmigen, weil die HSA
Grundeigentiimer war, Doch ich erreichte in Ver-
handlungen, daf3 das Gleis schmalspurig an die
HSA anschlof.

= Spiter wollte auch die Fa. Aral ein Tanklager in
Hoya an der HSA errichten, Als die Pliine fertig
und die Baugenehmigung erteilt waren, wollte
die Stadt Hova Einspruch erheben, denn der
Stadtdirekior war gleichzeitig Geschiftsfiihrer
der HEG. Ein mir befreundeter Banamtsleiter in

einer ganz anderen Gegend riet mir in der Situa-

tion, den Tank ,tiber Nacht” einzubauen, denn

einen teuren Abrifl der genehmigfen Anlage

wiirde die Stadt Hoya nicht riskieren. Tatsich-

lich wurde es so gemacht: Der Bau erfolgte am

nichsten Wochenende,

= SchlieBlich fithrte ich den Tarifbahnhof yHoya

West ein, das war der Schmalspurteil des Bahn-

hofs Hoya. So konnte ich mit den durchgehen-

den Tarifen mit der DB moglichst viel Fracht

iiber Syke leiten.

Diese Beispiele zeigen, daB eine Fusion der bei-

den Bahnen augenblicklich fiir Frieden sorgen

wiirde. Der OKD stimmte zu und unterstiitzee

die Umspurungsidee. Auch die anderen Gesell-

schafter konnten iiberzeugt werden, was die ein-

stimmige Befiirwortung verdeutlicht. Beschlos-

sen wurden Anfang 1961

= Fusion von HSA und HEG,

s Umspurung der Strecke Hoya — Bruchhausen-
Vilsen und

= Stillegung der Strecke Hoya — Biicken. In Biik-
ken hatten wir nur noch einen einzigen Kun-
den, fiir den die Umspurung nicht lohnte.

Ich hatte zwar schon im Kopf, die Strecke bis

Syke umzuspuren, schlug aber zunichst nur den

Umbau bis Bruchhausen-Vilsen vor, weil

1. dann bereits der grisBte Teil des Verkehrsauf-
kommens auf Normalspur abgewickelt werden
kann,

2. die vorhandenen Betriebsmittel der HEG ge-
niigen werden und

3. damit wir in Gang kommen.

Letzteres erschien mir wichtig, denn ich muBte

dic Leute soweit haben, daB sie mitzichen und

nicht vor der Tragweite des Gesamtprojektes zu-

ritckschrecken,
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Weg zur Umspurung

Als nun endlick der Weg fiir die Umspurung frei
war, begannen die Vorarbeiten. In Bruchhausen-
Vilsen bauten wir eine Rolibockgrube, die auch
spiter fiir die Bedienung der Zweigstrecke nach
Asendorf gebraucht wiirde.

Auch um 4 Briicken muBte ich mich rechtzeitig
kKimmern, denn mit der Umspurung war zweck-
miBigerweise eine Erhohung der Tragfihigkeit
auf 25t Achslast verbunden, um fiir die Zukunft
geriistet zu sein. Von der DB hatte ich gebrauch-
te Briicken gekauft, die wurden auf die benitig-
ten MaBe in unserer Werkstatt gekiirzt. Das Be-
tonwerk Conrad in Bruchhausen-Vilsen gofi
neue Auflagersteine. Das DB-Briickenbaubiiro
Hannover rechnete die Statik und veranlalte die
Genehmigung.

Die Schwellen der Strecke Hoya — Bruchhausen-
Vilsen waren schon zu 80% gegen Normalsput-
schwellen gewechselt worden, Soweit die Vorbe-
reitungen, doch wie sollte die eigentliche Umspu-
rung volizogen werden?

Die Losung kam ungewidhnlich. Ich besuchte da-
mals Veranstaltungen des Fremdenverkehrsver-
eins in Bruchhausen-Vilsen, um unser Unterneh-
men auch im Fremdenverkehr ins Geschift zu
bringen. Dort traf ich Herrn Oberstleutnant
Oberwdhrmann, den Kommandeur des Panzer-
battalfions 33 aus Barme. Als wir so gemiitlich
beisammen saBen, fragte er mich: ,,Was kénnen
wir denn 'mal ausfressen?” Da sagte ich ihm:
»0anz "was Schines: Wir bauen die Bahn um,
mit Soldaten!” ,Mensch, das ist 'ne Idee, wic...”
und dann ging es los, die Details zu besprechen.
Herr Oberstleutnant OberwGhrmann konzipier-
te sehr genial eine militdrische Ubung, die eine
Eisenbahnumspurung einfach mit einschlof. Da-
bei waren ihm seine Erfahrungen avs dem RuB-
landfeldzug hilfreich, denn auch dort hatte die
Wehrmacht zahlreiche Eisenbahnstrecken um-
spuren miissen,

Die Ubung legte zugrunde, daB sich die Strecke
Bremen — Osnabriick in Feindeshand befindet
und daB GroBgerit im Raum Syke/Bruchhau-
sen-Vilsen aus einer ,Insellage” herausgebracht
werden mufB, Weil Strafien und die StraBenbriik-
ke iiber die Weser zerstort sind, miissen die Pan-
zer auf der Schiene abgezogen werden, da aber
die vorhandene Bahnstrecke eine ungeeignete
Spurweite aufweist, wird sie zuvor umgespurt.
Weiterhin wurde angenommen, daf} Luft- und
Partisanenangriffe die Arbeiten gefihrden. Mili-
tirischer Sinn der Ubung war, Panzerschiitzen
auch an Pioniertitigkeiten zu gewShnen.

Da die Bahn nach Abtransport der Panzer natiir-
lich nicht wieder riickgespurt werden sollte, er-
zielte die {Jbung auch einen Erfolg auf ,auler-
wirtschaftlichem Gebiet” aus Sicht der Bundes-
5 wehr. Fiir eine solche Aktion muBite der Land-
} kreis einen Antrag an den Wehrbereich II stel-
: len, denn die Bundeswehr darf ja nicht einfach

Oben: Soldaten schrauben das Meferspurgleis auseipander.
Dabei werden sie gegen ,,Luft- und Partisanenangriffe”
gut geschiitzt. Das Meterspurgleis liegt auf bereits
vorgehohrien Regelspurschwellen.

Mitte: Unfer Anleitung eines Eisenbahners riicken die
Saldaten die Unferlagsplatten auf den Schwellen nach
auffen,

Unten: Zusammenschrauben des Regelspurgleises.

25. Mai 1963, Fotos: Helrut Niedfeld
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Oben: Briickenbau durch Pionfere

Mitte: ,,Gefechtssfand” im Biiro des OBL, vin.x stehend
Karlo Schmidt, Withelm Leder, 3, sitzend, Bockhop
(Kreisvorsitzender des Landvolkes), Dr. Siebert-Meyer,
Isenbeck (Stadtdir. v. Hoya), Oberstleutnant
Oberwohrmanm,

Unten:: Am Gasthaus Sellingsloh wird der Probezug
begriiit,

25, Mai 1963, Fotos: Helmut Niedfeld

nach Gutdiinken eines Offiziers einer GmbH die
Investitionen ersparen und so den Weitbewerb in
unserer Wirtschaftsordnung verzerren. Der An-
trag des Landkreises mulite daher ein offent-
fiches Interesse bekunden, was im Fall der Um-
spurung zweifelios gegeben war,

Die ca 12 km lange Strecke wurde in 8 Abschnit-
te eingeteilt: Am Bahnhof Hoya, an der Schei-
benwiese, beim Gasthaus Tivoli, ca. Mitte Sel-
lingsloh, bei Gehlbergen, bei Wopse, am Markt-
platz Bruchhausen und am Bahnhof Bruchhau-
sen-Vilsen, Auf diese Abschniite wurden die 500
bis 550 Soldaten des Panzerbattalions 33 aufge-
teilt, Zu den 4 Kompanien kamen noch ca. 250
Rekruten einer ebenfalls in Barme stationierten
Ausbildungskompanie.

Die letzten Vorbereitungen betrafen das Werk-
zeug, Von der DB hatte ich zahlreiche Schliissel
und einige Schraubmaschinen gelichen, die unse-
re Leute in den Abschnitten an der Strecke ver-
teilten. Am Vortag wiesen wir die Unteroffiziere
auf einer Besprechung in den eisenbahniechni-
schen Arbeitsablauf ein.

Umspurung der Strecke Hoya -
Bruchhausen-Vilsen

Am Samstag, den 25. Mai 1963 ertbnte nachts
um 3 Uhr in der Kaserne Barme Alarm. Die
Soldaten wulitern noch nichts von ihrem Glick.
Mit 12 Bussen holten wir sie ab und brachten die
Kompanien an ihre Abschnitie an der Strecke,
verstirkt durch 70 Eisenbahner von HSA und
HEG., .

Die Soldaten mu#ften die Schrauben von ca.
21.000 Schwellen herausdrehen, die Schienen
heriibersetzen und die Schrauben wieder hinein-
drehen. Da nur wenige Gleisschraubmaschinen
zur Verfiigung standen, muBten die Schrauben
in harter kGrperlicher Arbeit von Hand, d. h. mit
Schliisseln, gedreht werden. DaB alles gut klapp-
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te, war eine erfreuliche Leistung — auch unsere
Leute haben einmal gezeigt, was sie kinnen.
Denn das war fiir sie nicht leicht, eine Gruppe
Soldaten zu kommandieren bzw. anzuleiten. Ge-
arbeitet wurde in Richtung Westen.

Etwa 20 Soldaten waren abgeteilt und griffen als
LPartisanen™ ab und zu die Gleisbauer an. Die
freuten sich, weil sie dann die Schliissel fallenlas-
sen und in Deckung gehen durften. Die schiit-
zenden Soldaten schossen ein bischen mit Platz-
patronen und wehrten die Partisanen ab.

Teile der Panzerpionierkompanie 320 und der
Pioniermaschinenkompanie 108 unferstiitzten
uns mit 4 Kriinen, Mit ihnen bauten wir die be
reits erwiihnten 4 Briicken um. Zun#chst hoben
wir die alten Briicken heraus und setzien die
: neven Auflagersteine mit Schunellbinderzement
i ein. Dann legien die Krine die nesen Briicken
auf die Widerlager. Um diese Arbeiten an den
Briicken kiimmerte sich Direktor Schmidt von
der HEG.

Uber die ganze Aktion soll sogar das DDR-Ra-
dio berichfet haben. Davon bekam ich nichts
mit, denn ich verfolgie den Fortgang der Arbei-
ten. In meinem Biiro war der Gefechtsstand ein-
gerichtet. Uber Funk liefen dort alle Meldungen
von den Abschnitten zusammen. Nach jeder Fer-
tigmeldung markierten wir das neue Regelspur-
stiick mit einem breiten Strich auf der Karte.
Abschnitt fiir Abschnitt wuchs die Strecke zu-
sammen. SchlieBlich fehlte nur noch die Mel-
dung von dem 2 km langen Stiick Tivol —
Hoyerhagen. Dort waren die Arbeiten weit zu-
riick geblieben, Was war dort passiert?

Die Verzbgerung hatte weder technische noch
militirische, sondern schlicht menschliche Hin-
tergriinde. Den Soldaten war ndmlich Antritt
von Sonderurlaub nach Fertigstellung der Arbei-
ten versprochen worden. Dadurch waren sie sehr
fleiffig. An dem bewuBfen Abschnitt arbeiteten
jedoch Rekruten, denen kein Urlaub gegeben
werden konnte, Ohne diesen Anreiz arbeiteten
die Rekruten natiirlich nicht so schnell wie die
anderen Soldaten. Schiieflich wurden alle 550
Mann an diesen Abschnitt gesetzt, so dafi sie
sich schon gegenseitig auf den Fiilen standen.
Nattirfich schimpften sie sehr dariiber, daf} sich
ihr Urlaub verzigerte. Ich riet, ihnen noch einen
Tag Sonderurlaub mehr zu geben, doch Oberst-
leutnant Oberwthrmann lehnte ab, weil Ent-
tauschung auch fiir den Verteidigungsfail geiibt
werden sollte.

Nachdern das Hauptgleis fertiz umgespurt war
(die Weichen waren nur im Geradestrang ver-
breitert worden) schoben wir schon um 15 Uhr
als Probezug einen Rungenwagen mit dem T 2
von Hoya nach Brochhausen-Vilsen. Als erstes
Ladegut auf Normalspur befirderten wir dabei
eine 5 Liter groBe (Branntwein-)Flasche >Hoyaer
Wasser«.

In Bruchhausen-Vilsen wurden wir unter Jubel
der Bevilkerung mit einem Hupkonzert emn-
pfangen. Dort wurden dann 2 Vollkettenfahrzeu-
ge auf den Rungenwagen verladen. Gegen Abend

Oben: Der Hoyaer Stadtdirektor Isenbeck schenkt
wHoyaer Wasser” an Manfred Behrens aus, das als erstes
Ladegut auf’ Regelspur vor Hoya mitgereist war, hinten
rechts der Bruchhausen-Vilsener Samigemeindedirektor
Appelhoff

Mitte: Der Probezug wird in Bruchhausen-Vilsen freudig
begriift.

Unten: Wihrend der BegriiBung wurdp bereifs die Verla-
derampe fiir die ersten Panzer angesetzt,v. L n. 1 Dr.
Schrider-Severs (Zahnarzt), Inge Koch (Bahnhofswirtin),
August Biintemeyer (Biirgermeister von Bruchhausen-
Vilseny) und Stadtdirektor Isenbeck,
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fuhr der ,Militdrzug” nach Eystrup und demon-
strierte so fur jedermann ersichtlich den Erfolg

der Ubung und den Nutzen der Umspurung.

NMattirlich bliecben Pannen nicht aus, so haben z.

B. einige Soldaten es geschafft, die Schiene nicht

an der dafiir vorgebohrten Stelle zu befestigen,
sondern drehten die Schrauben irgendwo dane-

ben in die Schwellen. Wie die das geschafft ha-

ben chne vorzubohren, ist mir ein Rétsel. Das
bedentete nicht nur unnijize Anstregungen, son-

dern verursachte auch Spurerweiterungen, die
unsere Leute spiter korrigieren mubBten.

Auch Oberstleutnant OberwShrmann erlebte ein ;
drgerliches Nachspiel: Der Wehrbereich 11 hatie !
den Antrag des Landkreises ndmlich zwar erhal-

ten aber noch nicht bearbeitet. Oberstleutnant
OberwShrmann wulite von der VerzOgerung
nicht und fiihrte die (Jbung am festgesetzten Tag ;
durch. Im Wehrbereich {1 machte Major Knappe
den zustdndigen General Miiller auf den Antrag
und das Datum aufmerksam, worauf beide
sopleich nach Hoya fuhren und dort den guten
Fortschritt der (hoch nicht genehmigten) Aktion
feststellen konnten. Was dann geschah, kann sich
jeder denken. Pro forma zahlte ich daraufhin der
Bundeswehr einen Obulus, so um 1000,- DM.
Das Streckengleis war nun umgespurt. In den
folgenden Monaten waren unsere Leute darmit
beschiiftigt, auch die Nebengleise in den Bahnho-
fen und die Weichen umzuspuren. Wihrend an-
dere Bahnen Schmalspurweichen verschrotteten,
itherlegte ich mir, daB unsere guten Form-6-Wei-
chen viel zu schade dafiir sind. Tatsiichlich klapp-
te die Umspurung prima: Die Weichen wurden
um knapp 4 Meter verlingert, genau um 9 x
43,5 cm, und der Abstand der Radlenker der Re-
gelspurkranzdicke angepalt.

Umspurung der Strecke Bruchhausen-
Yilsen - Syke

Als der Erfolg der Umspurung sichtbar wurde,
dringte mich das niedersichsische Finanzmini-
sterium, die Strecke Bruchhausen-Vilsen — Syke
schon im nichsten Jahr auch umzuspuren, Das
pafite mit zeitlich gar nicht, denn ich wollte zu-
nichst alle Nacharbeiten an der Strecke Hoya —
Bruchhausen-Vilsen in Ordnung bringen lassen.
Die weitere Umspurung plante ich stiickweise
von Bahnhof zu Bahnhof durchzufiihren, wie
ich es mir urspriinglich auch fiir die rnit Solda-
ten auf einmal umgespurte Strecke iiberlegt hat-
te.

Das Umbauvorhaben begann im April 1965. Da
immer nur ein Stiick zwischen 2 Bahnhofen
nicht befahrbar wat, kennte der Giiterverkehr
stets aufrecht gehalten werden, Allerdings muf-
ten manche Giiterwagen grofle Umwege iiber
Bremen fahren, wenn die Baustelle zwischen

Bilder aus der Ubergangszeit zwischen 1963 und 1965, als
int Bruchhausen-Vilsen 3-Schienenglels lag.

Ober: Lok »Bruchhausen« pinunt vor threr Fahrt pach
Asendorf Wasser Hinten stehen aufgebockte Regel-
SPUrWAgEH.

Mitte: Der regelspurige T 1 nach Hoya und der schmal-
spurige T 63 nach Syke stehen in Bruchhausen-Vilsen.
Foto: Hesselink

Unten: Am 23. Mérz 1965 fand unter grofiem Anteil der
Bevitkerung die schunalspurige Abschiedsfahrt von
Bruchhausen-Vilsen nach Syke und zuriick statt. Der Zug
Ist In Bruchhausen-Vilsen angekonmmen.

Fotos: DEV-Archiv
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{ibergangs- und Ziel- bzw. Versandbahnhof lag,
Den Personenverkehr wickelten wir mit Bussen
ab,

Fiir die Umspurungsarbeiten hatten wir eine Ko-
lonne Hilfsarbeiter eingestellt und einen Bus ge-
kauft, der sie zur Baustelle brachte und dort als
Pausenraum diente. So ersparten wir uns eine
Baubude. AuBerdem kaufte ich eine kleine Rau-
pe, die nach Entfernen des Schmalspurgleises die
Bettung planschob, Mit einem gelichenen Kran
hoben wir die Schienen und Schwellen in den
Baubereich, Eine von der DB gelichene Gleis-
stopfmaschine wurde eingesetzt, doch das Resul-
tat befriedigte nicht. Sie war fiir unsere Kiesbet-
tung wenig geeignet.

Hinter Uenzen waren die Arbeiten im Zeitplan
zurlickgefallen. Dort habe ich einen Tag lang alle
Mann — und die Frauen auch — eingesetzt um
aufzuholen, Werkstatt, Verwaltung und Giiter-
schuppen blieben an diesem Thag geschlossen,
nur die Busse fuhren. Die Busfahrer haben je-
doch gewechselt, damit wirklich jeder seinen
Teil im Gleisbau leistete. Die Frauen kochten
Erbsensuppe und brachten sie zur Baustelle her-
aus, wihrend wir alle der Gleisbaurotte halfen,
Das hat allen viel Spal3 gemacht und war eigent-
lich schner als jeder Betriebsausflug! Ich wollte
damit auch das Gemeinschaftsgefiihl fiireinan-
der und fiirs Unternehmen, unsere Verkehrs-
betriebe, stirken.

Ende des Jehres 1965 war die Umspurung auch
von Bruchhausen-Vilsen nach Syke abgeschlos-
sen. Allerdings war nur in Heiligenfelde ein Ne-
bengleis mi! umgespurt worden, die anderen
Bahnhtfe haben wir erst in den folgenden Jah-

Oben: Ein Streckenstlick zwischen Uenzen und Siistedt
wurde in einer Grofaktion von allen VGH-Mitarbeitern
umgebaut. Austeilen der Schwellen durch
»Schreibiischtiter”

Mitte: Praktiker bedienten die Maschinen, an der
Schraubmaschine: Lokfiihrer Karl Hunold.

Unfen’ Ingenieure finden ifr Efnsatzgebiet eher an
Handwerkzeugen, an der Schaufel: OBL Leder,

Unten rechis: Heinrich Bode und die kieine Raupe
schieben das Planum.

Fotos: DEV-Archiv




24 Die Museums-Eisenbahn 3/1991

Entstehung der VGH und Umspurung der Strecke Hoya — Syke

ren umgebant. Bs gab noch viel Nacharbeit an
den LadestraBen und Bahniibergiingen.

Arger gab es in Syke, wo man uns die Durch-
fahrt durch die Stadt verweigern wollte. Es wur-
de ernsthaft verlangt, die vielen Frachtladungen
zur Raiffeisengenossenschaft Heiligenfelde iiber
Eystrup und Hoya zu beftrdern mit der Begriin-
dung, eine Regelspurbahn ibe groBere Vibra-
tionsheldstigungen aus als die Schmalspurbahn.
Ich konnte die Kirchengemeinde nicht vom Ge-
genteil iberzeugen — die VGH sollten alle auftre-
tenden Schiden an der Kirche bezablen. Dabei
waren in Wirklichkeit geringere Vibrationen zu
erwarten, denn nach der Umspurung sanken die
Zuggewichte durch Entfall der Rollbtcke nicht
unbetréichtlich.

Der damalige Verkehrsminister hatte anf einer
Wahlkampfveranstaliung den Sykern verspro-
chen, dal} die Bahn aus Syke herausgenommen
wird. Doch er konnte meinetwegen viel erzihlen
— die Bahn blieh, denn bei uns hatte er iiber-
haupt nichts zu sagen. Alle Einspriiche gegen die
Umspurung wurden abgewehrt; wir haben dazu
auch ein Guiachien erstellen lassen miissen.
Letztendlich hat uns der Ausbau der B 6 gehol-
fen, denn es kam zu einem gemeinsamen Plan-
feststellungsverfahren und gegen eine Straflen-
verbreiterung hatte damals niemand etwas einzu-
wenden.

Die Umspurung zog auch eine betriebliche Inno-
vation nach sich: den Zugbahnfunk. An einigen
Stellen hitte n#mlich die Telefonleitung in das
Lichtraumprofil der Bahn gereicht. Doch statt die
Leitung zu verseizen, begannen wir lieber (mach
der AKN als zweite Bahn in Deutschland) da-
mit, Zugliufe per Funk zu melden.

Oben: Die Aktion machte offensichtlich viel Spafl, sotist
wiirden die Mitarbeifer beim Miitagessen nicht so
scherzen, Der Tellerjongleur ist unser keutiger Nikolaus
Simon Kéhler, Hinter: Stiihring, Fritz Wohlers, Hermann
Schrider, Bremer, Blume,

Mitte: Der extra als Bude gekaufte Bus trug die
Beschriftung ,Bauwagen”, damit er nicht etwa mit den
Reiseverkehrsbussen verwechselt wiirde, Nach den Essen
folgte eine kleine Pause im Bus.

Unten: Die schmalspurige Kleinbahn HSA hatte sich zu
einer modernen NE gewandelt. Das verdewtlichten auch
die Sonderziige, die z. T fiir die Museums-Eisentbahn
nach Bruchhausen-Vilsen kamen, 7 Juni 1969

Fotos: DEV-Archiv




