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Deutscher Eisenbahn-Verein e. V.

Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen - Asendorf

Klaus Mertins

Neue DEV-Mitgliedsbeitrige

Die anwesenden Mitglieder haben mit grofler
Mehrheit auf der Jahreshauptversammlung 1991
dem Vorschlag des Vorstandes zu einer modera-
ten Beitragserhohung fiir die DEV-Mitglied-
schaft zugestimmt. Grolle Projekte wie die HUs
der Lok »Spreewald« und des Wagens 18 aber
auch die alljghrlichen Gleisbaustellen und der ge-
plante Bau einer verniinftigen Untersuchungs-
grube erfordern heutzutage 5- und Gstellige Sum-
men.

Der DEV ist mit mehr als 1000 Mitgliedern ein
gewichtiger Trigerverein unserer Museums-Ei-
senbahn, der mit seinen Mitteln (d. h. mit Ihren
Beitrdgen und Spenden) solche Projekte iiber-
haupt erst ermoglicht. Daher bitten wir nicht nur
um Ihre Freue zu unserer gemeinsamen Muse-
ums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen — Asen-
dorf, sondern auch um die Fortsetzung der sehr
Zzu begriienden Sitte, den Mitgliedsbeitrag
durch eine Spende moglichst kriiftig aufzurun-
den,

Ab I Januar 1992 gilt folgende Beitragsordnung:
A, Binzelmitglieder
Erwachsene iiber 20 Jahre DM 80
Jugendliche bis 20 Jahre, Schiiler,
Wehrpfl. u. Ersatzdienstleistende DM 40
Studenten und Auszubildende DM 55
B. Familien
1 Erwachsener + 1 Angehtriger DM 120
1 Erwachsener + 2 Angehiriger DM 140
1 Erwach, + 3 u. mehr Angeh. DM 160
C. Mitglieder auf Lebenszeit DM 2500
D. Korporative Mitglieder auf Anfrage

Der Mitgliedsbeitrag ist im 1. Quartal eines je-

den Jahres fallig. Ein Siumniszuschlag von DM

10,- kann erhoben werden, wenn der Beitrag erst

nach Mahnung gezahlt wird, Bankeinzug sorgt

fiir piinktliche Zahlung und erspart Thnen und

Ihrem Verein eventuelle Erinnerungen, unniit-

zen Aufwand und damit Kosten.

Der Mitgliedsheitrag ist nicht steverbegiinstigt

im Sinne des Einkommenssteuergesetzes.

Bankverbindungen fiir Mitgliedsbeitrige:
Kreissparkasse Vilsen

Kto.: 655 BLZ 291.517.55
Volksbank Bruchhausen-Vilsen

Kto.: 42,25400.000 BLZ 291.616.82
Postgiroamt Hamburg

Kto,: 1617-208 BLZ 200.100.20

Fiir Spenden, die stenerbegiinstigt im Sinne des

Einkommensstenergesetzes  geltend  gemacht

werden ktnnen, steht Thnen folgendes Konto zur

Verfiigung:

Samtgemeindekasse Bruchhausen-Vilsen

Volksbank Bruchhausen-Vilsen

Kto.: 422.3165.500 BLZ 291.616.82

Kennwort: DEV-Spende, DEV-Schwelienspende

Dr. Otto Happel

Spendenaktion Lok »Spreewalds

Die Lokomotive »Spreewald< befindet sich der-
zeit in Hauptuntersuchung. Ohne Spenden kinn-
te die Aufarbeitung der Maschine, deren Kosten
sich auf mehr als 200 000 DM belaufen, nicht fi-
nanziert werden, In den vergangenen Monaten
sind bereits eine Reihe Spenden zur Unterstijt-
zung der Hauptuntersuchung eingegangen. Den-
noch bitten wir umn weitere Spenden fiir die be-
liebte Maschine auf das Spendenkonto:
Samtgemeindekasse Bruchhausen-Vilsen
Volksbank Bruchhausen-Vilsen,

Kio.: 422.3165.500, BLZ 291.616.82,

Kennwort DEV-Spreewald,

AuBerdem haben wir in freundlichem Entgegen-
kommen der Fa. Mirklin ein Sondermodel} mit
einer Auflage von 560 Stiick des Giiterwagens G
10 mit Bremserhaus mit einem Hinweis auf die
Spendenaktion Lok Spreewald bedrucken lassen,
Der Wagen ist fiir 58, DM im DEV-Biicherla-
den erhiltlich. Davon kommen 28,- DM direkt
der Hauptuntersuchung der Lok »Spreewald« zu-
gute. Dieser Wagen ist somit ein bestens geeigne-
tes Einstiegsmedell fiir Museums-Eisenbahner
in die faszinierende Welt der Modeilbahnen.

Uwe Franz
Werkstatt-Telegramm

Die Jubildumsfahrsaison liegt nun recht erfolg-
reich hinter und ein arbeitsreiches Winterhalb-
jahr 1991/92 vor uns! Jede Menge Ziele haben
wir uns gesteckt und hoffen natiirlich, da8 wir
sie auch erreichen konnen.

Zn den Zielen, die wir bisher noch nicht er-
reicht haben, zihit z. B. unser Grubenbauprojekt
auf Gleis 6. Der Weg zu einer neuen Wartungs-
grube hat sich als wesentlich unwegsamer her-
ausgestellt, als zu befiirchten war. Aber wir wer
den den eingschlagenen Weg weiter verfolgen,
denn eine Eisenbahn mit einem Fahrzeugbe
stand von iber 80 Einheiten braucht eine mo-
derne Grubenanlage.

Bei einem anderen Projekt stehen wir allerdings
kurz vor dem Zieleinlauf. Es handelt sich dabel
um unsere neue Hallenheizung, von der wir an-
nehmen, daB sie bereits ihren Dienst aufgenom-
men haben wird, wenn Sie, Hebe Leser, diese
Zeilen entziffern werden, Manch einer mag den-
ken: ,Was ist an einer Heizungsanlage denn so
besonderes, daB man wertvolie Zeilen in der
DME mit dem Hinweis auf dieselbe verschwen-
det? Eigentlich nichts, aber man sollte sich auch
mal vor Augen fiihren, welche finanziellen An-
strengungen nétig sind, um eine Anlage installie-
ren zu lassen, die in der Lage ist, unsere grolle
Werkstatthalle ausreichend und kostengiinstig zu
beheizen,

Bei aller Freude iiber frisch hauptuntersuchte
Fahrzeuge, Neuanschaffungen von Fahrzeugen
oder das historisch-museale I-Tiipfelchen auf ir-
gendwelchen Dingen darf man nie den Blick vor
den scheinbar unwichtigen Nebensachen wie z.
B. eine neue Heizungsanlage oder dergleichen
verschiieBen, Denn gerade die Fixkosten, die mo-
natlich fiir solche ,Banalititen” wie Heizung,
Gas, Strom, Wasser, Versicherungen, Befrichs-
stoffe usw. usw. aufgewendet werden miisen, sind
besonders in den letzten Wochen geradezu explo-
sionsartig gestiegen.

Ich miichte natiirlich kein Klagelied anstimmen,
aber vielleicht macht sich der Eine oder Andere
doch mal so seine Gedanken, was alles dazuge-
hort, bis ein historischer Kleinbahnzug an uns
voriiberfibrt oder weshalb die Lok X und viel-
leicht der Wagen Y immer noch nicht aufgear-
beitet sind, obwohl sie/er doch schon lingst an
der Reihe gewesen wiiren.

Wagen 4

Im Laufe des Winterhaibjahres wird der Perso-
nenwagen Nr 4 mit neuen Zug- und StoBvor-
richtungen ausgeriistet. In der Vergangenheit fiel
er gelegentlich durch seine, konstruktionsbe-
dingt sehr labile Kupplungsbauart unangenechm
auf. Anrisse und Bruchstellen an den Pufferkor-
ben wurden zum Dauerproblem, Die neue, der
DEV-Norm angepalite, Kupplung wird diesen
Mangel sicher dauerhaft beseitigen.

Wagen 11

Im Laufe der letzten Wochen und Monate ist es
gelungen, ausreichend Einzelteile fiir den Wie-
dereinbau der Gorlitzer Gewichisbremse zu be-
schaffen, aufzuarbeiten oder auch nenzubauen.
Nach AbschluB der Winterfahrten im Dezemn-
ber sollen die erforderlichen Arbeiten durchge-
fiibrt werden, damit zum Ssisonbeginn 1992 die
komplette Franzburger Personenwagengarnitur
gewichtsgebremst einsatzbereit ist.

Wagen 18

In den letzten Wochen gab es wieder einige
Fortschritte bei der Aufarbeitung des Wagens 18
zu verzeichnen. Nachdem die Nacharbeiten am
Holzaufbau weitgehend abgeschiossen waren,
wurden alle Teile des Holzgerippes, die spiifer mit
Blech verkleidet werden, mehrmals mit einem
speziellen Farbanstrich versehen. Wenig spiiter
wurde mit der Verblechung der Seitenwiinde be-
gonnen, die inzwischen abgeschlossen ist,
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Parallel dazu machte auch der Innenansbau ganz
erhebliche Fortschritte, So konnten die aus unse:
ren Lagerbestinden stammenden Stirnwand-
schiebetiiren cbenso aufgearbeitet und eingepalit
werden wie ein grofler Teil der Innenwandver-
kleidungen, Hinzuzufiigen ist noch der Hinweis,
daB die gesamten Binzelteile des Innenausbaus
neu angefertigt wurden bzw. noch werden. Lei-
der waren bei der Ubernahme des Fahrzeugs kei-
nerlei Gegenstinde der urspriinglichen Innetiver-
kleidung oder der Inneneinrichtung mehr vor-
handen, weil der Wagen im Laufe der Zeit mehr-
fach umgebaut worden ist. Auch die ersten Vor-
arbeiten zum MNachbau der urspriinglich vorhan-
denen Holzlattensitzbiinke haben begonnen. Ei-
ner unserer Tischler fertigt z. B. die 64 (vierund-
sechzig!) ,Stuhibeine” fiir die neuen Bénke auf
seiner Drechselbank in Heimarbeit an. Auch die
Aufarbeitung der zum Einbau vorgesehenen
OEG-Drehgestelle ist am letzten September-
wochende angelaufen.

Wagen 129

Die Aufarbeitung des gedeckten Giiterwagens Nr,
129 geht langsam aber sicher iirem Ende entge-
gen, Falls keine groferen Probleme den Fort
gang der Arbeiten behindern, hoffen wir, das
Fahrzeng zum Jahreswechsel in Betrieb nehmen
su konnen. Wie bereits in DME 3/91 zu lesen
wat, sind mittlerweile die Seiten- und Stirnwiinde
wieder verbrettert worden. Auch die fast ganz
neu angefertigten seitlichen Schiebetiiren haben
wieder ihre Verbretterung erhalten. Der exaki
nach den Fabrikzeichungen angefertigte Brem-
sersitz hat ebenso seinen angestammien Platz
eingenommen, wie auch die kombinierte Vaku-
um-/Druckluftbremsanlage. Zom Redaktions-
schtuBl wurde an den erforderlichen Rohrleitun-
gen allerdings noch gearbeitet. Fertiggestellt wur-
de inzwischen die AuBenlackierung, nachdem
die Arbeiten an der neuen Dachhant abgeschlos-
sen waren. Als Abschiufl dieser Hauptuntersu-
chung wird der FuBboden in den Wagen einge-
baut, aber auch erst, wenn die Bremsanlage ein-
wandfrei funktioniert und alle Einstellungsar-
beiten abgeschlossen sind.

Wagen 144

Die Arbeiten am gedeckten Giiterwagen Nr. 144
haben gute Fortschritte gernacht. Die vorhande:
nen leider schrottreifen Radsitze wurden durch
bauarigleiche Radsiitze aus unserem Lagerbe
stand ersetzt. Die Gleitlager nmften enispre-
chend angepaBt, d. h. neu ausgegossen werden.
Die Federschaken wurden ebense erneueri wie
alle dazugehtrigen Bolzen. Die gesamte Verbret-
terung wurde entfernt und simtliche Tiiren wur-
den ausgebaut. Die seitlichen Schiebetiiren wer-
den in einer Ausbildungswerkstatt komplett new
angefertigt. Fahrzengrahmen und Aufbau wur
den entrostet, wo notig gerichtet, durchgerostete
Teile wurden ersetzt und zum SchluB mehrfach
mit Farbe behandelt, Auch die erforderlichen Ar-
beiten zum Einban der DEV-Normkupplung sind
weitgehend abgeschlossen. Gegenwiirtig wird am
Einbau ciner einfachen Handbremsanlage gear
beitet. Leider ist kein einziges Teil der urspriing:
lichen Bremsanlage mehr vorhanden, so daB alle
Einzelteile neu angefertigt werden miissen.

Wagen 152

Der Kesselwagen Nr. 152 erhielt Anfang Septem-
ber cine Hauptuntersuchung. Aufgrund seines
iiberdurchschnittlich guten Zustandes konnte
diese recht problemlos abgewickelt werden. Man
muf in diesem Zusammenhang wissen, dal z.
B. die Drehgesteile erst 1988 ,.so zwischendurch”
fast ganz neu angefertigt, die Radsitze profiliert
und die Achslager nen ausgegossen wurden. So
dienten die ausgefiihsters Arbeiten, von den vor-
geschriebenen Fristarbeiten abgesehen, in erster
Linie dem Werterhalt.. Ganz besonderer Wert
wurde dabei auf das Ausbessern der Innenbe-
schichtung des genieteten Tanks gelegt.

Triebwagen T 44

Wir kiimpfen immer noch mit der beriihmt-be-
riichtigten Profilieiste, die die Stirnseiten des
Tricbwagens verschonern solll Auf Anraten von
Karosseriespezialisten wurden an den Stirnsei-
ten simtliche Bleche unterhalb der Fenster ent-
fernt (wir hatten sie ja auch gerade erst gespach-
telt und grundiert). Einmal mehr wurde sicht-
bar, mit welcher Sachunkenntnis der Triebwa-
gen vor einigen Jahren nen verblecht worden
war. Offensichtlich hatte man beim Einbau der
neuen Bleche und zum il auch neuen Profile
woh! vergessen, das Tricbwagendach an den Wa-
genenden abzustiitzen. Die logische Folge wat,
daB die vordere Fensterlinie, wo iibrigens die ai-
ten Bleche beibehalten worden waren, z. 'L um
mehrere Zentimeter nach unten abgesackt ist.
Diese Mingel miissen nun von uns erst beho-
ben werden, bevor die newen Bleche montiert
werden konuen. Dach kein Schatten ohne Licht:
Durch die Demontage der StirnwandauBenver-
blechung wurden endlich die sonst fast unzu-
ghnglichen Taschen fiir die Einstiegstiiren offen
gelegt. Vorsorglich wurden die teilweise stark
korrodierten Tiirfithrungsschienen an allen Ti-
ren erneuert und konserviert. Im Rahmen der
Neuverblechung beider Stirnseiten werden nun
auch die Fensterausschnifte wieder ihre ur-
spriingliche GréBe und Aussehen zuriick erhal-
ten. Die in den Alurahmen mit Gummi einge-
fafiten Fenster gehiren somit der Vergangenheit
an,

Dampflokomotive »Sprecwald<

Auch die Arbeiten an der Lok »Spreewald< ma-
chen gute Fortschritte! Nachdem die Richtarbei-
ten am Rahmen abgeschlossen worden sind,
wurden groBe Teile des Rahmens einschlieBlich
des newen Mannlochdeckels fiir den Rahmen-
wassertank bereits grundiert und, wo es ndtig
war, auch schon lackiert. Gegenwirtig werden
die Achslagerfiihrungen der Treib- und Kuppel-
radsitze mit den dazugehtrigen Stelikeilen
grundiegend iiberarbeitet, AnschlieBend werden
sic penau zueinanderstehend an den Rahmen-
wangen mit PaBschrauben wieder befestigt. Au-
Berdem wurden in den letzten Wochen sdmt-
liche Ausgleichhebel und Stangen ausgebuchst
und mit neuen Bolzen versehen, so dalf} sie zu-
sammen mit den grunditberholten Tragfedern
baid wieder montiert werden konnen. Auch die
Adams-Achse bewegt sich kiinftig wieder in den
ihr zugedachten Toleranzen. Die Geschichte von
der Aufarbeitung der Adams-Achse und deren
Zubehor wiirde wahrscheinlich eine extra Seite

in der DME fiillen. Als ,kleines Zwischenspiel”
gewissermaBen wurden die Blechverkleidungen
der Zylinder und die Entwisserungsieitungen
einschlieBlich Enfwisserungshihne neu angefer-
tigt bzw. grundiiberholt.

Anfang September wurde der vorgefertigte Lang-
kessel mit neuer Rohrwand und Rauchkammer
an das Raw Gorlitz abgeliefert. Mit auf die Reise
gingen unzahlige Kleinteile wie Armaturen, Ven-
tile und dergleichen. Besonders erwihnt werden
sollte vielieicht das vordere neue AbschluBblech
der Rauchkammer mi der neuven gewblbten
Rauchkammertiir, wie sie urspriinglich vorhan-
den war. Sogar das Handrad fiir dea Zentralver-
schluf der Rauchkammertiir wurde fiir die
ySpreewaldd nen gegossen. Wir hoffen, daB der
fertige Kessel zum Jahreswechsel 1991/92 in
Bruchhausen-Vilsen eintrifft.

An dieser Stelle sei vielleicht nochmals auf die
Spendenaktion Lok Spreewald” hingewiesen,
mit der ein Beitrag zur Aufarbeitung der Lok ge-
leistet werden kann. Fiir die Modelleisenbahner
unter unseren Lesern michte ich in diesem Zu-
sammenhang auf ein limitiertes Sondermodeli
(560 St) der Firma Mirklin hinweisen. Dieser
pedeckte Giiterwagen wurde auf Wunsch des
DEV besonders beschriftet und kann nur beim
DEV zum Preis von 58,- DM erworben werden.
Weil auch diese Aktion der Lok »Spreewald< zu-
gute kommt, erhilt jeder Kiufer zusammen mit
dem Wagen ein nurmmeriertes Zertifikat mit ei-
ner kurzen Zusammenfassung vom Lebenswan-
del der Lok.

Dampflokomotive Franzburge

Die Lok »Franzburge hat z. Z. innere Kesselonter-
suchung. Dazu mubBien alle Siederohre ausge
paut und der Kessel griindlich gereinigt werden.
Wie auch schon bei anderen Kesseln, so multen
wit auch hier Stillstandskorrosionen im Bodenbe-
reich zur Kenntnis nehmen. Nachdem in den
letzten Jahren die Kesselwasserpflege wesentlich
verbessert wurde, ist es nun an der Zeit, die fiir
Dampfkessel ungiinstige Betriebsart, iiber eine
fange Zeit mit Wasser abgesielll zu stehen,
grundlegend zu tiberdenken. Nach dem derzeiti-
pen Stand der Dinge wird das Denkmodeli favo-
risiert, in dem stets nur eine Lok iiber mehrere
Wochen im Einsatz ist wihrend die anderen Ma-
schinen, die nicht unbedingt betrieblich benttigt
werden, trockengelegt siehen. Betriebstage mit 2
Dampfloks wiiren immer dann denkbar, wenn
die eine Lok ihre Fahrperiode beendet und die
andere Lok ihren Zyklus beginnt. Nach diesemn
kleinen Ausfiug in die Welt der Theorie und Pra-
xis wieder zuriick zur Lok »Franzburge

Nachdem der TUV Hannover den Kessel abge-
nommen hat, kann jetzt wieder mit dem Einzie-
hen der Siederohre begonnen werden. Wir hof-
fen, die Lok rechtzeitig zu den Winterfahrten
wieder betriebsbereit zu haben, weil sie sich als
Schiebelok fiir die Nikolausziige sehr gut be-
wihrt hat. Nach den Nikolausfahrten soll die
sFranzburg« dann ausgeachst werden, um einer-
seits die Achslager und ihre Fiihrungen iiberar-
beiten und andererseits im Rahmen der ohnehin
falligen Ganzlackierung besser die Farbe auf
Radsiitze und Fahrzeugrahmen verteilen zu kén-
nen. Bin weiterer wichtiger Punkt ist die Kon-
trolle des Rahmenwassertanks. Eventuelie Korro-
gsionsschiden miissen natiirlich sofort behoben
werden, auBerdem ist das Einschweillen von
neuen Mannlochdeckein in den Rahmentank
vorgesehesn.
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Rechts und 2. Reihe links: Wagen 18 ist seitfich neu
verblecht, z. Z. wird an der Innenverkleidung gearbeitet,
3. Reihe links: Wagen 129 ist duBerlich weitgehend
fertiggesteilt,

Unten links: Wagen 144 erhilt nengebaute Zug- and
StoBvorrichtungen wihrend das Stahigerippe entrostet
und konserviert wird.

Unten rechts: Die Stirnseftert des T 44 werden nach
umifangreichen Richtarbeiten neu verblecht.

3. Reihe rechts: Stehkesselrnantel, Bodenring und
Feuverkiste von Lok >Spreewald< im Raw Garlitz

Ganz rechts und 2, Reihe rechts: Rahmenaufarbeitung in
unscrer Workstatt, das bedeutet nicht hur entrosten und
neu anmalen! Mit Hilfe eines langen Lineals und einer
Winkelschiene werden z. B, die Gleitstiicke so bearbeitet
und eingebaut, da3 spater alle Achslager Filr sich selber,
flir das (regeniiber derselben Achse aber auch fiir alle
anderen Achsenr prizise gefiihrt werden, denn da die
Radsitze spiter durch Kuppelstangen verbunden sind,
miissen alle Mafic genau eingehatten werden und alle
Richtungen exaké Fluchien

September 1991, Fotos: Liwe Franz
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Uwe Franz
Jahrestreffen des UNIMOG-Vetera-

pen Clubs in Bruchhausen-Vilsen

Aus AnlaB des 25jihrigen Bestchens unserer
Museums-Eisenbahn fand das jdhrliche Treffen
der Mitglieder und Freunde des UNIMOG-Vete-
ranen Clubs {UVC) dieses mal in Bruchhausen-
Vilsen statt. Am Wochenende vom 16. bis 18, Au-
gust 1991 fanden sich ca. 40 Fahrzeuge im Babhn-
hof Heiligenberg ein, wo unter anderem auch ein
Festzelt eigens fiir diesen Zweck aufgesteilt wur-
de. Aufgrund der aufgebotenen Menge an Fahr-
zeugen konnie ein repriisentativer Querschnitt
durch mehrt als 35 Jahre UNIMOG-Produktions-
vielfalt dargestellt werden. Die Palette reichie von
dem ersten *Bohringer-UNIMOG< zu Beginn der
50er Jahre bis zum High-TFech-UNIMOG von
Mercedes Benz der Gegenwart, wie ihn wohl fast
jeder schon irgendwo im Einsatz gesehen hat.
Die z. T mit sehr viel Liebe zum Detail restau-
rierten Fahrzeuge standen natiirlich nicht das
ganze Wochenende iiber auf der LadesiraBe im
Bahnhof Heiligenberg herum, sondern beteilig-
ten sich auch aktiv an den zugleich stattfinden-
den Kleinbahntagen der Museums-Eisenbahn.
Auf passenden Anhiingern wurde jede Menge
Stiickgut zu den in Bruchhausen-Vilsen und Hei-
ligenberg bereitgestellten Giiterwagen transpor-
tiert. Ein UNIMOG wurde sogar auf einen
Flachwagen verladen und den Ziigen gewisser-
mafien als ,, Werbe-Gag” beigegeben,

Beim Lesen dieser Zeilen mag sich manch einer
fragen, was haben UNIMOGs eigentlich mit un-
serer Fisenbahn zu tun? Diese Frage ist relativ
einfach zu beantworten: Die Idee, einen UNI-
MOG iiberhaupt als etwas Erhaltenswertes anzu-
sehen, wurde von einem DEV-Mitglied aus
Bruchhausen-Vilsen ins rollen gebracht, indem
er m. w. den ersten UNIMOG fiir diesen musea-
len Zweck aufbewahrt hat. Andere, dem DEV
ebenfalls nahestehende UNIMOG-Infizierte
griindeten dann wenig spiter den UVC, Was lag
da niher, als das Jahrestreffen 1991 nach Bruch-
hausen-Viisen bzw, Heiligenberg zu legen?

Die UNIMOG-Ausstellong in Feiligenberg stief3 auf so
erhebliches Interesse der Fachwelt, daf3 die JAA in
Frankfurt a. M. einen dentlich geringeron Besucher-
ansturm als in den Vorjahren zu verzeichnen hatte. Auch
die mit einer groBangelegten Werbekampangne geplante
Vorstellung des neuen Larifari T1 von Mercopel-VauWedi
zog nicht, da sich selbst fiir das himmelgriine Oko-
Sopidermodell mit adiabatern Doppelrekompunsor,
Thermophylversager und Kofferraum-Quadrofonie in
Anbetracht der zahireichen UNIMOGS in Heiligenberg
aiemand so recht erwirmen mochte. Wie es nach einer
kurzfristlg einberufenen Krisensitzung aus gt
informierten Kreisen hief3, wollten die IAA-Veranstalter
kiinftig Terminiiberschneidungen mit dem UVC-
Jahrestreffen schon im Vorfeld vermelden und die IAA
gafls um ein bis zwei Wochen verschieben oder mach
Heiligenberg verlegen.

17 August 1991, Fotos: Uwe Franz
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Uwe Franz

Draisinentreffen in Bruchhausen-Vil-
sen

Filr das Wochenende 14./15. September 1991 hat-
te der DEV zum Draisinentreffen nach Bruch-
hausen-Vilsen eingeladen. Es war die 2, Veran-
staltung dieser Art in Deutschland; das erste
Treffen wurde 1990 von den Eisenbahnfreunden
Wetterau in Bad Nauheim durchgefiihrt. Dieser
Verein bemiiht sich besonders um die Erhaltung
dieser unscheinbaren aber dennoch sehr interes-
santen Schienenfahrzeugen und kann eine relativ
groffe Anzahl Draisinen sein eigen nennen.
Bereits im letzten Jahr reiften die Pline, eine
solch erfolgreiche Veranstaltung anfdBlich des
25jihrigen Bestehens unserer Museums-Eisen-
bahn in Bruchhausen-Vilsen stattfinden zu las-
sen, Unserer Einladung folgten immerhin 8 Ver-
eine, die insgesamt 13 Draisinen unterschied-
lichster Bauarten mitbrachten:

1 Buxtehude — Harsefelder Eisenbahnfreunde,

s Dampflok-Gemeinschaft 41 096, Salzgitter,

# Eisenbahnfreunde Uetersen,

a Eisenbahnfreunde Wetterau, Bad Nazheim

= Nienburger Eisenbahn- und Modeilbahnclub,

s Dampfeisenbahn Weserbergland, Rinteln,

= Berliner Eisenbahnfrennde, B-Pankow,

a Berliner Draisinenfreunde.

Da an Wochenenden auf den VGH-Gleisen Be-
triebsrihe herrscht, hatten die ausschlieflich nor-
malspurigen Handhebel- und Motordraisinen
reichlich ,,Auslauf” im Bahnhofsgelinde Bruch-
hausen-Vilsen. Besonders gut kam bei den Ver-
anstaltungsteilnehmern die am Samstagabend
angesetzte ,groffe Ausfahrt” an. Wihrend sich
der Convoy motorgetriebener Draisinen unter
streckenkundiger Fithrung nach Hoya bewegte,
{ieflen die Bediener der Handhebeldraisinen ihre
Muskeln spiclen und ,hebelten” sich ebenfalls
mit streckenkundigem Lotsen nach Heiligenfel-
de! Rechtzeitip zur Abfahrt des planmiBigen
Nachtzuges waren alle Teilnehmer wieder ver-
sammelt und begaben sich fachsimpelnderweise
auf die Reise nach Asendorf. Am Sonntagabend
waren Alle einhellig der Meinung, dal dies si-
cher nicht das letzte Draisinentreffen in Bruch-
hausen-Vilsen gewesen seint wird.

Oben: Vor so vielen Handhcbel- und Motordraisinen fn
»Normalspur” (1000 rmum) und ,Breitspur” (1435 mm)
kann Werkstattleiter Hans-Peter Kempf auf der DEV-
Handhebeldraisine nur noch dic Augen verschliefen.

2. Reihe: Stefan John aus Bad Nauheim wendet eines
sefner urtiimlichsten Gerife im Bf Bruchhausen-Vilsen,

3. Reihe: 5 Motordraisinen geben sich nach einer
Ausfahrt im Bahntiof Hoya ein Stelldichein.

Uhntten: Star der Veranstaltung diirfte wohl die hervorra-
gend restaurierte Draisine der Buxtehude - Harsefelder
Eisenbahn (kieinbahritypisch ein uimgebautes Kiz, ein
Opel Olympia) gewesen seint.
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