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Museales Bewahren des Transportsystems »Kleinbahne

Jiirgen Ranger

90 Jahre Ha tsfeldbahn -
Vergangenheit, Gegenwart und Zukunft

Sie pehirte selbst bei harigesottenen Nordlichtern einst zum LPflichtprogramm”

- die

schmalspurige Hiirtsfeldbahn, die das wiirttembergische Aalen iiber die HochfEichen
der Ostalb mit dem bayerischen Dillingen verband. Thr Belicbtheitsgrad bei Eisen-
bahnfreunden und Finheimischen war derart groB, daB selbst nach dem offiziellen
Stillegungstermin am 30 September 1972 noch mehrfach Sonderziige gefahren wer-
den mubten, um dem Publikumsinteresse gerecht werden zu kionnen. Aus dem Ge-
diichnis der ansissigen Bevolkerung war sie nie ganz verschwunden, und so galt es
nur noch als Frage der Zeit, bis sich wieder eine Schar von Interessierten zusammen-
finden und sich dem Thema Hirtsfeldbahn widmen wiirde. Die regelmibigen Leser
der DME wissen, dab dies bereits vor mehreren Jahren eingetreten ist und in aller
Stille auf dem Geliinde des ehemaligen Bahnhofs Neresheim ein kleines Museum und
eine Gleisanlage fiir eine kiinftige ,Hiirtsfeld-Museumsbhahn” aufgebaut werden konn-
te. Nachstehender Bericht soli nunmehr umfassender auf die Aktivitifen des Triger-
vereins, sein Konzept und seine Zukunftsplanungen eingehen.

Das Hirtsfeld ist eine Hochfliche im Osten
Wiirttembergs, die sich nach Siiden hin zur Do
nau absenkt. Die hetbe Landschaft wird von Od-
flichen und ausgedehnten Waldgebieten geprigt.
Noch heute sind Land- und Forstwirtschaft trotz
des ungiinstigen Klimas und der trockenen B&-
den Haupterwerbszweig. der Bevilkerung. Indu-
strie ist kaum vorhanden.

Ungeniigende VerkehrserschlieBung war lange
Zeit ein Grund fiir die strukturelle Benachteili-
gung dieser Gegend. Das Egautal, der natiirliche
Zugang zum Hirtsfeld im Stidosten, wird zu-
dem: durch die bayerisch-wiirttembergische
Grenze blockiert. Diese politische Grenze fiihr-
te damals wic heute zu Wettbewerbsbeeintrichti-
gung und kimstlicher kuliureller Trenmung in
der Region. .

All dies hatte am Ende des 19. Jahrhunderts zur
Folge, daB das Hirtsfeld zunehmend verarmte
und die Abwanderung in die Industriestidte Aa:
len und Heidenheim am Rande des Hirtsfeldes
stark zunahm.

Bau und Betrieb der Hiirtsfeldbahn

Abhilfe konnte hier nur eine bessere Verkehrs-
verbindung bieten, also eine Eisenbahn. Deshalb
griindeten  Oberamisbaumejster Vogler und
Oberamtmann Lang aus Neresheim gemeinsam
mit dem Ebnater SchuitheiBen Beyerle ein Bahn-
kommitee, das 1889 den Stuttgarter Professor
Sapper beauftragte, eine ,Denkschrift ifber eine
Schmalspurbahn von Aalen iiber Neresheim
nach Dischingen ..” zu verfassen. Diese Denk-
schrift wurde 1892 vertiffentlicht. Sapper schiug
darin verschiedene Varianten vor, von denen spi-
ter eine weilgehend ausgefiihrt wurde.

Da die »Koniglich Wiirttembergische Staats-Ei-
senbahn« (KWSLE) kein Interesse zeigte, erhielt
am 16. Juii 1900 die 'Badische Lokai-Eisenbahn-
AG¢ (BLEAG), eine Tochter der Firma West-
deutsche Eisenbahn-Gesellschaft, die Konzes-
sion zum Bau der meterspurigen Hirtsfeldbahn
Aalen — Neresheim — Ballmertshofen,

Nach einjibriger Bauzeit war Neresheim er-
reicht. Besondere Schwierigkeiten bereitete der
Albaufstieg zwischen Aalen und Ebnat, doch am
31, Oktober 1901 konnte das Hirtsfeld die Eroff-
nung der Hirtsfeldbahn feiern.

Von Anfang an war man sich einig, daB das
Dorf Ballmertshofen kurz vor der Grenze nicht
die Endstation bleiben konnte. Erst ein Staats-
vertrag zwischen den Konigreichen Bayern und
Wiirtterberg ermoglichte die Streckenverlin-
gerung bis Dillingen an der Donau, die am 4,
April 1906 in Betrieb genommen wurde, Diese
Verlingerung ermoglichte die Aufnahme von
Roilbockverkehr, was zuvor aufgrund des steilen
Albaufstieges nicht moglich war. In den folgen-
den 2 Jahren wurde Neresheim zum Betriebsmit-
tefpunkt, der ,,Centralstation”, ausgebaut.

Fiir den Betrieb der Hirtsfeldbahn und ihrer
wilrttembergischen Normualspurstrecken griin-
dete die BLEAG die "Wiirttembergische Localei-
senbahn-Geselischafts, zu der 1905 auch die Fil-
derbahn stie8. Ab 1910 nannte sich die Betreiber-
gesellschaft Wiirttembergische Nebenbahnen
AGt (WN, WNB oder WIUNA), die 1984 als
GmbH mit der Firma »Wiirttembergische Eisen-
bahn-Gesellschaft mbH¢« (WEG) fusionierte und
als WEG noch heute im Verkehrsgeschehen in
Baden-Wiirttemberg sehr rege ist.

Mit einer groBen Rentabilitit der Hirtsfeldbahn
wurde von vorneherein nicht gerechnet, Oft
iiberstiegen die Betricbsausgaben die Einnah-
men der Bahn, So wurde bereits 1932 erstmalig
die Stillegung erwogen.

Im 2. Weltkrieg erlitt die Bahn erhebliche Schi-
den. Das hohe Verkehrsaufkommen der Nach-
kriegszeit setzte der ohnehin lddierten Bahn noch
mehr zu, so dafl man 1953 die dringend notwen-
dige Renovierung von Fahrzeugen und Aniagen
nicht finanzieren konnte. Die Einfithrung des
Rolibockverkehrs ab Aalen im Jahre 1950 hatte
auch nicht die erhoffte Besserung gebracht. Es
wurde deshalb Antrag auf Entbindung von der
Betriebspflicht gestelit. Dazu kam es jedoch
nicht, denn das Land Baden-Wiirttemberg stellte
Finanzmittel zur grundlegenden Sanierung der
Bahn bereit.

Diese Mitte]l dienten u. a. dem Traktionswechsel:
1956 kamen von der stillgelegten Kleinbahn Bre-
men — Tarmstedt 2 gebrauchte Dieseltriebwagen-
(T 32 und T 33). Ferner erfolgte der Kauf von 2
eigens fiir die Hirtsfeldbahn bei der Waggonfa-
brik Fucks in Heidelberg entwickelten viermoto-
rigen Triebwagen (T 30 und T 31). Zusitzlich
wurden bereits vorhandene Personenwagen zu

Beiwagen umgebaut, Die Mallet-Dampfloks 1
und 2, die noch aus dem Anfangsbestand
stammten, wurden abgestellt und verschrottet.
Das gleiche Schicksal traf die vierfach gekup-
pelte Lok 5, die 1960 ausschied. Nachdem 1964
noch ein fiinfter Triebwagen von der Siidharzei-
senbahn (T 37) hinzukam, konnten die letzten
beiden Dampfloks WN 11 und 12 abgestellt wer-
den. Sie blieben als Denkmale in Neresheim und
Heidenheim erhalten.

Die ModernisierungsmaBnahmen konnten die
Hirtsfeldbahn bis zum Anfang der 70er Jahre
am Leben halten. Mittlerweile hatte sich jedoch
die Verkehrslage erheblich verschlechtert. Zu-
dem stand ein GroBteil der Anlagen wieder zur
Sanierung an. Die hoffnungsvollen Ansiitze
durchgreifender Modernisierung waren in den
60er Jahren steckengeblieben. Im Frithjahr 1972
stellte die WN schlieBlich den Stillegungsantrag,
dem im Herbst desselben Jahres entsprochen
wurde. Nach mehreren Abschiedsfahrten war das
Kapitel Hiirtsfeldbahn vorliufig zu Ende.

Nach der Stillegung wurden die Gleisanlagen ab-
gebaut, Vier Triebwagen (T 30, T3, T3 und T
37), die Beiwagen und einige Rollbicke gingen
zor WEG-Nebenbahn Amsteiten — Laichingen.
Die restlichen Fahrzeuge wurden an Ort und
Stelle verschroftet. Die kieineren Gebaude wur-
den abgebrochen und die groferen Bahnhofsge-
binde und einige Schuppen fiir andere Zwecke
hergerichtet.

Daten zur Hirtsfeldbahn

Die meterspurige Hirtsfeldbahn war 55,49 km
lang. Der niedrigste Punkt war in Aalen am
Hiirisfeld-Personenbahnhof (430,23 m 4. N. N))
Der hischste Punkt war mit 649,3 m die Station
Holthau. Als besondere Kunstbauten sind das 85
m lange und 26 m hohe Unterkochener Viadukt
und der 96 m lange Kocherburgtunnel am Alb-
aufstieg zu erwihnen. Verwaltung und Werkstit-
te waren in Neresheim. Dort wurden neben Rou-
tinearbeiten auch Fahrzengumbauten vorgenom-
men. Je 2 Rollbeckgruben befanden sich in bei-
den Verkniipfungspunkten mit der Staaisbahn (in
Aalen seit 1950 und in Dillingen seit 1906). Be-
triebsabwicklung und Ausstattung der Hirts-
feldbahn entsprachen anderen WN- und WEG-
Bahnen.

Bei den Gebiinden handelte es sich iiberwiegend
um verschiedene Einheitstypen der Westdeut-
schen Eisenbahn-Gesellschaft. Das kleinste ,Sta-
tionsgebdude” war allerdings ein ausrangierter
Schiferkarren am Haltepunkt Reistingen nahe
der Landesgrenze (Wiirttemberg / Bayern), die
zwischen Ballmerishofen und Reistingen ver-
Huft. Die Bahnhife Waldhausen-Glashtitte,
Hollhau, Briinstholz, Birenloch und Sdgmiihle
dienten iiberwiegend der Holzverladung. Bei eini-
gen Stationen wurden Personen nur auf Wink-
zeichen mitgenommen.
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Oben rechts: Letzfe Fabrt der Lok 12, B, Ebnat, 1965, Pofo: Hildebrand/Sehwipo

Rechts und unfen rechts: Nack der Modernisierung betrieb die Hirtsfeldbahn sowoh!

Personen- als auch Giiterverkehr mit Triebwagen, T 37 bzw. T 30 1972 im BE
Neresheim, Fotos: v. d. Berswordt

Unten: Offene Schirmhalle am Hp. Dossingen, 1968, Foto: Aberle

Ganz upten: Dieser fiir die Hértsfeldbahn typischen Streckenabschmnitt (links die
Hirtsfeldwerke, hinten rechts Neresheim) wird als Museumsbahn nen aufgebaut,
Foto: Ziegelmiiller
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Vier Mallet-Dampfloks (Betrnr. 1 — 4} der Loko-
motiviabrik >Hohenzollern< gehtrien zum Be-
trichsmittelpark, In den ersten fahrem, als nur
eine solche Maschine vorhanden war, kamen
eine dreiachsige Banlok und eine Kastenlok der
Filderbahn. Mallet-Lok 4 wurde nach kurzer
Zeit wieder abgegeben; daflir kamen 2 leichte
Loks mit Stehkesseln der Bauart Serpoliet (Nr. 5
und 6), Diese bewihrten sich jedoch nicht, und
so beauftragte man die Maschinenfabrik Esslin-
gen mit dem Bau zweier kleiner Lokomotiven

(Nr. 11 und 12), Einige Jahre war noch eine wei-
tere Kastenlok der Filderbahn (Nr. 7) als Reser-
ve vorhanden. Eine Mallet-Lok mufite im L
Weltkrieg an das Heer abgegeben werden. Da die-
se aus Frankreich nicht wieder zuriickkehrte, er-
hielt die Hartsfeldbahn 1920 eine 4achsige Lok
aus Heeresfeldbahnbestiinden (Nr. 5). Diese war
fiir 36 Jahre der letzte Neuzugang.

Erst 1956 wurden die bereits erwiihnten 4 Trieb-
wagen in Dienst gestellt. Die beiden Triebwagen
T 30 und T 31 gelten mit ihren 4 Motoren und
einer Gesamtleistung von urspriinglich 600 PS
als die stirksten Schmalspurtriebwagen Deutsch-
lands. Von den Triebwagen T 32 und T 33 wurde
T 33 anfangs der 60er Jahre durchgreifend mo-
dernisiert und mit einem Aufbau der Karosserie-
fabrik Gottlob Auwirther (Stuttgart-Mchringen)
versehen. T 32 erhielt lediglich modernisierte
Fithrerstinde. Den letzten Fahrzeugzugang stell-
te schlieBlich T 37 dar, der mit seinen 70 Skz-
plitzen iiberwiegend im Sonntagsverkehr einge-
setzt wurde.

Von den insgesamt 19 vorhandenen Personenwa-
gen erhielten 4 einen zu den Triebwagen passen-
den Aufbau, Zwei dieser Beiwagen befinden sich
heute als Doppelbeiwagen auf der Nordseeinsel
Langeoog, allerdings mit inzwischen verschmi-
lerten Wagenkiisten. Die beiden anderen Wagen
entstanden auf 4achsigen Fahrgestellen; ein Wa-
gen befindet sich heute in Herscheid-Hilinghau-
sen im Sauerland und ein Wagen in Neresheim.

Beinahe alle der einst mehr als 60 Giiterwagen
wurden verschrottet. Rungenwagen 322 wurde
wohl vergessen; er steht seit 1984 neben der

Denkmaisiok 12 in Neresheim. Rollbocke der
Hirtsfeldbahn sind in Amstetien, Neresheim
und Hilinghausen anzutreffen.

Eine weitere Besonderheit bot die Hértsfeldbahn
durch ihren Streckenverlauf. Der Albaufstieg bei
Aalen und die geraden Strecken bei Dillingen
bildeten ideales Terrain fiir Testfahrten, In den
50er und 60er Jahren konnten hier Eisenbahn-
fahrzeuge beinahe simtlicher Hersteller in Er-
probung beobachtet werden.

Unten: Mallet~-Lok 3 noch mit der Eigentitmerbezeich-
mmg WLEe (vor 1910), der Heizer hat gerade die aktuelle
Wettertafel an die Haltegriffe der Lok gehdngt (5. 5. 32)

8. 31, oben links: Lok 11 im Ablieferungszustand, 1913,
Foto: Archiv Mercedes-Benz

Oben rechis: Lok 5 in Neresheim, 1951, Foto: Th. Ait

1956 kamen 2 neue und 4 gebrauchie Triebwagen zur
Hirisieldbahn, worauf die Dampflokomotiven abgestelft
werden konnten. 2. Reibe links 600-PS-Schiepptrich-
wagen T 30 am 235. 4. 72, 2. Reihe rechis Schwesterwagen
T 31 ond TA 3 am 3. 8 72, 3, Reihe links der angepalite

T 32 am 30. 6. 64, Neresheim, Fotos: v. d. Berswordt

3. Reihe rechis: Der urspriinglich mit dem T 32 bauglei-
che T 33 wurde 1961 grundlegend umgebaut. Mittierweile
wurde er von der HMB in diesemn Zustand restauriert,

7 91, Foto: Kuhn

Ganz unten: Auch der Personenwagenpark wurde
umgestelll. Man beschaffte altbrauchbare Wagen von der
Briinighahn, die z. T. noch umgebaut wurden, Links WN
10 + 13 in Neresheim, rechts WN 253/254 in Dillingen,

3, 1967 Fotos: Dr. Biirnheim
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Die Hirtsfeld-Museumsbahn und das
Hirtsfeldbahn-Museum

In regelmiBigen Abstinden geisterte seit An-
fang der 70er Jahre der Gedanke einer Muse-
wmseisenbahn durch die Ostalb-Blétterwelt. Es
wurden die verschiedensten Anstrengungen un-
ternommen, die jedoch Stillegung und Abrif der
Bahn nicht verhindern konnten. Lange Zeit fehl-
te der entscheidende Funke.

Als Tag der ,, Wiedergeburt” gilt heute der 23. Ja-
nuar 1985, als sich der Verein ,,Hirtsfeld-Muse-
umsbahn® konstituierte. ,,Zweck des Vereins ist
die Férderung der Kultur des Hirtsfeldes und des
Denkmalschutzes. Dieser wird durch die Pflege
einer Sammiung technischer Kulturdenkmale,
die Einrichtung eines Museums und auch breite
Offentlichkeitsarbeit verwirklicht.” Dieser, der
Satzung entnommene Vereinszweck ist heute be-
reits erginzungsbediirftig, denn das bloBe Zu-
sammentragen einer Sammlung wurde durch die
konsequente Erforschung und feilweise schon
museale Aufarbeitung und Priisentation der
historischen Zeugen erheblich fiberschritten (s.
DME 4/89 8. 16).

Am 22. Februar 1986, also bereits ein Jahr nach
der Vereinsgriindung, konnte in Neresheim das
Hirtsfeldbahn-Museumn  eriiffnet werden. Das
museale Konzept sieht die Darstellung der Hiirts-
feldbahn in ihrem heimatlichen, kuliurellen und
technischen Umfeld vor. Und gerade in der Kon-
zentration auf diese eine Bahn scheint der Schliis-
sel zum bisherigen Erfolg des Projektes ,Hirts:
feldbahn-Museum” zu liegen. .

Mittelpunkt der Sammiung sind ca. 20 Eisen-
bahnfahrzeuge — vom Rollbock bis zur Dampf-
lokomotive. Unter anderem befinden sich in Ne-
resheim die beiden letzten Dampflokomotiven
der Hirtsfeldbahn: WIN 11 steht seit 1965 als
Denkmal auf dem Bahnhofsvorplatz und WN 12
wird seit 1986 renoviert. Nachdem zwischenzei-
tig Kessel (in Schneidemiihl) und Fahrwerk (in
der Werkstatt Neresheim) anfgearbeitet worden
sind, soll sie 1992 in Betrieb genommen werden
und auf dem Gelinde der ,Centralstation™ hin
und her pendeln,

Die 2 Tricbwagen T 33 und T 37 haben in Lai-
chingen iiberlebt und befinden sich seit 1985
bzw. seit 1987 wieder in Neresheim. T 33 ist
weitgehend aufgearbeitet; T 37 wartet z. Z. noch
auf die notwendige Uberholung einer Maschi-
nenanlage und wird dann auch wieder einsatzfi-
hig sein. Simtliche Fahrzeuge auBler der Dampf-
Iok 12 stehen leider ungeschiitzt im Freien. Die
ehemalipe Werkstitte und der doppelstindige
Lokschuppen in Neresheim sind zwar noch vor-
handen, wurden jedoch nach Stillegung der
Hirtsfeldbahn anderen Zwecken zugefiihrt und
kinnen deshalb nicht museal genutzt werden.

Bin wichtiger Teil des Hartsfeldbahnmuseums ist
die Daneranssteliung im ersten Obergeschol des
ehemaligen Bahnhofsgebiudes. Neben der Ge-
schichte der Hiirtsfeldbahn erfihrt der Besucher
Wissenswertes iiber Betriebsweise und das sozia-
les Geschehen auf der privaten Nebenbahn. Ge-
zeigt werden unter anderem typische Elermnente
des Transportsystems ,Schmalspurbahn™ (die
vechiliche Qualifikation >Kleinbahn< gab es in
den Staaten Wiirttemberg und Bayern nicht) wie
z. B. der Rollbockverkehr. Daneben ist auch der
Arbeitsplatz eines Bahnhofsvorstehers, wie er
iiber Jahrzehnte hinweg auf einer typischen Sta-
tion der Hirtsfeldbahn eingerichtet war (Bf. Ball-
mertshofen) im Museum aufgebaut. Die Funk-

tionsweise von RollbGcken wird durch Modelle
von Hirtsfeldbahnfahrzeugen demonstriert.

Auch bei der Gestaltung der kleinen Werkstatt,
die zur betriebsfihigen Aufarbeitung der Fahr-
zeuge notwendig ist, wurde auf Authentizitat ge-
achtet. Die Werkstatt befindet sich als Dauerpro-
visorium in einem Holzschuppen der Hirts-
feldbahn, der frither von der Gleisbaurotte ge-
nutzt wurde, Die dort aufgestellten, teilweise
recht betagten Maschinen werden genutzt, so-
weit es Alter und Berufsgenossenschaft zulas-
sen.

Abgerundet wird das Hirtsfeldbahnmuseum
durch Verwaltungs-, Archiv- und Depotriume
im Dachgeschofl des ehemaligen Bahnhofsgebiu-
des, die allerdings nicht offentlich zuginglich
sind. Durch die Auswertung von oOffentlichen
und privaten Sammiungen und Archiven wird
hier versucht, eine moglichst umfassende Doku-
mentation iiber die Hirtsfeldbahn und ihr Um-
feld zu erstellen. So konnten bisher bereits eini-
ge Forschungsergebnisse (3. z. B. DME 3/90, S,
20 und 21} vertffentlicht werden. Unter ande-
rem wird auch eine Schriftenreihe herausgege-
ben. Die bisher verGffentlichten 4 Biindchen sind
im Museum erhiiltlich.

Probleme

Die vorgesehene Inbetrichnahme der Fahrzeuge
zwingt zur Beachtung heutiger Vorschriften und
damit zu Kompromissen zwischen heutiger
Technik und ,Original”Zustand, soweit solcher
iiberhaupt bekannt ist. Hierbei wird der Zustand
von Fahrzeugen beachtet, die heute noch bei der
WEG im Finsatz stehen. Zeitlicher Schwer-
punkt als Restaurierungsziel wird auf die spiiten
50er und frithen 60er Jahre gelegt. Dies ist der
interessante Zeitraum, in dem von Dampf- auf
Dieseltraktion umgestellt wurde und der den Al-
teren noch geldufig, den Kingeren aber schon un-
bekannt ist.

Auch bei der Bewahrung der Gegenstiinde, die in
der Daverausstellung gezeigt werden, mubten
Kompromisse geschlossen werden, So wurde bei-
spielsweise ein Stationsschild lediglich mit ei-
nem Konservierungsanstrich versehen. Es pré-
sentiert sich nun dem Besucher im {Jbernahrme-
zustand, Ein zweites Schild war als solches kaum
mehr erkennbar und wurde deshalb in den Zu-
stand restauriert, den es einstmals beim Anbrin-
gen am Stationsgebéude hatte.

Das Archiv birgt wohl die aligemein bekannten
Probleme. Die Inventarisierung ist unvollstin
dig, und es existieren Gegenstiinde, deren Her-
kunft nicht oder nichi mehr bekannt ist. Fine
EDV-gerechte Inventarisierung ist zwar in Ar-
beit, erfordert aber einen immensen Zeitauf-
wand und wird deshalb wohl in absehbarer Zeit
kaum verwirklichi werden kGnnen.

Uberhaupt 1Bt die Tatsache, daB simtliche an-
fallenden Arbeiten ehrenamilich von Vereinsmit-
gliedern erledigt werden, nur ein schleppendes
Vorankommen zu. In diesem Punkte diirfte sich
die HMB jedoch in guter Gesellschaft befinden.

Die Zukunft

Um die Bahn auch ,,Jebendig” darstellen zu kon-
nen, sollen nach und nach die meisten Fahrzen-
ge wieder in Betrieb genommen werden, Zur
Vorfiihrung der Fahrzeuge soll das 8 km lange
Streckenstiick Neresheim — Dischingen wieder

aufgebaut werden. Der Bau des Abschnitts Neres-
heim — Sdgmiikle (3 km) wird voraussichtlich
1992 beginnen. Die Finanzierung erfolgt aus &f-
fenttichen und privaten Quellen, Fiir den von
dem HMB zu erbringenden Eigenanteil hat der
Verein mittlerweile eine ,Bausteinaktion” ge-
startet, Fiir DM 50,- pro Ifd, Meter erhiilt jeder
Spender eine reprisentative Urkunde. Sollte der
Hirtsfeld-Museumsbahn-Verein  sein  hochge-
stecktes Ziel erreichen, so wird die Hirtsfeld-
bahn — zumindest teilweise als Museumsbahn —
in einigen Jahren wieder fahren.

Das Hirtsfeldbahn-Museum ist jeden 1. und 3.
Sonntag im Monat vonr 14.00 bis 18.0¢ Uhr ge-
Offnet. Fiir Gruppen kimnen Sondertermine ver-
einbart werden. Gearbeitet wird mittwochs ab
17.00 Uhr und samstags ab 9.00 Uhr

Quelien
Archiv der Hirtsfeld-Museumsbahn,

Andreas M. Rintzsch: Hirtsfeldbahn — Ein ent-
wickiungsgeschichtlicher Uberblick,

Kurt Seidel: Die Hirtsfeldbahn Aalen — Neres-
heim — Dillingen,

Gerd Wolff: Hirtsfeldbahn (Manuskript),

Eigene Nachforschungen .

Fotos 8, 33: Die Bilder geben eiven Uberblick iiber die
Aktivititen der HMB auf den Gebieten
Fahrzeugautarbeitung, Gleisbau und Vermittlung des
Themas durch temporédre und stationire Ausstellungen

Oben links: Aufsetzen des instandgesetzten Kessels auf
das Fahrwerk von Lok 12, die Lok soll noch 1992 wieder
in Betrieb gehen. 15. 10. 91, Foto: Maucher

Oben rechts: Lok 12, T 37 und T 33 prisentieren sich
fiir ein SDR-Fernsehteam vor demn Kloster Neresheim.
18. 10. 91, Foto: Jiirgen Ranger

2, Reihe links: Der von der HMB restaurierte
Pufferwagen Gw 155 in Neresheim, 1991, Foto: Maucher

2. Reihe rechts: Auch die Handkarre, mit der friiher die
Post zwischen dem Postamt und dem Bahnhof
Neresheim transporticrt wurde, gehort zum
Sammiungsbestand der HMB. 1987, Foto: Ziegelmiiller

3. Reihe links: Zum 90jihrigen Jubilium der
Hirtsfeldbahn baite die HMB im Packwagen REB-4042
eine Sonderansstellung aaf. 10 8. 31, Fofo: fiirgen Ranger

3, Reihe rechts: Inszenierung des Arbeitsplatzes des Bahn-
nhofsvorstehers von Ballmertshofen in der Dauerausstel-
Tung des Hirisfeldbahn-Museums, Foto: HMB-Archiv

Unten links: Sachzeugen der Hirtsfeldbahn in der Daver-
ausstellung des Hirtsfeldbahn-Museurns, Folto: Kruppa

Unten rechts: Die Wettertafeln im Hirtsfeldbahn- Muse-
um machen auf einen interessanten menschlicken Aspekt
aus der Geschichte der Hirtsfeldbahn aufmerksam:

Im Kloster Neresheim war nach der Jahrhunderiwende
der Pfarrer Schips titig. Er hatte vielfaltige Inferessen,

i1. a. die Meteorologie, Er ermittelte nicht pur das
kommende Wetter, sondern nutzte auch alle Maglich-
keifen, seine Prognosen seinen Schifchen zukonunen zu
Iassen. Jeden Morgen hingte er Wettertafeln an den
Giebel des Prilaturgebéudes, so dal3 Neresheimer in den
Genuf3 einer Wettervorhersage kamen. Nach Erdffoung
der Hirtsfeldbahn trugen die Malletlokomotiven verklei-
nerte Doubletten der Wettertaleln und verbreifeten somit
ab Friihjahr 1902 bis kurz vor Ausbruch des ersten
Weltkrieges die Prognosen entlang der gesamten Sfrecke.
Prarrer Schips kontrollierte die Beschilderung an den
Lokomotiven stichprobenweise und lie den Heizern bei
korrektfer Ausfiihrung ein Trinkgeld zokormmen. 1986,
Foto: Maucher
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