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Ansatz einer Klassifizierung des
Transportsystems >Kleinbahn¢

Yor genan 100 Jahren, im Friihjahr 1892 wurde in beiden Hiusern des premBischen Landtages
fleiBig an der Ausformulierung des Texfes zum >Gesetz tiber die Kleinbahnen und Privatan-
schlufibahnen¢ gearbeitet. Noch im selben Jahr, am 1. 10. 1892, trat es in Kraft und léste den
erwarteten Kleinbahn-Boom aus. 100 Jahre spiiter sind die weitaus meisten Kleinbahnen stillge-
legt und abgebaut, oder sie haben sich zur modernen Nichtbundeseigenen Eisenbahn, S-Bahn
oder Stadthahn weiterentwickelt.

Das Ende der Kleinbahnen war schon vor 30 Jahren abzusehen, als der Griinder des heutigen
DEV mit der Walddorferbahn eine Kleinbahn als Musenms-Eisenbahn bewahren wollte. Bekannt-
lich gelang die Umsetzung dieser Idee vor gut 25 Jahren in Bruchhausen-Vilsen, wo der DEV
nicht nur zahlreiche Kleinbahnfahrzenge, sondern auch die 8 km lange Kieinbahnstrecke mach
Asendor{ als historische Zeugen deutschen Kleinbahnwesens bewahrt hat und priisentiert. Vor
ca. 5 Jahren wurde allgemein erkannt, daB nun in Bruchhausen-Vilsen die besten Voraussetzun-
gen zum Aufbau eines Kleinbahn-Museums bestehen, indem die Museums-Eisenbahn zu einer
typischen Kleinbahn vervollstiindigt und durch eine Dauecrausstellung begleitet wird, Dafilr erar-
beitete der DEV ein Museumskonzept, das noch verfeinert wird.

LDie Erschliefung verkehrsferner Riwme durch Kleinbahnen” soll das Thema des zukiinftigen
Kleinbahn-Museams Bruchhauser-Vilsen sein [1]. Daza gilt festzulegen, welche Fisenbahnen als
Kleinbahn zu bezeichnen sind und welche Grundtypen wir unterscheiden wollen. Der folgende
Beitrag soll daher die Diskussion um den Begriff *Kleinbahn< aus der DEV-Arbeitsgruppe fiir
ein Museums-Konzept heraus in die Offentlichkeit tragen - in der Hoffnung, daB nicht nur 100
Jahre nach dem StartschubB das Interesse fiir Kleinbahnen im allgemeinen wichst, sondern daf
auch Kleinbahnfreunde weitere Korrek{uren, Ergiinzungen und Anregungen einbringen,

= Kleinbahnen dienen dem offentlichen Verkehr.
Der Begriff der Offentlichkeit wurde groBziigig
ausgelegt. Als nicht offentlich galt eine Bahn nur
dann, wenn sie ausschlieBlich einem einzelnen
oder einer bestimmien Gruppe von Verladern
oder Reisenden offenstand. Dapegen galt eine
Bahn z. B. schon als offentlich, wenn sie nur Wa-
genladungsverkehr betrieb und nur wenige Nut-
zer ganze Wageniadungen transportieren lassen
konnten. Auch eine zeitlich oder raumlich einge-
schrinkte Offentlichkeit geniigte, um die Bahn
als Kleinbahn zis konzessionieren,

Was ist eine Kleinbahn?

Der Begriff »Kleinbahn¢ stammt aus der preuBi-
schen Gesetzgebung. In dem 1892 erlassenen
preuBlischen Kleinbahngesetz heifit es im § 1
LKleinbahnen sind die dem offentlichen Verkeh-
re dienenden Eisenbahnen, welche wegen ihrer
geringen Bedeutung fiir den allgemeinen Eisen-
bahnverkehr dem (Gesetze iber die Eisenbahn-
unternehmungen vom 3. November 1838 nicht
unterliegen. Insbesondere sind Kleinbahnen der
Regel nach solche Bahnen, welche hauptsichlich
den tirtlichen Verkehr fnnerhalb eines Gemein-
debezirks oder benachbarter Gemeindebezirke
vermitteln, sowie Bahnen, welche nicht mit Lo-
komotiven betrieben werden.” [2]

» Kleinbahnen hatten fiir den allgemeinen Eisen-
bahnyerkehr eine geringe Bedeutung, ein Krite-
rium aus wirtschaftlicher Sicht. Eisenbahnen des

Dieses Zitat enthilt einige aufschlufireiche Hin-
weise:

= Kleinbahnen gehdren in technischer Hinsicht
zu den schienengebundenen Landverkehrsmit-
teln, worunter alle Formen von Eisenbahnen, S-
Bahnen, Hingebahnen, U-Bahnen, Straflenbah-
nen, Pferdebahnen, Kabelbahnen, Zahnradbah-
nen, Standseilbahnen und Magnetschwebebah-
nen zu verstehen sind.

Eine scharfe Abgrenzung der Kleinbahnen
zu den Nebenbahnen war in vielen Fillen kaum moglich.
Naur durch einige Zierlinien hebt sich der Triebwagen der
sElmshorn - Barmstedt - Oldesloer Eisenbahn¢ von den
gleichen Fahrzeugen der DB ab.

Bad Oldesloe, 22, 6, 1973, Foto: Gerd Schrammen

allgemeinen Verkehrs waren Gffentliche Bahnen,
die nach Artikel 42 der Reichsverfassung im In-
teresse des allgemeinen Verkehrs wie ein cinheit-
liches Netz verwaltet werden sollten [3] und auf
dem Schnell~ und Durchgangsverkehre stattfin-
den konnten.

Aus diesen Hinweisen ergibt sich als Resiimee,
daf} die Zweckbestimmung fiir den lokalen Ver-
kehr das entscheidende Kriterium fitr die Klassi-
fizierung einer Bahn als Kleinbahn ist! Riickblik-
kend ist leicht zu konstatieren, daB z. B. die
Kleinbahn Loitz — Toitz-Rustow fiir das Ver-
kehrswesen in PreuBen oder gar im Deutschen
Reich ziemlich bedeutungslos geblieben ist, so
daf} es sich ganz eindeutig um eine Kleinbahn
handelte.

Die Beamien sollten jedoch vor 100 Jahren iiber
die kiinftige Bedeutung einer Bahn entscheiden,
die noch gar nicht gebaut worden war, sondern
erst zur Konzessionierung anstand. Erschwerend
kam hinzu, daf} die Bedeutung eines Verkehrswe-
ges nicht fiir sich losgeldst betrachtet werden
kann, sondern dal seine Stellung innerhalb des
Netzes (Stichstrecke oder Verbindung) ein ent-
scheidender Faktor ist. So wurde der Begriff
»lokaler Verkehr” mitunter anch grofziigig aus-
gelegt und nicht etwa auf einen Wirkungsradius
oder auf eine Strecken- oder Netzlinge bezogen,
gab es doch Kieinbahnen mit mehr als 200 km
Streckenlinge. In dem Fall handelte es sich je-
doch um veriistelte Netze, die eine eng umgrenz:
te Region (z. B. ein Kreisgebiet) erschlossen und
trotz der Linge keine Bedeutung fiir den allge-
meinen Verkehr erreichien,

» Kicinbahnen unterlagen nicht dem preuli-
schen Fisenbahngesetz von 1838 wie die beiden
Gattungen, die Haupt- und die Nebenbahnen,
sondern bilden eine dritte Gattung,
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Der Schiipfer des Kleinbahngesetzes, der Wirkli-
che Geheime Ober-Regierungsrat, vortragender
Rat im Ministerfam der ffentlichen Arbeiten W.
Gleim, geht in der Erlduterung des Kleinbahnge-
setzes auf die Schwierigkeit der Abgrenzung ein:

»Fir die Begriffsbestimmung der Kleinbahnen
ist es gleichgiiltig, ob man dieselben als ein selb-
sténdiges, von den Eisenbahnen im engeren Sin-
ne (Haupt- und Nebeneisenbahnen) ginziich
verschiedenes Verkehrsmittel, oder nur als eine
dritte Gattung der Eisenbahnen betrachtet. Denn
in beiden Fillen kann sie nur durch die Untersu-
chung der Merkmale gewonnen werden, welche
die Verschiedenheit der Kleinbahnen von derr
Haupt- und Nebeneisenbahmen bedingen. Vergeb-
Iich mufl aber jeder Versuch sein, objektive
Merkmale zu finden, nach welchen in jedem
Falle der Charakter einer Bahn als Eisenbahn
oder als Kleinbahn festgestellt werden konnte,
und zwar deshalb, weil weder dic dufere Be-
schaffenheit, noch auch dic Regelung des Be-
triebs der Kleinbahn prinzipielle Eigeniiimlich-
keiten aufweist, welche sich nicht auch bei den
eigentlichen Eisenbahnen, insbesondere bei den
Nebeneisenbahnen vorfinden kinnen,” {4]

Weil die Finordnung als Kleinbahn strittig sein
konnte, wurde im Kleinbahngesetz ein staatli-
ches Organ {das preuBische Staatsministerium,
als oberstes Regierungsorgan} dazu bestimmit,
im Zweifel die letzte Entscheidung zu treffen,
Gleim dazu: ,, Diese Bestimmung ersetzt die feh-
Ienden objektiven Merkmale” [5] und spricht da-
mit das Fehlen von technischen Unterscheidungs-
merkmalen an. Er fiihrt weiter aus:

»Jhre {gemeint sind die Kleinbahnen, d. Red)
Beschaffenheit und Konstruktion, sowie die Be-
triebskraft, welche auf derselben zur Anwern-
dung kommen soll, spielen bei dieser Frage nur
eine untergeordnete Rolle. || Weder die Linge
der Bahn, noch ilire Anlage auf einer dffentli-
chen Strafle oder auf selbststindigern Bahnkor-
per noch die Spurweite, noch die Betriebskraft,
noch auch der Gleisanschinf3 an eine Eisenbahn
sind fiir ihre Klassifizierung unbedingt entschei-
dend. Es kann eine Bahn in ihrer gesamien du-
Beren Einrichtung und Beschaffenheit in keiner
Weise von detfenigen der Eisenbahnen abwei-
chen, ohne daB deshalb ihre Genchmigung als
Kleinbahn absolut ausgeschlossen wire, Auch die
Geschwindigkeit, welche auf einer Bahn zur An-
wendung kommen soll, bietet kein durchgreifen-
des Merkmal fiir ihre Kiassifizierung. In der Re-
gel wird zwar diese auf Kleinbahnen hinter der-
Jenigen der Haupt- und auch der Nebeneisen-
bahnen zuriickstehen, und jedenfalls dann, wenn
ihre Konstruktion die fiir Eisenbahnen zuldssi-
ge Geschwindigkeit nicht gestattef, Wenn aber
aus der Konstruktion der Kleinbahn selbst und
der Betrichsmittel der Anwendung griiflerer Ge-
schwindigkeit kein Hindernis erwéichst, so steht
ihrer Zulassung ein prinzipielles Bedenken nicht
entgegen. Deshalb wurde auch einer Anregung
in der ersten Beratung des Abgeordnetenhauses,
mur Bahnen mit weniger als 20 Kilometer in der
Stunde als Kleinbahnen zu behandeln, keine Fol-

ge gegeben. Endlich ist es auch nicht entschei-

dend, ob die geplante Bahn mit dem grofen Ei-
senbahnnetze in Zusammenhang gebracht wer-
den soll, oder nicht, Bahnen auf Inseln kinnen
an und fiir sich schon eine so groffe Bedentung
fiir den allgemeinen Verkehr haben, dafB ihre
Unterstellung umter das Eisenbahngesetz gebo-
ten ist, [.] (Es) ist anerkannt, daf dic Unterstel-
lung von Schmalspurbahnen upter das Eisen
bahngesetz, falls sic eine griBere Bedeutung fiir

den Offentlichen Verkehr haben, nicht ausge
schiossen sel.” 16]

Obwohl sich Gleim auf immerhin 17 !/, engbe-
druckten Buchseiten bemiihi, den Kleinbahnbe-
griff zu erldutern, gelingt es ihm mnicht, eine
eindeutige Definition zu Hefern. Dariiberhinaus
gab es vergleichbare Betriebe in Preullen bereits
vor 1892 und auch in anderen deutschen Staaten
als Nebenbahn mit vielfachen Erleichterungen,
die in ihrer technischen und betrieblichen Aus-
stattung mit ,echten” preuBischen Kleinbahnen
deckungsgleich waren.

Gleim mu#Bte aus Sicht des Gesetzgebers an alle
juristischen und legislativen Zusammenhiinge
und Details denken und bereits im Vorfeld mig-
liche spitzfindige (Fehl-)auslegungen ausschlie-
Ben. Daher sind seine Formulierungen so wenig
anschaulich, wie es juristisch wasserdichten Tex-
ten nun einmal anhaftet.

Viel anschaulicher kann dagegen der Text in
Werbebroschiiren gehalten sein, denn hier soll et-
was schmackhaft gemacht werden. Im Werbe-
prospekt eines Herstellers fiir elektrische Klein-
bahnen heilit es:

»Kleinbahnen: Das Verlangen nach Kleinbahnen
als Ergingzung des Netzes der bestchenden Voli-
bahnen wird aligemein als berechtigt anerkannt,
da ihr Vorhandensein wesentlich zur Entwick-
lung von Handel und Verkehr beitrigt. Der giin-
stige Einfluss billiger und bequemer Bahnver-
bindungen, die fiir Industrie uynd Landwirt-
schaft gleich wichtig sind, erstreckt sich nach
zwei Richtungen, indem sowohl benachbarte
Orischaften in engere Bezeiehung zu einander
treten als auch solche, die von der Hauptbahn
entfernter liegen, dem Verkehr n#her gertickt
werden, Um ihre sociale Aufgabe zu erfiillen,
dienen Kleinbahnen nicht mur dem Personenver-
kehr, sondern bilden auch im Warentransport ei-
nen Ersatz des teuren und schwerfilligen Last-
fuhrwerkes, Sobald die Frachtkosten sich niedri-
ger stellen, kinnen die eigenen Erzeugnisse ei-
nes Bezirkes auf einem weiteren Kreise abge-
setzt werden, es verlohnt sich, neue, bisher nichi
gangbare Gegenstinde auf den Markt zu brin-
gen, und die Beschaffung auswirtiger Produkte
wird erfeichtert, Die natiirliche Folge dieser er-
hihten Verkehrstitigkeit dullert sich dann in ei-
ner Zunahme des Gesamtwohlstandes der Be-
vilkerung.” [7]

Der Text hebt die Bedentung der Kleinbahn fiir
die Wirtschaftsférderung in der erschlossenen
Ortschaft oder Region deutlich hervor uad ver-
spricht gesellschaftliche Vorteile als Folge des
Aufschwungs. Welcher Biirgermeister oder Land-
rat wollte das nicht fiir seinen Raum? Zwischen
den Zeilen 1dBt sich herauslesen, daf Kleinbah-
nen lediglich ein Mittel der Strukturfrderung
darstellen, denn von Gewinnerwirtschaftung ist
hier nicht die Rede. Der Meliorationseffekt wird
heute hiufig vergessen, wenn Kleinbahnen als
uneffektives und verlustbringendes Anhiingsel
der Eisenbahnen bezeichnet werden. Als Bei-
spiel fiir den Bau einer Kleinbahn zur Struktur-
verbesserung eines Kreises, sel ein Beitrag zur
Situation im Kreis Jerichw I (ostlich von Magde-
burg) zitiert:

»Die vorhandenen Reichsbahnstrecken [..] beriih-
ren den grofen Krels nur an seinen Rindern. Er
muf daher wirtschaftlich durch Kleinbahnen er-
schiossen werden, dic dic Verbindung mit den
groBen Hauptlinien herstellen und es der Land-
wirtschaft, der Industrie, demn Handel und dem

Gewerbe ermdglichen, lebensfihig zu bleiben
uad sich wirtschaftlich weiter zu entwicklen. Es
wurden {.] Strecken [.] als schmalspurige Kiein-
bahnen [.] gebaut und der Betrieb im Jahre
1896 eroffnet. Hierauf folgte der Bau der drei-
schienigen {.} Strecke Altengrabow — Loburg. [..]
Der Bau der Bahnen bat, wie bei einer Reihe an-
derer Kreise der Provinz Sachsen, eine immer
ertragreiche Bewirtschaftung der Lindereien er-
moglicht und wesentlich zum Wohlistande des
Krefses beigetragen, {.] (Es) hat sich der Ver-
kehr, sowoh! der Frachtenverkehr als auch der
Personenverkehr, im Laufe der Jahre stark ent-
wickelt und die Erwartungen des Kreises bei
weitem iibertroffen. An den Klefnbahnen liegen
8 Stirkefabriken, in denen grofe Kartoffelmen-
gen zur Verarbeitung kornmmen. Sehr erhebliche
Verfrachtungen an Speisekartoffeln werden im
Herbst aus dem Verkehrsgebiet der Kleinbahnen
der Reichsbahn fiir die Industriegebiete ganz
Deutschlands zugefithrt, Der Grubenholzver-
sand ist infolge der zahlreichen anliegenden
Staats- und Privatforsten auBerordentlich rege.
Die Verfrachtungen an landwirtschaftlichen Er-
zeugnissen und Baustoffen haben grofe Bedeu-
tung gewonnen, Der Personenverkehr befindet
sich in einer erfreulichen Aufwirtsbewegung,
Der an den Kleinbahpen lisgende Truppenii-
bungsplatz Altengrabow belebt den Verkehr auf
simtlichen Strecken. Die geschlossenen Militir-
ziige verkehren auf den Kleinbahnsirecken als
Kleinbahnziige. Die Proviant- und Verpflegungs-
amter, Militirbandmter und Privatunternehmun-
gen, die mit dem Truppeniibungsplatze in Bezie-
hungen stehen, erhalten stindig griiffere Giiter-
mengen als Wagenladungen und Stiickgut” {8]

Dieses Beispiel macht zugleich ein weiteres De-
tail deutlich: Obwohl Kleinbahnen nicht zur Ab-
wicklung allgemeinen Verkehrs konzessioniert
wurden; d. h. fiir Volkswirtschaft und Landes-
verteidigung als wenig bedeutsam galten, konn-
ten sie dennoch der Allgemeinheit dienen. Zu-
nidchst war es fiir die Allgemeinheit von grofier
Bedeutung, ob lindliche Regionen auf dem Sta-
tus quo stehenbliehen oder sich wirtschaftlich
weiterentwickelten. Auflerdem profitierte die All-
gemeinheit von Kleinbahnen indem jene, wie im
Beispiel genannt, Nahrungsmittel fiir Ballungs-
riume und Halbwaren fiir die Montanindustrie
aus der Verkehrsregion brachten oder Militér-
standorte an die Staatsbahn anbanden,

Dal die Kleinbahn des Kreises Jerichow I fiir
den Ubergang von Ganzziigen eine Stecke als
Dreischienengleis technisch an die Vollbahnnor-
men anpalite, ist allerdings eine Seltenheit und
widerspricht der Kleinbahnphilosophie. Denn
Kleinbahnen sollten ja bedeutend billiger ausge-
fiihrt werden als Vollbahnen. Der preufiische Mi-
nister der Gffentlichen Arbeiten Carl von Thie-
len wies mit dem Vergleich der Baukosten von 1
km Nebenbahn (100.000 Mark) gegeniiber 1 km
Kleinbahn (20.000 bis 30.000 Mark) in einer Re-
de vor dem Herrenhaus am 23. 3. 1892 auf die
sen Sachverhalt hin,

Die Baukosten der Kleinbahnen wurden so nie-
drig angesetzt {(auf gleicher Hohe mit den Bau-
kosten fiir 1 km Chaussee), weil man von einer
Trassierung entlang bestehender Chausseen aus-
ging und weil Thielen keinen Unterschied zwi-
schen StraBenbahnen und nebenbahnihnlichen
Kleinbahnen traf. Die tatséchlichen Baukosten
fiir nebenbahnihliche Kleinbahnen lagen in Ho-
he um 50.000 Mark/km, weil sie in wett hithe-
rem Male frei trassiert werden muBten [9].
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Entwicklung des Kleinbahnwesens

Nach dem L Weltkrieg wurden die Staatsbahnen
der deuischen Einzelstaaten zur Reichsbahn zu-
sammengefaBt. Zu dieser Zeit, 1920, gab es in
Deutschland neben den Staatsbahnen auch Pri-
vateisenbahnen {d. h. nicht staatliche Nebenbah-
nen des allgemeinen Verkehrs) in einer Gesamt-
linge von 4.673 km sowie nebenbahnihnliche
Kleinbahnen von 9.705 km Gesamtlinge. [10]

In der Kriegs- und Nachkriegszeit hatten viele
Kleinbahnen erheblichen Bedeuntungszuwachs er-
fahren, denn aufgrund von Truppenbewegungen
war es zu Einschrinkungen des Privatverkehrs
auf den Vollbahnen gekommen, Wihrend sowie
nach dem 1. Weltkrieg gab es Verwundetentrans-
porte und Hamsterverkehre, hervorgerufen
durch hungernde Stiidter, die mit Kieinbahnen
aufs Land fuhren, Auch die Brief- und Paketpost
wurde hédufiger als normal mit Kleinbahnen
transportiert.

Dariiberhinaus sollten im Ruhrgebiet und west-
lich des Rheines die Kleinbahnen noch einmal
fiir den allgemeinen Verkehr von Bedeutung
werden: Als ndmlich 1923 Franzosen das Ruhr-
gebiet besetzten und die Reichsbahn in den west-
lichen Landesteilen unter ihre Koatrolle brach-
ten, rief die Reichsregierung zum passiven Wi-
derstand auf, womit ein Boykott der Staatsbahn
eingeschlossen war. Tatsiichlich kam die Bevdl-
kerung diesem Aufruf nach und nutzte nun die
Kleinbahnen, auch wenn damit Zeitverluste und
Umstéindlichkeiten verbunden waren. [11]

Um alle nichtstaatlichen Bahnen auf eine einheit-
liche gesetzliche Grundlage zu stellen, schlug der
Regierungsbaumeister Baschwitz Mitte der 20er
Jahre die Schaffung eines Reichs-Kleinbahnge-
setzes vor. Auf der Tagung des Vereins Deut-
scher StraBenbahnen, Kleinbahnen und Privat-
bahnen am 30. 9. 1925 wies Ministerialrat Dr.
Georg Hein von der preuBischen Kleinbahnauf-
sicht auf die Unvereinbarkeit mit der Reichsver-
fassung vom 11 8. 1919 hin, die der Reichsge-
setzgebung ausschiieBlich die Bahnen des allge-
meinen Verkehrs unterwarf und somit die Klein-
bahnen auch weiterthin der Zustindigkeit der
Linder unterstellte. [12]

Nach rund 50 Jahren Kleinbahnwesen gab es in
Deutschland 123 Privatbahnen des allgemeinen
Verkehrs und 276 richistaatliche Kleinbahnen
mit insgesamt 9.272 km Streckenlinge. Davon
waren 5,309 km in Regelspur, 1.781 km in Meter-
spur und 2.182 km mit noch schmalerer Spur-
weite angelegt,

Fiinfzig Jahre nach Inkraftireten des preufi-
schen Kleinbahngesetzes schaute der damalige
Leiter der Fachgruppe Nebenbahnihnliche
Kleinbahnen der Reichsverkehrsgruppe Schie-
nenbahnen, Regierungsbaurat Karl Wehrspan,
auf die Kleinbahnentwicklung aus zeitiiblicher
Sicht zuriick. Er kritisiert das Kleinbahngesetz
in einigen Punkien:

= Kleinbahnen dienten nicht dem ortlichen Ver-
kehr, sondern seien ,im staats-, wehrpolitischen
und volkswirtschafilichen Interesse unbedingt
notig”,

Kieinbahnen unferfagen politischen und wirt- -
schaftiichen Stromungen. Truppen baulen manche Klein
bahnstrecke, und die Ortelsburger Kleinbahn entstand
nach 1918 aus dem Weiterbetrieb einer Heeresfeldbahn,
Wasserfassen in der Nihe von Kikol, Feldbahn Thorn -
Lipno, 19135, Foto: Museum fiir Verkehr und Technik
Berlin

SCefolgschalt” der »Hoyaer Eisenbahn-
Gesellschaftc in den 30er Jahren. Fotor DEV-Archiv

= Das Kieinbahngesetz fithre zu ,,Zersplitferung
und Individualitit, die fiir den nationalsozialisti-
schen Staat nicht erwiinscht” sei und gegen die
wForderung an Einpassung in den totalen Krieg”
verstoBe,

® Das Kleinbahngesetz schlo Durchgangs- und
Schnellverkehre aus. Doch ,,/im nationalsozialisti-
schen Reich gibt es keinen Wettbewerb zwischen
dffentlichen Verkehrsumternehmen” und daher
gebe es auch keine Berechtigung fiir derartige
Verkehrsbeschrinkungen.

» Die Kleinbahnaufsicht sei durch die Besiim-
mungen des Kleinbahngesetzes zu starr geregelt.
Denn ,der nationalsozialistische Siaat verlangt
das Fiihrerprinzip, Dem [.] Betriebsleifer ob-
liegt die volle [..] Verantwortung.” Daher sollten
sich die Aufsichtsbehtrden nicht so sehr in das
Betriebsgeschehen einmischen.

Desweiteren formulierte Wehrspan einige Vor-
schldge:

w Kieinbahnen soliten gemif den ,sozialen Auf-
fassungen der NSDAP?” ihre Mitarbeiter in glei-
cher Hohe besolden wie die Reichsbahn, um die
Abwanderung guter Mitarbeiter zu verhindern,

= Im ,,Gedanken des nationalsozialistischen Aus-
glefchs, der Stiitzung des Schwachen durch den
Starken”, soliten Reich und Gebietskrperschaf-
ten den Kleinbahnen volle Steuerfreiheit gewiih-
ren, damit sie Mittel fiir Investitionen ansparen
kbnnten,

Sehr interessant ist die Zukunftsperspektive fiir
Kleinbahnen, die er schildert: ,,Wollen sie (die
Kleinbahnen, d. Red.) aber von der nach dem
Jetzigen Kriege zu erwartenden gewaltigen ney-
en Motorisierung nicht erdriickt werden, so
miissen siec groBe Geldbetrige anlegen, um die
Fabhrt mit der Kleinbahn nicht zu einer Qual,
sondern zu einem Genufl zu machen. Sie wer-
den die Linfenfiihrung verbessern und den Qber-
bau verstirken, mm groflere Geschwindigkeiten
anwenden zu kdnnen, sie werden auch den ver-
groferten Achslasten der schweren Reichsbahn-
giiterwagen Rechnung tragen, sie werden mehr
als bisher die gemischten Ziige aufheben und
Personen- und Gifterverkehr trennen wollen. [..]
Mit einer Verkehrssteigerung auf der Bahn ist
bei dem spiteren verstdrkten Einsatz des Kraft-
wagens nicht zu rechnen. [..] Der Reisende, der
von der Deutschen Reichsbahn auf eine Klein-
bahn iibergeht, darf nie das Gefiihl haben, dal3
er schlechter fihrt oder schlechter behandelt
wird als bei der Deutschen Reichsbahn.” [13]

Die Prophezeiungen haben sich im grofien und
ganzen bewahrheitet, Zwar sind viele Kleinbah-
nen mangels Unferstiitzung nach dem Krieg anf
reinen Bus- und Lkw-Verkehr iibergegangen
oder ganz aus dem Verkehrsgeschehen ver-
schwunden, doch konnten auch viele Kieinbahn-
betriebe durch Modernisierungen aller Art den
Wandel zum — auch heute noch — zeitgemiBen
Verkehrstrdger vollziehen und dienen seither als
Nichtbundeseigene Eisenbahn (NE) Land und
Leuten der erschlossenen Region.
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Methodik

Wenn wir die Mafstibe des preuBischen Klein-
bahngesetzes auf ganz Deutschland anwenden
wollten, wiirden sie uns unangemessen ein-
schrinken. In diesem Fall wiirde die Harzquer-
babn aufgrund ihrer Bedentung fiir den allge:
meinen Verkehr aus der Betrachtung fallen, ande-
rerseits war die Drahtseilbahn Oberwiesental
eine Kleinbahn. Zahlreiche innerstidtische Stra-
Benbahnbetriebe waren Kleinbahnen, doch er-
klommen die Dampfziige den Drachenfels bei
Konigswinter ausgerechnet als StraBenbahn.

Wer wollie also nach solchen Kriterfen ausgren-
zen bzw, einbeziehen? Das Problem lLilit sich
eher 16sen, wenn man den Begriff »Kleinbahn«
feuilletonistisch-romantisch versteht, auch wenn
ein derartiges Einordnen zur Geschmacksirage
wird. Verstehen wir also unter dem Kleinbahn-
Begriff das, was im Volksmund ,,Bimmelbahn”,
,Entenmorder”, ,,Rasender Roland” und ,feuri-
ger Elias” hief.

Wenn es aber schon eine eindeutige und scharfe
Beschreibung der Kleinbahn nicht gibt, kann von
einer Klassifizierung zum jefzigen Stand der
Diskussion erst recht nicht absolute Priizision er-
wartet werden.

Wie kbnnie man also vorgehen, um hunderte
von Kieinbahnen sinnvoll in Gruppen zu glie-

dern? Zunichst sei auf die Probleme ecingegan-

gen, die dem Unterfangen enigegenstehen, Eine
umfassende Klassifizierung wird némlich zu-
siitzlich erschwert durch folgende Faktoren:

» Kleinbahnen lassen sich nicht nach allen rele-
vanten Merkmalen gleichzeitlg sortieren, da sich
diese nicht immer gegenseitig ansschlieBen und
von gleicher Wertigkeit sein konnen.

= Hiufig ist eine scharfe Abgenzung unmdoglich,
weil sich Grenzen nicht definieren lassen,

= Kleinbahnen unterlagen zeitlichen Einflissen.

» Die Quellenlage, d, h, die Qualitit des vorhan-
denen bzw. zuginglichen Materials reicht fiir
eine fundierte Klassifizierung nicht aus — zu
hiiufig fehlen entsprechende Quellen oder wider-
sprechen sich.

Nach welchemm Merkmal sollten z. B. die VGH
einsortiert werden, die juristisch zu den »neben-
bahnihnlichen Kleinbahnent, dem Betriebs-
zweck nach allerdings zu den »ErschlieBungs-
bahnent und der Spurweite nach sogar gleichzei-
tig zu den *Regelspurbahnent und den »Schmal-
spurbahnent gehtirten? Wo verliuft die Grenze
zwischen >Strallenbahnen< und >Kleinbahnens,
wenn bauarigleiche Triebwagen mal Kleinbahn-
fahrzeuge und mal StraBenbahnwagen sind und
wenn die ,Pleitenberger StraBenbahn™ eine
Kleinbahne und die ,Syiter Verkehrs-Gesell-
schaft” eine »Strafenbahn¢ waren? Warum wur-
den Bahnen von gleicher visueller Ausprigung
unterschiedlich klassifiziert oder gar entgegen ih-
rem Erscheinungsbild in eine scheinbar falsche
Schublade sortiert?

Die genannten Hindernisse wiegen schwer, denn
eine unstrittie Zuordnung aller Kleinbahnen in
exakt umrissene und voneinander abgegrenzte

Kategorien und zudem noch fiir jede Entwick-

lungsstufe wird dadurch niemals moglich wer-
den,

Dennoch Lkt das Thema eine konstruktive Dis-
kussion zu, die fiir die systematische Konzipie-
rung des Kleinbahn-Museums auch dringend
notwendig ist. Dazu mufBl ndmlich nicht jede
Kleinbahn in eine ganz bestimmte Schublade

einsortiert werden. Es geniigt vollkormumen, we-
sentliches herauszuarbeiten und den Besuchera
die verschiedenen Kleinbahniypen anhand eini-
ger Beispiele aufzuzeigen.

Als Klassifizierungsmerkmale bieten sich u. a.
an: der Zweck des Bahnbaus, die Trassierung der
Bahnanlagen, die Ausstattung mit Betricbsmit-
teln, das Verkehrsangebot, die Konzessionsform
und die Figentumsverhiltnisse. Nach diesen
einzelnen Merkmalen konnten Kleinbahnen
durchaus Idassifiziert werden.

Da ein Museum allerdings eine Einrichtung fiir
die Offentlichkeit darstellt, sollte es allgemeine
Interessen beriicksichtigen. So will das Klein-
bahn-Museumn Bruchhausen-Vilsen auch nicht
ein Pampflokmuseum oder ein Technikmuse-
um sein, sondern die Kleinbahn mit allen ihren
Wechselwirkungen auf Technik, Mensch und Ge-
sellschaft zeigen [14).

Dafiir ist eine Klassifizierung lediglich nach
Spurweite oder Konzessionsform ohne Wert. Ein
Uberblick iiber die verschiedenen Typen der
Kleinbahnen im stationdiren Museumsbereich
kann demzufolge nur auf der Grundlage einer
weitergehenden Klassifizierung erfolgen, die die
Kleinbahnen als Teil des sozialen Lebens ver-
steht.

Im folgenden sei eine Klassifizierung vorgeschla-
gen, die die Bahnen nach ihrem Gesamitein-
druck ordnet, wobei die einzelnen Merkmale
durchaus beriicksichtigt wurden (5. Tab. S. 26).
Die Binzelkriterien werden zu einem Gesamtkri-
terium zusammengesetzt, das miglichst eindeu-
tig die betrachteten Kleinbahnen nach ihrem Er-
scheinungsbild in Gruppen aufteilt. Das Erschei-
nungsbild kann ebenso nur gefilhlsmifBig be-
trachtet werden wie auch der Begriff >Klein-
bahn¢

Die Finzelkriterien ,Betriebszweck™ und ,, Anla-
genform” wurden dabei am meisten gewichtet.
Teilweise werden topographische Merkmale fiir
den Titel verwandt, die aber nicht dazu verleiten
sollen, daraus geographische Schliisse zu ziehen.
Flachlandbahnen gibt es auch in Bayern (Lokal-
bahn Mertingen — Weringen im Donauried), Re-
gionalbahnen auch ohne klare Ballung (Mittel-
badische Eisenbahn-Gesellschaft) und Talbahnen
miissen nicht unbedingt in Landstrichen liegen,
die gemeinhin als Bergland gelten (Stolpetal-
bahn in Hinferpommern). Am sichersten liegt
man mit den Mittelgebirgsbahnen. Paradox geht
es wieder bei den Bider- und Inselbahnen zu,
denn ausgerechnet hierher palit die bekannte
bayerische Chiemseebahn am ehesten, Bergbah-
nen gab es nicht nor in den Alpen, sondern auch
im Rheinland. Die Zahnradtriebwagen in {Wap-
pertal-)Barmen waren Kleinbahnfahrzeuge, und
der Dampfzug von Stuttgart nach Degerloch un-
terschied sich nicht von den Touristenattraktio-
nen im Hochgebirge. SchlieBlich gibt es eigen-
stindige Hafenbahnen nicht nur an der Water-
kant, sondern auch in Regensburg, und Industrie-
bahnen gehtren vielerorts zur Infrastruktur.

Die Idee, gefiihlsmiflig vorzugehen, ist keines-
wegs neu. Maedel ist bei der Klassifizierung in
seinem Buch , Liebe alte Bimmelbahn”, das auch
heute noch ein ganz wichtiges Standardwerk
zum Thema darstellt, ebenso vorgegangen [15].
Er konnte dabei ohne viele theoretische Uberle-
gungen auskommen, denn erstens wollte er kei-
ne Basis fiir ein Museums-Konzept schaffen und
zweitens begriindet sich seine Vorgehensweise
auf perstnliche Erlebnisse.
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1. Liandliche ErschlieBungsbhahsn,
Flachlandbahn

In der Form wie die Kleinbahn Hoya — Syke —
Asendorf den Kreis erschlol, leisteten viele dhn-
liche Kleinbahnen vergleichbares. Der Ver-
gleich der Betricbe zeigt regionale Ausprigun-
gen, die jedoch micht von der Region, sondern
von den dort titigen Initiatoren oder Bauunter-
nehmungen ausgingen. So gab es im Landesteil
Schleswig die Kuhrt-Bahnen, in Pommern die
Lenz-Bahnen, im Rheinland die WEG-Bahnen
und andere. In der preullischen Provinz Hanno
ver, einem Teil des heutigen Bundeslandes Nie-
dersachsen, war der Landesbaurath Sprengell ti-
tig und prigte das Erscheinungsbild vieler Bah-
hen.

Priignanteste Gemeinsamkeit diirfte die groBt-
mogliche Sparsamkeit sein, die diese¢ Bahnen
auszeichnete und thnen auch schon die treffende
Gruppenbezeichnung ,die Billigen™ [19] ein-
brachte, AuBerdemn ist ihnen ein Flair gemein,
das sie Zzu besonders ausgepriigten ,nebenbahn-
ihnlichen Kieinbahnen” machte.

Im Streben nach Sparsamkeit wurden diese Bah-
nen miglichst an das Gelidnde angepafit trassiert
oder neben eine vorhandene Chaussee gelegt,
Leichter Oberbau und schmale Spurweiten hiel-
ten ebenfalls die Investitionen niedrig. Die Spur-
weite wurde hier nicht durch topographische Not-
wendigkeiten bestimmt, sondern durch die be-
reitsiehende finanzielle Mittel. Daher gab es auch
viele regelspurige lindliche ErschlieBungsbah-
nen.

Die Wahl der Schmalspur stellte sich in man-
chen Fillen als sehr hinderlich fiir eine rationel-
le Betriebsabwicklung heraus und fithrte mogli-
cherweise zu einer sehr frithzeitigen Stillegung
der Bahn. In anderen Fillen konnte eine derarti-
ge Bahn auf der bestehenden Trasse umgespurt
werden, was verdeutlicht, dafi die Schmalspur
tatsichiich nur aus Sparsamkeit gewihlt worden
war. Beispiele hierfiir sind Himmlinger Kreis-
bahn, Kleinbahn Hoya — Syke — Asendorf, Min-
dener Kreisbahren, Kleinbahn Piesberg — Rhei-
ne, Ruhr — Lippe Kleinbahn, Salzwedeler Klein-
bahnen, Schlawer Kreisbahn sowie Stolper Kreis-
bahn,

Ob eine solche schmalspurige Kleinbahn einge-
stellt oder umgespurt und weiterbetricben wur-
de, war genauso vom Einzelfall und nicht etwa
von_allgemeingiiltigen, rational faBbaren Fakto-
ren abhingig, wie es heuie vom ,politischen
Wind” im Einzelfall abhiingt, ob eine von der
Deutschen Bundesbahn betriebene Vorortstrecke
eingestellt (Elberfeld — Cronenberg) oder in ein

Fiihrung der schmalspurigen Strecken der
Kleinbahnen des Kreises Jerichow It sowie die projek-
tierte Umspurung lassen die flichige Erschliefung
erkennen. Zeichnung aus ,,Verkehrstechmik”, 1927 5. 647
Der schwerer gewordene Giiterverkehr
iiberforderte bei vielen Bahnen die anfangs beschafften
kicinen Lokomotiven. Um Idstigen Vorspanubetrich zu
vermeiden bestellien daher eine Reihe Flachiandbahnen
schwerere Gelenklokomotiven der Bavart Mallet, bis sich
in den 20er Jahren 4achsige Maschinen mit Starrahmen
durchsetzten. Lok 35™ der Rijgenschen Kleinbahnen,
Foto: Cari Bellingrodt

Gerade in strukturschwachen Regionen
trat schon frith der Omnibus als Konkurrent zum
Personenverkehr der Kleinbahnen auf In den 30er Jahren
wurden zum Zwecke eines besseren Angebotes zahl-
reiche Schienenbusse und Triebwagen von Kleinbahnen
eingesetzt, Triebwagen der Spreewaldbahn in Straupitz,
23, 5. 1968, Foto: Klaus Kieper

S-Bahn-Netz iategriert wird (Miinchen — Isma-
ning, Miinchen — Erding),

Gebant wurden sie zumeist, um eine lindlich
strukturierte Region mit insgesamt relativ ge-
ringer Verkehrsnachfrage an die Verbrauchszen-
tren anzubinden. Auf diese Weise konnten u. a.
die Nahrungsmittelproduktion und die damit
verbundenen Arbeitsplitze gesichert und die

Landflucht gestoppt werden. Eine Verlagerung
der Produktion in die Fliche (Zuckerfabriken,
Sigewerke etd) wurde miglich, wodurch wiede-
rum die Lebensqualitit durch Schaffung von
besser bezahlten Industriearbeitsplitzen anstieg
und gleichzeitig die Probleme durch das alizo-
schnelle Wachstumn der Stédte gemildert werden
konnten.
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2. Stidtische ErschiieBungsbahn,
Regionalhahn .

Gemeint sind Kleinbahnen, die Teile einer Stadt
oder — dhnlich der Flachlandbahnen — ein Ge-
biet griofer als eine Stadt erschlieBen. Im Gegen-
satz zu jenen, bilden sie in der von ihnen er-
schlossenen Region Verkehrsachsen, an denen
sich ein Verkehrsaufkommen auf zumeist rela-
tiv hohem Niveau entwickelt.

In technischer Hinsicht decken die Regionalbah-
nen das gesamte Spekirum von der Uberland-
straBenbahn (z. B. Rhein Haard¢-Bahn) iiber die
eingleisige Schmalspurbahn (z. B. Pfilzer
Schmalspurbahnen) bis zur zweigleisigen Haupt-
bahn (z. B. Kéin — Bonner Eisenbahn)} ab. Fini-
ge waren bereits zor Betriebsertffnung elektrifi-
ziert (z. B, Pfilzer Oberlandbahn), andere waren
es bis zur Stillegung nie (z B. MEG-Stamm-
bahn) und wieder andere durchliefen diese ein-
schneidende Verdnderung im Laufe ibrer Ge-
schichte (z. B. Oberrheinische Eisenbahn-Gesell-
schaft, Albtalbahn).

Auch betrieblich boten sie Vielfalt: Es gab Perso-
nenzlige mit straBenbahnéhnlichen Fahrzeugen
sowie Giiter- und gemischie Zilge [20]. Starre
Taktfahrpliine wie bei StraBenbahnen sind eben-
so vertreten wie der Bummelzugverkehr der ne-
benbahnihnlichen Kleinbahnen,

Durch die vielfach im StraBenraum verlegten
Gleise und die darauf verkehrenden elektrischen
Fahrzeuge fillt dem Laien die Unterscheidung
von ciner ochten Strafenbahn im rechtlichen
Sinne schwer und auch Maedel neigt dazu, sie
»Die StraBenbahnihlichen™ [21] zu nennen, was
den Charakter gut trifft.

Die technische und betriebliche Ausprigung der Regio-
nalbahnen bietet ein vielfiltiges Bild, Doch ist ihnen eine
straffenbahnihnliche ErschifeBungsfunktion von Stadt-
teflen oder Stidten germein.

Dampflok 82 mit Personenzug aus
Heidelberg ist itber die BergstraBenstrecke der »Ober-
rheinischen Eisenbahn-Gesellschaftc im Bahnhof
Weinheim angelangt. Die Strecke nach Mannheim war
am 4, 8. 1951 bereits elektrifiziert, Foto: Theodor Alt

Die Strausberger Eisenbahn war eine
Kleinbahn, auch wenn der Zug sich technisch nicht von
einem StraBenbalmzug unterschied, Foto: DEV-Archiv

Die Region um Straf3burg, Offenbach und
Rastatt erschlossen zahlreiche Kleinbahnsirecken. Im
Gegensatz zu den elsissischen Strecken verzichfete man
in Baden auf eine Elektrifizierung. Schliellich fiihrte die
sMittelbadische Eisenbahn-Gesellschaftc den Giiter-
verkehr mit einer urspriinglich filr Pfilzer Schmal-
spurbahnen gebauten Diesellok, der V 29 01, durch.
Diese Maschine befindet sich heute innerhalb der
DGEG-Schmalspursammiung in Bruchhansen-Vilsen,

2, 5,1972, Foto: Gerd Schrammen

Die Museums-Eisenbahn 2/1992 17
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3. Talbahn

Die Liniennetze dieser Bahnen waren durch die
fopographische Situation in ihrer Ausbreitung
uad Struktur eingeschrankt. Die Bahnen verlie-
fen in einem Tal, das der Bahn hiufig auch den
Namen gab. Zugleich lehnten sie sich der vorhan-
denen Siedlungsstrukiur an, denn im Cegensatz
zum Flachland lieBen sich die Orte in den Tal-
schaftén 'wie Perlen einer Kette erschliefen.

In sanften Thlern bereitete die Trassierung in der
Regel wenig Schwierigkeiten: die beiden Klein-
bahnen im Kochertal konnten z, B. ebenso prob-
lemios in Regelspur gebaut werden wie auch die
Achertalbahn, Rohrtalbahn u. a. Das erwartefe
relativ geringe Verkehrsaufkommen — nicht das
Gelinde — begriindete bei einigen Bahnen die
Schmalspur, wie z. B. im Jagsttal, Feldatal und
Wiesental. Die Technik dieser Bahnen unter-
schied sich kaum oder gar nicht (z. B. Gartetal
bahn) von derjenigen der lindlichen Erschlie-
Bungsbahuen im Flachland.

Rinige Tatbahnen banden Gruben oder Steinbrii-
che an. Dann iiberwog der Giiterverkehr ganz er-
heblich. Zudern handelte es sich bei dem ,,Gut”
héufig nur vm ein einziges Bergbauprodukt
{Kohle, Erz, Kali, Kalkstein, Baustoffe, Porphyr).
Neben dem dominierenden Frachtgut spielten der
allgemeine Giiterverkehr (z. B. Landhandel) und
der Personenverkehr eine untergeordnete Rolle
und wurden z. T. nur deshalb betrieben, um das
Unternehmen an Vergiinstigungen und Beihil-
fen fiir offentliche Kleinbahnen teilhaben zu las-
sen, bzw. die Mitarbeiter der angeschlossenen
Bergbaubetriebe von und zur Arbeit beftrdern
zu konnen.

Montan-Talbahnen erhielten ihren Charakter
durch lange artreine Ziige zwischen einer Gru-
be und dem Ubergabebahnhof zur Staatsbahn,
kriftige Lokomotiven, schwere Gleise, hohe An-
zahl an Spezialwagen (Zumeist Schiittgutwagen).
Der Betrieb fand in Schichten statt, wobei es
auch zu Verkehr rund um die Uhr kommen
konnte,

Die erschlossenen Gruben benstigten diese Bah-
nen und finanzierten sie auch selbst. Durch die
Konzentrationsprozesse in den verarbeitenden In-
dustrien und der Elektrizitiitswirtschaft kam es
zum Teil zu so gleichformigen Verkehren, dafl
auch solche Bahnen, die statt einer Grube eine
. Hiitte oder ein Kraftwerk an ihrer Strecke besa
Ben, den Charakter einer Montanbahn angenorg-
men hatten.

In weit geschwungenen Bdgen lehnt sich die
Linfenfiihrung der oberen Kochertalbakn an den
Talhang an. WEG T 36 zwischen Brockingen und

Sulzbach/Kochet, 14, 7 1988, Foto: Wolfram Baumer

Im engeren Versetal war die Linienfiihrung
nur noch mittels engeren Radien und somit in
Meterspur méglich. Lok KAE 14 kiimpfte sich 1953 mit
einemn Personenzug aus Werdohl in der Steigung bei
Peddensiepen nach Liidenscheid hinauf. Foto: Gerd Wolff

Manche Talbahnen dienten dem Transport von
Bodenschitzen zu Umschlagsiationen mit der Staatsbahn
oder zum Binnenschiff, so wie z. B. die Brohltalbahn. Am
7 4, 1986 rollten D 1 und I 3 mit einem Steinzug bei
Oberzissen das Brohital herunter.
Foto: Peter Thomas Kénig
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4. Mittelgebirgsbahn

Die Bahnen in engen Tilern erhielten dagegen
ihren Charakter durch die technischen Raffines-
sen, mit denen die geographischen Schwierigkei-
ten angegangen wurden. Die Trassiervag wurde
durch die Tal-Enge erschwert, die z. T. auch zum
Verlassen des Tals d. h. zum Uberwinden von
Hohenziigen zwang. Schmale Spurweiten und
Zahnstangen, enge Radien, Ausfahren von Sei-
tentiilern, Spitzkehren und sogar Tunnel waren
Losungen fiir problematische CGelindeverhiltnis-
se. Dieses Uberwinden der Trassierungsschwie-
rigkeiten machte besondere Techniken der Fahr-
zeuge erforderlich, wie gelenkige Lokomotiven
(Mailet, Meyer), Zahnradloks, Wagen mit Dreh-
gestellen und besondere Bremssysteme (Riggen-
bach’sche Gegendruckbremse), Der Betrieb war
teilweise auf Ausflugverkehrs ausgerichtet, wenn
die Bahn zu einem Touristenziel fithrte {(z. B.
Brockenbahn),

Noch heute JiBt sich bei der Selketalbahn der
urspriingliche Charakter einer Mittelgebirgsbahn in
welten Teilen unveréindert erkennen. Die Trasse verliuft
zwischen dem Bett des namengebenden Baches und dem
unrmittelbar angrenzenden Berghang, Am 20. 2, 1989
dampfte Lok NWE 41” als DR 9 5906-5 mit GmP
69711 auf die Friedensbachbriicke bei Alexisbad zu. Die
Lok wurde bald darauf betriebsuntiichtig abgestellt und
anschliefend vom DEV gekauft, um sie m Brochhausen-
Vilsen vor dem Verschrotten zu bewahren.
Die von der Fa. ,Hostmann & Cie”
projekiierte Selketalbahn wurde in der vormn
Firmeninhaber Hostmann redigierten ,Zeitschrift fiir
das Local- und Strassepbahnwesen” in mehreren
Beitriigen ausfiihrhich vorgestellt. Natiirlich prisentierfe
man stolz die schwierige Trassierung, denn vom
Gernrider Ostertal mufte der Ramberg iiberwunden
werden, um ins Selketal zu gelangen.
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5, Bidderbahn

Wenn man nur die Transporttechnologie betrach-
tet, kisnnte man die Biderbahn vorschnell zu den
Flachlandbahnen rechnen. Doch im Gegensatz
zu jemen dienten die Biiderbahnen einer zeitlich
und &rilich stark gebiindelten Nachfrage.
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w Zeitlich gebiindelt heilt, da} Nachfrage nur an
schonen Sonntagen im Sommer oder zu den
Fahrzeiten von Schiffen besteht. Ortlich gebiin-
delt steht fiir Nachfrage zwischen einem Anle-
ger und einem (manchmal einzigen) Dorf oder
zwischen einer Stadt und einem Badestrand. Da-
bei iibertrafen die Jahresbeftrderungsleistungen
im Personenverkehr jene der Flachlandbahnen
bei weitemn,

L
b

Nach diesen Kriterien zihlen zu den Biderbah-
nen: Inselbahnen auf Borkum, Juist, Langeoog,
Spiekeroog, Wangerooge, Amrum (Wittin —
Kniepsand), Syli, Rom und Rigen (Putbus —
Gishren), die Doberan — Heiligendammer Eisen-
bahn, die Kleinbahn Rovershagen — Graal-Mii-
ritz, die Chiemseebahn und zumindest zeitwei-
lig einige Strecken hannoverscher, schleswig-hol-
steinischer, pommerseher und preuffischer Klein-
bahnen.

Gemeinsam war diesen Bahnen auch ihre Mono-
polstellung, die z. B. die verbliebenen Bahnen auf
den ostfriesischen Inseln bis heute vor der Stille-
gung bewahrte. Die anderen Betricbe wurden
nach Verlust dieser Stellung durch StraBenbau
oder Hafenverlegung iiberflilssig. Als Ausnah-
men kinnen die Strecken Putbus — Gohren und
Doberan — Kithlungsborn gelten, deren Erhalt
als ,, Traditionsbahn” bislang per Gesetz gesichert
war. Auch die Konigsherg — Cranzer Eisenbahn
und die Samlandbahn sind noch heute in Be-
trieb, wenn auch als Teil der litauischen Staats-
bahn.

Typisch fiir Inselbahnen ist die Linjenfithrung
von einerm Schiffsanleger zum Dorf. Auch Syit war bis
zur Erdftuung des Hindenburgdammes nicht anders mit
dem Festiand verbunden, In den 1890er Jahren wurden
allerdings weitere Strecken gebaut, die die Insel auf
ganzer Linge erschlossen. Der aufstrebende Badeort
Westerland war natiirlich der erste, der auf Sylt
Babnanschiuf3 bekam. Zeichnung aus »Zeitschrift fiir das
Local- und Strassenbahnwesens, 1889, 8. 111

Auf Wangerooge betreibt die DB die
Biiderbahn, die als eine staatliche Kleinbahn gelten kann.
Am 24 8, 1958 wartete der Zug mit Personenwagen der

Walhallabahn und pfilzer Schmalspurbahnen auf die
Badegiiste, Foto: Harald O. Kindermann

Auch auf dem Festland kam es zu
Biiderverkehren auf Kleinbahnoen, Auf der Doberan -
Heiligendammer Eisenbakn, der heutigen Traditionsbahn
Bad Doberan - Kiihiungsborn dominterte er vont

Beginn an. Juni 1971, Foto: Klaus Kieper




Ansatz einer Klassifizierung des Transportsystems Kleinbahn Die Museums-Eisenbahn 2/1992 23

6. Bergbahn

Bergbahnen erschilossen besonders reizvolle Aus-
sichtspunkte fiir den Fourismus. Derartige Punk-
te fand man dort, wo von einer Anhishe weit in
die tiefergelegene Umgebung geblickt werden
konnte. Demzufolge fithrte die Bahn von der tie-
fen Umgebung auf dem kiirzesten Wege zum
Aussichtspunkt. Typisches Beispiel war die Berg-
bahn, die vom Schiffsanleger in Riidesheim zum
Niederwalddenkmal fiihrte.

Technisch wurden Bergbahnen durch die Ver-
wendung von Zahnradantrieb oder als Standseil-
bahn verwirklicht, Derartige Techniken und
zahlreiche Kunstbauten machten den Bau dieser
Bahnen relativ teuer, ermbglichten jedoch kurze
Streckenléingen. Die Bahnen waren fast immer
kiirzer als 2 km.

Hinsichtlich des technischen Aufwandes iibertra-
fen Bergbahnen sogar die Haupibahnen; ihre
Klassifizierung als Kleinbahn ist ganz klar auf
ihre Bedeutungslosigkeit fiir den allgemeinen
Verkehr zuriickzufiihren.

Die im Siebengebirge bei Bonn liegende Dra-
chenfelsbahn ist heute dic nirdlichste Bergbahn. 2 Trieb-
wagen verlassen die Talstation in Konigswinter, 3, 10, 1981,

Im Talbahnhof der Wendelsteinbahn steht am
17 9. 1986 Garnitur 1 mit G 2 als Zuglok.

2 Fotos von der Schafbergbahn.
Fofos: DEV -Archiv
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7. Industrie- und Hafenbahn

Diese Bahnen bedienten zahlreiche kleine aber
auch grofe Gewerbebetricbe, die nahe beieinan-
der in einer kleinen Stadt oder in einem Stadtteil
ohne Gleisanschiufl an der Staatsbahn lagen. Die
dichte Bebasung erforderte enge Radien und
machte die Schmalspur erforderlich, deren Glei-
se weitgehend im StraBenraum lagen.

Einige der Bahnen betrieben ausschlieBlich Gil-
terverkehr und machten den Betricbszweck
durch die Bezeichnung ,Industriebahn™ im Fir-
mennamen auch deutlich. Die anderen Bahnen
betrieben daneben Personenverkehr auf weiter-
fithrenden Strecken.

Als eindeutige Vertreter seien die Bahnen in Ho- :
henlimburg, Plettenberg, Hamburg-Ottensen !
und -Wandsbeck, Halle, Spremberg, Forst und
Augsburg genannt. Aber auch die Schmalspur-
bahn Reichenbach — Oberheinsdorf, die Kreis
Altenaer und die Diirener Eisenbahn sowie eini-
ge StraBenbahnen mit Gliterverkehr trugen die-
sen Charakter.

Die Bahnen entstanden auf Initiative der betroffe-
nen Gewerbebetriebe, die meist auch das bend-
tigte Kapital zum Bau steliten, um entstandene
Standortbenachteiligungen auszugleichen. Durch
das lokal gebundene Interesse und die dort vor-
handenen Investitionsmittel wurden iibergeord-
nete Institutionen (Behorden, Bau- und Betriebs-
unternehmen) wenig gefordert, Das hatte erheb-
liche Unterschiede des Erscheinungsbildes zur
Folge. Nur die Forster Stadtbahn wurde von cl-
nem iiberregionalen Eisenbahnunternehmen —
der LAG — gebaut und trug dessen Prigung.

Zwar st die Brohltalbahn keine eigenstindige
Hafenbahn, doch steht sie hier stellvertretend fiir jene
und fiir die Kleinhahnen und NE, die z. T noch heute
einen Hafen mitbefreiben, Zug wilbrend des Entladens im
Brohler Rhieinhafen, 7 4 1986, Foto: Peter Thomas Kdnig

Enge Radien zur ErschlieBung von
[Industriegebieten erzwangen schimale Spurweifen und
kurze Achsstinde. Da relativ hohe Zuggewichte und
hohe Fahrtwiderstinde betréchtliche Aniriebsleistungen
erforderten, entstanden fiir die Spremberger

Stadtbahn, wie auch fiir manch andere Indusiriebahn,
bullige Dampflokomotiven mit extrem Kurzen
Achsstinden. Das Foto zeigt Lok 11 der Sprembetger
Stadtbahn in Wernigerode Westerntor, September 1963,
Da diese Lok seit Jahren in Siidfrankreich abgestellt
steht, wiire sie als Heifidampflok der 20er Jahre mit
ihrem Barrenrahmen bestens geeignet, die 2. Periode der
Damptlokentwicklung fiir Kleinbaknen in der geplanten
Dauerausstellnng des Kleinbahn-Museums Bruchhausen-
Vilsen zu vermitteln (s. PME 2/90, 8. 11)
Foto: Klaus Kieper

Die Werksbahn Wolff (Walsrode - Bomlitz)
wurde aus betriebsinternen Uberlegungen elektrisch
betrieben, Die Stastshahn war in weitern Umkreis noch
picht so modern, Lok 1 (SSW 1917%1163) im Bahnhof
Bormiitz, 28. 5, 1964, Foto: Harald O, Kindermanit
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Schlusfolgerung

Folgt man diesem Einteilungsschema, kann nun
aufgezeigt werden, wie unterschiedlich gemein-
same Verkehrsprobleme je nach Investitionsbe-
reitschaft oder den Vorlieben der Eigentiimer ge-
1ost werden konnfen. Abhingigkeiten, wie die
Entstehung der StraBenkonkurrenz, Riickzug der
Verfrachter wegen Erschopfung von Vorkom-
men oder wegen Betriebsverlagerungen lassen
sich so am besten aufzeigen. Auch die mehr oder
minder erfolgreiche Suche nach neuen Verkehrs-
bediirfnissen kann gegeniibergesteilt werden, In-
folge dieser Entwicklungen haben sich die Be-
triebsanlagen und -mittel hiufig grundlegend ge-
wandelt und auch die Bigentiimer wechselten aus
den genannten Griinden. SchiieBlich li3t sich bei
der gruppenweisen Beirachtung der Kleinbah-
nen auch verdenslichen, daB Schienenverkehr in
der Fliche vom politischen Willen geprigt ist
und hauptsichlich davon abhingt, wie gro3 der
finanzielle Spielraum ist, der den Unternehmen
fiir Anpassungsmafinahmen zur Verfiigung ge-
stellt wird,

Da ein Museum eine Binrichtung fiir die Offent-
lichkeit ist, muf die Darstellung auch fiir den
Laien nachvollziehbar sein. Je nach Neigung
wird der Befrachter ,,seine Kleinbahn” hier wie-
derfinden wollen, auch wenn sie unter Umstiin-
den gar keine war. Allerdings wird er auch jene
erwihnt finden, die er nie fiir eine soiche gehal-
ten hétte,

Pragmatisch lassen sich weder Abgrenzung noch
Zuordnung vornchmen. Also werden wir mit

Einfithlungsvermogen nach Beispielen suchen
miissen, die das Ambiente und die Problematik
der entsprechenden Kleinbahniypen widerspie-
geln, Unvellkommenheit tut dabei der Absicht,
Zusammenhénge zu verdeutlichen, kaum Ab-
bruch, soweit die {Uberschneidungen genannt
und MiBlverstindnisse aufgeklirt werden. Klein-
bahnen, die zwar als solche firmierten, aber dies
weder dem Erscheinungsbild noch der Betriehs-
abwicklung nach waren, kéinnen getrost unbe-
riicksichtigt bleiben, chne den Ausstellungswert
zi schmdélern, Sollte sich auch so manche ,,rich-
tige” Eisenbahn in unserer Ausstellung wieder-
finden, weil sie aus Sicht der Beruizer ,mit zur
Familie” gehirte, wird woh! niemand wegen der
Abstempelung zur Kleinbahn beleidigt sein.

Ausgangspunkt dieser {iberlegungen war es
schlieBlich nicht, im Streben nach Perfektion
und Liickeniosigkeit, eine Datei aller Kleinbah-
nen avfzustellen. Sie wiirde sowieso als ,akade-
mische Spinnerei” bedeutungslos bleiben. Viel-
mehr soll die Klassifizierung eine Basis bilden,
von der ausgehend ein Feinkonzept fiir das
Kleinbahn-Museums Bruchhausen-Vilsen erar-
beitet werden kang.

Die Konzept-Arbeitsgruppe michte gerne wis-
sen, wie DEV-Mitglieder, aber auch jene Klein-
bahnfreunde, die {(noch) nicht Mitglied im DEV
geworden sind, iiber das Museum denken, wel-
che Elemente aus dem Kleinbahnwesen ihnen
wichtig erscheinen und welche Einzelheiten sie
gerne im Kleinbahn-Museum Bruchhausen-Vil-
sen sehien mochten,

Es sind zahlreiche Miglichkeiten denkbar, wie Themen aus dem Kleinbahnwesen museal vermittelt
werden kénnen. Den Kieinbahnbetrieb und viele damit verbundene Tatigkeiten vermittelt die Museums-FEisenbakn
Bruchhausen-Vilsen - Asendorf unmittelbar Doch die gesellschaftiichen und menschiichen Aspekte des
Kleinbahnwesens bediirfen wohl ciner stationdren Ausstellung. Als Beispiel ¥iir die Vermittlung durch Szenen sef cine
Szene aus dem Museums fiir Verkehr und Technik Berlin gezelgt, das mittels einer Henschel-Baulokomotive ven 1949
und einer einfachen Kipplore die Triimmerzeit darstellt und damit interessierte Besucher anf das Therna
Eisenbahnwesen im Nachkrisgsdeutschland aufinerksam macht. Fofo: Museum fiir Verkehr und Technik Berlin

Zusammenfassung

& Der Kleinbahnbegriff ist nicht préizise zu fas-
sen. Denn Kriterien, nach denen die Genehmi-
gungsbehtrden vorgegangen sind, haben wir
nicht gefunden, Auflerdem gab es in den deut
schen Staaten die unterschiedlichsten Auffassun-
gen und Regelungen.

= Das Kleinbahn-Museum Bruchhausen-Vilsen
hat sich daher zu einer feullitonistischen {d. h.
unwissenschaftlichen) Vorgehensweise entschlos-
sen: Das duBere Erscheinungsbild soll entschei-
dend sein, ob eine Bahn eine Kleinbahn war oder
nicht,

® Weil Kleinbahnen sehr unterschiedlich waren,
brauchen wir eine Einteilung. Daher wurde eine
Klassifizierung vorgeschlagen und zur Diskus-
sion gestellt.

= Typ 1 ,lindliche ErschlieBungsbahn” kisnnen
wir durch die Museums-Eisenbahn Bruchhau-
sen-Vilsen — Asendorf zeigen. Die anderen
Kleinbahn-Typen wollen wir auf andere Weisen
{z. B. als Ausstellung in dem geplanten Ausstel-
lungsgebiude) abdecken.
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