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Deutscher Eisenbahn-Verein e. V.

Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen - Asendorf

Uwe Franz
Salonwagen fiir die Museums-FEisen-

bahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf
Als kleine Sensation darf man woh!l die Nach-
richt bezeichnen, dall es uns im Jahr 1992 ge-
lungen ist, einen noch relativ gut erhaltenen
1000-mm-spurigen 2achsigen Personenwagen
mit einem Salonabteil zu erwerben, Bei dem
Fahrzeug handelt es sich um den ehemaligen Wa-
gen Nr. 4 der Gera — Meuselwitz — Wuitzer Ei-
senbahn (GMWE), der bei der DDR-Reichsbahn
zuletzt die Betriebsnummer 901-251 getragen
hat. Kiinftig wird er die Befriebsnummer DEV 13
tragen.

Der 1901 bei der Waggonfabrik Guorlitz herge-
stellte Salonwagen iiberlebte nach der Betriebs-
einstellung der GMWE vor 23 Jahren als Geriite-
raum in einer Kindertagsstitte. Ganz so gut wie
auf dem nachstehenden Fabrikfoto sieht der Sa-
lonwagen heute natiirlich nicht mehr aus, Im
Laufe der Zeit muBlte der, tibrigens mit unserem
Wagen 14 weitgehend baugleiche Wagen, cinige
Verinderungen iiber sich ergehen lassen: So ver-
lor er als erstes sein Laternendach und Hef mit
glattem Dach bis 1969. Seiner Inneneinrichtung
und den Radsdtzen beraubt, begann dann ein
zweiter Lebensabschnitt als Lagerranm fiir Spiel-
gerite. Weil der Wagen uber die Jahre hinweg
stets gut gepflegt worden ist, hat sich der Verfall
am Holzaufbau und am noch komplett vorhan-
denen Fahrzeugrahmen in Grenzen gehalten.
Wir sind daher optimistisch und hoffen, den Wa-
gen in Kiirze einer Hauptuntersuchung zufiih-
ren zu konnen. Die Moglichkeit, den Holzauf-
bau kurziristig wieder instand zu setzen, soil von
einem Stellmacherbetrieb in den neuen Bundes-
lindern iiberpriift und ggfls. auch ausgefiihrt
werden. Der Wagen wird daher nicht erst nach
Bruchhausen-Vilsen iiberfiihrt, sondern wird di-
rekt von seinem jetzigen Standort an den Stell-
macherbetrieb abgeliefert, Uber die weitere Ent-
wicklung werden wir im >Werkstatt-Telegramm:
in der DME laufend berichten.

Technische Datemn:

Ligp: 8.900 mm
Achsstand: 4000 mm
L. . Wagenkasten: 6.300 mm
Breite Wagenkasten: 2.450 mm
Hohe ii. SO: 3.300 mm
Gewicht: 7.400 kg
Sitzpldfze 3. Kl.: 16
Sitzplitze 2, K1 7

Oben: Keine eisenbahnbetriebliche Ausbildung bedarf der
Einsatz an der Schraubeneindrehmaschine, wenn auch die
damif nmgehenden Muscums-Eisenbahner die Unfallver-
hiitungsvorschriften kennenlernen miissen. 1989 gelang
der Schnappschuf3 von einer Ausbildungsfahrt auf o. g.
Maschine. Foto: Gunnar Teschke

Rechts: Werkioto des Wagens GMWE 4, des heutigen Wa-
gens DEV 13 auf der Schiebebiihne der »Aktien-Gesell-
schaft fiir Fabrikation von Eisenbahn-Material zu Goer-
litz« mit Daturn »190k, Auf dem Rahmen ist lesbar:
SOEW.DW. 23 PERS., RADST4,00m FREIE
LENKACHSEN GERA - MEUSEIWITZ - WUITZ
UNT 1. VIIL 01.” Foto: Slg. W Theurich

Uwe Franz
Neue ,Betriebsbedienstete”

Museums-FEisenbzhn
Die »Eisenbahn-Bau- und Betricbsordnung< so-
wie die »Fahrdienstvorschrift fiir Nichtbundesei-
gene Eisenbahnen< machen genane Vorgaben
iiber die im Einsenbahnbetrieb beschiftigten Be-
triebsbediensteten. Wie schon in den vergange-
nen Jahren, so wurde auch in diesern Jahr wie-
der eine ganze Reihe von Priifungen abgelegt,
durch die die nunmehrigen Betriebsbediensteten
zu echten (Museums-)Eisenbahnern peworden
sind. Nach erfolgreich abgelegten Priifungen
wurden mit Wirkung vom 25, 4, 1992 die nach-
folgenden Museums-Eisenbahnerin und -Eisen-
bahner in ihren neuen Aufgabenbereichen einge-
setzt.

Nebenfahrzeugfiihrer und Kranfithrer:

bei der

Jens

Bocker, Jens Hatesohl, Ralf Hormann, Bodo
Mertins und Jirgen Werder,

Kranfiihrer: Wolfgang Schneider,

Lokheizerin: Insa Konukiewiiz,

Zugfiihrer: Dirk Lonscher, Andreas Schuylz,
Rangierleiter und Schaffner: Thorsten Adenau,
Jirgen Hunold, Jens Koopmann, Wolf-Jobst
Siedler, Andreas Simme und Thomas Walezyk,
An dieser Stelle sei den Museums-Eisenbahner-
Kolleginnen und. -Kollegen fiir ihren zusitzli-
chen personlichen Einsatz zur Erhaltung unse-
rer Museums-Eisenbahn gedankt, Auch zu gro-
Bemn Dank verpflichtet sind wir unserem bisheri-
gen Srtlichen Betriebsleiter, Herrn Gottwald, der
aus beruflichen Griinden sein Amt zum 30, 4,
1992 niederfegen muBte. Mit Wirkung vom 1. 5,
1992 hat Herr Manfred Nordloh aus Sulingen die
Aufgaben des ortlichen Betriebsleiters der Mu-
seums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen -
Asendorf iibernommen. Wir alle sollten Herrn
Nordloh bei der Wahrnehmung seines groflen
Aufgabenbereiches tatkriftig unterstiitzen.
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Dr. Otio P Happel
Yorstands-Telegramm

Fiir denjenigen, der sich nicht vor Ort iiber unse-
re Museums-Eisenbahn informicren kann, mul3
oft ein anders Bild iiber die Vorgénge in Bruch-
hausen-Vilsen entstehen, als es tatsdchlich sich
dort bietet, Es kann aber auch in Pressevertffent-
lichungen nicht iiber aktuelle Pline und Vorha-
ben des DEV berichiet werden, es sei denn an
dieser Stelle und in dieser, unserer Zeitung.

Seit nunmehr 3 Jahren sind die ,, Werkstatt-Tele-
gramme” eine unter DEV-Mitgliedern hochst be-
liebte Rubrik in der DME. In den letzten Mona-
ten hat sich auch auBerhalb der DEV-Werkstatt
viel Neues ergeben, Ich mijchte deswegen einige
Themen anreiflen, die den DEV-Vorstand im Au-
genblick beschiftigen und die sicherlich fiir
DEV-Mitglieder und alle Freunde der Museums-
Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf von
allgerneinem Interesse sind.

1) Erwartungsgemil hat am 9. 6. 1992 das
Kreisgericht Wernigerode in Sachen Mallet-Lok
ganz in unserem Sinne entschieden! Es hat die
einstweilige Verfiigung aufgehoben, die uns die
Umsetzung der Lok in unsere Fahrzeughalle in
Bruchhausen-Vilsen bislang verbat. Die einsfwei-
lige Verfiigung wurde am 25. Februar 1991 mit
der Begriindung erlassen, die Eigentumsverhilt-
nisse der Lok selen unklar und bediirften einer
gerichtlichen Kldrung. Natlirlich konnte die Ge-
genseite aber fiir ihre Behauptung keinerlei
Nachweise erbringen, so dal} der ordnungsgema-
Be Bigentumsiibergang der Mallet-Lok 99 5906
am 16. 1. 1991 von der DR an den DEV heute
nicht mehr strittig ist.

Wir bedauern seht, daB sich die Emotionen im
Harz an dieser Lokomotive derart entziindet ha-
ben, zumal da die Maschine offenbar als Vehikel
zur Verdriingung der wirklichen Probleme im
Ostharz herhalten muBte, Durch Erlaf} der einst-
weiligen Verfiigung wurde die Lok vom Ge-
richisvollzieher beschlagnahmt und in sein Ge-
wahrsein genommen. Der Gerichtsvollzieher ist
somit auch fiir alle seit dem Januar 1991 eingetre-
tenen Schiiden an der Lok haftbar.

2.) Schen linger wird im DEV die Frage disku-
tiert, ob und welche Exponate unseres Museums
auch denkmalwerte Eigenschaften aufweisen und
unter Denkmalschutz gestellt werden miissen.
Wolfram Biumer hat zu dem Thema in DME
1/92 S. 18 seine Uberlegungen vertffentlicht und
diese auch in seinem Referat auf dem Symposi-
um Eisenbahn und Denkmalpflege Ik von ICO-
MOS (der internationale Denkmalraf} an Denk-
malpfieger herangetragen. Der DEV-Vorstand
schlieBt sich ganz der Argumentation der Denk-
malpflege-Profis an: Wenn ein Objekt denkmal-
wert ist, dann muB es aoch unter Denkmal-
schutz gestellt werden, Die Unterschutzstellung
ist villig unabhingig davon zu sechen, ob das
Denkmal bereits denkmalgerecht bewahrt wird
(z. B. in einem Museum) oder ob das Denkmal
von AbriB oder Verfall bedroht ist. Fiir uns ist
ebenfalls einsichtig, daB3 die Priifung des Denk-
malwertes sowie die Unterschutzstellung eine
rein wissenschaftliche Angelegenheit ist, die in
keinem Zusammenbang mit irgendwelchen For-
dermitteln zu sehen sind und sein sollten.

Unsere Uberlegungen hinsichttich einer Unter-
schutzsteliung zielten zunichst auf unsere Loko-
motive >Hoyae, die seit 92 Jabhren durch Bruch-
hausen-Vilsen dampft und auf die Giiterver-
kehrsanfagen in Heiligenberg. Doch chne unser

Zutun ist nunmehr ein ganz anderes Objekt in
unserer Sammlung ein Denkmal: Die Mallet-
Lok 99 5906, die im April 1992 von der unteren
Denkmalschutzbehtrde beim Landkreis Werni-
gerode unter Schutz gestellt wurde. Wir begrii-
Ben diese Unterschutzstellung ganz besonders,
schiiefilich ist sie ein Zeichen der Anerkennung
fiir unsere Arbeit. Denn wenn der DEV die Lok
nicht gekauft hitte, wire sie im Frithjahr 1991
verschroitet worden und hiitte ein Jahr spiter
nicht mehr unter Denkmalschutz gestellt wer-
den konnen. Da das Bundesland Sachsen-Anhalt
im Herbst 1991 ein modernes Denkmalschutzge-
setz eriassen hat, scheint uns nunmehr dic Lok
gut geschiitzt zu sein. Denn jetzt sind ,,Rekon-
struktionen”, wie sie zu DDR-Zeiten an Anla-
gen und Fahrzeugen der Harzer Schmalspurbah-
nen frotz DDR-Denkmalschutz vorgenommen
wurden, unmdaglich geworden, Siatt also Urnbau
auf Druckiufibrermse und andere fiir den Touri-
stikbetrieb im Harz notwendige Veréinderungen
hinnehmen zu miissen, kann nun der DEV alle
Schriite einleiten, um das Denkmal »Mallet-Lok
99 5906¢ so denkmalgerecht wie moglich als
technikkulturelles Esbstiick der Nachwelt aufzu-
heben. Bis Ergebnisse sichtbar werden, wird ver-
mutlich noch einige Zeit verstreichen, was aber
in Anbetracht des nunmehr Erreichten dem Ob-
jekt nicht mehr schadet.

1) Um dem wissenschaftlichen Anspruch eines
echten Musenms gerecht werden zu kiinnen, be-
mihen wir uns vm eine wissenschaftliche
ABM-Kraft, wobei wir wertvolle Unterstiitzung
des Museumsverbandes fiir Niedersachsen und
Bremen erhielten, Mehrere Bewerber haben sich
gemeldet, so daB wir in ganz enger Verbindung
mit dem VerwaltungsausschuB des Fleckens
Bruchhausen-Vilsen sehr aufschiuBreiche Be-
werbungsgespriiche fiihren konnten. Die von uns
allen bevorzugte Expertin, eine erfahrene Kraft,
steht derzeit aus arbeitsrechtlichen Griinden lei-
der noch nicht zur Verfiigung. Wir hoffen aber,
eine fiir alle tragbare Losung gegen Ende des
Jabres zu finden. SchlieBlich konnten wir ihre
Hilfe besser gestern als heute gebrauchen,

4) Die Samtgemeinde Bruchhausen-Vilsen hat
in der Person von Herrn Dipl. Geograph Frank
Kaltenbach einen Spezialisten fiir die Fremden-
verkehrswerbung eingestellt. Aus mangelnder
Beitenkapazitiit 1dBt sich Bruchhausen-Vilsen
noch nicht als Langzeii-Urlaubsort vermarkten;
es soll daher der Tagestourismus gefordert wer-
den, wobel die Museums-Eisenbahn einen ge-
wichtiger Faktor darstellt. Bei gutem Einverneh-
men mit der Samtgemeindeverwaltung wird der-
zeit gepriift, ob und wie finanziell und personel]
auch an Werktagen ein Dieselzug angeboten wer-
den kann.

Kontakte mit ortlichen und iiberortlichen Reise
biires wurden aufgenommen und ergaben eine
grundsitzlich positive Resonanz. Dennoch zei-
gen Wirtschaftlichkeitsberechnungen einige Risi-
ken zumindest in der Anlaufphase. Der DEV-
Vorstand hat im Februar 1991 von einem Ver-
kehrswissenschaftler eine Kostenrechnung auf
Basis der Mehrkosten fiir einen derartigen tig-
lichen Betrieb erhalten, die den jihrlichen Auf-
wand auf mindestens 200.000 DM beziffert. Die
Finanzen seizen uns bei den Planungen somit
recht enge Grenzen, so dall die Realisierung
such seitens der Zusagen der angesprochenen
Busunternehmer sowie seitens des Personalein-
satzes (wie kOnnen z. B. ehrenamitlich titige Mit-
arbeiter auch withrend der Woche, wo sie das
Geld fiir ihr Hobby verdienen miissen, in Bruch-

hausen-Vilsen titig sein?) ganz besonders ge-
naver Priifung und Uberlegungen bedarf.

Ein werktiglicher Tricbwagen- oder Diesellok-
betrieb wiirde aber sicher die Attraktivitiit Bruch-
hausen-Vilsens als Luftlaurort steigern und au-
Berdem — so glaube ich personlich — auch die
Attraktivitit unserer Museums-Eisenbahn. Bei
der Ersten Musenms-Eisenbahn Deutschlands ist
cben immer ofter ctwas los!

5.) Unsere bisher konzipierten Vorstellungen zu
den Ausstellungsbautichkeiten des Kleinbahn-
Museurns Bruchhausen-Vilsen mufiten durch
Fachlente in machbare Planungen umpgesetzi
werden., Dazu: konnte mit den Architekten Sun-
der-Plassmann Miinster {Westf) und Kappeln an
der Schlei zwei in der Sache renommierte Fach-
leute gefunden und beauftragt werden. Eine Vor-
studie erbrachte die Wiederherstellung der alten
Kammlitsung des Bahnhofs Bruchhausen-Vilsen
aus dem Jahre 1899 als Perspektive fiir die Zu-
kunft, Zur Zeit werden in ersten Schritten koor-
dinierende Arbeiten der Architekten, der Gleis-
planungsfirma zur Sanierung der VGH und der
Straflenbaver fiir einen Omnibusbahnhof im Be-
reich des alten Bahnhofs Bruchhausen-Vilsen
durchgefiihirt. Dies ist der erste sichtbare von vie-
len kleinen und groBeren Schritten, um das Ziel
eines stationiren Ausstellungsbereiches fiir das
Kleinbahn-Museum Bruchhausen-Vilsen zu ver-
wirklichen.

Ausgangspunkt ist dabel die Restaurierung des
vorhandenen Bahnhofsgebiudes, die Wiederher-
stellung des nicht mehr vorhandenen Pferde-
schuppens des ehemaligen Vilser Hotels Dorge-
loh, des Gliterschuppens der Firma Vassmer, des
Toiletten-Hiuschens und die Umgestaltung der
Gleisanlagen, die z. T ja schon in Angriff ge-
nommen wurde. Den Willen zu einem solchen
Muscum haben die aktiven Mitglieder des DEV
und die Mitgliederversammilung wiederholt be-
kundet. Die Samtgemeinde Bruchhausen-Vilsen
hat ihn sich zum Anliegen gemacht und die an-
gesprochenen Politiker gaben und geben uns da-
bel wertvolle Tips und Anregungen,

Einen Teil der ehemaligen Wohnungen im Bahn-
hofsgebiude mutzen wir schon. Uwe Franz hat
dariiber bereits in der DME berichtet. Die Nut-
zung des gesamten Komplexes steht ins Haus,
wir miissen uns schon jetzt auf diese Chance
einstellen.

6.) Die Sanierung der VGH-Strecke von Hoya
nach Bruchhausen-Vilsen macht Fortschritte,
Wir rechnen darnit, daf} zum Saisonbeginn 1993
die Strecke Eystrup — Bruchhausen-Vilsen wie-
der voll betriebsfihig sein wird, wenn auch eini-
ge Alflasten auf dem Bahnhofsgelinde in Hoya
zunichst erhebliche Probleme mit sich brachten.

Die Umgestaliung des Bahnhofsbereiches Bruch-
hausen-Vilsen bindet derzeit die gesamten Krif-
te der DEV-Aktiven, da unsere Wiinsche — z. B.
der Einbau von 3-Schienen-Weichen — selbstver-
stindlich nicht auf Kosten der VGH umzusetzen
sind, Hier ist jede Hand gefragt, hier wiinschen
sich die Aktiven vor Ort tatkriftige Unterstiit-
zung.

{ibrigens wird die Raiffeisen-Genossenschaft ge-
gen Ende 1993 / Anfang 1994 ihre bisher genutz-
ten Gebiude im Bahnhof Bruchhausen-Vilsen
verlassen. Die Korntrocknungsanlage aus den
1970er Jahren diirfte sich als museal wenig be-
deutsam erweisen und wird dann abgerissen.
Doch die #lteren Landhandelsschuppen verdie-
nen einige Uberlegungen. Sie hatten einstrnals
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auch Gletsanbindung, doch wann sie gebaut wur-
den, wissen wir noch nicht. Zunichst wollen wir
die Riumlichkeiten zwischen ,Karls Bude” und
der Trocknungsanlage wegen der groBen Innen-
fliche und wegen des Vorhandenseins von Toilet-
ten-, Keller- und Biirordumen als Ausstellungs-
raum nutzen, um hier auf das Kleinbahnwesen
und insbesondere auf unser Proiekt des Klein-
bahn-Museums aufmerksam zu machen. Hier ist
ieder mit Ideen und Vorschitigen gefordert.

7. Der DEV verfiigt tiber eine grofie Fahrzeug-
sammhng, die die bedeutendste Sammiung von
Kleinbahnfahrzeugen in Deutschland darstellt,
Daher liegt unser Streben keineswegs in der An-
schaffung weiterer Fahrzeuge, Trotzdemn gibt es
noch Liicken in unserer Fahrzeugsammlung, die
wir gerne schlieBen mochten, wenn ein passen-
des Fahrzeug angeboten wird. So fehlen uns z. B.
noch ein Wagen mit Traglastenabieil und ein
richtiger Salonwagen — beides Wagengattungen,
die auf Kleinbahnen weit verbreitet waren.

In langwierigen Verhandlungen ist es gelungen,
letztgenannte Liicke nunmehr auch zu schhie-
Ben: Wir konnten den zweiachsigen Personenwa-
gen mif Salonabteil Ni. 4 der Gera — Meuselwitz
— Wauitzer Eisenbahn (GMWE), zuletzt DR
901-251, in Meuselwitz erwerben. Unsere Wagen-
techniker bescheinigen ihm einen Zustand, der
den Wiederaufbau lohnend erscheinen 1dBt. Ein
groBherziger Spender ist mit einer schr namhaf-
ten Summe eingestiegen, so dalB} derzeit Teile des
Wagenkastens in einer anerkannten Fachwerk-
statt im Erzgebirge historisch stimmig aufgear-
beitet werden.

8.) Die Planungen des Sozialgebiudes fiir die
DEV-Aktiven in Bruchhausen-Vilsen sind abge-
schlossen. Die Bauunterfagen wurden eingereicht
und harren der Baugenehmigung, und die Finan-
zierung ist durchdacht. Dabei kommen auf unse-
ren Verein erhebliche Kosten zu, die nicht durch
Eigenleistungen reduziert werden konnen. Ich
hoffe, in diesem uns unter den Nigeln brennen-
den Punkt auch bald konkretere Angaben ma-
chen zu kionnen.

9.) Besonders erfreulich fiir uns ist das Engage-
ment der Gemeinde Asendorf in Sachen Muse
ums-Eisenbahn. Hier liegen konkrete Pline vor,
die - jedenfalls einen Teil des urspriinglichen
Gleisplanes im Bahnhof Asendorf wiederher-
stellbar machen lassen. Ziel ist es, das heutige
Bahnsteiggleis so zu verlingern, dal auch bei
lingeren Ziigen umgesetzt werden kann und dafl
einige historische Fahrzeuge in Asendorf daues-
haft ausgestelit werden kbnnen.

Zum Schiuf ein herzlicher und guter Rat: Besu-
chen Sie Ihre/unsere Museums-Eisenbahn, so oft
Sie konnen. Am Wochenende ist immer etwas
los, und tatkriftige Mitstreiter sind immer ge-
sucht,

Im Namen des gesamten DEV-Vorstandes darf
ich allen DEV-Mitgiiedern und ailen Freunden
der Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen
ein gesegnetes Weihnachtsfest und einen guten
Rutsch ins neue Jahr wiinschen. Und wenn Sie
uns bei der Umsetzung unserer Ziele moglichst
wirkungsvoll helfen mochten, dann iiberweisen
Sie bitte als allererste Handlung im neuen Jahr
Thren Mitgliedsbeitrag fiir 1993, falls Sie nicht
schon am Lastschrift-Einzugsverfahren teilneh-
men.

Uwe Franz

Werkstatt-Telegramm

Aus Sicht der DEV-Betriebswerkstatt ist das nun
schon fast abgelaufene Jahr 1992 eigenilich recht
erfolgreich gewesenen. Es gab einige Hohepunk-
te, wie z. B. den Neubau der Wartungsgrube oder
der Dieseltankstelle mit Ollager. Die Werkstatt
konnte mit einer neuen Heizungsanlage ausge-
riistef werden, und einige interessante Fahrzeuge
aus unserer Sammiung konnten nach abgeschlos-
sener Hauptuntersuchung dem Fahrbetrieb iiber-
geben werden. Es gab jedoch auch, besonders in
der zweiten Jahreshiiifte, ein paar Riickschlige,
die auch hier erwithnt werden sollten. Wir méich-
ten n#mlich den Eindruck vermeiden, beim
DEV in Bruchhausen-Vilsen wiirde immer alles
glatt und ohne Probleme ablaufen. Das wire
zwar sehr schin, aber entspricht leider nicht der
Realitdt. Dies auch zu schildern, macht eine
glavbwiirdige Vereinszeitung aus. Schoinfirberei
wiirde sie zur ,,Hurra-Postille” verkommen las-
sen,

Knapp an einer Katastophe bzw. Leitplanke
schrammten 2 unserer Museums-Eisenbahner
mit unserem Lieferwagen »Spielmobik entlang,
Ohne eigenes Verschulden wurde unsere auf ei-
ner Dienstfahrt im norddeutschen Raum befind-
lichen Mannschaft von einem tiberaus sportlich
veranlagten Autofahrer in einer Autobahnaus-
fahrt in die Leitplanken befordert, Der Pkw, der
auf unseren Lieferwagen auffuhs, soll zum Zeit-
punkt der Kollision: noch mit einer Geschwindig:-
keit jenseits der 100-km/h-Marke unterwegs ge-
wesen sein. Zur allseitigen Erleichterung wur-
den unsere Museums-Eisenbahner nur leicht ver-
letzt. An unserem, wie in DME 2/92 beschrie-
ben, gerade erst frisch hauptuntersuchten Liefer-
wagen entstand allerdings Totalschaden, In Anbe-
tracht des recht geringen Zeitwertes von unse-
rem immerhin auch schon 13 Jahre alten Liefer-
wagen wird die zu erwartende Entschidigung
wahrscheinfich entsprechend gering ausfallen, so
dal} die Ersatzbeschaffung eines vergleichbaren
Fahrzeuges in absehbarer Zeit aus finanziellen
Griinden wohl nicht mglich sein wird.

Fiir das bevorstehende Winterhalbjahr haben wir
uns auch wieder einiges vorgenommen. Auf dem
Triebfahrzeugsektor sollen die Arbeiten an der
Lok »Spreewalds, dem T 44, der V 3 und der V
120 wieder intensiviert werden. Auch im Be-
reich der Wagenwerkstatt warten einige Schiitz-
chen wie die Wagen 2, 8, 18 und 110 auf vicle
fleiBige Hinde, die sich an ihnen zu schaffen
machen,

In diesem Winterhalbjahr wird wirklich jede hel-
fende Hand bei der Museurmns-Eisenbahn in
Bruchhausen-Vilsen bendtigt! Neben der reich-
lich vorhandenen Arbeit in der Werkstatt wird
auch ein besonders grofies Engagement im Be-
reich des Gleisbaus von uns erwartet. Da ist zum
einen eine groBe Baustelle zwischen dem Halte-
punict >Arbstec und der ,,Asendorfer Kurve”, wo
die Strecke auf einer Liinge von 650 m komplett
saniert werden muf. Und zum anderen werden
wir eine der grioBten Bahnhofsumbauzktionen
unserer Vereinsgeschichte im Bahnhof Bruch-
hausen-Vilsen starten. Im Zosammenhang mit
der Sanierung der VGH-Strecke von Eystrup bis
zuniéichst nach Heiligenfelde und der Verwirkli-
chung der Pline fiir das Kleinbahn-Museum
Bruchhausen-Vilsen sind gerade im Bahnhof
Bruchhausen-Vilsen erhebliche Umbauarbeiten
in der gesamten Gleisaniage nétig. In einem er-
sten Banabschnitt miissen noch in diesem Jahr
mindestens 4 Dreischienenweichen fiir Meter-
und Normalspur einbaufertiz bereitstehen und

eingebaut werden.
Also Leute, es gibt viel zu tun, versammelt ench
in Bruchhausen-Vilsen! !

Wagen 2

Der in einem Hauptartikel dieser DME ausfiihr-
lich vorgesteilte Personenwagen 2 wird wahr
scheinlich bald betriebsfihig aufgearbeitet. So-
bald die Finanzierung fiir dieses Vorhaben gesi-
chert ist, soll mit den erforderlichen Arbeiten be-
gonnen werden. Die umfangreichen Arbeiten am
Staklaufbau und am Fahrzeugrahmen werden
von einem Fachbetrieb ausgefiihrt werden, Bni-
sprechende Angebote werden zur Zeit eingeholt.
Es ist geplant, den Personenwagen wieder als
Tricbwagen-Beiwagen einzusetzen und ihn weit-
gehend in den Zustand zuriick zu versetzen, wie
er bis vor 30 Jahren bei der HSA im Einsatz ge-
wesen ist. Aus diesem Grund wird sein HuBletes
Erscheinungsbild unseren vorhandenen Triebwa-
gen mit den Farben rot/elfenbein angepalt. Fiir
den Betrachter weniger augenfillig wird der Ein-
bau einer kombinierten Druckluft- / Vakuum-
bremsanlage sein, die den freiziigigen Gebrauch
des Wagens in dampf- und dieselgefiihrien Zii-
gen ermiglicht.

Um auch im Winterbetrieb hinter einem Trieb-
wagen eingesetzt werden zu kinnen, wird der
Wagen voraussichtlich eine Olgefenerte Warm-
luftheizung (Webasto) erhalten, die fiir die Behei-
zung eines einzelnen Fahrzeuges einige Vorteile
bietet. Nach unserem gegenwirtigen Informati-
onsstand waren unser Wagen und sein Schwe-
sterfahrzeng zu HSA-Zeiten ebenfalls mit einer
derartigen Heizung ausgeriistet, Fiir den Binsatz
in den dampfgefiihrten Nikolausziigen wird der
Wagen mit einer durchgehenden Dampfhei-
zungsleitung ausgeriistet. Obwohl fiir die anste-
henden Arbeiten am Stahlaufbau die gesamte In-
neneinrichtung inklusive Innenwandverkleidun-
gen ausbebaut werden muB, soll sich an dem ei-
gentlich noch ganz ansprechendem Aussehen der
Innenausstattung zunichst nichis indern. Ledig-
lich die Durchfiihrung des Abgasrchres an sei-
nem angestammien Platz und die vorasssichili-
che Erneverung des Bodenbelages werden etwas
Verinderungen in die Innenraumgestaltung brin-
ger.

Wagen 3

Die Arbeiten am Personenwagen Nr. 3 gehen mit
groBen Schritten ihrer Vollendung entgegen.
Nachdem die Arbeiten an der Verblechung abge-
schlossen waren, wurde der komplette Wagen
nach entsprechender Vorarbeit mehrfach grun-
diert und anschiieend lackiert. Noch bevor die
Lackierungsarbeiten abgeschlossen waren, wur-
den an den Zug- und Stofvorrichtungen an bei-
den Wagenenden die Pufferfedern gegen ein paar
neue Federn ausgetauscht, Die eingentlich nur zu
Ubetholungsarbeiten an einen Fachbetrieb abge-
gebenen Blattragfedern der Drehgestelle muBten
verschleiBbedingt neu angefertigt werden. Nach-
dem alle Binzelteile der Drehgestelle wieder zu-
einander gefunden hatten, wurde der Wagenka-
sten auf die in frischem Lack glinzenden Dreh-
gestelie abgesetzt. Nach AbschluB der Arbeiten
an der Beschriftung wird der Personenwagen Nr.
3 fiir die diesjihrigen Nikolausfahrten wieder zur
Verfiigung stehen.

Wagen §

Mitte August wurde der Wagenkasten auf das
miihsam restaurierte Fahrgestell montiert. Lei-
der war es nicht mehr rechtzeitigz miglich, die
komplette Bremsanlage in das Fahrgestell einzu-
bauen. Lediglich die ,,GroBbauteile” wie Brems-
zylinder, Bremswelle und der Hilfsluftbehilter
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konnten noch vor dem Aufsetzen des Wagenka-
stens montiert werden. Die Ereignisse tiberstiirz-
ten sich etwas, weil der in einer Halle zwischen-
gelagerte Wagenkasten gewissermaBen ,von heu-
te auf morgen” seinen Unterstellplatz verlassen
muBte, Die Endmontage von Bremsanlage, Vaku-
umleitung, der Dampfheizungsleitung und den
Einzelteilen der Gasbelenchtung wird nun von
der Grube aus erfolgen. Als nichstes ist die Uber-
holung der sehr desolaten Zug- und StoBvorrich-
tungen vorgeschen. AnschlieBend soll mit dem
Aufbau der Bithnenverblechung und dem teilwei-
sent Neubau der Bithnentiiren begonnen werden.
Wagen 18

Seit Ende Juli wird am Wagen 18 wieder intensiv
gearbeitet. Erste Erfolge sind auch schon nach
kurzer Zeit uniibersehbar geworden. Es ist mun
endlich gelungen, das Laternendach fertig zu ver-
blechen und die Liiftungshutzen zu montieren.
Auch die gesamte Verblechung des Wagenka-
‘stens ist einschlieBlich der Montage zahlreicher
Flacheisen zum Verdecken der Blechnahtstellen
abgeschlossen worden. Sogar die zu reichlich
Diskussionen anlaBgebende seitliche Scheuerlei-
ste aus Eichenholz konnte an ihren angestamm-
fen Platz im unteren Drittel der Seitenwinde wie-
der angebracht werden. Ebenfalls am Wagenka-
sten montiert wurden die komplett neu sus Ei
chenholz angefertigten Rahmen der Biihnendi-
cher Im Innenraum muBten einige fehlerhaft
eingesetzte Bretter der Seitenwandverkleidung
wieder demontiert und erneuert werden. Mehr
Aufwand als erwartet bereitete das Amnfertigen
der 14 Liiftungsschieber, die fiir den Einban in
das Laternendach vorgesehen sind. Die exakt
nach der vorliegenden Fabrikzeichnung der Wag-
gonfabrik Gotha angefertigten Liiftungsschieber
werden holzseitig von einer Ubungswerkstatt und
metallseitig von einem Museums-Eisenbahner,
der eigentlich mehr auf Pampen und Armatu-
ren spezialisiert ist, in miihsamer Handarbeit
hergestellt.

Wagen 53

Einen kurzen Werkstattaufenthalt legte Mitte
Septernber der Gepiickwagen Nr. 53 ein. Seine in
sehr engen Toleranzen laufenden Gleitachslager-
schalen waren mal wieder zum Nacharbeiten
bzw, verschleifibedingt zum teilweisen Neuaus-
gieBen fillig. Aufgrund der giinstigen Wetterla-
ge konnte das Aus- und Einachsen des Fahr-
zeugs gewissermaflen ,ambulant” im Frelen mit
unserem Kran erfolgen.

Wagen 110

Der Drehschemelwagen 110 wurde zwischenzeit-
tich kompleit in seine Einzelteile zerlegt. Nach
dem Beseitigen einiger Korrosionsschiden am
Fahrzeugrahmen und dem Nachriisten einiger
Bauteile fiir den Einbau unserer DEV-Norm-
kupplung wurde der Fahzeugrahmen gesand-
strahlt und mehrfach grundiert. Gegenwiirtig be-
finden sich die Radsitze, die Achslager, die Auf-
hiingungen der Federn und die Federpakete in
Aufarbeitung. Der Drehschemel selber ist be-
Teits weitgehend fertiggestellt und wartet auf sei-
nen Finbau. Wir hoffen, daBl der Wagen bis zam
Jahreswechsel einsatzfihig ist.

Lok *Hermann<

Wie bereits im Vorwort kurz angesprochen wa-
ren unsere Akiivititen in der zweiten Jahres-
hiilfte von keinem besonders guten Stern be-
schienen. DaB mit dem Verlust unseres Lieferwa-
gens die Talsohle noch nicht durchlaufen sein
wiirde, ist uns Mitte September besonders
schmerzlich bewulBt geworden. Durch ein etwas
zu heftig ausgefallenes Holzfeuer, das eigentlich
die Aufgabe hatte, den entleerten und amsgewa-

schenen Kessel die Restfeuchiigkeit zu entzie-
hen, wurde die kupfere Feuerbiichse so stark in
Mitleidenschaft gezogen, daB der Kessel bzw. die
Lok bis auf weiteres auBer Betrieb genommen
werden mufite. Wann, wo und wie der Schaden
behoben werden kann, ist zur Zeit noch villig
unklar.

Lok »Spreewald<

Nachdem sich die Banaktivititen im zeniralen
Werkstattbereich etwas gelegt hatten, wurden die
Arbeiten an Lok »Spreewald¢ wieder aufgenom-
men. Grofle Teile des Umlaufes bzw. des Boden-
bleches der Lok mit ihren zahlreichen Verstre
bungen wurden inzwischen getren der Jung-
Werkszeichnungen neu angefertigt und mentiert.
Auch die charakterristischen Werkzeugkisten
unter dem Umlauf sind nahezu vollstindige Neu-
bauten geworden. Nach einem langen Aufenthalt
in ¢inem Fachbetrieb ist der gulieiserene Schorn-
stein der Lok nach Bruchhausen-Vilsen zuriick-
gekehrt. Binige Risse und im Laufe der Zeit ent-
standene Schwichungen des Materials konnten in
der besagten Firma behoben werden. Auch zahl-
reiche Armaturen, wie z. B. Dampfheizungshih-
ne sind mittlerwele aufgearbeitet und stehen fiir
den Einbau bereii, Fiir die ersten Fahrten bei
Dunkelheit stehen auch schon 6 elektrische Lok-
laternen zum Aufstecken bereit. Allein die Auf-
arbeitung dieser Loklaternen ist schon eine Mei-
sterleistung fiir sich, besonders wenn man die
Fragmente vorher gesehen hat, aus welchen dann
diese Laternen entstanden sind. Zum Redakti-
onsschluB wurde bereits der gesandstrahite und
grundierte Kohlenkasten ,hervorgekramt”, um
ihm das notige technische ,Finish” zu verpas-
sen, bevor er wieder auf den Lokrahmen mon-
tiert werden kann.

Diesellok V 3

Ende Juli wurde mit der Hauptuntersuchung be-
gonnen. Die Maschinenanlage und das Getriebe
wurden eigehend fiberpriift und nicht ganz uner-
wartet fiir gut befunden. In diesem Zusammen-
hang muB man wissen, dall erst vor wenigen
Jahren Geiriebe und Motor grundiibetholt wor-
den sind bzw. ausgetauscht wurden. So konnte
man sich in diesem Bereich auf das Wechseln
siimtlicher {3le und Filter und auf Reinigungsar-
beiten beschrinken, Neben den vorgeschriebe-
nen Fristarbeiten ist noch der Umbau der Hand-
bremsnachstellvorrichtung und das Nachspan-
nen der Antriebsketten vorgesehen. Sobald alle
erforderlichen Einzelteile vorhanden sind, soll die
W 3¢ zusiitzlich mit einer Vakuumbremse ansge-
stattet werden. Die dafiir erforderlichen Rohrlei-
tungen wurden in weiser Voraussicht schon vor
einigen Jahren eingebaut, so daB wir uns jetzt
voll auf den nicht ganz unkomplizierten Einbau
der Vakuumpumpe und des Fiihrerbremsventiles
konzentrieren konnen. Weil die letztgenannten
Arbeiten sich ausschlieBlich im Innern der Lok
abspielen, wurde die AuBenlackierung bereits
weitgehend erneuert. Dabei wurde das Farbsche-
ma rot / schwarz beibehalten, lediglich die An-
ordnung der beigen und schwarzen Zietlinien
wurde etwas anders gewidhlt als bisher iiblich,
was gber zu einem durchaus gefilligeren Ausse-
hen der Lok gefiihrt hat. Wir hoffen, die Haupt-
untersuchung bis zum Jahreswechsel abgeschlos-
sen zu haben,

Dieselok V 4 *Emderx

Noch kurz vor ihrem groBien Auftritt anliBlich
ihres 50-jihrigen Geburistages bereitete uns die
Lok noch etwas Kummer. Schon linger sendete
der Motoer seine ,,Warnzeichen” in Form von
erhdhtern Olverbrauch und einer leicht blauen
Auspuffahne aus. Um am 20, September dem

,Kleinbahntag” mit dem Motto >Inselbahnent
nicht auf der Strecke zu bleiben, wurde kurz-
fristig beschlossen, die Ursache fiir die genann-
ten UnregelmiiBigkeiten abzustellen, Schon beim
Abnehmen des ersten Doppelzylinderkopfes wur-
de unsere Reparaturmannschaft fiindig: Der Zy-
linderkopf wies einen Stegrif auf, und auBer-
dem hatte die Kopfdichtung an mehreren Stellen
»durchgeblasen”, Mit Unterstiitzung der Borku-
mer Kleinbahn AG konnte schnell Ersatz be-
schafft und anschlieBend eingebaut werden. ein
ebenfalls defekter Kithtwasserstutzen aus Alumi-
nium wurde als SchweiBkonstruktion aus Stahl-
rohr nachgebaut und montiert. Seitdem diese In-
standhaltungsarbeiten ausgefiihrt wurden, befin-
det sich die Lok wieder ohne Beanstandungen im
Einsatz. Eine Grundiiberholung des alten Hen-
schel-Motors wird sich auf lange Sicht trofzdem
nicht vermeiden lassen,

Diesellok V 120

Die Arbeiten zur Hauptuntersuchung der nor-
malspurigen Doppel-Diesellok V 120 sind ange-
laufen. Nachdem die beiden Lokhilften wieder
gekuppelt waren, wurde die Lok nach Hoya in
die dortige Werkstatt geschleppt. Wie bereits in
DME 3/92 angekiindigt, wird die Hauptuntersu-
chung von Mitarbeitern der VGH und des DEV
gemeinsam durchgefiihrt. AuBer zahlreichen
kleineren Arbeiten, die bisher ausgefithrt wur-
den, ist noch der Aus- und Einbau simtlicher
untersuchungspflichtiger Behilter wie z. B,
Druckluftbehilter und AnlaBluftflaschen zu nen-
nen. Aullerdem ist es gelungen, weitgehend alle
erforderlichen Teile fiir die Reaktivierung der
Funkfernstenerung wieder zusamimenzuiragen.
Die erforderlichen Verkabelungsarbeiten auf der
Lok sind schon recht weit gedichen. Zur Zeit ge-
hen die Arbeiten an der Lok allerdings etwas
schleppen voran, weil das gesamte VGH-Perso-
nal bei der Sanierung der Strecke im Finsatz ist.

Triehwagen T 44

Wihrend es im technischen Bereich in der letz-
ten Zeit wenig nennenswerte Forischritte gab,
hat sich bei Innenausbau des T 44 schon einiges
getan. Bis auf wenige Stellen an den Stirnseiten
des Tahrzeugs ist der gesamie Innenraum ausge-
kleidet. Schwieriger als erwartet stellten sich die
Verglasungsarbeiten heraus, aber auch diese Ar-
beiten sind mittlerweile abgeschlossen. Noch ein
wenig Zeit wird die abschliefende Einfassung
der Glasscheiben mit den bereits beschriebenen
Aluminivm- und Holzleisten in Anspruch neh-
men, denn fiir die Einfassung der 20 Aufenfen-
ster miissen pro Fenster bis zu 15 Leisten und
Deckbleche verarbeitet werden. Auch die Blech-
verkleidungen des Schornsteins fiir den unter
dem Wagenboden angeordneten Heizkessel konn-
ten in der Zwischenzeit angefertigt und probe
weise montiert werden.

Oben: Das Tankstellengebiude wichst, und die Wartungs-

grube ist fertig.

2. Reihe: Laufwerk und Wagenkasten des Wagens 8 sind

wieder zusammen, wihrend Wagen 110 auseinander-

gepfliickt wird.

3. Reitie: In gleichem Anstrich prisentieren sich nun V' 3
und V 4, Historisch richtig wire allerdings eine griine .

Farbgebung.

Fotos: Uwe Franz, 8. und 9 92

Unten: Die Gleisbaurotte mulfe am 29 8. 92 einen Schie-
nenbruch im Heilipenberger Glefs 2 beheben und berei-
tete die Herbstbaustelle vor. Fotos: Heinz Esdorn
Letzteres Foto wiirde auch gut in die Zeitschrift der
Fachkriifte fiir Arbeitssicherheit als abschreckendes Bei-
spiel passen. Hier soll das Bild als Anla8 veriffentlicht
werden, die mindestens 3 VerstoBe gegen den Unfall-
schutz im Dienstunterricht zu diskutieren,
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