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Museales Bewahren

Deutscher Fisenbahn-Verein e. V.

Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen - Asendorf

Werkstatt-Konzeptgruppe

Im Friihjahr 1993 hat sich im HEG-Wagen eine
Gruppe vormaliger Werkstatt-Museums-Eisen-
bahner zusammengefunden, die an Wochenen-
den dartiber nachdenkt, wie die DEV-Werkstatt
wieder in Schwung gebracht werden konnte. Er-
ste zukunfisweisende Ergebnisse werden in Kiir-
ze erwartet; sie soflen darn DME-Lesern nicht
vorenthaltenn werden. Das fiir den Herbst erwar-
tete Gesamtkonzept soll an Interessierte abgege-
ben werden.  wb

Wolfram Biurmer
25 -50-75-100

Verbindet man die in der Uberschrift genannten
Zahlenwerte mit der Einheit »Jahre, so ergeben
sich Zeitspannen als physikalische Grofen, die
auf die Menschen eine besondere Wirkung aus-
strahlen. Vielleicht liegt es daran, daf mit der
Zeitspanne von 25 Jahren gefihlsmifBig eine
Menschengeneration verbunden wird, so dal
man besonders gerne eine, zwei, drel oder vier
Reproduktionsperioden zurtickdenkt, Eltern wer-
den dann an die Zeit erinnert, als sie so alt wa-
ren, wie gegenwiirtig die Kinder, wihrend Grofi-
eltern womdoglich bei der Beobachtung ihrer En-
kel um 50 Jahre zuriickdenken.

Wenn Eheleute die Zeitspanne ihres gemeinsa-
men Lebens zihlen und sich dessen nach 25 Jah-
ren mittels der Silberhochzeit noch einmal deut-
lich bewuBt werden wollen, dann verwundert
auch nicht der Wunsch langjihriger DEV-Akti-
ver, hin und wieder zurtickzudenken, was 25
Jahre zuriickliegend die aktuellen Probleme der

Museumns-Fisenbhahn waren und wie sie damals
gelost werden konnten.

Die DME kann diese Riickschau problemios Jei-
sten, denn vor genau 25 Jahren stellte der frisch-
gebackene Redakteur Otto Kurbjuweii das Mit-
gliederrundschreiben »DEV-Kurier« zu der Zeit-
schrift "DEV-Kurier< um, ,,mit ausfiihrlichen Be-
richten iiber das Geschehen bei der Museums-Ei-
senbahn; eine richtige Zeitschrift, auf die sich
die Leser freuen, und die vor allem jene, die
nicht so hiufig Gelegenheit haben, nach Bruch-
hausen-Vilsen zu kommen, an unseremn Wirken
teithaben 1dBt.” Ubrigens: Noch 1968 erweiterte
Otto Kurbjuweit die Berichterstattung um alige-
meine Themen aus der Kleinbahn-Creschichte, d.
h. die DME ist in der inhaltlichen Konzeption als
Zeitschrift fiir Kleinbahn-Geschichte auch schon
25 Jahre alt.

Man braucht also nur einen Blick in die 1968 er-
schienen Ausgaben des »DEV-Kuriers< zu wer
fen, um . . . Ach so, Sie gehtren gar nicht za den
knapp 200 DEV-Mitgliedern von damals und be-
sitzen diese Ausgaben nicht? Nun gut, dann soll-
te es uns eine Seite in akiuellen Ausgaben weri
sein, besonders zeitgentissische Artikel aus den
Rubriken ,der Vorstand hat das Wori”, ,Rail-
roader-Meeting in Bruvi” u. 4. von vor 25 Jah-
ren noch einmal zu bringen, um einen Ver-
gleich mit den akfuellen >Werkstatt-Telegram-
men¢ zu ermiglichen.

Vor 50 Jahren und vor 75 Jahren war Deutsch-
jand im Krieg. Vermutlich erinnert sich daran
niemand gerne, daher lassen wir es an dieser
Stelle. Vor 100 Jahren aber, da waren die Klein-
bahnen das moderaste Transportsystem in Stadt
und Land. Vor 100 Jahren gab es schon cine An-
zahl von Kleinbahnen, doch den meisten stand
the Bau noch bevor Daher liegt es nahe, in der
DME auch hin und wieder um 100 Jahre zu-
riickzublicken und zu sehen, wie sich z. B. ein
bestimmtes Objekt einer Kleinbahn veréindert
hat, Interessante damals/heute-Vergleiche von
DME-Lesern sind daher willkommen.

100 Jahre hegen zwischen den beiden Fotos vorn
Ronsdorfer Giiterbahnhof, der die Verbindung der 1891
erdffneten, meterspurigen Ronsdorf — Miingstener
Eisentbahn mit der Preuffischen Staatsbahn herstellie
5. DME 3/80}.

Oben: 1891, Foto: Hoffotograf Stiting, Slg. Josua Halbach
Unten: 3. 6. 1992, Foto: Wolfrarn Biumer
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Harald O, Kindermann

Verehrte Mitglieder und Freunde
der Eisenbahn!

In den vergangenen Monaten durften wir zu
unserer Freude eine Welle der Hilfsbereit-
schaft erfahren, Es ist mir daher aufrichiiges
Bediisfnis, allen denjenigen Unternehmen, Or-
ganisationen und Einzelpersonen von Herzen
Dank zu sagen, die uns ihre Hilfe angedeihen
lieBen und dadurch in hervorvagender Weise
zur Verwirklichung unserer kulturellen Ziele
beigetragen haben.

Im besonderen haben wir der Dentschen Bun-
desbahn zu danken, die uns durch ein mehr
als grofziigiges Angebot in die Lage versetzt
hat, die Haupiuntersuchung der uns von den
Verkehrsbetrieben Grafschaft Hoya GmbH zur
Verfiigung gestellten Dampflokomotive Nz 31
im DB-Ausbesserungswerk Bremen-Sebalds-
briick ausfiithren zu lassen, Das Wunder, mit
dem noch vor einem guten dreiviertel Jahr
kaum jemand gerechnet hatte, ist eingetreten:
Die Lok 31 konnte, fabrikneu glinzend, am 18.
Mai den Museumszug von der Lok 33 iber-
nehmen, die nun, nachdem sie 66 Jahre der
Kleinbahn Hoya — Syke — Asendorf und den
VGH und anschlieffend zwei Jahre uns treue
Dienste geleistet hat, in den verdienten Ruhe-
stand geht, Sie wird jedoch nicht verschrottet,
sondern der Nachwelt erhalten bleiben.

Ohne die Unterstiitzung seitens der Deutschen
Bundesbahn hitten wir wenigstens zwei bis
drei- Jahre mift dem Betrieb aussetzen miissen
und dariiber hinaus wihrend dieser Zeit keine
weiteren historischen Fahrzeuge vor der Ver-
schrottung bewahren kbnnen. So aber konnte
dic alljghrliche Saisonertffoung auch in die-
sem Jabre stattfinden,

Unser Dank gilt auch allen Bediensteten des
AW Selbaldsbriick, insbesondere den Lehrlin-
gen des 3. und 4. Lehrjahres, die sich mit gro-
Ber Sorgfalt und bewunderswerter Liche der
Wiederherrichtung der Lok 31 gewidmet ha-
ben.

Gleichzeitiz danken wir an dieser Stefle der
Betriebsleitung der Verkehrsbetriebe Graf-
schaft Hoya GmbH fir die groBziigige Uber-
lassung der Lok 31 und des Streckenabschnit-
tes Bruchhausen-Vilsen — Heiligenberg zum
Betrieb der Museums-Eisenbahn und fiir das
hochherzige Entgegenkommen, das sie uns je-
derzeit entgegengebracht hat. Ohne die Forde-
rung durch die Verkehrsbetriebe Grafschaft
Hoya gibe es heute ohne Zweifel noch keine
Musenms-Eisenbahn in Deutschiand.

Ferner danken wir der Oberrheinischen Eisen-
bahn-Geselischaft dafiir, dafl sie ihren histori-
schen Dampfzug (Trambahnlok 102 und 2 Per-
sonenwagen) der Deutschen Gesellschaft fiir
Eisenbahngeschichte als Geschenk iiberlassen
und damit den entscheidenden Schritt dazu ge-
tan hat, dal3 diese historisch wertvollen und in-
teressanten Fahrzeuge der Nachwelt erhalten
bleiben kbnnen.

Oben: Frisch hauptuntersucht: Lok »Hoyas, die im Text
mit threr NLEA-Nr. 31 genannt wird, 28. 5. 1968,
Foto: Gerhard Moll

Unten: Frisch eingetroffer: Wagen 112 der OEG, der via
DGEG zur Musenms-Eisenbahn gelangen konnte.
6. 4. 1968, Foto: Harald O. Kindermann

Die Deutsche Gesellschaft fiir Eisenbahnge-
schichte hat einen der beiden historischen Per-
sonenwagen an uns weitergegeben, wofiir wir
ebenfalls unseren herzlichsten Dank sagen,
Der Wagen ist am 6. April wohlbehalten in
Bruchhausen-Vilsen singetroffen.

Dem ‘Technischen Hilfswerk, Ortsverband
Hoya, haben wir zu danken fiir die groBziigi-
ge Hilfe, die wir am 6. April in Anspruch neh-
men durften. Infolge dieser Hilfe konnten an
einem Tage 2 Fahrzeuge abgeladen und aufge-
gleist und dariiberhinaus noch wesentliche
Fortschritte beim Bau des Betriebsbahnhofes
erzielt werden, Arbeiten, filr die wir allein
mehrere Sefbsthilfe-Einsitze benttigt hitten.

Unser Dank gebiihrt allen Spendern, die mit
groBen und kleinen Geldbeirigen wesentlich
zum Aufbaw unserer Muscums-Eisenbahn
beigetragen haben, und — last not least — dan-
ke ich von ganzen Herzen allen denen, die mit
ihrer Hinde Arbeit die Museums-Eisenbahn
zu dem gemacht haben, was sie heute ist.

Bei dieser Gelegenheit michte ich noch ein-
mal hervorheben, daB wir mit der Musenms-
Eisenbahn bekanntlich einen doppelten Zweck
verfolgen:

Zum Finen wollen wir auf dem Wege der be-
triebsfihigen Erhaltung historisch werivoller
Eisenbahnfahrzeuge die geistipe Leistung ih-
rer Konstrukteure in Ehren halten und das
Verstindnis fiir die geschichtliche Entwick-
lung der Technik fordern. Sicher werden Sie
nun fragen, ob es hierzu nicht geniigt, die

Fahrzeuge einfach in eciner Halle aufzustellen
und zur Besichtigung zugiinglich zu machen.
Diese Frage mull verneint werden. Ein Ver-
kehrsmittel muB — und das gilt auch fiir jede
andere Maschine — im Betrieb gezeigt wer-
den, wenn es wirklich als technische Leistung
erlebt werden soll, #hnlich, wie der Wert eines
hervorragenden Musikinstrumentes erst offen-
bar wird, wenn man es erklingen 1463t

Der zweite, vielleicht noch wichtigere Zweck
der Museums-Eisenbahn ist es, im Vergleich
zwischen den historischen und den heute auf
den FEisenbahnen verkehrenden Fahrzeugen
den ungeheuren Fortschritt deutlich zu ma-
chen, der sich in den letzten Jahren im Eisen-
bahnwesen vollzogen hat, und auf diese Weise
fiir die Eisenbahnen zu werben. Wir hoffen,
dal3 es uns allzeit gelingen mige, weite Kreise
auf die Vorteile des Schienenweges aufmerk-
sam zu machen und damit der Deutschen
Bundesbahn wie auch den Nichtbundeseigenen
Eisenbahnen neue Kunden zu gewinnen.

Sie ist unser!

Plettenberger Kib, Nr. 3

Anfang dieses Jahres wurde ein lange geheg-
ter Wunsch Wirklichkeit: Der DEV kaufte von
der Plettenberger Kleinbahn die Lok Nk 3
{Henschel 1927/20.822). Die Lok ist bereits
bezahlt, steht aber noch in Plettenberg im
Schuppen, da zur Zeit kein Geld fiir die Uber-
fiihrung vorhanden ist,
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Jiirgen Ranger
Wangerooger Triebwagen

Ich méchte auf diesen Triebwagen aufmerksam
machen, denn er wiirde in technischer und ge-
schichtlicher Hinsicht die DEV-Sammlung er-
giinzen. Es diirfte sich hierbei um den ersten von
Wismar gebauten Vierachs-Triebwagen handeln,
der obendrein das letzte im urspriinglichen Er-
scheinungsbild erhaltene Exemplar in Deutsch-
land darstelit. Mit einem Antriebsdrehgestell so-
wie darijber liegendem Motor unterscheidet er
sich von T 42 und T 44. Im Gegensatz zu T 43
konnte er mit vertretbarem Aufwand in Betrieb
genommen werden. Zudem ist das Fahrzeug
baugleich mit T 62 der HSA. Zusamamen mit den
Wagen 2 cder 7 lieBe sich ein artgetreuer Bider-
zug zusammenstellen,

Harald O. Kindermann

Eine Museums-V-36 fur die VGH

Thre traditionelle Winterfahrt fiihrte die Eisen-
bahnfreunde Hannover, die seit langem mit dem
DEV freundschaftlich verbunden sind, wieder
einmal zur Museums-Eisenbahn Bruchhausen-
Viisen — Asendorf Wie uiblich, reisten die Eisen-
bahnfreunde mit der Eisenbahn an. Von Eystrup
nach Bruchhausen-Vilsen und zurlick wurde
hierzu ein Sonder-GmP bestehend aus einem
Tricbwagen-Beiwagen der Verdener Eisenbahn-
freunde und einigen Giiterwagen eingesetzt, Der
GmP wurde von der letzten betriebsfihigen V 36
der VGH, von Lok V 36 008, gezogen, die hier-
zu noch einmal zum Einsatz gelangte, bevor in
etwa 2 Monate, im Juli 1993, auch ihre Fristen
ablanfen werden.

Dank sorgfiliiger Vorbereitung der mittlerweile
recht betagten Diesellok — insbesondere Versor-
gung simtlicher Lager mit den niétigen Schmier-
mitteln — durch Museums-Eisenbahner Thomas
Walczyk, der auch als Beimann auf der Lok
mitfuhr, verliel die Fahrt ohne Zwischenfille, Ab
Bruchhausen-Vilsen benutzten die Eisenbahn-
freunde Hannover unsere Triebwagen T 41 und
T 42. Am Haliepunkt Vilsen-Ort wurde ¢in Fo-
tohalt eingelegt. Bei der Riickfahrt von Bruch-
hausen-Vilsen nach Eystrup wurde an den Son-
der-GmP noch der T I der VGH angehingt, der
mit einer anderen Reisegruppe unterwegs war
und bis Hoya mitlief. Obwohl zur Entiduschung
der Fotografen leider den ganzen Tag iiber Nebel
herrschte, war es doch eine rundum gelungene

Fahrt.

In Kiirze ist also eine rund 30 Jahre wihrende
Epoche Kleinbahn-Geschichte in der Grafschaft
Hoya zu Ende gegangen. Haben doch diese sei-
nerzeit zu giinstigen Koaditionen von der DB er-
hiltlichen Diesellokometiven es der echemaligen
HEG und der Kleinbahn HSA ermidglicht, bis
hente zu Uberleben. Sie haben damit die Ge-
schichte einer ehemals schmalspurigen Klein-
bahn nach deren Umspurung forigeschrieben.
Bleibt nur zu hoffen, dal} es gelingen mige, we-
nigstens eine dieser bewihrten Maschinen dort
betriebsfihig zu erhalten, wo sie so lange im Ein-
satz standen. Dies wire durchaus eine wichtige
Anfgabe Tiir das Kleinbahn-Museum Bruchhau-

sen-Vilsen,

. Dic letzte einsatzfihige V 36 der VGH, V 36 008 mit

FPoto-Gmp fiir die Eisenbahnfrennde Hannover
im Bahnhof Bruchhausen-Ost, 13, 2, 1993,
Foto: Harald O. Kindermann

Fberhard Moll ist tot

Mit unserem langjdhrigen Mitglied Bberhard
Moll verloren wir am 21, 1. 1993 einen Akti-
ven der ersten Stunde. Gleich als er von der
Griindung des Deutschen Kleinbahn-Vereins
e. V. erfahren hatte, trat Eberhard 1965 als
Kleinbahnfreund dem jungen Verein bei. Er
bekam die Mitgliedsnummer 18,

Seit es planmiBigen Fahrbetrieb auf der Er-
sten Museums-Eisenbahn Deutschlands gibt,
war Eberhard akiiv am Geschehen beteiligt.
Wie es die rdumliche Entfernung, sein Berufs-
und Familienleben sowie seine Gesundheit zu-
lieBen, half Eberhard im Fahrbetrieb mit oder
reparierte Wagen und Gleise. Dabei zOgerte er
anch nicht, seine Fran und die 2 heranwach-
senden Tochter gelegentlich mitzubringen.

Eberhard gehtirte stets zu den vorausschauen-
den Kopfen im Verein. Als noch die Mehrheit
dem Einsatz eines Buffetwagens skeptisch ge-
geniiberstand, gehorte er zu den Finanziers
der ,Museums-Speisewagen Gesellschaft”, die
1970 den Wagen 7 herrichten liel, um ihn an-
schlieBend der Muscums-Eisenbahn zur Auf-
nahme des Bufettwagenbetriebes zu schenken.
Als vor 10 Jahren das Bahnhofsgebiude in
Bruchhausen-Vilsen verkauft und abgerissen

zu werden drohte, trieb Eberhard die Formie-
rung einer Auffanggesellschaft voran, die aus
alten Herren des Vereins gebildet werden soll-
te, um Mittel fiir Erwerb und Rettung des Ge-
biudes bereitzustellen, Nicht zuletzt dieses
Engagement hat das Umdenken bewirkt, das
den Erhalt des Bahnhofsgebiudes heute als
Fingangstor zum Kleinbahn-Museum selbst-
verstindlich erscheinen 1dBt. Auch als es galt,
die Museums-Eisenbahn zu einern ernsthaf-
ten Museum weiterzuentwickeln, war Eber-
hard sofort mit von der Partie.

FEberhard war immer da, wenn wir ihn
brauchten. Er half beim Texten der Fahrzeugli-
ste, indem er aus seinem Archiv viele Wissens-
liicken schloB, er brachte unsere Bemiithungen
um den Wagen 21 zum Erfolg, indem er sein
privates Sparbuch pliinderte und so als einzi-
ger der Inferessenten die Formen einer
Zwangsversteigerung erfiillie, und auflerdern
war sein (kostenloser) Rat als Rechtsanwalt
und Notar bei zahlreichen juristischen Fragen
und Problemen fiir uns eine unschitzbare Hil-
fe. AuBerdem sei hier seine Gastfreundschaft
nicht vergessen: Wenn ein aktiver Museums-
Eisenbahner im Rhein-Main-Gebiet zu tun
hatte, so' konnte er sicher sein, bei Eberhard
und seiner Familie ein warmes Bett, viel ldih-

les Bier und satt zu essen zu1 bekommen.

SchlieBlich war Eberhard ein Sammler. Er hob
vorausschauend alles auf, was wir kinftig zur
Ausgestaliung des stationdren Teils unseres
Museums benttigen. Nicht nur den allgegen-
wirtigen Fahrkarten, Uniformteilen und Lok-
schildern galt sein Interesse, er bewahrte auch
alle moglichen Akien und Vorginge auf, die
bei diversen Kleinbahnunternehmen zum
Altpapier gelangt wiiren. Die nicht selten ledig-
fich aus Fassungsvermogen seines Kofferrau-
mes und Linge der Mittagspause irgendeines
,Eisenbahndirekiors” determinierte Zugangs-
auswahl der Papierberge hat einen wertvollen
Fundus ergeben. Diesen hat er dem Klein-
bahn-Museum zur Archivierung und Ausstel-
lung versprochen.

Eberhard Moll hatte in den Aktiven der Muse-
ums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen — Asen-
dorf nicht nur Vereinskameraden, sondern
auch viele Freunde. Mit seinem Wissen, sei-
ner Langmut, seinem Humort, seiner Weitsicht
und seiner GroBziigigkeit wird er uns fehlen.
Wir travern um ihn,

Vorstand und Mitglieder
des Deutschen Eisenbahn-Vereins e, V,
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Uwe Franz

Werkstatt-Telegramm

Wieder ist in recht erfolgreiches Winterhalbjahr
zu Bnde gegangen, und der Fahrbetrieb riickt er-
neut in den Mittelpunkt des Geschehens in
Bruchhausen-Vilsen.

Wie ein roter Faden zog sich bis zum SchluB vor
allem der Gleisbau durch die Aktionen im zu-
riickliegenden Winterhalbjahr 1992/93. Vieles
wurde geschafft bei der groBen Gleisbaustelle in
Arbste und beim Umbau der Gleisanlagen im
Bahnhof Bruchhausen-Vilsen, auch wenn die Ar-
beit in der Werkstatt zeitweise darunter gelitten
hat. Es wiire aber auch falsch gewesen, die sich
beim Umban des Bahnhofs Bruchhausen-Vilsen
bietenden Gelegenheiten ungenutzt verstreichen
zu lassen, Jeder, der selbst schon einmal Hand im
Gleisbau angelegt hat, wird ermessen kinnen,
wieviel Arbeit in den ,,paar Metern Gleis” steckt.
Auch wenn verschiedene Firmen uns bei der
Ausfithrung der Arbeiten unterstiitzt haben, so
blieb und bleibt noch ein ganz ordentliches Stiick
Arbeit fiir uns tibrig, bis eines Tages wieder der
gesamte Bahnhof Bruchhausen-Vilsen fiir
Schmalspurfahrzeuge befahrbar ist.

Die Bilder vermitfeln Eindriicke vomn dreischienigen
Neubau der Glefsanlagen im Bahnhof
Bruchhausen-Vilsen. Neben den musealen und
betrieblichen Erfolgen, die mit dieser Rekonstruktion des
Gleisplanes verbunden sind, kommen auch Modellbalner
voll auf ihre Kosfen - gibt es doch die unterschiedlichsten
Weichenkonstruktionen als Vorbild zu sehen.

Oben: 13. 3. 93, Fotos: Sven Hamann
Unten: 3. 93, Fotos: Uwe Franz

Recht erfolgreich waren auch die von Januar bis
Anfang Mirz mit T 1 durchgefithrten ,Kohl-
und Pinkelfahrten” zwischen Hoya und Bruch-
hausen-Vilsen. Zur Verstirkung des Triebwa-
gens wurde wieder zeitweise der Beiwagen VEF
16 der Verdener Eisenbahnfreunde eingesetzt.
Guten Zuspruch erfrente sich das in der ersten
Februarwoche abgehaltene ,Rentner-Meeting”,
bei dem zwar der Alersdurchschnitt sicher ho-
her angesiedelt ist als sonst iiblich aber keines-
wegs nur Rentner vertreten sind, Die Schwer-
punkte waren Arbeiten an der Dampflokomotive
»Spreewald« und der Umbau von Beleuchtung
und Elekiro-Installation in der Wagenwerkstatt-
halle. Fiir eine abwechslungsreiche Gestaltung
der Feierabende war natiirlich auch gesorgt wor-
den.

Ebenfalis im Februar war der DEV auf 2 Aus-
stellungen vertreten. Bei der Messe ,Freizeit und
Reisen” in Oldenburg waren wir mit der Hand-
hebeldraisine dabei, und auf der ,Auto-Boot-
Freizeit” in Hannover warb Darnpflokomotive
yFranzburge fiir Bruchhausen-Vilsen und die Mu-
seums-Eisenbahn.

Besonders hart und vollkommen unerwartet tra-
fen uns die von der Bundesregierung durchge-
setzten Sparbeschliisse im Bereich der ABM und
der beruflichen Aus- und Weiterbildung, Von
heute auf morgen mufiten die beruflichen Werk-
stitten die in der Vergangenheit auch so man-
ches Teil fiir unsere Museums-Eisenbahn gefer-
tigt hatten, bis auf eine ihre Tore schlieBen., Was
blieb, war Raflosigkeit aufl allen Seiten. Weil wir
iiber Jahre hinweg in erster Linie Holzarbeiten
an diese Werkstiitten vergeben hatten, konate un-
ser Defizit in diesem Bereich weitgehend ausge-
glichen werden. Wie wir den Mangel an Holzbe-

arbeitungsfachkréften in Zukunft kompensieren
konnen, ist noch offen. Von der Kohlschlagpoli-
tik der Bundesregierung sind bisher unsere bei-
den in der Werkstatt titigen ABM-Mitarbeiter,
deren MaBnahmen noch bis Oktober dieses Jah-
res weiterlaufen, verschont geblieben.

Personenwagen Nr. 2

Die Aufarbeitung hat bei der Firma Bremer
Waggonbau gute Fortschritte gemacht. Die Ar-
beiten an dem durch Rostfral stark in Mitleiden-
schaft gezogenen Stahlaufbau konnten weitge
hend abgeschlossen werden. Um die vorhandene
Beblechung erhalten zu konnen, muBten einige
Verstirkungswinkel zusétzlich in die Seitenwin-
de eingezogen werden. Dadurch konnte die welli-
ge AuBenhaut des Wagenkastens ganz erheblich
geglittet werden, und wir kamen um eine ko-
stenaufwendige Neuverblechung herum. Die ur-
spriinglich vorhandene Handbremskurbel und
die Dachdurchfihrung fiir das Abgasrohr der
Heizanlage haben ihre angestammiten Plitze am
Fahrzeugaufbau wieder eingenommen,

Doch wo Licht ist, ist auch Schatten: Die fiir eine
baldige Inbetriebnahme des Wagens erforder-
lichen Arbeiten sind derart umfangreich und ko-
stenintensiv, daB der DEV mit eigenen Mitteln
gegenwirtig diesen ,,Zweiten Bauabschnitt” nicht
finanzieren kann., Auch zahlreiche erst bei der
Demontage festgestellien defekte Kleinigkeiten
haben die Wiederherstellungskosten enorm in die
Hohe schnellen lassen. Um dennoch moglichst
ohne grofe Verziigerung an dem Fahrzeug wei-
terarbeiten zu konnen, wurde ein zusitzlicher
Antrag auf Bezuschussung gestells.

Weiter auf S, 28
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Personenwagen Nr. 3

Nach den Winterfahrten wurde die Wagenbe-
schriftung vervollstdndigt. Im Hinblick auf die
zuldinftige Beschriftung des Wagens Nr. 8, die
sich nur schwer in unser DEV-Schema einpas-
sen liefe, hat Wagen Nr. 3 eine an die KAE ange-
lehnte Beschriftung erhalten. Besonders charakte-
ristisch ist dabei der grofie Schriftzug >DEV 3¢
auf den Seifenwiinden. Diese Abwandiung soll
auf die beiden von der KAE stammenden Perso-
nenwagen beschrinkt bleiben. Aber wir sind fiir
eine Diskussion offen und dankbar, ob diese stér-
kere Betonung der Herkunftsbahn wiinschens-
wert ist oder ob dadurch der einheitliche Ein-
druck des Zugbildes gestort wird,

Personenwagen Nr. 8

Die Aufarbeitung schreitet langsam aber stetig
voran. Das Dach wurde mit der bewihrien Rhe-
panoi-Dachhaut iiberspannt und mit einer Ab-
schluBleiste an der Dachkante versehen, Es wur-
de beim Aufbringen der Dachbahnen besonders
darauf geachtet, daB} zumindest optisch der Ein-
druck des urspriinglich vorhandenen Blechda-
ches mit seinen einzelnen Segmenten erhalten
bleibt. Am Asendorfer Wagenende wurde die
Zug- und StoRvorrichtung nach griindlicher Auf-
arbeitung  wieder eingebaut, und die Ein-
stiegsplatéform wurde mit neuen Eichenbohlen
belegt, Gegenwirtig wird die Bithnenumran-
dung vollkommen neu aufgebaut.

Personenwagen Nr 13

Die Ernenerung der defekten Teile des Holzauf-
bans macht gute Fortschritte. Aufgrund seiner
Grofle mubBte der Wagenkasten den Winter un-
ter einer Plane im Garten des mit der Aufarbei-
tung beauftragten Stellmacher-Betriebes verbrin-
gen. Noch vor Wintereinbruch wurden Muster-
stiicke aus dem Holzgerippe entnommen bzw.
wurden Skizzen der noch zu fertigenden Einzel-
teile angefertigt. Uber den Winter entstanden anf
diese Weise viele Teile in der Werkstatt neu, die
nunmehr in den Wagenkasten eingebaut werden
solien,

Personenwagen Nr. 18

Gute Arbeitsfortschritte knnen auch hier festge-
stellt werden. Auch dieser Wagen hat eine neue
Rhepanol-Dachhaut erhalten, und die Arbeiten
auflen am Laternendach konnten nach einer ab-
schlieBenden Lackierung abgeschlossen werden.
Ein Teil des Laternendaches konnte bereits wie-
der mit der charakteristischen ,Eisblumenmu-
ster”-Verglasung versehen werden. Das Personen-
abteil am Bruchhausen-Vilsener Wagenende wur-
de im Bereich cberhalb der Fensterbriistung ge-
beizt und wird in Kiirze die erste Klarlack-
schicht erhalten, Die Fensterbéinke aus Messing-
blech konnten nach ihrer Aufarbeitung wieder
zum Einbau gelangen. Simtliche neu angefertig-
ten Fensterrahmen wurden eingepaft und von
innen und auBen endlackiert. Gegenwiirtig wer-
den die Fensterrahmen in einem Fachbetrieb mit
Einscheiben-Sicherheitsgias ausgerlistet und an-
schlieBend in den Wagenkasten eingebaut. Die
Endmontage der Holzlattensitzbéinke ist durch
den volligen Zusammenbruch der fiir uns tati-
gen ABM-Werksistétten ziemlich ins Stocken ge-
raten. Mit etwas Gliick konnte noch eine Werk-
statt vor threr SchiieBung zur Fertigung der Lat-
ten tiberredet werden.

Drehschemelwagen Nr. 110
Der Wagen geht mit grofien Schritten seiner
Vollendung entgegen. Nachdem die letzten Trd-

ger in den Fahrzeugrahmen montiert waren,
wurden auch die Zug- und StoBvorrichtungen
eingepalit und montiert. Der Bretterbelag wurde
cbenfalls bereits passend zugeschnitten und wird
z. 7., abschlieBend farblich konserviert, bevor er
zum Einbau gelangt. Vor der Montage der letz-
ten Einzelteile soll der ganze Wagen nochmals
eine schiltzende Lackschicht erhalten,

Dampflokomotive »Spreewald«

Erhebliche Fortschritte hat die »Spreewald« iiber
sich ergehen lassen. Neben der weitgehenden Fer-
tigstellung des Kohlenkastens gelangie die iiber-
holte Wurfhebelbremse wieder zum Einbau. Er-
ste Rohrleitungen fiir die Bremsanlage wurden
eingebaut, Steckdosen fiir die elektrische Lokbe-
leuchtung ebenso angebracht wie Absperthithne
fiir die Dampfheizung. Simtliche Griffstangen
am Aufbau und am Kessel wurden nach vorlie-
genden Unterlagen neu angefertigt und an die ur-
sprilnglich dafiir vorgesehenen Plitze ange-
bracht. Zu guter letzt wurden noch die seitlichen
Wasserkisten in Angriff genommen, Sie wur-
den nach dem Abnehmen ihrer Deckbleche per
Nadelhammer von innen entrostet. Der Wasser-
kasten auf der Lokfijhrerseite erhielt bei dieser
Gelegenheit auch seinen urspriinglich in den
Wasserkasten integrierten Werkzeugkasten zu-
riick. Dadurch verringert sich der Wasservorrat
geringfiigig, was aber fiir unsere Streckenver-
hiltnisse kaum ins Gewicht fallen diirfte. Gegen-
wiirtlg wird eine vollig nene Kesselverkleidung
montiert. Nachdem alle Teile angepaBt sein wer-
den, wird die Kesselverkleidung ein letztes Mal
fir die notwendige Lackierung abgenommen.

Diesellok V 1

Seitdern Diesellok V 3 und V 4 wieder in Be-
tricb stchen, wurde mit cinigen ldngst filligen
Arbeiten an V 1 begonnen. Als erstes wurde der
Motorvorbau teilweise zerlegt, um an den zu Sto-
rungen anlaBgebenden Kiihler heranzukom-
men. Der groBe Kiihlerblock ist dreigeteiit und
dient jeweils zu einem Drittel der Kiiklung des
Motorkithlwassers, des Motorls und des Getrie-
bedls. Wihrend die teilweise verstopften Olkiih-
ler noeh repariert werden konnten, mufite der
Kiihlwasserblock von einem Fachbetrieb kom-
plett ernenert werden. Die nicht unerheblichen
Kosten wurden von einem uvnserer aktiven Mit-
glieder gespendet — herzlichen Dank dafiir!

Um einigen ungewthnlichen Gerduschen wih-

rend des Motorlaufes und dem Leistungsverlust.

auf die Spur zu kommen, wurde der Motor

mehr oder weniger komplett in seine Bestandtei-

le zerlegt. Beim Uberpriifen der Bauteile fiel eine
durchgeblasene Zylinderkopfdichtung als erstes
ins Auge, und die Lagerschalen der Kurbelwelle
sowie die Kurbelwelle selbst werden wohl um
eine Instandsetzung nicht herumkommen.

Bei dem zu erwartenden Arbeitsumfang braucht
man sicher kein Prophet zu sein wm zu vermu-
ten, daB fiir V I die Saison 1993 schon jetzt ge-
laufen sein diirfte. Auch bei dieser Reparatur ist
wieder einmal jede helfende Hand nitig, um den
Agufenthalt der Lok in der Werkstatt nicht unno-
tig in die Lénge zu ziehen.

Diesellokomotive V 120

Die Arbeiten zur Inbeiriebnahme laufen wieder
planmiBig. Nachdem die rein mechanischen Ar-
beiten weitgehend abgeschlossen sind, werden ge-
genwirtig die letzten Handgriffe im Bereich der
Elektrik und Elektronik fiir die Funkfernsteue-
rung ausgefiihrt, Wir hoffen, daB} die Lok spi-
testens im Juli 1993 in Einsatz geht, weil dann

die letzte V 36 wegen Fristablauf aus dem Fahr-
betrieb ausscheiden wird. Ansonsten stehen den
VGH z. Z. nur noch die 3 Kleinlokometiven V
124 bis 126 betriebsfihig zur Verfligung.

Triebwagen T 1

Der normalspurige Triebwagen befindet sich
nach seinem Fristablauf ebenfalls in Haupiunter-
suchung, Die anfallenden Arbeiten werden von
DEV-Aktiven im Lokschuppen Hoya ausge
fithrt. Das Fahrzeng wurde ausgeachst, um zum
einen die Gleitachslager bearbeiten und zum an-
deren die Radsétze einer Ultraschall-Priifung
unterziehen zu kinnen. Das Mylius-Getriebe
muBte ebenfalls zerlegt werden, damit 2 defekte
Zahnrider getauscht und die zahlreichen im Ge-
triebe enthaltenen Kugellager auch erneuert wer-
den konnen. Um Zeit und Geld zu sparen, wur-
den die Rohlinge fiir diec neuen Zahnréder in un-
serer eigenen Werkstatt soweit wie moglich vor-
gedreht und bearbeitet. Das Verzahnen erfolgt in
einer Zahnradfabrik. Um den auf der DB zuge-
lassenen T 1 auch kiinftig freiziigig nutzen zu
konnen, wird er mit Indusi und Zugbahnfunk
ausgeriistet werden. Wir arbeiten mit Hoch-
druck an der Fertigstellung, damit T 1 fiir die er-
sten Fahrten in diesem Jahr am 16. Mai wieder
zur Verfiigung stehen kann.

Trichwagen T 44

Die Arbeiten am Innenausbau gehen voran. Pro-
bleme gab es bei der Beschaffung des vom Farb-
ton her passenden Linoleums. Zwischenzeitlich
ist aber der Ankauf in der von uns gewiinschten
Menge gegliickt, so daf in Kiirze nach dem Aus-
bau des alten Belages das neue Linoleum im
Fahrzeug verlegt werden kann. Neben umfang-
reichen Lackierungsarbeiten im Innern konnten
an beiden Fihrerstinden auch die Armaturentri-
ger im Fiihrertisch erneuert werden,

Oben Iinks: Bei der Sanierung des Streckenabschnittes
Bruchhausen-Vilsen - Heiligenfelde kommt eine selbst-
fahrende SchienenschweiSmaschine russischer Bauart
zum Einsatz. Kurz vor Wachendorf beim SchweiBen der
3. Schiene fiir die meterspurige Fortfiihrung der
Muscums- Eisenbahn-Strecke, 1, April 1993

Oben rechts: T 1 und VEF VB 16 bei einer ,Kohl- und
Pinkelfahrt” im Bf Bruchhausen-Vilsen i Mirz 1993,
Fotos: Uwe Franz

2. Reihe links: Ganz nebenbei fegten 2 Rottenmitarbeiter
25 Miillsdcke zu je 120 ltr Volumen aus der ,,Asendorfer
Kurve” und fubren sie mit »Friedhelme ab, denn ,,Recye-
ling lebt vom Mitmachen!”, 13. 3. 93, Foto: Sven Hamann

2. Reihe rechts: Wagenkasten des DEV 2 bei
>Bremer Waggonbau GmbH¢

3. Reihe: Fertig beschrifteter Wagen DEV 3 und
fortgeschritfener Wagen DEV 18

Unten: Wagen DEV 110 und DEV' 'V 1 chne Kiililer
Mirz 1993, Fotos: Uwe Franz




Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf Die Museums-Eisenbahn 2/1993 29




