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Wolf-Dietger Machel, Giinter Konig
Die Wismar-Personenwagen der ehem.
Mecklenb.-Pommerschen Schmalspurbahn

Von Beginn an war die MPSB daran interress Vor nunmehr 80 Jahren ernewerte die 600-mm-spurige Mecklenburg-Pommersche
siert, einen Offentlichen Personenverkebr auf aus-  Schmalspurbahn (MPSB) zum letzen Mal ihiren Personenwagenpark. Die dabei von
gewihlten Strecken zu betreiben, Die ersten 1892 der Waggonfabrik Wismar beschafften Personenwagen erregten wegen ihrer Gribe
von der Firma Schweder gebauten Personeawa  yiel Aufsehen und waren weit iiber die Grenzen der MPSB bekannt. Uber die Ge-

gen wiesen aber erhebliche Méngel auf, so dal . . oy . .
der Aufnahime des Reisezugverkehrs zuniichst schichte dieser Fahrzeuge wird im folgenden Artikel berichtet.

nicht zugestimmt werden konnte. 1893 wurden
einige Fahrzeuge in der Waggonfabrik Giistrow
umgebaut und neve hergestellt, die dann auch
den Forderungen der Aufsichisbehtrden entspra-
chen. Ab 1896 kamen mehrere Abteilwagen der
Diisseldorfer Waggonfabrik hinzu. Im Laufe der
Jahre wuchsen die Erkenntnisse und Erfahrun-
gen beim Bau von Reisezugwagen fiir 600-mm-
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Im Brgebnis dieser Entwicklung bestellte die

MPSB im Jahre 1912 bei der Waggonfabrik Wis-

mar 8 vierachsige Reisezugwagen [1]. Die Wa- L.500 «fw 575--1 - 215

gen sorgten als wagenbauliche Pionierleistung in 530

Tachkreisen fiir viel Aufsehen und versefzen Gaco

auch heute noch Experten in Erstaunen. Ein i I e _ P

Fachbericht von 1913 und ein Artikel der Lokal- ! - | MPSB 1000 ab 1893 4
presse sind weiter unten abgedruckt [2, 7] Aus- Schweder 1892

geriistet mit der Kortingschen Milddampfhei-

zung und Sanghsftbremse, dem Entliiftersystem e = 22 Sitzplatze

der Bauart Grove sowie der Gasbeleuchtung, Sy- = = . 6 Stenplitae

stem Pintsch, vereinten die Wagen seinerzeit die
neuesten Erkenntnisse des Schmalspurwagen-
baus iiberhaupt.

Als Pullman bezeichnet

Alle 8 Personenwagen sollten urspriinglich am 1.
5. 1913 mit dem Inkrafttreten des Sommerfahr-
plans 1913 in Betrieb genommen werden [2]. Of-
fensichtlich aber verzogerte sich die Lieferung
um einige Wochen, denn erst am 25. 4. 1913 lud
die MPSB den Regierungsprisidenten in Stettin
zu der am 9. 5. 1913 vorgesehenen Eroffnungs-
fahrt ein [3]. Es ist anzunehmen, daB die mit den
MNummern 17 bis 24 gekennzeichneten Fahrzeu-
ge gleich danach zum planmiBigen Einsatz ge-
langten [4] Zuvor war in Friedland noch eine
Leuchtgas-Kompressierungsanlage aufgebaut
worden [3].

In den 20er Jahren wurden die von den Eisen-
pahnern respektvoll ,Pullman” genannten Wa-
gen umgezeichnet und gehtrten von nun an mit
den Nummern 8 bis 15 zum Bestand [5]. In der
Regel fiihrten die auf dem Streckennetz verkeh-
renden gemischten Ziige einen einzigen Reise-
zugwagen mit. Aus den Fahrplinen der 30er Jah-
re rekonstruierte Zugbildungspline beweisen,
daf maximal 7 Reisezugwagen zur gleichen Zeit
— und das auch nur sonnabends — bendtigt wur-
den.

Qben: Mit derarfipern Gerdt nahmm die MPSB den
Personenverkehr auf, M 1 : 87 Zeichnung Giinter Konig

Mitte: Personenwagen N 9 der MPSB, Gr. Daberkow,
29, 6. 1934, Foto: Jiirgens

Unten: GmP der vorm, MPSB im Bf Wegezin-Dennin
mit Lok 99 3353, Zur Privatbahnzeit diirfte es hier auch
nicht anders ausgesehen haben. Hier hatfen alle Reiseziige
der DR in den letzten Jahren einen dreiviertelstiindigen
Aunfenthalt. Juli 1966, Foto: Klaus Kieper




8 Die Musenms-Eisenbahn 3/1993

Die Wismar-Personenwagen der ehem. MPSB

Die Wagen, die sich gut bewihrten, durften ab 1.
Oktober 1921 zehn Jahre lang von der Werbezen-
trale Lloyd GmbH< in Bremen auf den Stirn-
und Seitenflichen der Fahrgastrinme mit Werbe-
trigern genuizt werden, Und ab dem 1. Mirz
1925 durfte die »Schokolade-Automaten GmbHs
in Berlin in diesen Personenwagen sogenannte
Warenverkaufsautomaten aufstellen [6] Wo sie
installiert wurden, ist nicht bekannt.

Die Wismar-Wagen wurden nur im allgemei-
nen Reisezugverkehr eingesetzt. Da die Wagen
nicht iiber geniigend Stauflidchen verfligien, wur-
de unter anderem fiir sperriges Gepick stets ein
Gepiickwagen mitgefithrt. Das Gepiick mulie
beim Zugfiihrer abgegeben und am Zielbahn-
hof dort auch wieder abgeholt werden [8].

Mit Ausnahme des Wagens 8, der 1946 unter die
Reparationslieferungen an die ehematige UdSSR
fiel, waren die restlichen Wagen bis 1969 im Ein-
satz. Nach Ubernahme der MPSB durch die DR
im Jahre 1949 hekamen die verblicbenen 7 Wa-
gen 1950 neue Nummern. Als die Fahrrzeuge
1958 schiieBlich die 6steilipe DR-Nummer er-
hielten, war aus 2 Wagen bereits die Polsterklas-
se entfernt worden, Mitte der 60er Jahre riistete
man die nunmehrigen und kaum noch genmtz
ten 1.-Klasse-Sitzgelegenheiten in weiteren Wa-
gen fiir die 2. Klasse um. Dabel wurden die
Holzlattenbiinke im gesamten Wagen durch
leicht gepolsterte Kunstbezug-Biinke ersetzs. Die
umgebauten Wagen wurden dann mit einer drit-
terr DR-Nummer versehen (s, S. 12).

Eiwa zum gleichen Zeitpunkt erhielten die Wa-
gen 960-202, 960-208 und 960-209 elektrische
Beleuchtung, die durch Steckkabel verbunden,
von der Lichimaschine der Lokomotive betrie-
ben werden konnte, Wihrend bei Wagen 960-
202 und 960-209 auch die Dachhaut erneuvert
wurde und dabei alle Reste der Gasbeleuchtung
entficlen, behielt Wagen 960-208 bis zuletzt alle
Teile der Gasbeleuchtung, die #iber das Dach hin-
ausragten. Die restlichen Wagen bekamen keine
elekirische Beleuchtung mehr [9].

Nachdem auf der verbliebenen Reststrecke An-
klam — Friedland der Reisezugverkehr am 34. 5.
1969 eingestelit worden war, konnten alle Fahr-
Zeuge wenig spéter abgegeben werden,

In der urspriinglichen Form ist in Deutschland
nur Wagen 960-210 erhalten geblieben. Er ge-
hért heute zu den FEisenbahnmuseumsfahrzeu-
gen, gilt in diesem Sinne als technisches Denk-
mal bzw. Kulturgat und kann als Bestandteil ei-
nes MPSB-Museumszuges im Bahnhof Fried-
land (Mecklenburg) besichtigt werden. Leider ist
die 20jihrige Abstellzeit dem Fahrzeug nicht
sonderlich gut bekommen. Zwar steht das ge
samie Ensemble unter Dach, doch wurde wohl
aus Materialknappheit in der DDR das Hallen-
dach direkt auf das Dach des Personenwagens

Oben: Zu DR-Zeiten krenzten alle Reiseziige auf der
Strecke Friedland - Anklam in Wegezin-Dennin, beide
mit Wismarer-Personenwagen, Lok 99 3462, Mai 1967
Foto: Klaus Kieper

Mitte: 2 Tage vor der Einstellung des Personenverkehrs
Pm(; 1294 nach Friedland und 1293 nach Ankiam am
28, 5, 1969 Seither ist der Ort in cinem Dornréschen
schiaf versunken. Foto: Giinter Meyer

Unten: Auf der Abschiedsfahrt macht der Maler von
einem Teil der Beschiftigfen der Werkabteilung Friedland
nach der Riickkehr in Friedland vor der Kulisse der
Wismar-Wagen ein Eringerungsfoto. 1. 6. 1969,

Foto: Giinter Meyer



Die Wismar-Personenwagen der chem. MPSB

Die Museums-Eisenbahn 3/1993 9

a

aﬁi@@ a A

H

VEE,

4 g

0oe

086

e

muon

1400

Ober: M 1 : 87 Zeichnung Giinter Konlg

Mitte: Derselbe Wagen (MPSB 97 ) aus derselben
Perspekiive wic S. 7 Mitte aber 25 Iahre spiter als DR
960-101, Okt 1958, Foto: Giinter Meyer

Unten: Gegeniiberliegende Seife des Wagens MPSB 137,
obwohl man seit dern 28. 9. 1967 anf den verbliebenen
Strecken der MPSB nur noch zweitklassig reisen kornmnte,
behjelt Wagen 137 alias 960-104 bis zur Ausmusterung
das 1.-Klasse-Abteil, Der Buchstabe sp« bei der Gattungs-
bezeichnung gab sclche Wagen zu erkennen, die von
einer Privatbahn iibernommen worden waren, Nach dem
2. Umnumerierungsplan der DR gab es diesen Hinwels
eigentlich gar nicht mehr. Friedland, 28, 5. 1969,

Fote: Glinter Meyer




10 Die Museums-Eisenbahn 3/1993

Die Wismar-Personenwagen der ehem. MPSB
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aufgelegt. Durch die Masse sind inzwischen
mehrere Dachspriegel gebrochen, Auch sonst
zeigt der holzerne Wagenkasten starke Ver-
schleiBerscheinungen.

Seit Anfang 1991 wird der Museumszug vom
Heimatmuseum Friedland betreut, das sich zur
Zeit um einen neuen Aufstellungsort mit einer
freitragenden Haile bemiiht. Dort sollen die
Fahrzeuge des Museumszuges trocken unterge-
stelit und anschlieBend renoviert werden, Das
Vorhaben scheitert aber noch an dem Baugeneh-
migungsverfahren durch die vollig unterbesetz-
ten zustindigen Behirden in Neubrandenburg.
Bleibt zu hoffen, dafl der Verfall nichi schneller
voranschreitet als die Biirokratie!

Holzaufbauten und Toiletten

Der Wagenrahmen ist sehr einfach gehalten. Die
Langtriger bestehen aus U-Profilen 200 x 75 x §
mm, die Kopfstiicke aus U-Profilen 25¢ x 100 x
10 mm. Wihrend die U-Triiger im Bereich der
Drehpfanne die Dimensionen 155 x 100 mm ha-
ben, bilden die restlichen Querverbindungen U-
Triger 125 x 55 mm., Zur Verstirkung der Kopf-
stiicke sind diese zusétzlich mit 70 x 70 mm gro-
Ben L-Profilen hinterlegt. Zwischen den Triigern
der Drehpfannen ist ein U-Profil aufgelegt, das
ein Durchbiegen des WagenfuBbodens verhin-
dern soll. Zusiitzlich sind noch 50 mm breite
Flacheisen diagonal aufgelegt worden. Durchbie-
gen des Wagenrahmens verhindert das Spreng-
werk., Wihrend der Zugstab aus 35 mm Rund-
stah! an den Enden sowie die Stiitzen an den Wa-
genrahmen angenietet sind, sind Stiitzen und
Zugstab miteinander fenerverschweilit.

Die Drehgestelle der Wagen sind aus 12 mm star-
kem PreBblech gefertigt. Weitere Abmessungen
kionnen der Drehgestellzeichnung entnommen
werden. Urspriinglich lagen beide duBeren Quer-
triiger auf derselben Hohe. Offenbar bereits zur
Privatbahnzeit wurde der jeweils zum Wagenin-
nere zeigende Quertriger nach unten verlegt.
Nach Angaben des ehemaligen Friedldnder
Werkabteilungsleiters sind bei der DR keine Ver-
dnderungen an den Drehgestellen vorgenommen
worden [9], Der Grund des Umbaus ist jedoch
nicht bekannt. Jedes Drehgestell verfiigt iiber
vier 500 mm lange achilagige Blattfedern mit ei-
nem Querschnitt von 50 x 6 mm je Blatt. Jedes
Drehgestell war mit Gleitlagern ausgestattet. Bei
den 1973 in Berlin neu aufgebauten Wagen wur-
den diese durch Rollenlager ersetzt. AuBerdem
veriingerte man bel den Berliner Wagen die
Drehgestelle an den Enden, um die neue Brems-
einrichtung sufnehmen zu kdnnen.

Ohem: Noch einmal Wagen MPSB 97, hier in seiner
letzen Version als DR 960-208. Die Lattenbinke waren
einfachen Kunstlederpolstern gewichen, reisen konfe
nan nur noch zweitklassig, und das elektrische Licht
hatte Einzug gehalten. 28, 5. 1968, Foto: Giinter Meyer

2. Reiher Der heutige Friedlinder Museumswagen kam
am 21. 7 1973 von der Pioniereisenbahn Berlin wieder in
seine alte Heimat zuriick, Das Bild zeigt das Abladen in

Friedland. Foto: Neumann

3, Reihe: Wistnarer Drehgestell cines Gepick- oder
Giiterwagens, Die Personenwagen-DreRgestelle unfer-
schieden sich nur durch die Anzahl der Federlagen, der
Stirke des Federstahls sowie der fehienden Bremse.
Okt. 1958, Foto: Giinter Meyer

Unten: M 1: 43,5, Zeichnang Giinter Komig
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Bei der Lieferung waren die Wagen mit Kirting-
Saugluftbrernse ausgestattet. Wenn aber iiber
haupt, wurde die Saugluftbremse nur anfinglich
genutzt, In Vorbereitung dessen hafte die MPSB
an einigen Lokomotiven die dafiir erforderlichen
Zusatzeinrichtungen angebracht [1]. Die Cl'n2t-
Lokomotive Nummer 6 (Jung 1911/1639) erhielt
sie gleich ab Werk und war mit einem entspre-
chend umgeriisteten Gepickwagen — vermutlich
Wagen 67 — bereits 1911 im erfolgreichen Probe-
betrieb, Diese Technik, als auch die spiter ge-
nuizie Dampfheizung bewihrten sich gut [1, 9].
Obwohl die Kortingbremse in gernischten Zii-
gen zuniichst eine hthere Wirtschaftlichkeit ver-
sprach, schien diese Rechnung nicht aufgegan-
gen zu sein. Die erforderlichen Bremshundert-
stel der mit den Wismar-Wagen gebildeten Ziige
reichten offensichtlich meist aus, wm ausschlieB-
lich durch Lokomotivern gebremst zu werden.
Deshalb entfernte man spiter die Korting-
Bremsanlagen von den betreffenden Fahrzeugen
[5]- Da die Wagen auch keine Handbremsen hat-
ten, fuhren sie bis zur Betriebseinstellung unge-
bremst, Die bei der Betliner Pioniereisenbahn
{heute Parkeisenbahn) eingesctzten Wagen wus-
den mit Kpbr-Druckluftbremsen ausgestatiet.
Das Bremsgewicht ist mit P 4,9 Mp angeschrie-
ben.

Die Zug- und StoBvorrichtung entsprach der Ub-
lichen Bauart der MPSB mit gefedertem Puffer,
auBenliegendern Balancier und Kettenkupplung.
Abweichend von der Regelbanart war das Balan-
cier jedoch groBer ausgefiihrt. Einzelbeiten kin-
nen der Pufferzeichnung entnommen werden.

Der vollig holzerne Wagenkasten ist an den
Stirnseiten, unterhalb und oberhalb der Fenster
mit Blechen verkleidet. Die Fensterstege und die
Kastenenden im Bereich der Tiiren sind uaver-
kleidet. Im Wagenkasten waren 3 Abteile, 2 klei-
ne Einstiegsranme und fir 600-mm-Bahnen in
Deutschiand ungewthnlich: eine Toilette,

Die zum Wagenende liegenden Abteile wurden
aus Profilgrilnden schmaler ausgefiihrt, Sie
konnten dadurch nur mit Lingsbanken ansgestat-
tet werden. Ein Abteil war fiir die zweite Klasse
eingerichtet, wihrend das andere Abteil als Fa-
kultativabteil mit Lattenbinken versehen war, die
im Bedarfsfall mit Kissen versechen ebenfalls fiir
die zweite Klasse genutzt werden konnten, Ge-
picknetze gab es hier nur an der WagenauBen-
wand. Im Bereich der kleinen Abteile ruhte das
Dach auf 4 Spriegeln 40 x 50 mm, von denen
die beiden dulleren jedoch unmittelbar hinter der
Wand saBen. Das jeweils zur Plattform liegende
Fenster konnte geiffnet werden, Die lichte Tijr-
breite zu den kleinen Abteilen betrug nur 550
mm. Jeder der Vorrdume erhielt eine Gaslampe
der Bauart Pintsch. Unter dem Wagenboden war
ein Gaskessel mit einem Fassungsvermégen von
320 1 befestigt. Zu DR-Zeiten gab es 2 (Gaskessel
unter dem Wagenboden. Es ist noch unklar,
wann dieser Umbau erfolgte.

Oben: Die Puffer der Wismarer Personenwagen hatfen
grisBere Pufferteller und Balanciere, 9 9 1992,
Foto: Giinter Konig

Unten: M 1 : 10, Zeichmung Giinter Konig

Im Grofiraum lag das Dach neben den Wiinden
auf insgesamt 1l hélzernen Dachspriegeln. Ge-
picknetze gab es vermutlich nur bei den zweier
Binken. Jedes zweite Fenster Hef} sich offnen.
Deren Fensterrahmen waren aus Metall. Das Ab-

teil war mit 4 Gaslampen ausgestattet. Der GroB-
raum gehorte mit einer gesamten Wagenbreite
von 2050 mm zu den breitesten Fahrzeugteilen,
die jemals bei der MPSB existiert haben. Das
Mittelabteil enthielt 20 Sitzplitze, die beiden klei-

—
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Lebensliufe, Werkstittenaufenthalte und Wa-
genuntersuchungen

17: bis mindestens 1922, dann MPSB §*, 1946 Reparation an ehema-
lige USSR [11]

18: bis mindestens 1922 dann MPSB 9, ab 1950 DR 6,009, ab 29. 3.
1958 960-101 [12], 1965/1966 Umnbau in B4 Nr. 960-208, 9. 12. 1969
an PE Berlin N 6.205, 5. 3. bis 30. 6. 973 neuer Wagenkasien
durch Raw Berlin-Schoineweide [13] Nt 61027, seit 1979 Nr. 6205,
20. — 27. 9. 1557, 28, 6.1958 U, 23. — 29, 8. 1958

I9: his mindestens 1922 dann MPSB 107, ab 1954 DR 6.010, 2b 24.
1, 1958 960-102 [123, 1965/66 Umbau in B4 Nr. 960-209, 19, 32, 1969
an PE Berlin, Nt 6.206, 5. 3. — 30. 6. 1973 neuer Wagenkasten durch
Raw Berlin-Schineweide [13] Nk 6101%, 2b 1979 Nr. 6207,1, —13. 2.
1957, 20. — 24, 1. 1958, 24,1, 1958 U, . — 23. 3, 1959

2{): bis mindestens 1922 dann MPSB 117, ab 1950 DR 4.011, ab 27. 6.
1958 B4 960-202 [12], 19. 12, 1969 ar: PE Berlin Nr. 6,207, 5. 3. — 38,
6. 1973 neuer Wagenkasten durch Raw Berlin-Schitneweide [13] Nr
6,103, seit 1979 6206, 10, — 22. 5, 1957, 25. — 27. 6. 1958, 31. 3. 1967
U, 31 3.1568 U

21: bis mindestens 1922 dann MPSB 127, ab 1950 DR 6.012, ab 28,
5. 1958 960-103 [12], 1965/1966 Umbau in B4 960-210, 19. 12. 1969
an PE Berlin Nr 6,208, ab 1973 Musesmswagen in Friediand [14],
24.—29.4.1957, 25.10.1966 U

22 bis mindestens 1922 dann MPSE 137, sb 1950 DR 6.013, ab 29.
9. 1958 960-104 [12]; 23. 6. 1974 aus Bestand gestrichen, 1972 ver-
Kauft [15), 24. — 29, 6. 1057, 18, — 23, 6, 1958, 31 10. 1968 U

23: bis mindestens 1922 denn MPSB 147, ab 1950 DR 6.014, ab 30,
7. 1958 B4 960-203 [12], 31 3. 1969 Wagenkasten an Oberschuie
Licknitz (Kreis Pasewalky verkauft {16, 26. 7. — 7. 8. 1957, 30. 7.
1958 1, 1. — 16. 11. 1959, 2%, 3. 1368 U

24: bis mindestens 1922 danm MPSB 15”, ab 1950 DR 6.015, &b 15,
10, $958 S66-185 [12], 23. 6. 1970 aus Bestand gestrichen, anschlie-
fend an Rat der Gemeinde Schirhausen (Krels Strasburg) ver
kauft [17], 29., 30. 10. 1957, 8. — 15. 10. 1958, 27. 4. — 34 8,939, 28.
11, 1966 1, 20.12. 1967 U

Anmerkungen und Quellenangaben

1) Geschiifisbericht der Mecklenburg-Pommerschen Schmalspus-
bahn vom L. 4, 1912 bis 31. 3. 1913 (Sammlung Dobbert)

2) Neue Personenwagen der Mecklenburg-Pammerschen Schimal-
spurbahin: Friedlinder Zeitung 54 (9. 2, 1913) 34; Sammlung Dob-
bert

3) Brief der MPSB aun der Regierungsprisidenten Stettin, Fried-
land, 25. 4. 1913; Acta des Koniglichen Regierungsprisidenten zu
Stettin betreffend die MPSB, Friedland - Rebelow - Jarmen ... Lo~
witz - Sophienhof - Putzar, 1907 - 1937; Wojewadzkie Archivum
Panstowe w Szezecine, Rep, 658, Nr 5573

4) Geschiiftsbericht der Mecklenburg-Pommerschen Schmalspur-
bahn vom 1. 4. 1913 bis 31, 3. 1914 in: Uenterlagen der Mecklenbur-
gischen Hypotheken- und Wechselbank Schwerin, Tresor Box 6, Ne
160 - 164 {Geschiftsherichie der MPSB von 1913 bis 1924}, Staats-
archiv Schrwerin {AuBenstelle Ludwigslush

$) ‘Wagenpark der ehemaligen Mecklenburg-Pommerschen
Schmalspurbatin, aus Berechnungen der Riicklagen fiir den Erneve-
rungsfonds der Betriehsmittel, Schienen, Laschen, Kleineisenzeug,
Weichen und Schwellen, 30. 9. 1931 (Sammiung Dobbert)

6) Mecklenburg-Pornmersche Schmalspurbahn AG: Vertriige Nr
121 - 158, 1907 bis 1939, Verwaltungsarchiv der Rbd Greifswald,
Alte TI/188

13) fiir je 1800 Mark der DDR an PE Berlin verkauft (Anskunft der
Rbd Greifswald, Verw, W/1971), jedoch ersi am 23. 6. 1970 aus dem
Bestand gestrichen (3t Wagenbuch der WA Friedland)

14) fiir 1 800 Mark der DDR an PE verkauft {Auskunft der Rbd
Greifswald, Verw. W/1971), jedoch erst am 23. 6. 1970 aus dem Be-
stand gestrichen; Wagen wurde unter Regie der Hv W der DR im
MV auf Anregung des damaligen Dienstvorstebers des Bahnhofs
TFriedland fiir Museumszwecke zuriickgegeben von der PE Berlin
und traf am 14. 7. 1973 wieder in Friedland ein. Das Fahrzeng
konnte am 21. 7. 1973 museumsgerecht aufgesteflt werden.

15} Wagen wurde halb ausgeschlachtet und mit zerschiagenen Fen-
sterscheiben an Herrn Klaus Arnholdt, Buchholz, verkauft und am
19. 6. 1972 von Friedland nach Hamburg abtransportiert. Am 24.7,
1972 ¥, Arnholdt von Hamburg an die Welsh Highland Light Rail-
way, Wales (GroBbritannien), verschifft, Der Wagen soll dort aber
zerlegt worden sein (i, C. Recht, Buckholz 11 1992,

16) ausgernusiert gemah Hy {Wb-3a VIE/4/6%; it MIV Hv W WE 5
Fuyva) v. 12. 3. 1969 und an Polytechaische Oberschule Edcknitz
{Kreis Pasewalk} verkauft; dort heute nicht nzehr vorhanden.

17) Ausmusterungsdatum (aus Bestand gestrichen) It. Wagenbe-
standsbuch der WA Friediand)

18) Zusammengestellt nach Bechfahrplan der MPSE, Ende der drei-
Biger Jahre und Kursbuch der DR, Sommimer 1939

7) Ein vierachsiger Personenrwagen iL/I1L Klasse fiir 600 mm Spur-  § iteratur

weite; Deutsehe Strafen- und Kleinbahnzeitung No. 36, 1903, 8,616 o Germargr, Arndt Ursula: Pionier- end Ausstellucgsbahinen
1] " i

ued 617 Berlin (Ost) 1981

8) Nach Aussage von Frau Ruth Siedel, Neddemin am 9. 11, 1992
worden: i den Teguliren Personenziigen der MPSB keine Takulta-
tivwapen {siche hierzu den Astikel in der DME 3/1990) mitge-
fithrt, Sperriges Gepiick war am Geplickwagen abzugeben,

9) Nach Angaben von Herrn Paul Segebrecht, Friedtand 13.11.1992
10) Laut Wageabestandsbuch der WA Friediand

11) Zusammenstellung der Reparationslieferungen ans der Akte
[1/376 des Verwaltungsarchivs der Rbd Greifswald und Unterlagen
aus der Sammlung R, Dobbert, SaBnitz

12) It. Wagenbuch der Werkabteilung Friedland des Raw Malchin
vom 1. 1. 1957 bis 2, 1, 1960

Iérdens, Klaus: Die Mecklenburg-Pommersche Schmalspurbahn
AG in DME 2/1981, Seiten 7 — 14

W-D. Machel: Die Mecklenburg-Pommersche Schmalspurbaha,
Berlin (Osf) 1984

Burghardt, Hense! und Machel: Museumseisenbahnwagen, Ber-
in 1991

W-D. Machel: Die Mecklenburg-Pemmersche Schmalspurbahn,
Sonderausgabe der Friediinder Heimatblitter, Friedland 1992

W-D. Machel: Von Ramelow nach Michigan; Verbleib ehemaliger
MPSB-Fahrzeuge in Verkehesgeschichtliche Blétter 3/1992, Seiten 50
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Fahrpiéne der MPSB und der DR fiir diese Lirien waren leicht Iesbar Im Sommer 1964 gab es noch Reisezugverkehr nach Uhlenhorst. Die Tabellen erinnern an die heutiger
Museumsbahnen. Der letzie Fahrplan zeigte einen stark verhesserten Fahrplan zwischen Anklam uad Friedland: Das Beschlounigungsprogramim der DR brachte immerhin
einen Zeitgewinn von 5 Minuter. Daf3 man fiir die 36,1 km aber immer noch so lange brauchte, wie heute ein ICE von Frankfurt a. M, nach Miinchen, diirfte allerdings nur
pingelige Zeitgenossen stiiren. Oben: Somumer 1964, unten: Winter 1968/69
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nen Abteile 8 Sitzplidtze in der zweiten Klasse
und 10 Sitzplitze in der dritten Klasse. Dazu ka-
men noch jeweils 3 Stehplitze auf den Plattfor-
men, die jedoch zu DR-Zeiten nicht mehr ange-
boten wurden {10].

Die einzelnen Wagenmassen aus der Privatbahn-
zeit sind nicht bekannt. Nach den Belastungs-
tabellen der MPSB waren jedoch fiir den Perso-
nenwagen eine Masse von 10000 kg und eine Zu-
ladung von 2000 kg anzusetzen. Die Wagenmas-
sen konnten erst fiir die Zeit der DR anhand der
Wagenanschriften ermittelt werden, Danach hat-
te Wagen 18 eine Masse von 9500 kg, Wagen 19
war mit 9390 kg beschriftet, und fiir Wagen 20
lautet die Angabe 9200 kg. Wagen 21 wurde mit
9300 kg, 22 mit 9500 kg und 23 mit 9200 kg be-
schriftet. Fiir die in Berlin umgebauten Wagen
ist eine Einheitsmasse von 8600 kg angegeben.

Die im Raw Berlin-Schoneweide umgebauten
Wagen bekamen einen eisernen geschweiBten
Whagenlkasten. Dabei wurden soweit moglich Tei-
le von Berliner S-Bahn-Ziigen der Baujahre
1927/28, wie Fenster und Schiebetiiren, einge-
baut. Zu einem spiiteren Zeitpunkt erhielten die
Wagen eine Olheizung, und die urspriinglich von
der MPSB iibernommene Zug- und Stolvorrich-
tung wurde gegen die heute noch vorhandene ge-
tauscht, Offensichtiich mit dem Einbau der Hei-
zung wurde ein Vorraum mit 6 Sitzen in ein
Dienstabteil umgebaut. Dort befinden sich ne-
ben einem Klapptisch der Sicherungskasten fiir
die Beleuchtung und ein groBer Kasten, in dem
die Heizagpregate untergebracht worden sind.

Oben: Als Wagen 6,206 der Parkeisenbahn Berlin nicht
wiederzuerkennen st der vormalige MPSB-Wagen, 31, 10.
1992, Foto: Wolf- Dietger Machel

Mitte: Zng- und Stofvorrichtung bei der Parkeisenbahn,
6. 9 1992, Foto: Glinter Konig

Unten: M 1: 87 Zeichnung Giinter Konig
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Die Wismar-Personenwagen der ehem. MPSB

Zeitgenossische Zitate

Wie bereits erwihnt, wurden die Wagen sowohl
in der Fachliteratur als auch in der Lokalpresse
gewiirdigt, Beide Verdffentlichungen sollen mun
das Bild tber die Wagen abrunden. Zuerst ein
Artikel aus der >Deutschen StraBen- und Klein-
bahnzeitungevon 1913 [7]

Bin vierachsiger Personenwagen IL/HL Klasse
fiir 600 mm Spurweite der Mecklenburg-Por-
merschen Schmalspurbahn A.-G., Friedland i
M. (gebaut von der Wagenbau- Aktiengesell-
schaft Wismar i, M.)

Als eine upangenehme Begleiterscheinung der
Bahnen mit einer Spurweite von 600 mm ergab
sich dort, wo man vor allen Dingen mit gerin-
gen Kurvenradien zu rechnen hatte, die Unmig-
lichkeit einer gerdumigen Ausgestaltung der Be-
triehsmmittel, insbesondere der Personenwagen.

In den meisten Fallen konnte man iiberhaupt nur
zweiachsige Wagen verwenden, und ging man 7u
vierachsigenn Wagen iiber, so war die Konstruk-
tion eines lingeren Wagens mit einer griferen
Anzahl Sitzplitze nicht gut durchfiihrbar und
daher unrentabel.

Als weiterer Nachteil dieser Bahnen zeigte sich
gewthnlich eine sehr schiechte Beleuchtung der
Personenwagen, da Gas usw. micht zur Verfi-
gung stand, und ganz abgesehen von der Hei-
zung und Bremse war Sympathie des refsenden
Publikums fiir derartige Bahnen nicht gerade
ausgeprigt.

Alle dies Mingel konnen heute als liberwunden
betrachtet werden durch die hier behandelte Wa-
gentype, welche vor kurzem die oMecklenburg-
Pommersche Schmalspurbahn A.-G.” Friedland
i M. in ihren Wagenpark eingestellf hat.

Die Wagen, weiche von der Wagenbau-Aktien-
gesellschaft Wismar i M. erbaut werden, vertra-
gen hinsichilich ihrer Ausstattung und ihres du-
‘Beren Aussehens ohne weiteres einen Vergleich
mit ibren groferen Verwandien, den modernen
Wagen fiir normale Spur.

Zum Zwecke efner vollstindigen Ausnutzung
der gegebenen Linge sind die beiden Wagenen-
den mit zwel Abteilen versehen, welche gegen-
iiber dem mittleren Wagenteil verschmnilert sind.
Das eine dieser Abteile ist eingerichtet fiir acht
Sitzplitze 1. K1, die Binke sind gepolstert und
die Winde mit Granitol bekleidet. Das Leisten-
und Rahmenwerk besteht aus naturpolfertem
Mahagoni-Holz.

Das Abteil am anderen Ende bigtet Raum fiir 8
- 10 Sitzplitze, und zwar HI, Klasse, wird aber
im Bedarfsfalle auch fiir IL Klasse verwendet,
Die Wiinde dieses Abteils haben naturpolierfe
und Iackierte BEichenholz-Vertifelungen, wéil-
rend das Leistenwerk und die Sitze aus Riister-
holz bestehen.

Zwischen den beiden Endabteilen und dem Mit-
telabteil befinden sich auf jeder Seite zwei Ein-
gangstiiren, der dazwischen liegende Yorraum ist
von den Abteilen durch Schiebetiiren abgeschlos-
sen.

Das Mittelabteil, welches Raumn fiir 20 Sitzplit-
ze III Klasse bictet, hat ebenfalls Vertifelung;
das Leistenwerk besteht aus Eichenholz, die Lat-
tensitze aus Eschenholz. Von dem Vorraum am
Ende des Abteiles II Klasse gelangt man ferner
durch cine Verbindungstiir in einen Abort, wel-
cher mit Leibstuhl, Pissoirbecken, Waschbecken
und Wasserkannen versehen ist.

S#mtliche Abieile haben eine ausreichende An-
zahl Lufisauger mit patentierten Regulatoren,
sowie mehrere herablafibare Fenster, welche in
Metallrakmen gefafit und mit Ausgleichsvor-
richtungen versehen sind. Vor den Fenstern sind
i Mittelabteil Schiebegardinen, in den beiden
Endabteilen amerikanische Springrouleaux ange:
bracht.

Die Beleuchtung der Wagen erfolgt durch Gas;
zur Erzeugung derselben hat die Mecklenburg-
Pommersche Schmalspurbahn in Friedland eine
eigene Gaskompressoranlage errichict. Zur Be
heizung der Abteile dient eine Milddampfhei-
zung (Systern Korting), ferner sind die Wagen
mit Kortingscher Luftsaugebremse versehen.

Urn eine geniigende Ausnufzung des zur Verfi-
gung stehenden Hohenraumes zu erzielen, sind
die beiden zweiachsigen Drehgestelle zwischen
die Langtriger des Untergestells eingebaut, wo-
mit gleichzeitig die Schwerpunktlage des Wa-
gens gegeniiber dem auftretenden Winddruck in
giinstigem Sinne beeinfluflt wurde.

Die vorstehende kurze Beschreibung dieser Wa-
gen diirfte davon iiberzeugen, dafBl it dieser
Konstruktion das Verlangen nach einer geriurni-
gen, eine groBere Anzahl von Personen fassen-
den Wagengattung, fiir eine Spur von 600 mm,
unter vollstindiger Ausnutzung der gegebenen
Betriebsverhiltnisse in allen Teilen erfifllt ist.”

Auch die Lokalpresse wiirdigie die neuen War
gen. »Friedlinder Zeitungs in ihrer Ausgabe vom
9.2, 19132}

+Neue Personenwagen der Mecklenburg-Pom-
merschen Schmalspurbahn

Die Mecklenburg-Pommersche Schmalspur-
bahn, die dank der recht erfreulichen Entwick-
Jung in den letzten Jahren schon so manniglh
che Verbesserungen geschaffen und Vervoll-
kommnungen getroffen hatte, wird mit Inkraft-
treten des Sommerfahrplans am 1. Mai. d. Js. auf
allen ihren Linfen neue Personenwagen in den
Betrieb einstellen. Diese neuen Personenwagen
werden pach den neuesten Erfahrungen und
Technik gebaut sein und auck den verwGhnfe-
sten Anspriichen geniigen.

AuBerlich unterscheiden sie sich von den alfen
Wagen schon durch ihre grofere Linge und
Breite, die hihere Stelfung iiber dem Gleise und
ihre durchweg gefilligere Form. Wihrend die
bisherigen Personenwagen eine Linge von 8,5 m
hatten und in vier Querabteilungen III Klasse
und in ein Querabteil [T, Klasse geteilf sind, wer-
den die neuen Personenwagen eine Linge von 12
m haben und nur drei Abteile aufweisen. In der
Wagenmitte befindet sich das iiber 6 m lange
and 2 m breite Durchgangsabteil III. Klasse,
weiches 20 bequeme Sitzplitze aufweist, die zu
beiden Seiten des durch das Abfeil fiilrenden
Ganges, dhnlich wie bei Wagen der Staatsbahn,
angeordnet sind. An den beiden Kopfenden des
Wagens befinden sich je 2,25 m langes und 17
m breites Abteil, von denen das eine als Abteil I,
Klasse ausgebildet ist, wihrend das andere als
Fakultativ-Abteil je nach Bedarf als Nichtrau-
cher-Abteil Il Klasse oder I Klasse Verwen-
dung finden wird. Das Abteil 1l Klasse hat 8 be-
queme Polstersitze und entspricht an Grofie den
Abteilen I Klasse der Staatsbahn,

Das Fakultativ-Abteil am anderen Ende des Wa-
gens wird .10 Plitze aufweisen. Zwischen den
Endabteils und der Mitte des Wagens befindli-
chen Abteil JTT Klasse befinden sich zwei Vor-
réiume, in welchen dic Wagentiiren angeordnet

sind und von welchem man durch Schiebetiiren
nach der einen Seite in das Abteil III Klasse,
nach der anderen Seite in das Abteil 1I. Klasse
bezw. in das Fakultativ-Abteil gelangt; auler-
dem fiihrt von dem einen Vorraum eine Tiir zu
dem allen Anforderungen entsprechenden Ab-
ort. Inn jedem dieser beiden Vorrdume sind noch
3 Stehplitze vorhanden, so dafl die Gesamian-
zahl der Personenplitze 44 betrdgt, und nach In-
dienststellung der 8 Personenwagen dic Gesamt-
anzahi der verfiigbaren Personenpiitze des Per-
sonenwagenparks um 352 vermehrt wird.

Die Seitenwiinde der neuen Personenwagen wei-
sen eine ununierbrochene Fensterreibe auf Die
Endabteils werden an jeder Lingsseite je 90 cm
breite Fenster aus Spiegelglas, das Mittelabteil II1.
Klasse auf jeder Seite 8 Fenster von 65 cm
Breite haben, so daB einschlieBiich der Central-
Vorrsume die Wagen beiderseits 14 Fenster besit-
zen werden, die durch schmale aber kriftige
Pfosten getrennt sind. An den Kopfenden des
Wagens werden Fenster nicht angebracht sein.
Die herablafBbaren Fenster werden Metallrah-
men und Ausgleichsvorrichtungen haben,

Simtliche Abieile werden mit Korting scher
Milddampfheizung versehen sein und wie die
Staatsbahnwagen Gasbeleuchtung, System
Pintsch, erhalten. Die Liiftung wird durch
selbsttitige Grove-Luftsauger bewirkt, von de-
nen im Mittelabteil 4 Stiick und in den beiden
Endabteils je zwei Stiick eingebaut sein werden.

Entsprechend den heute billigerweise zu stellen-
den Anspriichen wird die innere Ausstattung die-
ser neuen Personenwagen eine durchweg gedie-
gene und zweckmiéBige sein. Das Abteil If. Klas-
se wird mit Pliisch iiberzogene Polstersitze, Sy-
stem Knippenberg, erhalten. Die gesamte Wand-
und Deckenverschalung wird aus Luferma-Bir-
kenplatten hergestellt und oberhalb der Fenster-
briistung mit silbergravem Granitol bekleidet
seiner Aufgabe gerccht sein wird, wihrend die
geschweifte Decke mit weilem Pegamoid bezo-
gen sein wird. Das Leistenwerk wird aus natur-
poliertem Mahagoniholz bestehen, an Sielle der
Tiirfiillung wird dieses Abteil einen grofien Spie-
gel aufweisen. Alle Fenster werden amerikani-
sche Spring-Rouleans erhalten. Aulerdem sind
ein RoBhaarfiufer und i Winter wollene Fries-
Fensterschutzdecken vorgesehen.

Das Fakultativ- Abteil wird geschweifte Sitze aus
Riisterholz erhalien, Die Wandverkleidungen
werden aus Lutermaplatten mit Eichenfournie-
rung hergestelli. Das Leistenwerk wird aus na-
turpoliertem Riisterholz besteken. Im iibrigen Ist
diese Abteil genau so wie das Abteil Il Klassc
ausgeriistef.

Das in der Mitte des Wagens liegende Durch-
gangsabteil Hi Klasse wird aus 4 Abteilungen zu
je 6 Sitzen bestehen, die in der Mitte nochmals
durch cine halbhohe Wand geirennt sein wer-
den. Auch hier erhalten die Winde Luferma-Plat-
tenverkleidung mit Eichenfourpier; die Decke
dagegen Ist nicht bezogen, sondern weil3 gestri-
chen und lackiert, und an den Fenstern werden
statt der Springrouleaus Schiebegardinen ange-
bracht sein. In allen Abteilen ist der Fulboden
mit Linoleum belegt, auch sind in allen Abieils
zweckentsprechend Gepiicknetze vorgesehen.

Die #uBerst kriftiz gebauten und mit nachstell-
barem Sprengwerk versehenen Wagen werden
vierachsig gebaut sein und auf zwei Drehgestel-
fen mit groferem Radstand als dem bisher ge-
briuchlichen ruben, wodurch eine ruhige und
stoBfreie Fahri der Wagen gewdhrleistet sein
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wird.

Auch wird alles erfiillt sein, was in Bezug auf
die Sicherheit gefordert werden kann. Die Perso-
nenwagen werden mit einer durchgehenden auf
simtiiche Rader wirkenden Luftsaugebremse,
System Kdrting, ausgeriistet sein, und da bis
zum Mal dieses Jahres auch simtliche Tender
und Packwagen der Meckienburg-Pommer-
schen Schmalspurbahn mit dieser vom Lokomo-
tivfiihrer zu betitigenden Bremse verschen sein
wird, wird die Bremsung des Zuges unabhingig
von Schaffnern und Bremsern vom Lokomotiv-
fiihrerstand aus erfolgen. Mit dieser Einrich-
tung wird die  Mecklenburg-Pommersche
Schmalspurbahn in Bezug auf Sicherung an der
Spitze aller Kleinbahnen stehen. Auch was die
Standfestigkeit der Wagen anbelangt, so werden
die neuen Personenwagen absolute Sicherheit
bieten. Wihrend die bisherigen Personenwagen
fiir einen seitlichen Winddruck von 90 kg pro
qm gebaut waren, ist bef den neven Personenwa-
gen der Berechnung ein seitlicher Winddruck
von 100 kg pro gm zu Grunde gelegt. Das Wa-
gengewicht ist daher anch verhdltniirnéBig hoch
und wird rund 12 000 kg betragen, Wenn keine
Lieferverzogerungen eintreten, werden diese von
der Wagenbau- Aktien-Gesellschaft Wismar i M.
gebauten neuen Personenwagen an Stelle der Jet-
zigen Personenwagen am 1. Mai in den regelmi-
Bigen Zugverkehr eingestellt werden. Die alten
Personenwagen werden dann mehr in Reserve
gehalten werden und an Stelle der in letzten Jah-
ren eingestellten Fakultativ-Wagen treten, wel-
che fje nach Bedarf als Personenwagen oder als
gedeckte Giiterwagen Verwendung gefunden hat-
ten.

Es ist sicher zu erwarten, daf mif dieser weile-
ren Verbesserung der Betriebsmittel der Perso-
nenverkehr sich noch mehr heben wird, zumal
die Mecklenburg-Pommersche Schmalspurbahn,
welche alsdann iiber 24 Personenwagen und 14
Fakultativwagen verfiigen wird, nicht mur allen
an sie herangetragenen Anforderungen, sondern
seibst den verwdhntesten Anspriichen gerecht
wird.

Der pganze Fahrpark der Mecklenburg-Pom-
merschen Schmalspurbahn wird vom Mai ab
aus 22 Lokomotiven mit Tender, 24 Personenwa-
gen, 14 Fakultativ-Personenwagen, 8 Gepdckwa-
gen, 1 Postwagen und 625 Giiterwagen beste-
ben, von welchen letzteren 4 Stiick achtachsig
fiir je 20 tons Ladegewichi gebaut sind.

Da die Verwaltung der Bahn z, 74, auch die Dop-
pelfianschrider gegen Einflanschrider auswech-
selt und diese Auswechselung in rund 4 Jahren
vollendet sein wird, und dann sofort in mehre-
ren Jahresraten der gesamte Oberbau, der heute
rund 215 km in Betriebsidnge aufweist, durch
stirkere Schienen, die auf Hauptstrecken 1975
kg Gewicht haben werden, ersetzt werden soll,
so wird die  Mecklenburg-Pommersche
Schmalspurhahn in einigen Jahren trotz ihrer
schmalen Spur von 60 cm sich ebenwiirdig an
die Seite ihrer Schwesterbahnen stellen kiinnen,
die sie heufe bereits in Bezug auf die Betriebs-
leistungen groftenteils iibertrifft”

Oben: Am 18. 10. 1958 gabr es bel der DR keine 3. Klasse
mehr Die Lloyd-Werbung war im Wagen 960-202 durch
eine fiir Farben und Lacke aus der volkseigenen Industrie
abgeldst.

Mitte: Geschmiickt fiir die Abschiedsfahrt war der
Grofraur des Wagens 960-104 am 14, 6. 1969,

Unten: Aufsatz des Grove-Liifters, 1. 6. 1969,
Fotos: Giinter Mever




