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Museales Bewahren

Deutscher Eisenbahn-Verein e. V.

Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen - Asendorf

Sven Hamann
Rotten-Telegramm

Mit einer groBziigigen Spende sorgte Vereinsmit-
ghied Friedhelm Burda fiir erhebliche Verbesse-
rungen im Gleisbau: Er iibergab der Rotte am
letzten Samstag im Septernber eine nagelneue
Robel-Schienenschraubmaschine mit dem be-
sonders komfortablen Querfahrwerk, das das
zweiminnige Heben beim Wechsel von einer
Schiene zur anderen iiberfliissig macht, eine
Schwellenbohrmaschine und ein manuell zu be-
dienendes Schienenkippgerit.

Vor aliern die Rottenmitarbeiter hatten ihre Freu-
de an den neuen Geriten: Der alte ,Robel”, in-
zwischen in die Jahre gekommen, zeigte vor
allern beim Anwerfen so seine Eigenheiten. Die
neue Schraubmaschine springt nicht nur auf An-
hieb an (sogar bei allerersten offiziellen Anwer-
fen durch Friedhelm klappte es), sondern hat bei-
spielsweise auch eine Beleuchtung am Bohrer
und mit neuer Technik einzustellendes Drehmo-
ment usw. Die ebenfalls mit Benzinmotor betrie-
bene Schwellenbohrmaschine, ein beidhindig zu
bedienendes Geriit, hat auch schon das Interesse
anderer Abteilungen der Musenms-Eisenbahn ge-
funden; es bleibt jedoch bei der Rottel

Die {Ibergabe der neuen Geriite fand iibrigens
vor einem besonderen Hintergrund statt: Der Skl
als Arbeitsfahrzeug, als Kran, Bagger, Transpor-
ter und etliches anderes inzwischen lingst unent-
behrlich (wie war das eigentlich vorher gegan-
gen?) ist ebenfalls eine Spende von Friedhelm
Burda,

Oben: Die Rotte st schr optimistisch, auch wenn die
nichste Baustelle schon wartet, 26. 6. 1993,

Foto: Hartwig Harms

Unter: Allen Grund zur Freude hat die Rotte bef diesen
varzeitipen Welhnachtsgeschenken, 25. 9 1993,

Foter Sven Hamann

Uwe Franz

Terminplaner 1. Halbjahr 1994
Werkstatt

Grundsitzlich wird an fast allen Samstagen an
den Fahrzeugen gearbeitet, und wer Lust hat,
darf das auch sonntags fortsetzen.

Jan./Feb, 1994: ,Rentner-Meeting”, vorrangig
Arheiten an Triebfahrzeugen, Daver ca. 6 — 7
Tage, genauen Termin mogen Interessenten bitte
noch erfragen.

23./24. April: ,Putzwochenende” zur Saisonvor-
bereitung und ,Dienstunterricht” mit Unfalibe-
lehrung (fiir Betriebsbedienstete ist gem. FV-NE
Teilnahme Pflichf). Ort und Zeitpunkt werden
noch bekanntgegeben.

1. Mai: Start der 29. Fahysaison auf der Muse-
sms-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf

Gleisbau

Beginn jeweils samstags um 8§.00 Uhr im Bahn-
hof Bruchhausen-Vilsen. Zusitzliche Termine

werden bei Bedarf vor Ort abgesprochen.

12. und 26. Februar 1994
12. und 26. Mirz 1994

9, und 30. April 1994

14. und 28. Mai 1994

11, und 25. Juni 1994

9, und 30. Juli 1994

13. und 27. August 1994

1. und 24. September 1994
8. und 29. Oktober 1994

12. und 26. November 1994
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Theo Wiegmann
Bau des Sozialgebiudes

Auf der diesjihrigen Mitgliederversammiung
wurde vom Vorstand auf den ansiehenden Bau
des Sozialgebiudes hingewiesen. Die Planungen
wurden bereits 1990 aufgrund eines entsprechen-
den Beschlusses des Vorstandes aufgenommen,
erste Konzepte wurden anléBlich der Jubiliums-
ausstellung 1991 vorgestellt. Diese Konzepte wur-
den zwischenzeitlich soweit tiberarbeitet, dali die
Baugenehmigung unmittelbar ansteht,

Aufgrund der gegebenen finanziellen Rahmenbe-
dingungen, die ebenfalls anf der Mitgliederver-
sammlung dargelegt wurden, soll nun der Be-
ginn eines ersten Bauabschaittes mit dem Ziel
der Fertigstellung zum April 1994 erfolgen. Die
ser erste Bauabschnitt wird jedoch nur als Roh-
bau hergestellt werden kiinnen, so daB auf den
DEV beim folgenden Innenausbau erhebliche Eii
genleistungen zukommen werden.

Dieser erste Bauabschnitt umfaBt im Erdge
schol} die Eingangsituation mit der Treppe zum
Ober- bzw. DachgeschoB. Im ErdgeschoB sind
die beiden Sanitiirbereiche fiir Minner bzw
Frauen und die jeweiligen Spindriume sowie der
Heizungsraum vorgesehen. Die iberbaute Bau-
hoffliche, die sich aus dem winkelfrmigen Ge-
biude ergibt, wird weiterhin vom Bauhof als Ab-
stellmoglichkeit fir Gerfte genutzt werden kon-
nen, Das Ober- bzw. Dachgeschol des ersten
Bauabschnittes wird gesamt 7 Ubernachtungs-
rdume mit ca. 100 gm Grundfliche umfassen,
weiterhin ist dort ein WC-Raum vorgesehen.

Der zweite Bavabschnitt wird vorlaufig als Zu-
kunftsanfgabe angesehen werden miissen. Dort
werden im Erdgeschol} weitere 5 Ubernachtungs-
riume mit ca. 60 gm Grundfliche vorgesehen.
Das Ober- bzw. Dachgeschof} ist bis auf weiteres
als Bodenraum geplant, dort kénnen jedoch bei
Bedarf schrittweise bis zu 5 weitere Ubernach-
tungsritume ausgebaut werden.

Zum organisatorischen Ablauf wird die Réu-
mung der derzeitigen Spind- und Umkleideriiu-
me erforderlich, da dieses Gebdude abgerissen
werden muf. Die Spinde solcher aktiver Mitglie-
der, die auch im Winterhalbjahr benitigt wer-
den, kommen in einen anzumietenden heizba-
ren Container, der im umgebenden Bereich auf-
gestellt werden soll. Alle anderen Spinde kom-
men in einen Gilterwagen. Die beiden Ubernach-
tungswagen bleiben bis zur Realisierung des 2.
Bauabschnittes schritiweise in Benutzung.

Nach Fertigstellung des 1. Bauabschnitts im Roh-
bau miissen zuerst die Spindriume wegen der
Mietkosten fiir den Container und die Sanitérbe-
reiche hergerichtet werden.

DEV-Mitglieder werden hiermit aufgerufen, ihre
berufliche oder handwerkliche Qualifikation
beim Bau dieses GebHudes einzubringen, sei es

Die Fotos zeigen Modelle der Bauabschnitte des DEV -
Sozialgebfudes, Fotos: Theo Wiegmann

beim spiteren Innenausbau oder bei der Beschaf-
fung von Einrichtungen, Auch Hinweise auf
glinstige Bezugsquellen kisnnen uns helfen.

Abschlieflend michte ich hier fiir den gesamten
Yorstand zum Ausdruck bringen, daf3 der Bau
des Sozialgebdudes mit hoher Prioritiit betrichen
wird, um die Situation der bisher unzuldnghi-
chen Unterbringungsmoglichkeiten und der Sa-
nitirbereiche zu beenden. Darliber hinaus wird
das Sozialgebdude unerldBlich, um solchen Mit-
gliedern, die weiter entfernt von unserer Mu-
seums-Eisenbahn wohnen, im Rahmen wieder
zu belebender mehrtigiger Meetings einen
langeren Aufenthalt zu ermiglichen, da neben
den Anfahrts- und Verpflegungskosten die Uber-
nachtungen in Hotels etc. doch erheblich zu
Buche schlagen,

Der Vorstand hofft auf eine breite Unterstiit-
zung dieses Bauvorhabens, wobei nicht ausge-
schlossen werden sollte, dal3 zur weiteren Finan-
zierung eine Baustein-Spendenaktion ins Leben
zi rufen sein wird.

Uwe Franz
DEV-Fahrzeoghestand
Stand 1. 10, 1993

betrf. abg. in HU zus
1030 mm Spurweite
Dampflokomotiven 4 1 1 6
Diesellokomotiven 2 i i 4
Triebwagen 3 1 1 5
Skl 1 1
Personenwagen 11 5 4 20
Gepédckwagen 3 4 7
Giliterwagen 6 12 2 30
Rollwagen, Rollbiicke 2 6 8
Draisinen 2 2
Regelspur .
Diesellokomotiven 1 1
Triebwagen 1 1
Personenwagen 1 1
Gilterwagen 2 1 3
Summe 48 32 9 89
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Uwe Franz
Werkstatt-Telegramm

HEndlich Zeit zum Arbeiten,” sagt sich vermut-
lich so manche Museurmnbahnerin und Museums-
bahner zwischen Flensburg und Berchtesgarden,
nachdern die Sommerfahrsaison 1993 bei den
meisten Bahnen zu Ende gegangen ist,

Beim DEV in Bruchhausen-Vilsen sinid gegen
Saisonende am 3. Oktober Hhnliche Aussagen zu
horen. Leider ist auch in diesem Jahr, aus wel
chen Griinden auch imumer, wieder einiges uner-
ledigt liegen geblieben, was oft schon lange hitte
fertig sein sollen. Fiir das bevorstehende Winter-
halbjahr 1993/94 gibt es fiir Werkstatt und Gleis-
bau also auch ohne spektakulire GroBbaustellen
genligend Betitigungsmoglichkeiten. Speziell fiir
den Werkstattbereich bedeutet das, dafl im Au-
genblick keine gréferen Hauptuntersuchungen
in Angriff genommen, sondern die bestehenden
Arbeiten zunichst zu Ende gebracht werden, Vor-
rangiges Ziel ist es dabei, die Hauptuniersu-
chung des Triebwagens T 44 und des Personen-
wagen Nt 18 bis zum Saisonbeginn 1994 abzu-
schlieBen.

Falls der Fortgang der anstehenden Arbeiten es
zulifit, wollen wir den im Dezember 1992 von
der Rhein — Haardt-Bahn tibernommenen noch
relativ gut erhaltenen Mannschaftswagen DEV
Nr. 128 fiir die Gleisbaurotte als Unterkunft bei
Arbeitseinsitzen betriebsfiahip aufarbeiten. Man
darf also gespannt sein, was sich von unseren
zahireichen Wunschvorstellingen in absehbarer
Zeit realisieren 1df3t.

Personenwagen Nr. 2

Die Arbeiten im Rahmen des 2. Bauabschnittes
sind bei der Fa. Bremer Waggonbau erfolgreich
abgeschlossen. Die Uberfiihrung des Wagenka-
stens nach Bruchhausen-Vilsen erfolgt Mitte Ok-
tober. Der bereits auflen wieder auf Hochglanz
gebrachte Wagen vermitielt schon jetzt jedem
sein zukiinftiges bzw. angestarnmtes Binsatzge
biet als Triebwagenbeiwagen. Bis es jedoch so-
weit ist, gibt es noch viel Arbeit im Innenausban
des Fahrzeugs und am Fahrwerk.

Personenwagen Nr. §

Nachdem die Blechteile fiir die Bithnenumran-
dung des Asendorfer Wagenendes weitgehend
vorgerichtet sind, befindet sich nun auch die Bith-
nenverkleidung am Vilser Wagenende im Auf-
bau. Sobald alie Blechteile entsprechend ange-
paBt sind, werden sie auf die Unterkonstruktion
aufgenietet. Fiir die erforderlichen Nietarbeiten
muBten einige Nietwerkzenge speziell angefer-
tigt werden.

Personenwagenwagen N 13

Gegenwiirtig wird an der Rekonstruktion des ur-
sprilnglich vorhandenen Laternendaches gear-
beitet. Parallel dazu werden die Holzirdger der
Bithnendicher aufgearbeitet bzw. erneuert. Im
AnschluB} daran wird ein Satz neuer Bretter fiir
die Dachbeplankung angefertigt und montiert.

Personenwagen Nr. 18

Der Wagen geht mit grofien Schritten seiner
Voliendung entgegen. Die Dampfheizung wurde
eingebaut und isoliert. AnschlieSend wurden die
komplett neu angefertigien Holzlattensitzbiinke
in Binzelteilen in den Wagen eingebaut, Nach
einigen Rijckbauten am Fahrzeugrahmen in den
Ursprungszustand ist jetzt wieder ausreichend
Platz fiir den Einban der Drehgesteile. Der Betiiti-
gungsmechanismus fiir dic Handbremse mulBte

ebenfalls den neuen Gegebenheiten angepafit
werden, Gegenwiirtig wird an dem Aufbau der
urspriinglich vorhandenen Biihnenverkleidung
gearbeitet.

Drehschemelwagen Nr, 110

Das in DME 3/93 angekiindigte ,, Werkfoto” wird
leider erst im néchsten Heft erscheinen konnen,
weil der Wagen doch nicht fertig wurde. Durch
einen Fehler beim Zusammenbau der neuen Trd-
ger fiir das Lager des Drehbalkens im Fahrzeug:-
rahmen muften Teile des Bretterbelages wieder
demontiert werden, um an die falsch montierten
Teile heranzukommen, Fiir das Nacharbeiten der
Rahmenteile muBten verschiedene Stahitriiger
ausgebaut, nachgearbeitet, neu angepaBt und an-
schlieBend wieder montiert werden. Gegenwir-
tig wird das Fahrzeug endlackiert.

Offener Giiterwagen Nr. 112

Per Hochbordwagen erhielt Ende September
eine Hauptuntersuchung, die bis auf die erforder-
lichen Fristarbeiten vollkommen problemlos
durchgefiihrt werden konnte. Der Wagen dient
seit mehr als 8 Jahren als Lagerplaiz fiir Loko-
motivteile von Lokomotiven, die sich gerade in
Hauptuntersuchung befinden und ist daher fast
stindig in der Fahrzeughalle abgestellt. Sein Za-
stand ist entsprechend gut. Den bevorstehenden
Winter wird er allerdings im Freien verbringen
miissen, damit wertvollere Fahrzeuge vor der
Witterung geschiitzt in der Halle abgestellt wer-
den kénnen.

Gedeckter Giiterwagen Nr. 145

Der Wagen erhilt z. Z. eine recht umnfangreiche
Hauptuntersuchung, Die Witterung hat dern von
der Rotte als Geriitewagen genutzten Wagen in
den letzten 8 Jahren erheblich zugesetzt. Neben
erheblichen Instandsetzungarbeiten am Holzbe-
lag des Fahrzeugdaches einschiieBlich der Mon-
tage einer neuen Rhepanol-Dachhaut mufiten
auch die 4 seitlichen Schiebetiiren fast ganz er-
neuert werden. Ebenfalls teilweise stark angegrif-
fen ist die Verbretterung der Seiten- und Stirn-
wiinde des Fahrzeugs. Auch hier ist ein stiickwei-
ser Austausch der ahpiingigen Teile erforderlich.
Hier récht sich das Sparen an der Qualitdt der
Bretter und der Konservierung vor 9 Jahren. An
den Zug- und Stofivorrichtungen am Vilser Wa-
genende waren auch erhebliche Uberholungs:
arbeiten nétig. So wurde z. B. der Pufferkorb
komplest neu angefertigt und der Zughaken ge-
gen einen neven getauscht. Zum Abschlufl wird
das Fahrzeug komplett neu lackiert und beschrif-
tet. Die noch anstehenden Arbeiten an den Dreh-
gestellen sollen voravssichtlich im Januar/Febru-
ar 1994 erfolgen, wenn die Gleisbauer aufgrund
der Witterungsverhilinisse pausieren.

Gedeckter Gliterwagen Nr. 147

In den letzten Wochen wurde intensiv an dem
Lenkachs-Wagen gearbeitet, Besonders viel Mii-
he macht die Entferming des alten aus diversen
Schichtenn Dachpappe bestehenden Dachbelages.
Einige durchgefaulte Bretter der Dachkonstruk-
tion mubBten ersetzt werde, bevor auch dieser
Wagen mit der bewihrten Rhepanol-Dachhaut
neu deckt werden konnte. Gegenwiirtig werden
die Zug- und Stofivorrichtungen an beiden Wa-
genenden anf das DEV-Kupplungssystem umge-
riistet. Nach Abschiull dieser Arbeiten werden
weitere Titigkeiten an diesem Fahrzeng zu-
nichst ruben, weil einige andere Dinge z. Z, Vor-
rang haben. Warten wir es ab, ob die Auf-
arbeitung des Wagens schon im Frithsom-
mer 1994 in Angriff genommen werden kann.

Dieseflok ¥ 1

Die Arbeiten haben bisher keine nennenwerten
Fortschritte gemacht. Es ist geplant, mit der Auf-
arbeitung der Lok nach Saisonschlufl im Okto-
ber zu beginnen.

Diesellok V 120

Wie das nebenstehende Foto belegt, sind die
Lackierarbeiten abgeschlossen. Auch die Tech-
nik der Maschine arbeitet zu unserer vollsten Zu-
friedenheit, so daB einem Einsatz der Lok nichts
mehr im Wege steht.

Triebwagen T 41

Der Wismarer Schienenbus erlitt wihrend des
Einsatzes einen Schaden am Anlasser des Mo-
tors am Asendorfer Wagenende, der jedoch nach
wenigen Tagen wieder behoben werden konnte,
Im Gegensatz zu den meisten anderen Fahrzeu-
gen klappt die Versorgung mit Ford-Motorersatz-
teilen ganz hervorragend, weil sich eine Firma
auf den Vertrieb dieser Teile spezialisiert hat.

Triebwagen T 42

Weniger erfreulich als beim T 41 war die Be-
schaffung einer neuen Kupplung fiir T 42. Wie
das Leben so spielt, gehen Fahrzeuge immer
dann kaputt, wenn sie am notigsten gebraucht
werden. So geschehen bei unserem ,Jumbo™
Mitten in der Fahrsaison verabschiedeten sich die
Reste des alten Kupplungsbelages vollstindig, so
daB sich auch T 42 mehrere Wochen aus dem
Fahrdienst zuriickziehen mufBte. Nach einigen Ir-
rungen und Wirrungen mit der besuftragten
Fachfirma fiir Kupplungsreparaturen ist der
Triebwagen seit Anfang September wieder fahr-
bereit.

Tricbwagen T 44

Der Innenraum ist wie urspringlich mit Lino-
leurn unterhalb der Fenster und auf dem FuBbo-
den ausgekleidet. Die Heizungsrohre wurden alle
eingebaut und komplettiert, so dal die Warm-
wasserumlaufheizung wieder einsatzbereit ist.
Auch ein groBer Teil der Polstersitzbinke wurde
zwischenzeitlich in die Abteile eingebaut. Ent-
sprechend der Werksunterfagen von der Fa. Tal-
bot wurden auch die Pendeltiiven fiir die Abteil-
trennwinde komplett neu angefertigt. Die eben-
falls bereits aufgearbeiteten Heizungsschutzble-
che haben ihre angestammien Plitze zwischen
den Sitzen iiber den Rippenrohren der Heizung

wieder eingenommen.

Dampflokomotive *Sprewald¢

An der Lok wird wieder intensiv gearbeitet. Er-
ste Fortschritte sind schon nach kurzer Zeit sicht-
bar geworden. An der Installation der zahfrei-
chen Rohrleitungen wurde weiter gearbeitet. Die
Kesselverkleidung wurde zum letzten mal de-
montiert, um dic Riickseite der Bleche und den
Kessel von auBBen mit einer hiizebestindigen Far-
be zu behandeln. Anschlieflend wurde die Kes-
selverkieidung wieder moniiert und von auBen
mit einer Rostschutzfarbe vorgestrichen. In der
Rauchkammer wurde eine solide Befestigungs-
moglichkeit fiir den Funkenfinger geschaffen.

Schiiler-Werkstatt”

Die Sonderaktion ,,Schiiler-Wertkstatt” unter Lei-
tung von Jens Koopmann muBte aufgrund der
geringen Beteiligung eingestellt werden. interes-
sierte  Jung-Museums-Eisenbalner sind aber
trotzdem gern gesehen bei allen Vereinsaktiviti-
ten. SchlieBlich haben wir fast alle mal mit 15
Jahren bel der Museumns-Eisenbahn angefangen!
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QOben links: Wagenkasten des DEV 2 in Endlackierung als
Beiwagen fiir Triebwagen bei Bremer Waggonbau

Oben rechts: Die Aufarbeitung des Wagenkastens des s
DEV 13 macht Fortschritte.

2. Reihe links: Die Inncnreinrichtung des Wagens DEV
18 wird komplettiert.

2. Rethe rechts: Wagenkasten des DEV PwPost 55
(5. S. 39) vor dem Giiterschuppen in Vilsen-Ort

3. Reihe links: Lok DEY V 120 prisentiert sich vor dem
Bahnhofsgebiude in Hoya,

3. Reihe rechts: Der Umbau der Gleisanlagen im Bahnhof
Bruchhausen-Vilsen erfordert auch Ideenreichium, die
Fahrwege durch komplizierfen Weichensituationen mog-
Kehst cinfach feststellen zu ktnnen.

Rechts: Parade schmalspuriger und regelspuriger Trieh-
fahrzeuge des DEV in Bruchhansen-Vilsen, v. .o 12V 3,
T 42, T 1,V 120, 10. 9 1993 '

Alle Fotos: Uwe Franz
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Annegret Wegst

Museum -
Auf der Suche nach dem Besonderen

Der DEV plant, ein Museum zu bauen. Wer weil3
nicht von diesem Plan? Jede und jeder kennt den
gemeinsamen Wunsch, ein Ausstellungsgebiude
zh besitzen. In diesem méochte man die Ge-
schichte der Kleinbahnen dargestelit und attrak-
tiv priisentiert wissen,

Aber ein Museum ist teuer. Sehr teuer! Und wer
glaubt in einer Zeit, in der von Bund und Lin-
dern am Kulturetat gespart und gekiirzt wird, an
Zuschiisse aus Offentlichen Mitteln? Der DEV-
Vorstand bemitiht sich redlich und mit viel Enga-
gement um Gehor fiir die finanziellen Nite. Der
Besuch der niedersiichsischen Ministerin fiir Kul-
tur, Wissenschaft und Technik bei der Museums-
Fisenbahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf, Frau
Heiga Schuchardt, war ein giinstiger Anlal3, um
das Projekt auf hoherer Ebene bekannt zu ma-
chen. Dort wurde, wie inzwischen zu erfzhren
wat, von dem Referenten der Ministerin, Herrn
Prof. Peters, eine Forderung filr zumindest mog-
lich erachtet. Es kommit jetzt darauf an, die Poli-
tiker davon zu iiberzeugen, daf die Museums-Ei-
senbahn ein vorzeigbares Objekt in der Muse-
umslandschaft Niedersachsens werden kann,

Hierzu bedarf es einer griindlichen wissenschaft-
lichen Aufarbeitung sdmtlicher verfiigbarer
Quellen. Auf dieser Grundlage kann das beste-
hende Grobkonzept fiir das zukiinftige Museum
verfeinert und bel verschiedenen Verwaltungs-
frigern vorgelegt werden. Es ist dem DEV ab 1. 8.
1993 eine AB-MaBnahme fiir eine wissenschaft-
liche Mitarbeiterin genehmigt worden. Die ge-
lernte Volkskundlerin soll fiir die Bestandsanf-
nahme der Quellen und die Erstellung einer Kon-
zeption zustiindig sein,

Was ist eine Museumskonzeption? Diese Frage
ist nicht leicht zu beantworten. Es gibt keine
Richtlinien und Gesetze fiir eine solche. Es gibt
lediglich 2 Kriterien, denen sie in thren Grundbe-
standteilen geniigen soll: die Formuliervng der
Zielvorstellung und die Darlegung des Weges zu
dieserm Ziel. Bereits 1989 legte eine spezielle Ar-
beitsgruppe im DEV eine zwar grobe aber be-
achtenswerte Konzeption fiir die Weiterentwick-
lung der Museums-Eisenbahn zum Kleinbahn-
Museum in Bruchhausen-Vilsen vor.

Auch sonst hat der DEV in den zurlickliegenden
Jahren viel geleistet. Auf dieser Leistung 148t es
sich aufbauen. Es sind Restaurierungsarbeiten
verrichtet worden, die den Anspriichen eines Mu-
seumsbetricbes voll geniigen. Es sind Anschaf-
fungen gemacht worden, die einen guten Be-
stand an ausstellungsfihigen Fahrzeugen sichern,
Auf technischemn und technikhistorischem Ge-
biet sind Erhebungen gemacht worden, die einen
reichhaltigen Fundus fiir die weitere Bearbeitung
dieses Bereiches bieten.

Zn kurz gekommen ist bisher die Betrachtung
des Umfeides, in dem die Kleinbahn (hier bes.
die Kib. HSA) eingebettet wor. Zwar sind von
Hans-Jiigen Credée und Wolfram Biumer Ansiit-
ze Tiir eine soziathistorische Forschungsarbeit ge-
macht und wichtige Anregungen weitergegeben
worden, eine intensivere Auseinandersetzung mit
dieserm: Themnenbereich fehlt jedoch bislang.

Und gerade diese Auseinandersetzung ist wich-
tig. Bahnen, die sich Museumsbahn nennen, gibt
es viele. Wenn die Museums-Eisenbahn Bruch-
hausen-Vilsen — Asendorf mehr, oder besser ge-
sagt ,ctwas Besonderes” in der Menge der Mu-

seumbahnen sein mochte, muB sie etwas bieten,
was sie von anderen Institutionen unterscheidet.
Lediglich durch die Darlegung, daB es hier et
was anderes oder etwas mehr zu sehen gibt als
anderswo, mag man vielleicht Eisenbahnfreaks
zu faszinieren, doch ein Anspruch auf eine For-
derung durch tffentliche Mittel 1Bt sich damit
nicht begriinden.

Die Frage ist: Was konnte diese Besondere oder
das Andere sein? Die Befragung von Zeitzeugen,
z. B. echemaligen Mitarbeitern der HSA, ergab
bisher interessante Einblicke in das tigliche (Ar-
beits-)Leben der ehemaligen Eisenbahner Weite-
re Gespriiche, die z. 7. gefiihrt werden, diirften
ein abgerundetes Bild vom internen Kleinbahn-
betrieb bis in die Zeit des Zweiten Weltkrieges
zuriick ergeben. Es sind dies zum groBen Teil
sehr lebendige ,,Geschichten”, die — nattirlich
auf ihren Wahrheitsgehalt tiberpriift — einer zu-
kiinftigen Ausstellung eine kuliurhistorische Pri-
gung geben konnen, die ginzlich von der ge-
wohnten und erwarteten Dokumentation von
Technikgeschichte abweicht und dennoch Klein-
bahngeschichte isi.

Einen besondersn Wert fiir die Dokumentation
und Prisentation von handwerklichen Prakti-
ken, die im alittiglichen Bahnbetrieb nitig wa-
ren, hat die ehemalige Werkstatt der Hoyaer Ei-
senbahn in Hoya. Das Werkstattgebiude, das
man samt seinemn Inventar — Maschinen und
Werkzeuge — als Kleinod bezeichnen kann, soll
vom DEV iibernommen und nach Bruchhausen-
Vilsen transloziert werden. Zuvor erfolgt eine
griindliche Inventarisierung sdmitlicher histori-
scher Objekte in der Werkstatt. Das Inventarisie-
rungsverfahren ist mit dem Museumsverband
ftir Niedersachsen und Bremen e. V. in Hanno-
ver besprochen und auf ein auf Landescbene ge-
plantes Inventarisierungsprogramm der Arbeits-
gruppe IDM des Museumsverbandes abge-
stimmmt worden.

Der DEV hat zudem Zugang zu einer reichhalti-
gen Sammlung von Archivalien der HSA, die
sich noch im Eigentum der VGH befinden. Aus
diesem Sammelsurium von historischen Doku-
menten ist es fiir einen interessierten Museums-
wissenschaftler, der viel Zeit mitbringt, eine
Freude, archivalische Forschungen zu betreiben,
Die Ergebnisse solcher Forschungen sind oft sehr
viel aufschlufireicher als sich das im voraus beur-
teilen 1aBt. Allein das Vorhandensein soicher
Quellen ist ein wichtiges Argument fiir weitere
wissenschaftliche Bearbeitung der musealen Be-
stinde.

Die geannten 3 Quellenbestiinde kinnen tragen-
de Saulen fiir eine Konzeption werden und der
Museumns-Eisenbahn etwas Besonderes beifii-
gen. Es ist nicht mehr der reine Fahrbeirieb mit
Fahrzeugdemonstration, der dem Besucher vorge-
fishrt wird, es sind vielmehr sozial-historische,
handwerks- und alltagsgeschichtliche Inhalte, die
dern kiinftigen Museum eine Komponente ge-
ben konnen, die es von anderen Museumsbah-
nen unterscheidet.

Der DEV ist an sich schon etwas Besonders, Er
ist ein Unternehrnen, das auf der Basis ehrenamt-
licher Betiitigung viel erreicht hat. Diese ehren-
amtliche Titigkeit der Mitglieder und die Begel-
sterung fiir die Kleinbahn konnen Stiitzen fisr
das Museumn werden. Ohne das Engagement der
Mitglieder, sowohl der aktiven als auch der passi-
ver, wilrde das Projekt nur schwer zu realisieren
seimn,

Eine Idee der wissenschafilichen Mitarbeiterin
des Vereins soll deshalb an dieser Stelle vorge-
stellt werden: Es wiire sicherlich im Sinne der
Vereinsgriinder und des Vereins selbst, wenn Ide-
en, Wiinsche und Anregungen schriftlich oder
miindlich geduBert wiirden. Dies ist ein brauch-
bares ,Barometer” fiir die Vorstellungen der Ver-
einsmitglieder und nicht zuletzt fiir die Sicht des
Betrachters von auBlen,

Zudem mufi beim DEV vorhandenes Sammel-
gut, seien es Fahrkarten, Fotos, Kleidung und
dergleichen mehr, erfalit werden. Dariiberhinaus
ist es hilfreich zu wissen, wer was wo gesam-
melt hat. Es ergeht deshaib der Aufruf an alle Be-
sitzer solcher Raritiiten, ihre Bestinde zu nen-
nen, um eventuell Ausstellungsobjekte ausleihen
zu kidnnen. Kontaktadresse:

Museums-Eisenbahn, c/o Annegret Wegst M, A,,
Postfach 1066, 27300 Bruchhausen-Viisen.

Die Fertigsteliung des Museurns wird sicherlich
noch lange auf sich warten lassen. Hier wird der
Anfang gemacht. Dall aller Anfang schwer ist,
ist kein Geheimnis. Es ist Pionierarbeit zu lei-
sten, die Basis fiir die Fortfiihrung des Projekts
sein soll.

Der DEV hat aber in den fast 30 Jahren seines
Bestehens gezeigt, dall er Ideen verwirldichen
und bei der Durchfithrung durchhalten kann.
Aus diesem Grund ist es durchaus realistisch, an
ein Durchhaltevermogen auch im Hinblick auf
ein Kleinbahn-Museum zu hoffen und zu bau-
en. Der Verein konnte Trdger der Verwirkli-
chung einer ,besonderen” Museumsidee werden.

Fakrgastzahlen (Sdulen) und DEV-Mitglieder (Fldche), 1989 = 100%

1984
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Woifram Biumer
Wie mift man Erfolg?

Die mit dieser Frage angerissenen Gedanken
(Editorial von DME 3/93) wurden leider mit
nicht ganz stimmigen Zahlen beispielhaft unter-
mauert: Vor 5 Jahren hatte der DEV 961 Mitglie-
der (31, 12, 1988}, so dal} auf dieser rechneri-
schen Basis der Anstieg der Mitgliederzahlen pro-
zentual weit geringer ist als geduBert. Fiir diesen
Fehler mochte ich mich hiermit entschuidigen.

Und um die Aussage noch einmal zu untersu-
chen, wurden die Entwicklungen von Fahrgast-
und Mitgliederzahlen in einem Schaubild in Be-
ziehung gesetzt. Fur seine Unterstiitzung bei
der Zusammenstellung der Daten sei Hermm
Christian Speer gedankt. Wenn auch ein paar
Zahlen auf Schitzungen beruhen und die Fahr-
gastzahlen fir 1991 in der RedaktionsschluBhek-
tik verschiitt gegangen sind, so wird doch fol-
gendes deutlich:

» Die Fahrgastzahlen der Museums-Fisenbahn
Bruchhausen-Vilsen — Asendorf sind in den er-
sten 15 Jahren {1966 — 1980) angestiegen und be-
wegen sich seither auf hohem Niveau mit im-
mer grofler werdenden Schwankungen. Seit 1986
ist ein steigender Trend nicht mehr zu verzeich-
nemn.

= Der Trend bei den Mitgliederzahlen verlduft
ganz anders, denn wihrend der DEV von 1971 bis
1988 in mikroskopischen Schritten um 100 Mit-
glieder sitirker wurde, lassen sich in den letzten §
Jahren stets deutlich mehr Menschen animieren,
die Ziele des DEV durch ihre Mitgliedschaft zu
unterstizen.

Die Griinde dieser Entwicklung kennen wir
nicht mit Bestimmtheit. Es darf jedoch vermu-
tet werden, daB nicht durch Inbetriebnahme neu-
er Triebfahrzeuge Trendwenden einsetzen, denn
dann hitten 1971 (Spreewaldq), 1975 (T 42), 1979
(Hermann¢), 1980 (V 1), 1982 (Franzburge, V 3,
T 44), 1986 (T 46), 1989 {Emden) und 1991
(Plettenbergd jeweils gleiche Entwickiungen be-
ginnen miissen. Es ist meine Vermutung, dal3
der Weg zum fachlich kompetenten Kleinbahn-
Museum, der sich seit 1989 auch in der Offent-
fichkeit immer stirker abzeichnet, derjenige ist,
auf den den DEV immer mehr Menschen beglei-
ten wollen. Bestitigt wird diese Annabme auch
durch die parallele Entwicklung, die der GES an-
zisehen ist und durch den auch dort zu registrie-
renden sehr erfreulichen Mitgliederanstieg. Herz-
fichen Gliickwunsch an die Kollegen.

Intention des Editorials war es, in der Abkoppe-
lung der sieigenden Mitgliederzahlen von den
stagnierenden Besucherzahlen etwas Positives zu
sehen. Denn wenn wir schon mit 48 betriebsfihi-
gen Fahrzeugen kaum mehr Besucher zu einer
Fisenbahnfahrt anlocken als mit 24, dann kon-
nen wir die steigenden Mitgliederzahlen des Mu-
seums-Triigervereins als qualitative Steigerung
verbuchen. Dominierte frither im Begriff »Mu-
seums-Fisenbahn¢ die Eisenbahn, so zeigt nun
die Hinwendung zum Museum ebenfalls vorzeig-
bare Erfolge. Dariiber kibnnen wir uns freuen!

Oben: Gut gepflegt und mit efinem Reefdach geschiitzt
wartete der jetzige Wagen DEY 55 frr Juli 1993 auf
seinen Abtransport nach Bruchhausen-Vilsen,

Fotor Brunc Rebbelmund

Rechts: Wagen DEV 35, M 1 : 87 Zchn, Klaus Kieper

Links, 8. 38: Vergleich der relativen Fahrgastzatlenent-
wicklung der Musenins-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen
mit der Mitgliederentwicklung des Trdgervereins DEY

Uwe Franz

Wagenkasten der ehemaligen Franz-
burger Kreisbahnen gerettet

Zum wiederholten mal ist es dem DEV gelun-
gen, einen Wagenkasten vor dem sicheren Ver-
fall zu bewahren und thn fiir eine Verwendung
zu einem spéteren Zeitpunkt sicherzustellen. Bei
dem Wagenkasten handelt es sich um die Uber-
reste eines Post-/Gepickwagens, der bis zu sei-
ner Ausmusterung am 23. 12, 1968 auf den FKB
im Einsatz war, Vermutlich Anfang 1969 wurde
der Wagen an einen Privatmann in Pruchten bei
Barth verkauft, der ihn fortan ais Lagerraum fiir
seine Fischereiutensilien nutzte. Der Wagenka-
sten wurde iibrigens entsprechend seiner mariti-
men Umgebung it einem strohgedeckten
Walmdach versehen, das bis zum Schluf gute
Dienste leistete.

Der noch relativ gut erhaltene Wagen hat bei den
FKB die Betrichsnummer 15 getragen und er-
hielt mit der Ubernahme durch die Deutsche
Reichsbahn die Betriebsnummer DR 905-101

Bei der Museums-Eisenbahn wird der Wagen
mit der Betriebsnummer 53 eingereiht, Der Wa-
gen stellt zwar eine willkommene Erginzung
der Franzburger Garnitur dar, er entspricht aber
nicht den Lenzschen Normalien. Vielmehr han-
delt es sich hier um einen Gelegenheitskauf, den
die FKB im Jahre 1912 tiitigten: Sie iibernahmen
den damals erst 6 Jahre alten Wagen fiir 2.626,57
Mark von einem z. Z. noch unbekannten Vorbe-
sitzer.

technische Daten

Hersteller: Beuchelt
Baujahr: 1906
Gattung: PwPost

LiP: 7550 mm
Breite: 2280 mm
Wagenkastenldnge: 6750 mm
Radstand: 3800 mm
Ladegewichi: 50t
Tragfihigkeit: 5,25t
Eigengewicht: 56t
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