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Erforschung von Fahrzeuggeschichte

Andreas Schad

Geschichte der Personenwagen Bauart
"Weyer” der Borkumer Kleinbahn

Den akiuellen Diskussionen innerhalb des DEV entsprechend iiber den umstrittenen
moglichen Ankauf der unter dem Kiirzel bekannten ,Weyer-Wagen” der Borkumer
Kleinbahn sei in diesem Artikel einmal ausfiihrlich itber Geschichte und Umfeld der
von der Borkumer Kleinbahn neu beschafften Fahrzeuge berichiet. Den gebrancht
erworbenen Weyer-Wagen wird sich ein Felgebeitrag in DME 1/94 widmen.

Im Jahre 1861 entstand aus den chemaligen Pro-
duktionsstitten der in Konkurs gegangenen Fir-
ma Overweg & Biinger, gegriindet 1856, eine der
ersten und bekanntesten Waggonfabriken
Deutschlands: die »Eisenbahnwaggon- u. Maschi-
nenfabrik von Carl Weyer & Cies in Diisseldorf-
Oberbilk, Der Serienbau u. a. von bis zu 1.500
Giiterwagen jihrlich (Stand 1873) fiir die damali-
gen Linderbahnen bildeten zundchst das Gros
der Fertigung.

Nach Umwandlung der Firma 1882 in die Ak
tiengeselischaft »Diisseldorfer Eisenbahnbedarf,
vormals Carl Wever u. Cox spezialisierte sich das
Unternehmen im neuen Zweigwerk in Reisholz
anch auf Konstrukion und Bau von Triebwagen
wie auch Speise-, Schiaf- und Salonwagen und
eben besonders auf Schmalspurfahrzeuge aller
Art und Spurweiten fiir das In- und Ausland,

Als revolutionéirste Entwickiung auf dem lefzige-
nannten Sektor ist dabei das um die Jahrhundert-
wende konstruierte und patentierte Schmalspur-
drehgestetl mit unter den Achslagetkisten ange-
ordneter Federung anzusehen, welches fiir die
damalige Zeit einen bisher nicht gekannten Fahr-
komfort bot, wie auch eine bemerkenswerte tie-
fe Lage iiber Schienenoberkante filr 4achsige
Schmalspurwagen ermiglichte (dadurch geringe
Einstiegshohe bei Personen- und grofere Lade-
hihe bei Gliterwagen).

Kleinbahnen mit Bestinden von Serienfahrzeu-
gen Personenwagen Bauart »Weyer”

Herforder Kleinbahnen 19 St
Mindener Kreisbahnen 18 St
Bielefelder Kreisbahnen 4 St
Kehdinger Kreisbahn 11 st
Steinhuder-Meer-Bahn 8 St
Flensburger Kreisbahn § St
Ruhr — Lippe Eisenbahn 7 St
K1b. Steinhelle — Medebach 2 St
Rhein — Sieg Eisenbahn AG 12 St

Binsitze gebraucht erworbener Wagen u. a. bei:
Fokernforder Kreisbahnen, Franzburger Kreis-
bahnen, Inselbahn Langecog, Oberrheinische Ei-
senbahn Ges. (hier u. a, aus Flensburg, Minden
und Bielefeld), Auflistung nicht vollstindig

Neben der Anschaffung von groBen Stiickzahlen
3.-Klasse-Wagen mit Holzsitzbinken war es in
der Bliitezeit der einzelnen Bahngesellschaften
geradezu ein MuB, fir die Beftrderung hoch-
gestellter Herrschaften im Zuge auch cinen Sa-
lonwagen anzubieten, zumindest aber einen Wa-
gen mit Polstersitzbiinken. Entsprechend baute
Diisseldorfer Eisenbahnbedarf auf Basis ihres
standarisierten Angebotes auch Schmalspurwa-
gen des gehobenen Komforts mit offeren oder
geschlossenen Biihnen, im iibrigen aber &ufer-
lich erkennbar an der gefilligeren Fenstergestal-
tung mit oben abgerundeten Rahmenkanten und
im Innenraum mit oft als beinahe verschwende-
risch zu bezeichnendem Euxus.

2- und 4-achsige Weyer-Wagen des gehobenen
Komforts

Bauj. Besteller Nr. Gat.
1899 Kehdinger Krb. ? BC4
1503 Herforder Kib. 9 Sal4
Sylter Stidbahn 109 Sal4
1904 Sylter Stidbahn 110,111 B
1905 Sylter Siidbahn 12,113 B
Borkumer Klb. 38 Sal/A
1907 Kib, Kr. Noderdithm. 22 Sal/B4
1912 Syiter Siidbahn 14,115 B

Auflistung nicht vollstindig

Anfang der 30er Jahre gab die Diisseldorfer Ei-
senbahnbedarf, die inzwischen mit den Firmen
Killing & Sohn, Hagen, sowie Van der Zypen &
Charlier, Koln, zur Mereinigte Westdeutsche
Waggonfabriken AG< (Westwaggon) fusioniert
hatte, ihre Diisseldorfer Werke auf. Auch West-
waggon stelite nach Ubernahrme durch die Klok-
kner-Humboldt-Deutz AG 1969 die Produktion
von Schienenfahrzeugen ein.

Geschehen auf Borkum

Auf Borkum konnte nach 5jihriger Vorplanung
am 16, Juni 1888 der Betrieb einer Schmalspur-
bahn mit 900 mm Spurweite anf der Basis einer
ehemaligen Pferdebahn zum Materialtransport
unter Leitung der Emder Baufirma Habich &
Goth von dem Borkum im Watt vorgelagerten
hislzernen Schiffsanleger zum Dorf ertffnet wer-
den. 2 gebrauchte Baulokormotiven und 5 umge-
baute chemalipe Emder PferdestraBenbahnwa-
gen sowie diverse kieine Holzloren bildeten die
bescheidene Grundausstattung der Bahn.

Steigende Fahrgastzahlen im Trend des entste-
henden Biderverkehrs mach Borlum bedingten
die Indienststellung weiterer Personenwagen.
Doch mangels vorhandener Umschlaggerite an
der Landebriicke baute die kleine Borkumer
Werkstatt zwischen 1889 und 1905 selbst insger
samt 17 zweiachsige Personenwagen, darunter 5
offene Sommerwagen, Figeawillig und vollig
unterschiedlich in Aussehen und Konstruktion
gentigten diese Fahrzeuge jedoch schon bald
nicht mehr den Anspriichen der eher im gehobe-
nen, biirgerlichen Milieu angesiedelten Badegiiste.

Die Verwaltung der seit 1903 als Borkumer
Kleinbahn u. Dampfschiffahrts AG< gefiihrten
Gesellschaft suchte auf dem Festland nach geeig:
neten Herstellern neuer Fahrzeuge. Bei Verhand-
lungen mit der Diisseldorfer Lokomotiviabrik
sHohenzollern< iiber den Ankauf neuer Darnpf-
lokomotiven wurde die Kleinbahn auch auf das
Angebot der Diisseldorfer Bisenbahnbedarf auf-
merksam,

Seiner geografischer Lage als westlichste deut-
sche Insel war es Borkum neben Norderney,
Wangerooge und Syit vergtnnt, um die Jahrhun-
dertwende das besondere, militirisch bedingte
Interesse des deuntschen Kaisers Wilhelm I zn

Links: Innenfabrikschild eines Borkumer
Wever-Wagens”, Foto: Andreas Schad
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wecken, der ja bekanntlich die Zukunft Deutsch-
lands auf dem Wasser sah. 1902 wurde Borkum
zur Seefestung erkldrt und die militdrische Auf-
riistung der Insel geplant.

Als Bedingung fiir die Ausbauvorhaben von Mi-
litir und Kleinbahn zur Errichtung eines Ha-
fens auf Borkum war nun eine einhellige Allianz
gefordert. Doch von wegen! Stindige Querelen
zwischen beiden Interessenten sollten 6 Jahre
lang das Inseileben beschiftigen. Trotzdem hielt
es die Kleinbahn fiir notwendig, den ,hochherr-
schaftlichen Besuchern aus Berlin” werbewirk-
sam gehobenen Reisekomfort anbieten zu kon-
nen und bestellte bei Diisseldorfer Eisenbahnbe-
darf einen 2achsigen Salonwagen mit 1.-Klasse-
Abteil.

Der 1905 gebaute und abgelieferic Waggon ent-
sprach duBerlich den fiir die Sylter Siidbahn ge-
bauten 2.-Klasse-Wagen, die Innpeneinrichtung
war in threm Luxus fiir damalige Begriffe kaum
zu iiberbieten. Wertvolle Intarsienarbeiten aus
Mahagoniholz, Stoffpolstersessel, geprigte Gold-
strukiurtapete sowie Damastverhinge an den
Fenstern brachten dem als Nr. 38 bezeichneten
Fahrzeug auf Borkum schnell den Spitznamen
»Kaiserwagen” ecin, obwoh! der deutschen Kai-
ser ihn nie benutzt hat.

Der hohe Anschaffungspreis von 5.680 Mark
stand in keinem giinstigen Verhiltnis zu den of-
fiziellen Beftrderungszahlen: 1935 nutzte ihn
Hitler bei einem Besuch des militérischen Be-
reichs der Insel, und 1955 lieB es sich die Klein-
bahn nicht nehmen, unter reger Gffentlicher Be-
teitigung den letzten aus russischer Kriegsgefan-
genschaft heimkehrenden Borkumer Blirger als
Ironie der geschichtlichen Entwicklung, die mit
diesern ,Staatsgast” verbunden werden darf, von

der Reede zum Dorf im Kaiserwagen zu beftr-

dern.

Der groBe Achsstand von 4 Metern als auch die
sehr schmalen Radbandagen lieBen die freiziigi-
ge Nutzung des Waggon auf allen Kleinbahnglei-
sen wegen oft enger Radien und der an einigen
Stellen miserabel zu nennenden Gleislage sowie-
so nicht zu. Bei einem Transportmittel mit cher
wichtigen Personlichkeiten an Bord ein kurioser,
aber doch gliicklicher Umstand, da er den Nr. 38
in 2 Weltkriegen vor dem Einsatz im Militir-
dienst auf der von Eisenbahnpionieren/Marine
betriebenen Strecken im Ostteil der Insel be-
wahrte.

So ist der Kaiserwagen als stets wohlgehiiteter
Augapfel der Kleinbahner bis heute nahezu in
allen Teilen im Originalzustand von 1905 erhal-
ten geblieben. Erst die fragwiirdige denkmal
dhnliche Aufstellung im Freien am Kurhaus seit
1978 hat erhebliche Witterungsschiiden zu Folge.
Geplant ist jetzt ist im Zuge der Neubeschaf-
fung von Personenwagen seine Aufarbeitung
. durch die Waggonfabrik Bautzen. AnschlieBend
ist mit einer aktiven Nutzung des wieder fahrbe-
reiten Kaiserwagens in einem dampflokgefiihr-
ten Traditionszug auf Borkum zu rechnen,

Oben und Mitte: Weitestgehend im Originalzustand von
1905 erhalten: Der Kaiserwagen mit Salon- und
I-Klassc-Abteil vor seiner ,Denkmalzeit”, Juli 1977
Fotos: Andreas Schad

Unten: Weyer-Wagen-Garnitur gezogen von Lok sDollart
an der Betriebswerkstatt, 12. 7 1959,
Foto: Slg, Andreas Schad
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Borkumer Weyer-Wagen

Die 1908 abgeschiossenen Verhandiungen mit der
Kaiserlichen Fortifikation Wilhelmshaven hat-
ten den sofortigen Baubeginn eines festen Ha-
fens sowie die dortigen Aufstellung eines 20-i-
Krans vorrangig filr Militirwmschlige zur Fol-
ge. Dieser ermiglichte aber auch den Umschlag
von Kleinbahnfahrzeugen aus Schiffen.

Die Bestellung der Kleinbahn von 1905 bei Diis-
seldorfer Fisenbahnbedarf umfaBte neben dem
Zachsigen Salonwagen auch die Order von 4ach-
sigen Wagen: 1 PwPost, 5 geschlossene Giiterwa-
gen und 3 Personenwagen, von denen 2 mit Pol-
stersilzen auszustatten waren. Nicht zu kliren ist
bislang, warum die Fahrzeuge zwischen 1908
und 1914 im Dreijahresrhythmus auf die Insel
versand wurden. Ebenso kurios ist die enispre-
chend der Anlandung fortlaufende Numerierung
durch die Kleinbahn — egal ob es sich vm Perso-
nen- oder Giiterwagen handelte.

Die dachsigen Personenwagen, zumn jeweiligen
Stiickpreis von 9.800 Mark erworben und als Nr.
47, 44 und 45 im Bestand eingenummert, ent-
sprechen im Aufbau dem Salonwagentyp der
Diisseldorfer Fisenbahnbedarf, sind aber in ih-
ren duBeren Abmessungen speziell fiir die Bor-
kumer Kleinbahn konstruiert. Lediglich die
Drehgestelle entstammen dem Serienbau der Me-
terspur versehen mit Achsen von 900 mm Spuar-
weite.

Oben: Wagen Ni: 45 nock in altemn Blechkleid it den
erwihnten Halbrundprofilen zeigi sich auch mit 50
Jahren noch elegant, August 1976

Links: Erkennbar ein Meterspurdrehgestell mit
900-mm-Radsatz, wen hat's denn da erwischt?

Unten links: Innenraum des Wagens Ni. 44 mit noch
vorhandenem Spiegel in der Mittelfiir

Uniten Mitter Das kieine Abteil des Wagens Nr. 45, int Mal
1985 leider schor ohne Spiegel und mit eniwendeterm
Aschenbecher

Unten: Bis heute sind dic originalen Beleuchtungskisten
der Plattformbeleuchtungen noch vorhanden.

Fotos: Andreas Schad
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Auch die Innenraumgestaltung wurde den Borku-
mer Belangen entsprechend ausgefiihrt mit Sitz-
anordnung von jeweils Binken mit 2 Plitzen
quer und einer Lingsbank auf der gegeniiberlie-
genden Seite — ein bis in die heutige Zeit funk-
tioneli bewihrtes Design, welches eine reibungs-
lose Beforderung der Fahrgiste mit ihrem oft
zahlreichen Gepéck gestattet, ohne daB sich gro-
Bere Behinderungen im Waggon ergeben, Die
Ausfithrung der Fahrzeuge entspricht der abge-
druckten Beschreibung spiter folgender Nachbau-
ten durch die Waggonbauanstalt Oldenburg AG.

Abweichend daven ist bei den Diisseldorfer Wa-

Neben Dampfheizung in allen Wagen waren Nr.
42 und 44 bei Ablleferung mit Stoffpolstersitzen
ausgestattet, die noch heute in Form von Kunstle-
derpolstern erkennbar sind. Wagen Nt 45 weist
dagegen noch immer seine originale Holzbestuh-
lung auf. Strukturierte Golddrucktapete ober-
halb der Fenster, Griffe und Beschiige aus Mes-
sing und wertvolles Teakholz sowie die Polstersit-
ze verliehen gerade den Nr. 42 und 44 den Stand
eines 2.-Klasse-Wagens, obwoh! es bei der Bor-
kumer Kleinbahn nie einen tariflichen ,,Klassen-
unterschied” gab.

Um den grofiformatigen Wagenkisten ein ele-

gantes AuBeres zu geben, waren die creme-
weill/griin gehaltenen Fahrzeuge aufwendig mit
Zierleisten, Mustern und nichi zuletzt mit dem
Eigentumsvermerk BORKUMER  KLEIN-
BAHN A, Ge¢ in goldenen Lettern mit angedeute-
ter schwarzer Schattierung lackiert, Uberhaupt
besallen fast alle von Diisseldorfer Eisenbahnbe-
darf fiir verschiedene Bahnen gelieforte Wagen
eben wegen ihrer grofien Auflenflichen zur ge-
falligeren Gestaltung mindestens einen 2farbi-
gen Anstrich, oder es wurden die iiber den Nih-
ten der Aulienbeblechung verlanfenden Halb-
rundprofile farblich abgesetzt.

gen noch die Trennwand im Fahrgastraum zu

nennen, die enisprechend der Fensterteilung eine
Abteilbildung von 1/3 zu 2/3 ergab. Die Mittel-
tiir dieser Wand war beidseitig mit einem facet-
tegeschliffenen Spiegel versehen. Bedingt durch
groben Unfug beendeten erst in den letzten Jah-
ren diese Spiegel ihre Existenz in Form von
Glasscherben. Die Belenchtung erfolgte iiber in
den Stirn- und Trennwinden angeordneten Petro-
leumlampen mit Reflektoren sowie ilber 3 Petro-
leumlampen in groBvolumigen Zylindern im
Oberlicht mit nach auBen fithrenden XKaminen,
aufgeteilt entsprechend den Abstinden der gro-
flen Fenster,

Rechis: Die ersten Weyer-Wagen kennzeichnete eine
prachtvolle Aulienlaciderung, Wagen 45, Reede, ca. 1925,
Foto: Slg. Andreas Schad

Unten: Beschreibung der Wagen 18 und 19 der
Waggonbauanstait Oldenburg
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] Nachbeschaffungen

{Iheralterung der ersten Selbstbanwagen sowie
der zu Beginn der 20er Jahre verzeichnete An-
stieg der Fahrgastzahlen erforderten dringend die
Erweiterung des Fahrzeugparks. Es lag nahe, ne-
ben einer newen Dampflok, wiederum bei Ho-
henzollern geordert, 2 Wagen nach vorhandenen
Zeichnungen bei Diisseldorfer Eisenbahnbedarf
zom Endpreis von 27.000 RM zu bestellen. Aus
Sparsamkeit der in der Inflationszeit schwer an-
geschlagenen Kleinbahn wurden die Wagen
nicht mehr ganz so edel wie die erste Serie ausge-
stattel. Tm #uBeren Anstrich etwas dezenter
weichen sie kaum von den Nr. 42 - 45 ab, im In-
nenraum aber ochne Trennwand und Goldtapete,
lediglich tiber die beiden Stirnwandpetrolenm-
lampen beleuchtet sowie mit Holzsitzbinken ver-
schen, waren die noch immer elegant zu be-
zeichnenden Wagen etwas spartanischer ausge:
fallen.

Dem cigenwilligen Nummernschema der Klein-
bahn — inzwischen belegte man auch frei gewor-
dene Wagennummern in aufsteigender Folge neu
_ ist es zu verdanken, daf die jiingeren, 1925 ge-
baaten und abgelieferten Wagen die Ordnungs-
nummern 18 und 19 erhielten.

Mit diesen beiden Fahrzeugen endete die Ge-

4_‘ schiiftsverbindung zwischen Borkumer Klein-
bahn und Diisseldorfer Eisenbahnbedarf, ob-
wohi noch 5 gleiche Wagen nach selbem Bau-
mnster von anderen Herstellern nach Borkum
kamer., Vermutlich endete mit diesen beiden Wa-
gen auch der Bau von Weyerwagen” bei Dils-
seldorfor Bisenbahnbedarf, da nach Recherchen
kein weiterer Wagen dieses Types die Disssel-
dorfer Produktion verlief,

Ober: Wagen Nt 19 am Wagenschuppet, Aug. 1977

Links: Alle Wagentypen von 1908 his 1928 sind in diesem
Zug auf der Fahrt zum Bahnhof vertreten, 75 1985

Unten links: Wagen Ni: 52 noch im Originalzustand von
1926, August 1976

Unten: Innenriume der Wagen Ne 51 - 53 sind baugleich
2u Nr. 18 und 19. Am Oberficht sind dic starken
Querverbindungen in der Dachkonstruktion gut zu
erkennen.

Fotos: Andreas Schad
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Der nach gelungener Werbekampagne seitens
der Reederei AG Ems und der Borkumer Klein-
bahn um 1925/26 verstirkt einsetzende Urlau-
berstrom nach Borkur forderte sehr schnell eine
erneute Verstirkung des Wagenpiatzangebots,
Von den Vorteilen der 4achsigen Wagen restlos
iiberzeugt aber noch immer zu duBerster Spar-
sarnkeit verpflichtet, suchte die Verwaltung der
Kleinbahn nach preiswerteren Herstellern fiir
weitere Wagen.

Man wurde bei der Waggonbauanstalt Oldenburg
AG in Oldenburg/Oldenbg. fiindig, die der Klein-
bahn Nachbauten der Wagen zum Stiickpreis von
ca. 15.000 RM anbot. Drehgestelle dazu lieferte
Diisseldorfer Eisenbahnbedarf, die Aufbauten
hingegen wurden in Oldenburg einfach nach der
von der Kleinbahn vorgelegten Originalzeich-
nung nachgebaut. Bis auf wenige Details ent-
standen so 1926 drei den Wagen 18 und 19 glei-
che Personenwagen, Neben 3 geschlossenen Gii-
terwagen wurden die Sitzwagen mit den Num-
mern 5} bis 53 in den Bestand der Kleinbahn
nach ihrer Ablieferung im Friihjahr 1927 einge-
reiht. Die genaue Beschreibung der Wagen sei
dem abgedruckten Angebot der Waggonbauan-
stalt Oldenburg AG entnommen,

Mit Auslieferung der Oldenburger Wagen solite
die Neubeschaffung von Fahrzeugen laut Unterla-
gen der Kleinbahn eigenilich als beendet angese-
hen werden, verfiigte man doch jetzt tiber den
stattlichen Wagenpark von 16 zwei- und 8 vier-
achsigen Personenwagen mit einer Gesamtkapa-
zitdt von fast 800 Sitzplidtzen. Zusitzlich wur-
den geschlossene Giiterwagen als Fakultativwa-
gen mit Holzbinken in Reserve gehalten,

Aber gerade wegen der schweren Vierachser er-
gab sich bei der oft notwendigen Zugbildung von
Einheiten mit bis zu 52 Achsen das betriebliche
Problem, dal die nur auf der Lok und den Ge-
piickwagen bedienten Handbremsen nicht mehr
die erforderlichen Bremswege des Zuges garan-
tierten. Nach stindigen Ermahnungen der Auf-
sichtsbehirde, diesen unsicheren und unzulissi-
gen MiBsiand zu beseitigen, sah es die Klein-
bahn als die beste Losung an, eben noch 2 weite-
re Wagen anzuschaffen, diesmal mit je einer
Handbremse ausgeriistet.

Wiederum versandte man die Konstruktions-
zeichnung der Diisseldorfer Eisenbahnbedarf an
verschiedene Hersteller und bat um Angebote.
Nicht bekannt ist, warum die Waggonbaunanstalt
Oldenburg AG nicht einfach einen AnschluBauf-
trag erhielt, lag doch die Ablieferung der Wagen
51 — 53 erst ein paar Monate zuriick, Neben an-
deren erreichte auch ein Angebot der bekannten
Waggonfabrik Wismar die Borkumer Kleinbahn.

Den Auftrag fiir die Fertigung der beiden
~Bremser”, wic die 1928 gebauten Wagen Nr. 56
und 57 spéter im Kleinbahneriargon kurzerhand
hieBen, erhielt jedoch die Hannoversche Wag-
gonfabrik AG in Hannover-Linden. Ausschlagge-
bend dafiir war letztendlich der Komplettpreis
von 34.798 RM fiir beide Wagen, den die HAWA
konkurrenzlos giinstig der Kleinbahn bot.

Oben: Gut erkennbar die Bremsplattform des Wagens
Nr 56, Bf Borkum, Juli 1977

Rechis: Das Bremsdrehgestell des Wagens Nr. 57
Fotos: Andreas Schad

Die Wagen waren entsprechend der vor-
handenen Vierachser jedoch in Anstrich und ein-
igen Details noch etwas schlichter ausgefiihrt. Je
ein Drehgesiell wird mit einseitig je Achse ange-
ordneten Bremskldtzen abgebremst. Die Bedie-
nung erfolgt iiber ein unter der Plat{formsitz-
bank der iiber dem Drehgestell befindlichen
Bithne angeordneten Handbremsrad. Ein kleiner
suf dem #uleren Ring des Handbremsrades auf-
steckbarer nad zur Betitipung der Bremse not-
wendiger Handgriff war gegeniiber unbefugter
Benutzung bei Nichtgebrauch iiber eine Kette
seitlich an der Plattformwand mit einem Vor-
hiingeschiol} gesichert angebracht.

Die beiden Wagen wurden bereits mit elekéri-
schen Gliihbirnen im Innenraum beleuchtet, die
aus einer 24-V-Batteric gespeist wurden, deren
Aufladung mur iiber einen stationiren Stroman-
schiul} bei Stillager der Fahrzeuge miglich war.
Begeistert iiber die wartungsarme elektrische In-
nenbeleuchtung riistete die Kleinbahn im Winter
1928/29 ihre anderen 8 Vierachser ebenfalls zum
Gesamtpreis von 5,900 RM in eigener Werkstatt
auf dieses System um. Die dazu notwendigen

Batterien fanden wie bei den HAWA-Wagen un-
ter der jeweils ersten Doppelquerbank in einer
schlichten Holzkiste ihren Platz. Die Sitzbinke
konnten weggeklappt werden, um an die Batteri-
en zu gelangen.

Mit den ab 1929 eingesetzten Bremswagen war
die Neubeschaffung von Sitzwagen fiir die Bor-
kumer Kleinbahn bis in die heuotige Zeit been-
det. Ein kurios festzuhaltener Umstand, denn
welche Eisenbahn erhielt ihren letzten neugebau-
ten Personenwagen Anfang der 30er Jahre und
besonders: Auf welcher Nordseeinsel war es
sonst mioglich, Fahrzeuge mit Holzaufbau, die
tagtiglich dem widrigen Seeklima ausgesetzt
sind, mehr als 60 Jahre lang zu erhalten?

Sc war es nicht zuletzt trotz stindigen Strebens
nach sparsamster Betriebsfithrung bis in die
40er Jahre hinein fiir die Verwaltung ein Anlie-
gen, die bei alten Kleinbahnern noch bekannte
Oma Kohler als Putzfrau ausschlieflich fiir die
Reinigung der Wagen zu beschiftigen. Stets hiit-
ten Spiegel, Fenster wie auch die Messing- und
Rotgullbeschlige tind Griffe nur so geblitzt und
gefunkelt! Heute sind diese Beschlige einfach in
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der jeweiligen Wagenfarbe iiberlackiert.

Noch einma! zum Thema ,Bremsen bei der
Kleinbahn™: Noch heute bremsen Lokfiihrer und
Schaffner iiber Handbremsen den Zug. Fahren
gerade in fahrgastreichen Sornmermonaten Ziige
mit mehr als 40 Wagenachsen, so werden ent-
sprechend einschligiger Vorschrift, der ShY, die
soweit vornandenen Bremswagen mit Personal
besetzt, um die Handbremsen zu bedienen. Da
komme es schon einmal ver, dall der Oberste Be-
trigbsieiter (OBL) personlich Hand anlegen muf.
Somit ist den bestehenden Vorschriften Geniige
getan. Aber was auch jmmer Technik und For-
schung bisher an ausgekliigelten Bremssystemen
auf den Markt brachten — auf Borkum stand
diesbeziighich die Zeit still.

Eher als erschreckend miissen jedoch die Be-
triebszustinde in den Anfangsjahren der Klein-
bahn bezeichnet werden. Gerade die langen Vier-
achser erforderten beim Durchfahren von engen
Weichen- und Kurvenradien sehr lange Kuppel-
ketten zwischen den Wagen. Bei Anfahrt mit
Puffer an Puffer stchenden Fahrzeugen strecken
sich die Ketten eine nach der anderen — beim
tetzten Wagen verstiindlicherweise oft mit ei-
nem gehorigen Ruck verbunden, Schadenfrohe
Fahrpgiste konnten dabei oftmals ihre nicht mit
sicheren Halt versehenen Mitmenschen unter
lauten Fliichen zu Boden gehen sehen.

Schlimmer war jedoch, daf sich die langen Kup-
pelketten durch den Ruek selbsititig oder auch
unter Einflufnahme bekannter boser Buben aus
dem zugehorigen Kuppelhaken aushakten, so
daB die freigesetzten Fohre ausrotlte und stehen-
blieb oder sich dern Lanfweg des Zuges entgegen-
gesetzt enifernte. Zuriickrollende Giiterwagen
sollen sogar einmal eine Kuh erlegt haben. Da
sich Fille dieser Art hiuften, versuchte die be
sorgte Verwaliung der Kleinbahn das Problem
it Notsignalteinen in den Griff zu bekommen,
respektive zu verhindern. Zumindest jeder Perso-
nenwagen erhielt eine Strickleine, welche anf
dem Ende des Wagendaches seitlich in spiraifts-
mig gewendelten Eisen lag. Kleinbahner nann-
ten dicse Bisen ,Schweinethrchen™. An den
Seilenden befanden sich Karabinerhaken zwecks
Verbindung der Seile ilber alle Wagen des Zuges
bis zur Lok. Dort wurde es an einer gespannten,
hammerihnlichen Vorrichtung befestigt, die bei
SeilriB die Lokpfeife bediente. Aul diese Weise
erfubr der Lokfithrer von der Zugtrennung,
bremste ab und begab sich mit dem Zugperso-
nal auf die Jagd nach dem AusreiBer. Soweit sie
ihn dann oft unter Mithilfe freundlicher Fahrga-
ste gestellt hatten, schob man den oder die Wa-
gen wieder an den Zug., Wehe nur, wenn man
beim Rangieren die Trennung der Notleine ver-
gessen hatte. Leider endete diese lautstarke Tradi-
tion Anfang der 50er Jahre mit dem verstérkten
Einsatz von Diesellokomotiven. Die Kuppelket-
ten hingegen sind noch heute sehr lang, aber ger
geniiber unbeabsichtigten Zugtrennungen mit ef-
nem Sicherungssplint gesichert.

Fortsetzung in DME 1/1994

Oben: Die im Text erwihnten langen Kuppelketten, hier
zwischen 2 Oldenburger Wagen, Juni 1965, Foto: Schad

Mitte: Leider Hegt nur efn cinziges Foto mit Notleine vor,
Zug mit Lok :Emden¢ und Selbstbauwagen an der
Haltestelle Hohenzolicrn der Strandbahn, Ca. 1935, Foto!
Slg. Andreas Schad

Unten: Die derzeit noch modernste Lok der Borkumer
Kleinbahn, Die *Emdenc unterwegs mif einer Weyer-
Wagen-Garnitur an der Reede, 11 6. 1983,

Foto: Andreas Schad




