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Fortsetzung und Schlull des Beitrages aus DME 4/93 S, 22 his 30

Die geschichtliche Entwicklung in den Jahren
1939 bis 1945 machte auch vor Borkurn nicht hailt
und bescherte ebenfalis der Kleinbahn beziig-
lich ihres Wagenparks die iiblichen Kriegsver-
luste. Die groBern Weyer-Wagen iiberstanden die-
se Zeit jedoch unbeschadet, da sie fiir die milita-
rischen Gleisbereiche i Ostland der Insel auf-
grund thres Gewichtes uad ihrer Linge nicht
einsatztauglich waren. Von den 1939 noch 13
zweiachsigen Selbstbauwagen tberstanden aber
nur & Fahrzeuge mehr schiecht als recht die aus-
schlieflich fur das Marine-Artillerie-Depot ge-
fahrenen Leistungen im Truppentransport.

Zwel von der Marine 1947 iibernommene ehe-
malige Lazaretiwagen (Gorlitz 1914 bzw. 1922,
spitere BoKlb Nr. 2 und 1) boten nur bedingt Er-
satz fiir diese Verluste, um den langsam wieder
einsetzenden Biderverkehr nach Borkum zu ber
wiiltigen. So stiegen beispielsweise die gefahre-
nen Achskilometer der Fahrzeuge von 432.000
km im Jahr 1949 auf 748.000 km 1956 an, Lei-
stungen, bei denen vorrangig die groflen Vier-
achser gefordert wurden. Deren Erhaltungszu-
stand verschlechterte sich dabei zunehmend, da
kaym Zeit fiir sinnvolle Uaterhaltung zur Verfii-
gung stand. Da erschien 1954 das Angebot der
Bielefelder Kreisbahnen gerade recht, die nach
Einstellung des Personenverkehrs ihren gesam-
ten Wagenpark bestehend aus 14 Weyer-Wagen
zim Verkauf anboten.

Weyer-Wagen in Bielefeld u. Herford

Mit Betriebsbeginn am 1. 4, 1901 waren die Biele-
felder Kreisbahnen neben den Mindener Kreis-
bahnen und den Herforder Kleinbahnen die letzt-
ertffnete meterspurige Kleinbahn im ostwestfd-
lischen Raum, mit Stiflegung am 1. 8. 1956 im
iibrigen auch die erste bel der Betriebseinstel-
lung.

Wie bei den Mindener und Herforder Bahnen
avaneierte auch in Bielefeld die Disseldorfer Ei-
senbahnbedarf zum Lieferanten des gesamten
Wagenmaterials. So standen neben 3 Post-Ge-
pick- und 24 Giiterwagen zur Erdfinung auch
10 vierachsige 3.-Klasse-Sitzwagen, Baujahr 1901,
einsatzbereit. Mit den bewihrten Drehgesteilen,
der Fensterteilung 3 mal klein-groB-klein, der
Plattformsitzbank und den Klappfaittitren vor
den Biihnenausstiegen entsprachen die Fahrzen-
ge den heute als Standardtyp bekannten Weyer-
Wagen.

Mit den Betriebsnummern 11 bis 14 folgten fiir
die Streckenerweiterung nach Eckendorf 1909

Oben: Kurzzug mit Dieseflok »Emden« und Wagen Nr.
103 sowie 102 am Haitepunkt Jacob-van- Dyken-Weg,
1984, Foto: Jorg Bokaan

Unfen: Beim Wagen Nr. 100 mit Handbremse handelt es
sich um den ehemaligen Wagen Nr. 2 der Bielefelder
Kreishahnen, Bf Borkum, 4. August 1976,

Foto: Andreas Schad

nochmals 4 Wagen, erkennbar an der hoher ge-
schwungenen Dachform und der bereits werks-
seitig ausgefithrten Teilung der groflen Fenster-
scheiben mittels zusétzlicher Holme, Spiiter teil-
te man bei allen Sitzwagen der Bielefelder wie
auch bei anderen Kleinbahnen die groBen Fen-
ster in jeweils 2 kleine. Denn der Ersatz der gro-
Ben Scheiben war aufgrund der Bewegungen der
nicht gerade verwindungssteifen Wagenkiisten
nicht selten vonndten.

{berhaupt wurden die Wagen hei den Bielefel-
der Kreisbahnen des Gfteren numgebaut. So wur-
den Fenster der Oberlichter festgelegt, bzw wie
die Petroleumbeleuchtung einfach entfernt, die
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zweigeteilten Klappfalttiiren zu einem Biithnen-
gitter verschweiBt, und es verschwanden wie
auch auf Borkum durch den Einbau griBerer
Bleche die Profilleisten auf den Nihten der Sei-
tenbeblechung,

Als Frsatz fiir 3 im Zweiten Weltkrieg zersttrte
Personenwagen kauften die Bielefelder Kreisbah-
nen 1947 von der Steinhuder Meer-Bahn den ur-
spriinglichen Salonwagen {(Weyer 1907} der
Kieinbahn des Kreises Norderdithmarschen so-
wie 2 Weyer-Wagen von den Herforder Klein-
bahnen. Am 13, 2. 1954 steilten jedoch die Bicle-
felder Kreisbahnen die Personenbeftrderung auf
ihren Strecken ein.
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Aus dem Wagenpark gelangten 6 Fahrzeuge von

Bielefeld zundchst leihweise an die Herforder

Kleinbahnen. Diese hatten ihren eigenen Be-
: stand an Weyer-Wagen ab den 30er Jahren ver-
mehrt zu Beiwagen fiir den elektrischen Betrieb
umgeriistet oder an die Eckernfirder Kreisbahn
verduBert. Sie bendtigten daher fiir ihre noch
fallweise dampfgefiihrien Personenziige drin-
gend Verstirkung. Doch auch hier hatten die Wa-
gen nach Beendigung des Dampfbetriebes bere-
its am 1. 5. 1954 ausgedient,

Bielefelder Wagen aaf Borkum

Die Oberrheinische Eisenbahn-Gesellschaft er-
warb 1955 aus Bielefeld 5 Weyer-Wagen, und fiir
die 6 nach Herford verlichenen Fahrzeuge zeigte
die Borkumer Kleinbahn Interesse. Nach Umbay
der Wagen in der gemeinschaftlich von den Bie- 4
lefelder und Herforder Bahnen beiriehenen
Hauptwerkstatt in Enger auf 900 mm Spurwei-
te, Ausbau der Vakuumbremsen, bzw, Leitungen
und mit dem fiir Borkum notwendigea Kuppel:
systern mit Doppelpuffer versehen, trafen die
Wagen nach und nach ab Friihjahr 1956 auf der
Insel ein. Hier erhielten sie die Nummern 100 bis
105,

Die 6 ,Biclefelder” paBten optisch als eigener
Zugverband in das Bild der Tnsethbahnziige. So-
bald sie aber zusammen mit anderen Wagen He-
fen, fielen selbst unbedarften Fahrgiisten einige
gravierende Unterschiede auf: Tiefer liegende Wa-

Oben: Deutlich erkenubare Unterschiede zwischen dom
Biolefeider Wagen Ni: 102, rechts, und Oldenburger
Wagen 51, 18. 10, 1993

Mitte: Wagen 103 noch vor der groBen Aufarbeitungs-
welle 197778 mit hijlzernen Verblendungen unter den
Fenstern. Rechts Gepéckwagen Nr. 48 aus der
Oldenburger Fertigung von 1926, August 1976

Unter links: Geriumiger da héiher der Inmenraum von
Wagen 104, Oktober 1993

Unten Mifte: Innenranm von Wagen 102 noch mit Emaii-
schild iiber der Ttir: ,,Das Auf- u. Abspringen wihrend
der Fahrt ist verboten! Bielefelder Krefsbaknen”,

Angust 1976

Unten rechis: Anlage der Webastoheizung im Nr. 52
wihrend der HU, 27 7 1987

Fotos: Andreas Schad
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genkisten, klotzige Normalspurpuffer und eine
andere Sitzplatzanordnung waren jedoch nur der
geringfiigigste Unterschied zu den vorhandenen
Weyer-Wagen. Komplizierter war es da schon
mit der anderen Wagenkastenbreite: Die ,,Biele-
felder” waren mit 2,55 m als reine Meterspur-
fahrzeuge 15 cm breiter als die Borkumer Wa-
gen! Diese Differenz bedingte wegen des oft ge-
ringen Gleisabstandes der 2gleisigen Strecke, daB
die ,Bielefelder” nie aufgeteilt in 2 Ziigen laufen
durften, Aber such sonst geht es noch heute bei
Zugkrenzungen oft im wahrsten Sinne des Wor-
tes haarscharf aneinander vorbei,

Der Traktionswechsel auf Borkum von Dampf-
auf Dieselbetrieb (neben 2 von der Marine iiber-
nommenen  Verbrennungslokomotiven, Lok
Leer< und die heutige DEV V 4, >Emden, folgte
1957 eine dritte, neugebaute Lok »Miinster< von
Schoma) verlangte fiir die damals auch im Win-
ter durchgefiihrten Fahrten den Umbau der Rei-
sezugwagen von Dampf- auf eine lokunabhin-
gige Heizol-Heizung mit Luftheizgeriten der
Firma Webasto. Die heute nur noch sporadisch
zur Uberpriifung der veraiteten Anlagen ange-
wandte Heizmethode kann nicht mehr recht
iiberzeugen, denn statt mit wohliger Wirme fisllt
sich das Wageninnere oft nur noch mit blauge-
farbten Abgasen.

Noch einige Anmerkungen zu den wechselnden
Auflenlackierungen der Borlmmer Wagen: Die
ersten 3 Wagen (Nt 42, 44 und 45) trugen
prachtvolle Verzierungen in Form von Zierstrei-
fen und farblich abgesetzten Ornamenten, Die
folgenden Anstriche an den weiteren Wagen wa-
ren etwas dezenter gehalten: dunkelgriin lackier-
te Flichen mit weif} abgesetzten Profiileisten auf
der Beblechung. Verstindlich, daB bei den in den
folgenden Jahren erforderlichen WNeulackierung
der Maler der Kleinbahn es kaum schaffen: konn-
te, die sufwendige Erstausfiihrung der Anstriche
zu erhalten. Anch aufgrund wirtschaftlichen Er-
messens wurde die Lackierung bis Mitte der
60er Jahre auf die 2farbige Variante vereinfachi:
wie bei den Bielefelder Wagen Stirn- und Seiten-
wiinde unten dunkelgriin sowie um die Fenster-
partien herum creme-weill. Bis dahin hatte sich
aber der unter dem mittleren Fenster angebrach-
te Schriftzug ,BORKUMER KLEINBAHN" ge-
halten, zunéchst noch in goldenen Buchstaben,
nach 1945 nur noch in weiler Farbe mit schwar-
zer Schattierung und ohne den Zusatz ,AG”.

Die einsetzende, alles iiberschwemmende Rekla-
mewelle machte auch vor den alten Personenwa-
gen nicht halt, und bald zierte ein bekannier
Schriftzug mit dem Hirschkopf-Logo die untere
Hilfte der Wagenkisten. Immerhin brachte dies
einen kleinen Zugewinn in die stets gebeutelten
Kassen der Kleinbahn.

e Anfang der 70er Jahre durch die DB begon-
nen Experimente, Reisezugwagen in sogenann-
ten Popfarben optisch eleganter zu gestalten,
gipfelten in Borkum in den gewagtesten Aus-
wiichsen, Um die Fensterflichen herum wurden
alle Wagen jeweils kunterbunt lackiert, ab 1975
noch in recht verhaltener Pastellttnen, bis heute
in unterschiedlich leuchtend kriiftigen Farben.
Man mag geteilter Meinung iiber diese Farbyva-
riationen sein, sie lielen aber die Ziige der Klein-
bahn eher urpassend spielzeugartig wirken,

Wagen 164, der vormalige Wagen 11 der Bielefelder
Kreishahnen, nach der Restaurierung durch die
Borkumner Klelnbahn, 16, Juni 1988, Foto! Andreas Schad

Seit 1961, nach Ausmusterung der letzien 2achsi-
gen Selbstbauwagen, stehen ausschlieBlich die 16
Weyer-Wagen Im Einsatz, wobei 2 Zuggarnitu-
ren aus je 8 Wagen zuziiglich je einen Gepiick-
wagen gebildet werden. Die Wagen sind bis heu-
te dank den in den letzten Jahren durchgefiihr-
ten Unterhaltungsarbeiten mit z. T neuen Holz-
aufbauten und Neuverblechungen technisch in
gutem Zustand,

Zukunft der Weyer-Wagen

Durch bereitgestelite Finanzierungsbeihilfen aus
dem Topf des Gemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetzes ist es nunmehr mioglich, einen neuen
Wagenpark anzuschaffen, [Tberlegungen, den no-
staigischen Charakter der Kleinbahn zu erhal-
ten, filhréen kurioserweise zum Auftrag an die
Waggonbau Bautzen, 16 Sitzwagen mit Druck-
luftbremse, Lautsprecheranlagen und automati-
scher Kupplung exakt nach den alten Vorlagen
der Diisseldorfer Fisenbahnbedarf zu bauen. Mit
ebenfalls 2 neuen Gepiickwagen, u. a. mit Diesel-
generator fiir elekirische Zugheizung ausgestat-
tet, présentiert sich ab Friihjahr 1994 die Borku-
mer Kleinbahn ihren Fahrgsten mit neuen
Fahrzeugen,

10 alte Wagen, darunter 2 chemalige ,,Bielefel-
der”, bleiben als 3. Zuggarnitur in Reserve und
als Traditionszug auf Borkum erhalten, Als Trieb-
fahrzeuge stehen dafiir u. a. die ehemalige Mari-
ne-Diesellok >Leer< und die erst 1988 beschaffte
Lok >Emdens zur Verfiigung aber auch zur Freu-
de von Fahrgisten und Fisenbahnfreunden: die
Dollaris, eine 1941 von MBA, vormals Orenstein
& Koppel Werk Babelsberg, gebaute Dampflok,
Diese 1961 abgesteilte Maschine wird z. Z. im
tschechischen Ceska Lipa mit Olhauptfeverung
fiir einménnigen Betrieb neu anfgebaut.

Nachk den zu Ausmusterung und Verkauf anste-
henden Wagen Nr. 19, 52 sowic den ,,Bielefel-
dern” Nr. 100, 102, 103 und 105 entstand erwar-
tungsgemil seitens verschiedener Museumsbah-
nen eine rege Nachfrage. Der DEV hat nach ei-
ner eiligst einberufenen Spendenaktion den Wa-
gen Nr 100 erworben, wo die anderen Wagen
verbleiben werden, stand zum Redaktionsschiu
noch nicht fest.

Dem DEV bereitet neben Finanzierung von
Kauf und Transport die spitere Unterbringung

des Wagens ein absehbares Problem, da aus ver-
stindlichen Griinden nicht sogleich mit Umspu-
rung und Aufarbeitung in der DEV-Werkstatt ge-
rechnet werden kann. Daher sei an dieser Stelle
erneit ein Appell gestattet, unsere kleine Schar
von aktiven Mitarbeitern in unserer Kleinbahn-
werkstatt zu unterstiitzen, Jede helfende Hand ist
wiltkommen!

Vielleicht kann der DEV zu einem spéteren Zeit-
punkt noch einen weiteren Wagen der Borkumer
Kileinbahn in die Sammiung aufnehmen. Vor-
erst sel entgegen den Triumen von einem lan-
gen aus mehreren Weyer-Wagen gebildeten Zug
sngemerkt, da auch nur ein ehemaliger Biele-
felder Personenwagen zusammen mit dem von
den Herforder Kleinbahnen stammenden PwPost
51 des DEV einen durchaus realistischen Zug der
ehemaligen ostwestfilischen Kleinbahnen mu-
seal repriisentiert.

Gedankt fiir die Unterstiitzung bei der Zusam-
menfassung dieses Berichtes sei den Herren G.
Hinel und P Scheidig aus Borkum, Giinther
Steinhauer aus Dortrmund sowie besonders Herrn
Dipl.-Ing. G. Stein, OBI der Borkumer Klein-
baha und seinem Mitarbeitertearm in Biiro und
Werkstatt, Posthum danke ich auch all jenen
Kleinbahnern, die leider ihre Augen fiir immer
geschlossen haben, mir aber noch bis in ihr ho-
hes Lebensalter geduldig all jene Fakten und Ge-
schichten um ,ihre” Borkumer Kleinbahn in den
letzten 30 Jahren vermittelt haben.

Quellenangahen

& Firmenarchiv der Borkumer Kieinbahn und
Reederei AG EMS, Emden, daraus i, a. Ge-
schiftsberichte von 1903 bis 1945 und diverse
Korrespondenzen

® perstnliche Sammiung und Aufzeichnungen
1965 bis heute

a Archiv des Heimatvereins Borkum

# [HS intern, Mitteilungen von der.Selfkantbahn,
Nr. 39, 3/87

a Wolff, Deutsche Klein- und Privatbahnen, Bd 1
bis 6, Gifhorn

® Schweers, Der Borkumer DiinenexpreB,
Aachen 1976

» Kappelhoff, Die Fihre zum Festiand, Eigenver-
lag Reederei AG EMS, 1989



