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Museales bewahren

Deutscher Eisenbahn-Verein e. V.

Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen - Asendorf |

Uwe Franz

100 Jahre Kleinbahn

Hoya - Syke - Asendorf
oder das Projekt
DEV-Personenwagen Nr. 1

Vor kurzem konnte in Bruchhausen-Vilsen das
Projekt zur Aufarbeitung des Personenwagens
Nr. 1 gestartet werden, des letzten noch vor-
handenen HSA-Reisezugwagens. Dieses Projekt
stelit die erste Stufe unseres Vorhabens dar, Zum
100iihrigen Bestehen der Kleinbahn HSA im
Jahre 2000 eine komplette betriebsfihige
Garnitur chemaliger HSA-Fahrzeuge auf der
ehemaligen HSA-Strecke Bruchhausen-Vilsen -
Asendorf im Einsatz vorfihren zu kdnnen.
Weitere Stufen des Vorhabens sollen die
Aufarbeitung von Lok »Hoya« sein und die des 4-
achsigen Post/Gepiickwagens Nr. 54, Wir
winschen uns natrlich auch noch die In-
standsetzung des Zwischenwagens Nr. 162 mit
einigen dazugehtrenden Rolibdcken, um einen
typischen GmP der Kleinbahn HSA zeigen zu
kénnen, Aber das ist Zukunftsmusik.

Inwieweit uns die Umsetzung dessen mdbglich
sein wird, hingit insbesondere vom Spenden-
aufkommen ab. Wir hoffen, daB sich aufgrund des
regionalen Bezugs der Fahrzeuge insbesondere
potentielle  Spender aus der Umgebung
Bruchhausen-Vilsens angesprochen fithlen und
ihren Beitrag zur Brhaliung dieser Sachzeugen
regionaler Verkehrsgeschichte leisten mdchten.
Beispielhaft ist daflir auch gerade das Projekt
DEV-Personenwagen Nr. L.

Die Aufarbeitung dieses Wagens wird niimlich zu
einem nicht unerheblichen Teif aus Mittein der
niedersichsischen Sparkassenstiftung finanziert,
Einen fast gleichhohen Anteil der Awuf-
arbeitungskosten bringen einzelne DEV-Mit-
glieder auf, 5o daf die finanzielle Seite fiir die Ver-
gabe grundiegender Arbeiten geklirt ist. Sicher
im Sinne aller DME-Leser sei den Spendern ein
herzliches Dankeschin ausgesprochen.

Unter dem Begriff ,grundlegende Arbeiten® ist
zunichst der Neubat des bei Ubernahme durch
den DEV nicht mehr vorhandenen Fahrzeug-
rahmens zu verstehen. Die Arbeiten dafiir
wurden entsprechend vordiegender Originalzeich-
nungen des Wagens bereits abgeschlossen. Als
niichstes soll die Aufarbeitung des hélzernen
Wagenkastens in Angriff genommen werden. Die
umfangreichen Arbeiten werden wir aber nichtin
eigener Werkstatt ausfithren, sondern aufgrund
der guten Erfahrungen mit der Aufarbeitung des
Kasiens des Wagens Nr. 13 an denselben
Fachbetrieb vergeben.

Als Ergebnis der Aufarbeitung soll der Zustand
angestrebt werden, in dem der Wagen zum
Schluli bei der Kieinbahn HSA eingesetzt worden
war. Das bedeutet zwar, dal der Wagen
geschlossene Plattformen  erhalten und im
Ianentaum recht schummrig beleuchtet sein
wird. Diese Bauform stelt dennoch das

interessaniesie Erscheinungsbild dar und hatte
auch am léngsten Bestand. Die noch heute
sichtbaren Spuren der mehrfachen Umbauien:
sollen unbedingt gesichert werden, auch wenn
der Wagen fisthetisch weniger hermachen wird als
durch Rekonstruktion seines urspriinglichen
Erscheinungshildes.

AbschlieBend nur ein kurzer Hinweis auf die
Geschichte des Wagens: Er wurde 1901 von der
Waggonfabrik Uerdingen fiir die Kleinbahn HSA
gebant, die ihn mit der Betriebsnummer 8§ in
Dienst stellte. Insgesamt hatte die Kleinbahn
HSA in zwei nahezu baugleichen Lieferungen 9
Reisezugwagen aus Uerdingen bezogen, zu
denen sich 1906 und 1908 noch je ein Per-
sonenwagen einer anderen Waggonfabrik hinzu-
geseliten. Weitere Informationen und Zeichnun-
gen dazu seien einem in absehbarer Zeit erschei-
nenden Beitrag zu den Wagen vorbehalten.

Uwe Franz

Aushlick auf das Winterhalbjahr

Der vor uns liegende Zejtraum wird 50
arbeitsreich sein wie kaum ein anderer je zuvor!
Von den an allen vier Adventwochenenden
stattfindenden Nikolausfahrten wollen wir hier
nicht einmal reden, die sind ja schon zur Routine
geworden.

Gemeint sind die Bautitigkeiten: So wird sich u.
a. das gesamte Bahnhofsgelinde in eine riesige
Baustelle verwandein. Im Schmalspurteil wird
kaum eine Weiche an ihrem bisherigen Standort
verbleiben. Als wichtigstes Bindeglied zu den
dreischienigen Gleisaniagen wird die vor kurzem
fertiggestelite Doppeltekreuzungsweiche einge-
baut werden. AuBerdem ist noch in fast ailen
Regelspurgleisen die dritte Schiene fiir die Meter-
spur zu befestigen - die Schienen sind bereits
ausgelegt. Eigentlich miissen auch noch eine
Dreischienenweiche zusammengebaut und die
Roilbockgrube fertiggestellt werden, Wichtiger ist
aber die Verlingerung und dic Reparatur des
Bahnsteiges am Bahnhofsgebiiude, denn dort
sollen ab dem 1, Mai 1995 die Museumsziige
abfahren und ankommen. Der vorhandene
Bahnsteig der Museums-Eisenbahn wird nach 20
Jahren Nutzung wieder abgetragen, um der neuen
Gleisfishrung den nétigen Platz zu verschaffen.

Parallel dazu wird auf der dem Bahnhofsgebiude
segeniiberlisgenden Seite des Bahnhofsgelindes
der neue Busbahnhof mit zahlreichen
P+ R-Pliitzen entstehen. Das wiire kein Problem,
wenn wir nicht quer tiber den Busbahnhof eine
dreischienige  Rillenschienengleisanlage  mit
Ausfidelung der Schmalspur zur zukinftigen
Umladehalle verlegen miifiten.

In Vorbereitung befindet sich auch eine groBere
Gleisbaustelle am Haltepunkt ,Klosterheide®, wo
Schienen und Schwellen zu ersetzen sind und ein
Bahniibergang erneuert werden mufl.

Bereiis i Baustadium befindet sich der Neubau
des ersten Bauabschnitts unseres Sozialgebiudes,
Im September ist das alte Gebiude gerfivmt
worden und soll Anfang Oktober abgerissen
werden. Auch bei diesem Projekt ist viel Arbeitin
Eigenleistung von uns zu erbringen, bis das neue
Gebiude bezugsfertig ist.

In Angriff genommen wurde Ende September
auch die Restaurierung des am Bahnhofsgebiude
in Bruchhausen-Vilsen angebauten Giiterschup-
pens. Nach seiner Restaurierung sofl der Giiter-
schuppen als Aussteflungsraum genutzi werden
und dem Biicherladen eine neue Unterkunft
bieten. Mit in dieses Paket gehort die Auf-
arbeitung des Wagens 147 {ex DB GGsm Stg 92),
der uns im letzten Jahr dankenswerterweise von
der DGEG geschenkt wurde. Auch er soll als
mobiler Ausstellungs- und Lagerraum dienen.
Fiir die Durchfiilarung der umfangreichen Projek-
te aus dem  Museumsbereich® mitsamt der be-
gleitenden Aussteltungen wurden vier ABM-
Kriifte eingestellt, die mit der Ausfithrung dieser
Arbeiten betraut wurden.

Auch auf die Gefahr hin, dal wir uns stindig
wiederholen: Iiebe Leser, helfen Sie uad in
Bruchhausen-Vilsen bei der Bewiiltigung dieses
umfangreichen Arbeitspensums! Wir erwarten
Sie gerne im Winterhalbjahr 1994/95 oder aach
nur an einzelnen Tagen zum Anfassen! Auf
wiedersehen in Bruchhausen-Vilsen!!

Frithjahrs-Meeting 1995

Das nichste traditionelle ,Rentner- oder Frith-
jahrsmeeting® wird vom 6. bis 12. 2. 1995 in Bruch-
hausen-Vilsen statifinden. Der Schwerpunkt der
anstehenden Arbeiten wird wieder im Bereich der
Triebfahrzeugunterhaltung Hegen. Fiir tatkriiftige
Unterstiitzung von Ihnen, iebe Leser, wiren wir
sehr dankbar. Bitte melden Sie sich in der Zeit
zwischen 9.00 und 11.00 Uhr im Bahnhofsbilro
telefonisch an: 04252 793 00-0.

S 29 oben links: Wagen DEV 1 als HS4 8
noch betriebsfihig, Fote: Reinhard Todl,

Ohen rechts: Die originale Verbretterung
und einige Beschlagtetle sind innen
noch vorhanden, 6. 8 1989,

Foto: Wolfram Bdwmer

2. Reihe: links stehi der Wagenkasten DEV 1

zur Abholung bereitgestellt auf einem Flachwagen,
und rechts ist der neugefersigte Rahmen

zit Sehen, 6. 10, 1994,

Fotos: Dwe Franz

Unten: Die DKW wurde im vergangenen halben Jahr
weitgehend zusammengebaut, links 23, 4. 1994,
Foto! Regine Meier,

rechts 6. 10, 1994, Foto: Uwe Franz
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Burkhard Ehlen

100 Jahre Franzburg

Angeregt durch den einschligigen Aufsatz in
DME 2/94 begab sich der Autor an Pfingsten nach
Bruchhausen-Vilsen. Neben dem Museums-
betrieb mit der Franzburg-Garnitur war die kleine
—aber feine — Aussteilung zum Thema ,, 160 Jahre
Franzburg® im Giliterwagen in Bruchhausen-
Vilsen ein besonderer Anziehungspunkt.

Die Darstellung von Hintergrundwissen zu den
Bereichen:

— Verhilinis zwischen Giiterverkehr und Per-
sonenverkehr auf Kleinbahnen,

— Eisenbahnbau- und -betriebsunternehmen
Lenz & Co. in Stettin,

— Fahrzeugnormung und technische Aus-

stattung bei Lenz-Kleinbahnen,

— Funktionsweise der Gorlitzer Gewichisbremse
sowie

— Einpassung der Fahrzeuge in ihren technisch-
Gkonomisch-sozialen Zeitrahmen

erfolgte dabei auf eine Weise, die dazu anregte,
bei der Fahrt mit dem Museumszug niher hin-
zuschauen und sich beispiclsweise durch die
Kleinbahnpersonale die Gorlitzer Gewichts-
bremse im Finsatz demonstrieren zu lassen. Fir
das Kleinbahnmuseum im Aufbau® bot der
Giliterwagen, in dem die Aussteffung eingerichtet
war, einen sehr passenden Rahmen; Das
Ausstellungsstiick als Aussteltungsraum.

Einekleine Triibung erfuhr die Ausstellung durch
Eisenbahamodelle verschiedener Baugriéfien.
Der Ausstellungsraum wirkte dadurch #iberfaden
und einige Text- und Fototafein wurden verdeckt.
Da die Modelie durchaus interessant und eine
gute Erginzung zur Aussteliung waren, ist
anzuregen, ob kiinfiig ein weiterer Giiterwagen
beigestellt werden kénnte.

Das Kleinbahnmuseum Bruchhausen-Vilsen hat
sich nach eigenem Bekunden der Aufgabe ge-
stellt, die vielschichtigen Wechselwirkungen
zwischen fechnischen, wirtschaftlichen, recht-
lichen und geselischaftlichen Entwicklungen des
Kleinbahnwesens aufzuzeigen. Viele Ansiitze zur
Verwirklichung dieser Aufgabe sind gemacht und
auch schon vollzogen worden, Die Ausstellung
100 Jahre Franzburg® ist einer davon.
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Uwe Franz

Muselbahn-Telegramm

Zum AbschluB der Fahrsaison 1994 sofl an dieser
Steile wieder ein Blick auf einige markante
Ereignisse der letzten Monate geworfen werdet.
Trotz der groBlen Hitze der Sommermonate
kdnmen wir auf eine recht gute Saison in
Bruchhausen-Vilsen zurlickblicken, obwohl mit
einer spektakuliven Steigerung der Fahrgast-
zahlen nicht zu rechnen ist. Das amtliche End-
ergebnis steht poch aus!

Trotz der anhaltenden Trockenheit brauchte der
Dampfbetsieb nicht eingeschrinkt zu werden,
was nicht zuletzt ein Verdienst der ,witterungs-
angepaBten Fahrweise® unserer Lokflihrer ist.
Zur Sicherheit stand aber trotzdem unser Feuer-
I6schzug jederzeit einsatzbereit in Bruchhausen-
Vilsen, und jeder Dampfzug wurde von Brand-
wachen begleitet,

Aber blicken wir nun zuriick auf die Aktivititen
der jingsten Vergangenheit bei der Museums-
Eisenbahn. Wie immer erhebt die Zusammen-
stellung keinen Anspruch auf Vollstindigkeit.

19. 6. 1994: Kleinbahntag mit dem Schwerpunkt
,Triebwagenverkehr*. Auf der Schmalspur ver-
kehrien zusitziiche Triebwagen zwischen den
Dampfziigen, wobei die eingesetzien Triebwagen
hiufig wechselten. Triebwagen T 1 war auf der
Normalspur wieder als Zubringer im Binsatz.

16, 7. 1994: Mit groBem Erfolg verkehrte der
,Kartoffel-Expre8“ von Bruchhausen-Vilsen iiber
Asendorf nach Heiligenberg. In diesem Jabr
wurde aflerdings nicht auf der LadesiraBe im
Bahnhof Heiligenberg getafelt, sondern in dem
groflen Garten des Gasthauses ,Dillertal”. Die
waschechten Fisenbahnfreunde unter den Fahr-
giistenr mochten vielleicht die Eisenbahnatmo-
sphiire zum Kartoffelbuffet etwas vermissen, sie
warden aber zum Abschiufl der Veranstaltung
mit einer herrlichen Nachtfahrt nach Bruch-
hausen-Vilsen belohnt.

18., 19. 7. 1994: AntiBtich der Wiederinbetrieb-
nahme des Personenwagens Nr. 18 wurde ein
Sonderzug mit Lok »Franzburge und Wagen 18
nach Asendorf wnd zuriick gefahren. Im
AnschluB daran wurde der festlich geschmiickie
Wagen in die Werkstatt rangiert und bildete dort
den passenden Hintergrund fiir ein kleines
Hatlenfest anliBlich seiner Inbetricbnahme.

21. 8. 1994: Kleinbahntag mit zus#tzlichen
Dampfziigen. An diessm Tag wurde die FKB-
Garnitur im Finsatz gezeigt. Fiir die meisten
Fahrgiste war die Funktion der Gorlitzer
Gewichtshremse an den FKB-Wagen wieder
einmal ein phantastisches Phiinomen, das einiger
Erliuterungen unsererseits bedusfte.

26. 8. 1994; Im AnschluB} an die Erdffnung des
diesjihrigen ,,Brokser Heiratsmarktes® verkehrte
ein Dampfsonderzug fiir die ortliche Prominenz
aus Politik und Wirtschaft. Als besonderen
Ehrengast konnten wir den niedersichsischen
Minister fiir Ernihrung, lLandwirtschaft und
Forsten, Herrn Karl-Heinz Fanke, in unserem
Dampfzug begriiBen und ihm wihrend der Fahrt
nach Asendorf einiges Wissenswertes iiber die
Ziele der Museums-Eisenbahn in Bruchhausen-
Vilsen vermitteln.

16. 9. 1994; Tagsiiber wurde das Geldnde um das
alte Spindgebiude aufgeriumt, um Platz fiir die
Baumafnahme Sozialgebiude zu schaffen, Am
Abend verkehrie erstmals der ,Schiemmer-
expreR” zwischen Bruchhausen-Vilsen und Asen-

dorf, Bei diesem Zug wird an jedem Halteponkt
ein Gang ecines insgesamt finfgéngigen Menils
vom Restaurant ,Dillertal® den Fahrgisten
serviert. Aufgrund der guten Resonanz beim
Pubiikum wird wahrscheinlich im niichsten Jahr
wieder ein ,SchlemmerexpreB“ auf die Reise
geschickt. Am seiben Abend verkehrie auBerdem
eine Triebwagengarnitur nach Asendorf, die
zahlreiche Fahrpiiste zum Laternenumzug des
Heimatvereins Asendorf dorthin brachte und sie
spiter auch wieder zurlickfuhs.

11. 9. 1994; Natiirlich beteiligte sich die Samt-
gemeinde Bruchhausen-Vilsen zum ,Tag des
offenen Denkmals® mit immerhin 10 Objekten an
diesem denkwiirdigen Tag. Auch der DEV nutzte
den Tag zur Prisenfation seines 8 km langen
Freilichtmusesums,

Bereits am frithen Morgen [uhr Triebwagen T 1
mit zahlreichen Ehrengiisten von Bruchhausen-
Vilsen nach Uenzen, um dort ein neues eisen-
bahnhistorisches Denkmal zu enthiiflen, Am
dortigen Bahnhof hatten sich bereits einige Leute
eingefunden, um bei der feierlichen Ubergabe des
Denkmals dabei zu sein. Die meisten der
anwesenden Uenzer Biirger ahnten allerdings
nicht, was wohl das neue Denkmal sein kinnte.
Nur einige aufmerksame Beobachter hatfen den
tags zuvor aufpestellten Schmalspurradsatz als die
neue Atirakiion des Uenzer Bahnhofs aus-
gemacht. Womit sie allerdings nur z, T. Recht
hatten, denn bei dem eigentlichen Denkmal
handeit es sich um die 200 m lange, 1899 von der
Kieinbahn Hoeya - Syke - Asendorf erbaute und
1965 auf Regelspur nmgespurte {etzée Ortsdurch-
fahrt in Niedersachsen, An dem besagten Radsatz
wurde noch eine vom DEV gestiftete Gedenktafel
angebracht, die ab jetzt auf diese eisenbahn-
historische Raritit hinweisen soll, ‘deren
Bedeutung bislang nicht einmal die Einwohner
Uenzens gesehen hatten.

Der Griinder unserer Musewms-Eisenbahn,
Harzaid 0. Kindermann, ging bei der Enthiillung
des Radsatzes auf die eisenbahnhistorischen
Aspekte ein. Denn Kleinbabntrassen wurden
meistens am Orisrand um die erschlossenen
Dirfer herumgefiihre, Wenn dies jedoch nicht
mbglich war oder wenn Griindstiickkosten ein-
gespart werden sollien, dann wurde die Klein-
bahn auf der Strale mitten durch einen Ort
hindurchgefithrt. Derartige Losungen wurden
durch das Kleinbahngesetz von 1892 absichtlich
ermoglicht. Da die Ortsdurchfahrien in den 50er
und 60er Jahren iiberall als Hindernisse des
StraBenverkehrs empfunden wurden, waren sie
nicht selten AnlaB fiir die vorzeitige Stiflegung der
jeweiligen Eisenbahnstrecke.

Nachmitiags verkehrte noch ein Sonder-
ricbwagen nach Asendorf, in dem Harald
Kindermann interessierten Fahrgisten das
Kieinbahn-Museum Bruchhausen-Vilsen mit
seinen Fahrzeugen und Anlagen erfuterte.

17. 9. 1994: Wihrend ein Teil der aktiven
Museums-Eisenbahn mit dem Umriumen der
Spinde aus dem alten Spindgebdude in einen
angemieteten Wohncontainer beschiftigl war,
bemiihten sich die iibrigen Muselbahner, den
diesjihrigen Giiterverkehrstag zu gestalten, Zu
den ohnehin verkehrenden Dampfziigen wurden
zusitzliche Giiterziige mit Personenbeforderung
und ein reiner Giiterzug eingesetzt. Im Bahnhof
Heitigenberg war ausreichend Aufenthalt fiir die
Fahrpiiste vorgesehen, um die historischen Lade-
geschiflte miterfeben und die aufwendigen
Rangiermanéver verfoigen zu knnen. Eine der

Hauptattraktionen in Heifigenberg war sicherlich
die Verladung einiger bis zu 15 m langer
Baumstimme von einem Stralleniangholzwagen
auf unsere beiden Drehschemelwagen 109 und
110 mittels einer Seilwinde, die an dem Lanz-
Eiibulldog von unserem Mitghied Gerhard
Reinking montiert ist, Auch die weniger
spektakulire Verfadung von Kisten, Holzffissern,
landwirischaftlichem Gerit und einigen Stroh-
ballen kam beim Publikum sehr gut an. Bisauf das
Jetwas druchwachsene® Wetter war die Veranstal-
tung ein grofier Erfolg.

Parallel zu den Aktivitiiten im Bahnhof Heifigen-
berg wurde in Bruchhausen-Vilsen vom Ersten
Vorsitzendem, Dr. Oitc Happel, und seinem
Stelivertreter, Bruno Rebbelmund, der Ein-
Millionste Fahrgast der Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen - Asendorf begriifit, Frau
Katharine Enkelmann aus Asel bei Wittmund. Sie
erhielt zur Erinnerung 4 LGB-Fahrzeuge nach
Vorbildern: von der Museums-Eisnbahn.

18. 9. 1994; An diesem Tag verkehrten ebenfalls
snsitzliche GmPs nach Asendorf. Erstmals
wurden von der ,Alteisen AG® des Heimat-
vereins Asendorf in Bahnhofsnihe uad in Zusam-
menarbeit mit einem Landmaschinenhiindier
historische Landmaschinen im Einsatz vor-
gefiihrt, Die lebendige und sehr breit geficherte
Aussteflung vermittelie neben der Landiechnik
auch die Landwirtschaft aligemein und im
historischen Riickblick sowie die naturkundliche
Basis dazu. Und da die Natur nicht ,von heute aul
morgen® arbeitet, ist ganz besonders die fiir eine
Tagesaussteliung ungewShnlich weit voraus-
schauende Ausstellungskonzeption mit den
Vorarbeiten za loben. Immerhin gab es nicht nur
den auch aus verschiedenen Freilichtmuseen
bekannten Kriulergarten zu sehen, sondern es
waren extra fiir Vorfiihrungen mit historischen
Mihdreschern und Kartoffelrodern entsprechen-
de Felder aneelegt worden. FEin groBes
Beiprogramm erginzte die Vorfihrungen mit
Musik, Speisen und Getrinken. Wer wollte,
%onnte sich auBerdem mit allerlei landwirtschaft-
lichem Geriit filr den tiglichen Bedarf eindecken.

24. 9. 1994: Unser 6Bl Manfred Nordloh hatte zu
zwei Dienstunterrichten eingeiaden, in denen
aktuelle Themen des Eisenbahnbetriebes durch-
genommen und Binblicke in die Planungen des
zukiinfiigen Betriebsablaufes in dem mneuen
Bahnhof Bruchhausen-Vilsen gewihrt wurden.

1. 10. 1994: Abends fand wieder die traditionelie
Saisonabschlufibesprechung zwischen Alktiven
und dem DEV-Vorstand statt. Hier hatte jeder
Gelegenheit, Kritik oder Zustimmung zu formu-
lieren und zur Diskussion zu stellen.

2, 10. 1994: Wie in den vergangenen Jahren auch
startete am Abend ein Sonderzug zur Saison-
abschluBveranstaltung der Museums-Eisen-
bahner in Richtung Asendorf. Der Zug legle in
Heiligenberg einen Hingeren Zwischenhalt ein,
damit im Gasthaus ,,Dillertal” der Abschiuf} ge-
biihrend gefeiert werden konnte.

Die Bilder auf S. 29 geben einen Eindruck vom
(riiterverkehrsiag mir Stammverladung,
Stiickgutumschlay, den Erlduterungstafeln auf einem
{nimog mitsanit der Organisatorin Insa

sowie den Vorfiihrungen der Alteisen AG

des Heimatvereins Asendotf am I7.

und 18. 6. 1994. Fotos: Gerd Schrammen (oben),
Hans Overdick (2. Reihe), Uwe Franz (3. Reihe links)
und Waolfram Bdumer (unten)
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Uwe Franz

Werkstatt-Telegramm

Auch in der zweiten Jahreshilfte konnte die
Werkstatt-Infrastrukiur weiter verbessert werden.
Von einem Metaliverarbeitungsbetrieb aus Syke
konnten wir eine gut erhaltene Feilmaschine
iibernehmen. Mit dieser Maschine ist es nun
problemlos mdiglich, Langlécher oder alle
Variationen von rechteckigen bis kreisformigen
Offnungen i Bleche und in Vollmaterial
pinzubringen. AuBerdem wurde die Sanierung
der alten Wartungsgrube in Gileis 5 unserer
Werkstatt in Angriff genommen. Der Boden der
Grube wurde mit 2 Bodenabidufen ausgestaitet
und anschiieBend neu gefliest. Desweiteren sind
noch eine zweite Ausstiegstreppe sinzubauen
und eine 24-V-Beleuchtungsanlage zu montieren.
Abschliefend sollen die Betonwinde einen
helien freundlichen Anstrich erhalten.

Normalspur-Beiwagen TA 3

Bei besonders intensiver Arbeit koante im
Berichtszeitraum das Dach mit einer neuen
Dachhaut versehen werden, Der Wagenkasten
wurde zu 3/4 neu verblechl, wobei zu erwihnen ist,
dafl die aus Stahlprofilen bestehende Unter-
konstruktion beider Stirnwiinde kompletl nev zu
bauen war, Die vier Binstiegsdrehliiren muflien
sehr aufwendig instandgesetzt werden, ihre
Aufarbeitung  kommt ebenfalls fast einem
Neubau gleich. Die Zug- und StoBvorrichtungen
wurden wieder montiert. Der Rahmen und der
gesamte Wagenkasten wurden von inmen und
aulen entrostet und farblich behandelt. Die
Druckluftbremsanlage  wurde instandgesetzt,
wobel einige Teile des Bremszylinders neu
angeflertigt oder ausgetauscht werden mufiten.
Nach Abschlul der genannten Arbeiten wurde
der Wagen nach Hova iiberfiihet, wo er im
Lokschuppen der VGH bereits seine Endlackie-
rung in blau/beige erhaiten hat. Parallel dazu
wurde ein ganz neuer Fullboden aus Sicbdruck-
platten eingebaut. Gegenwiirtig werden die
Fenster und die ersten Inneawandverkicidungs-
platfen eingebaut.

Personenwagen Nr. 2

Die Zug- und StoBvorrichtungen wurden der
DEV-Norm: entsprechend vollstindig neu
angefertigt und an beiden Wagenenden montiert,
Mit der Rekonstruktion der zu HSA-Zeiten
vorhandenen, Xkombinierten Druckluft- und
Vakuumbremsanlage wurde begannen. Leider
sind zur ,Insclbahnzeit” alle Teile der Brems-
anlage abhanden gekommen, so dall wir hente
fast jedes Bauteil nen anfertigen miissen.

Personenwagen Nr. 13

Die Aufarbeitung des hilzernen Wagenkastens
wurde erfolgreich von einem Fachbetrieb im
Erzgebirge abgeschlossen, Anfang Oktober soll
der Wagenkasten mit dem Rahmen nach Bruch-
hausen-Vilsen Uberflihrt werden. Zuletzt wurde
das Laternendach duBerlich mif einem Anstrich
versehen und anschliefend verglast. Das ganze
Wagendach wurde bereits mit einer neuen
Dachhaut  abgedichiet, uand die holzernen
Verkleidungen der Innenwinde wurden ein-
gebaut und mit Farbe konserviert,

Personenwagen Nr. 18

Der Wagen wurde am 30. 7. 1994 offiziell dem
Fahrbetrieb {ibergeben und ist seitdem ohne
Beanstandungen im Binsatz (s. bes. Beitrag).

Giiterwagen Nr. 145

Beide Drehgestelle wurden einer griindlichen
Uberholung zugefithrt, Nach Aunsbau der Dreh-
gestelie wurden dieselben in ihre Bestandteile
zerlegt und gereinigt. S#mtliche Achslager
wurden nachgearbeitet und teilweise sogar mit
neuem Lagermetali ausgegossen. AuBerdem
wurden alle Schmierpoister erneuert. Die restlos
verschlissene Bremsanlage wurde volistindig
entfernt und durch eine neu angefertigte Anlage
ersetzt. Angenchmer Nebeneffekt ist, daf} jetzt
beide Drehgestelle zur Abbremsung des
Fahrzeugs herangezogen werden und sich
dadurch die Abbremsung dieses schweren
Wagens spiirbar verbessert hat. Abschlieflend

wurden die Drehgestielie und die neue
Bremsanlage farblich konserviert,

Giiterwagen 147

Wie im  Muselbahn-Telegramm  bereits

angesprochen ist die betriebsfihige Aufarbeitung
des Lenkachswagens fiir das kommende Winter-
haibjabr vorgesehen, In DMFE 1/94 wurden die
Arbeiten  als  Vorleistungen  beschrieben.
Gegenwiirtip ist eine Hiifie des Wagenkastens
von der Verbretterung befreit worden, se dafl nun
die Stahlprofile des Aufbaus entrostet und
anschlieBend lackiert werden kénnen. Die andere
Hiilfte des Wagens bleibt zunichst verschont, um
als Arbeitsvorlage zu dienen, so kann man die
Dokumentation  vereinfachen, Nach . dem
Abschiufl der Aufarbeitung soil der Wagen als
Ausstellungsraum oder bei Bedarf als Lagerraum
fiir die ,Museums-Abteilung® dienen. Sein
AuBeres wird sich alierdings nicht veriindern,
ebenso wie die Technik im groBen und ganzen
wie bisher erhalten bieiben wird.

Diesellek V 1

Der Motor konnie weitgehend wieder zusam-
mengebaut werden. Im Anschiuf daran erfolgte
eine Generaliberholung der Maschinenanlage
und des Motorvorbaus. Kurz darauf wurde der
teilweise neu angefertigte Kihler wieder
eingebaut und farblich nachbehandslt.

Dampflokomotive »Spreewald«

Die Verrohrung der Lok und die Konservierung
der Wasserkisten konnten im wesentlichen
abgeschlossen werden. Die Schisberkiisten und
die Dampfzylinder wurden wieder verschiossen.
Auch die Steuerung ist nach mihevoller
Kleinarbeit nahezu fertig montiert, so daf nur
noch die Treibstangen und die Schieberstangen
angepalBt werden miissen, Bei der Monfage des
Triebwerkes war viel Anpassungsarbeit ndtig,
weil sich jetzt der Rahmen wieder im Urmaf
befindet und sich dadurch viele der bisherigen
Mafle verindert haben. Wir hoffen, da8 wir
vielleicht zum Jahreswechsel die Lok soweit
fertiggestellt haben werden, dafl erste
Probefahrter: staitfinden kénnen. Mit einer
Inbetricbnahme der Lok wire dann zum 1. Mai
1995 zu rechnen, wenn alles nach Wunsch
verliuft.

Lieber Harald,

als ich so alt war, wie Du jetzt peworden bist,
haben wir uns zum ersten Mal gesehen. Ich weif}
noch genau, wie meine Schwestern und ich Dich
mit Deinem Motorroller beliichelt haben. Wer
von uns hiitte damals gedacht, daBl es gerade
Deiner Initiative zu verdanken sein wiirde, daB
meiner Schwesier »Bruchhausen« und mir noch
eine lange Zukunfi beschert wirde. Denn da-
durch durften wir weiterhin auf einem Teil unse-
rer aiten Strecke zur Freude der Menschen
weiterdampfen.

Doch damit nicht genug; im hohen Alter von fast
70 Jahren wurde mir — auch durch Dein Engage-
ment — eine Kur in der Schwarzmannklinik
Sebaldsbriick erméglicht, Und jetze, da ich wieder
einmal an vielen Gebrechen leide, nimmst Du
Deinen sechzigsten Geburtstag zum AnlaB,
Spenden fiir eine weitere Behandlung zu
sammeln, denn leider bin ich noch nicht
pliegeversichert. Ich weill gar nicht, wie ich Dir
dafiir danken kann.

Auf jeden Fall wiinsche ich Dir auf deinem
weiteren Lebensweg ebenso wohlgesonnene
Menschen und vor allen Dingen Gesundheit,
denn schliefilich méchte ich in 5 Jahren meinen
hunderisten Geburtstag zusammen mit Dir
feiern,

Deine »Hoya«

Liebe »Hoya«,

ein ganz herzliches Dankeschdn fiir Deine
GeburtstagsgriiBe. Auch ich hitte 1958 nicht
gedacht, daf wir beide einmal cine so lange
Freundschaft eingehen kdnnten. Ich kann Dir
aber versichern, dal Du neben mir noch viele
andere Freunde hast, denn die Spendenaktion flir
Dich hat an meinem Geburtstag 5.074,05 DM
zusammengebrachl.

Da es mein Ziel ist, Dich zusammen mit dem
Wagen Nr, 1 bis zi Deinem 100sten Geburistagin
1999 wisder betriebsfhig zu haben, wollen wir
auch weiterhin fiir Deine Kurbehandlung sam-
meln. Sei also bitte nicht erbost, wenn wir Dir
demnichst eine Spenden-Sammelblichse an den
Wasserkasten montieren. AuBerdem hoffen wir
auch auf Spenden seitens der Leser der DME, die
bekanntlich durch Uberweisung auf das Konio
der Samtgemeindekasse Bruchhausen-Vilsen
(Kto.-Nr. 422 3165 500} bei der Volksbank
Bruchhausen-Vilsen (BLZ 256 916 33) uater
Nennung des Kennwortes ,Spende DEV® oder
LSpende DEV, Lok Hoya“ ganz leicht und
bequem etwas Gutes fiir Dich tun kéanen. Dafiir
erhalien sie sogar eine Spendenquittung, die sie
steuerwirksam anrechnen kénnen. Aber das weifl
ja schon fast jeder.

Wenn Deine Kur finanziell gesichert ist, stehen
Dir noch einige harte Jahre bevor, ehe Du wieder
in alter Frische dampfen kannst, Jede gute
Medizin schmeckt bitter, und so wirst Du Dich
sicher schon auf die Operationen an Kessel,
Fahrwerk und Aufbauten vorbereitet haben.
Hoffen wir, ds8 alles gelingt, nimlich dafl noch
viele Spenden eingehen und die Museums-
Eisenbahner all ihr Kénnen fiir Dein Wohl
einsetzen werden.

Dann kénnen wir Deinen hundertsten Geburts-
tag so feiern, dall Du in alter Frische wieder nach
Asendorf dampfen kannst,

Dein Harald O. Kindermann




