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Museales Bewahren

Deutscher Eisenbahn-Verein e. V.

Musums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen - Asendorf

Uwe Franz, Theo Wiegmana
Muselbahn-Telegramm

Am 3. 10. 1994 endete zwar die 29, Fahrsaison der
Museums-EBisenbzhn Bruchhausen-Vilsen - Asendorf,
doch damit ist keineswegs Ruhe cingekehut, Ganz im
Gegenteil! Fin Teil der in DME 4/94 angeprochenen
Vorhahen konnte bis zum Jahreswechsel bereits um-
gesetzt werder.

Der grolBie Fortschritt beim Bau unseres Sozialgebiu-
des ist augenfillig. Nach einer langen, so nicht vorher-
schbaren Genehmigungsphase wurde im Herbst mit
dem Rohbau des ersten Bauabschnittes begonnen. An-
fang Oktober war cine Abbruchfirma noch mit dem
Abtragen des alten Gebiudes beschiftigt, und kurz vor
Weihnachten koante schon der Dachstuhl gerichtet
werden, so daB bei giinstiger Witterung die restlichen
Maurerarbeiten und die Dachdeckung bis zum Friik-
jahr 1995 fertiggestellt sein konnen. Architektonisch
fiigl sich der Neubau sehr gut in die Bebauung des
alten Gaswerkes cin,

Es mufl an disser Stelle noch einmal deutlich gemacht
werden, dafl der DEV aufgrund der finanziellen Lage
und trotz einer ca. 55%en Férderung durch den Flek-
ken Bruchhausen-Vilsen, den Landkreis Diepholz und
die Gemeinde Asendorf lediglich einen Rohbau be-
kommen wird, Weitere Bauleistungen werden in 1995
nicht finanziert werden kénnen. Hierfiir werden immer
noch "Leute vom Bau"gesucht, die in Eigenleistung
die erforderlichen Arbeiten zur Berrichtung der Spind-
riume, der Sanitirbereiche und den weiteres Innen-
ausbau vornehmen kdnnen und wollen. So ist ¢s auch
erforderlich, das Gebiude mit Fenstern auszustaiten,
die nicht in den Rohbauarbeiten enthalten sind. Darii-
ber hinaus wiire die organisatorische Hilfe eincs fach-
lich vorgebildeten Betreuers aller noch kommenden
Arbeiten als Fachbeaufiragter hiltreick.

Der Giiterschuppen des alten Bahnhofs Bruchhausen-
Vilsen wurde vollstindig ausgeriumt, wobel wieder
einmal unglaubliche Gegenstinde ans Tageslicht ge-
langten. Mit den noch halbwegs bravchbaren Sachen
wurden 2 regelspurige G-Wagen bis unter das Dach
gefiillt. Nachdem auch der AuBenbereich des (Giiter-
schuppens von allerlel Wildwuchs und Unrat befreit
war, konnte endlich mit den Restaurierungsarbeiten
hegonnen werden. Die Bausubstanz ist nicht mehr die
Besle, aber mit etwas gutem Willen 120t sich einiges
retten. Nicht mehr 7zu retten ist leider die Dachkon-
struktion, die fast vollstiindig ersetzt werden mufl, Im
historisch weniger interessanten Anbau des Schuppens
wurden bereils Winde eingezogen, die die Réumlich-
keiten fiir unseren Biicherladen abtrennen werden,

Am 9. 10, 1994 reiste Lok Franvburg per Tieflader
nach Vechelde bei Braunschweig, um bei dem dorti-
gen Stadtfest ciwas Werbung fiir unsere Nikoiaus-
fahrten zix machen.

Als Altlast der Streckenerneuerung zwischen Arbste
und der Asendorfer Kurve aus dem Jahre 1992 wurde
am [5. 10, 1994 im Zusammnenhang mit Straflenbas-
arheiten der Bahniibergang am Hallepunkt Arbste auf
cine neuc planmiflige Hohe gebracht, so dal} die doit
bestehende Langsamfahrstelle aufgehoben werden
konnte.

Auch im Babnhof Asendorf waren wir aktiv, Die Au-
#enanlagen des Bahnhofes waren leider in letzter Zeit
hiufig durch Vandalismus in einen nicht mehr vor-
zeigharen Zustand geraten, Der DEV hat deshalb mit
einer schriftweisen Verbesserung der dortigen Situa-
tion begonnen. Aul der Grundlage gemeinsamer Pla-
nungen zusammen mit der Gemeinde Asendorf wurde
die Fliche zwischen dem Umfahrgleis und der B 6
ven Bewuchs gerdumt vnd ein Bodenaustausch vorge-
nommen, Ersatz wurde im Umfeld des Bahnhofes
durch die Gemeinde geschaffen, u. a. soll zwischen
dem Gehweg an der B 6 und einem neuen Zaun cine
nene Pflanzfliche entstehen. Der Zaun wurde im
Dezember 1994 vom DEV hergestellt, der weniger zu
Aliacken Halbwiichsiger reizen soll. Insgesamt 45
Zaunfelder von 2,56 m Linge werden von kleinbahn-
typischen Zaunpfihlen aus alten Schienen gehalten.

Die an allen 4 Adventwochenenden durchgefiihrten
Nikolausfahrten waren wieder schr erfolgreich. An
manchen Tagen wurden Ziige mit 13 und 14 Wagen
gefahren, Die beiden eingescizten Damploks Hermann
uad Franzburg mullten ihre letzten Reserven mobili-
steren, um diesc Wagenziige zu ziehen/schicben und
zu heizen, Lok Franzburg wurde sogar mit einem
Bampfheizungsanschlu$ nachgeriistet. Am 3. Advent
verkehrte ein zusitzlicher Dieselzug, um die letzten
Besucher des Asendorfer Weiknachtsmarkes abzubo-
len. Dieser Erfolg resultiert womdglich auch aus ein-
cm gelungenen Beitrag in N 3, der am 3. 12. dem
Fernsehpublikum die Nikolausfahrten des DEV zeigie.
Es war gelungen, in der letzten Novemberwoche ein
Aufnahmeteam nach Bruchhausen-Vilsen zu holen.

Bereits am 3, 12, 1994 fand das traditionelle Jahres-
abschlufiessen im Gasthaus Diliertal statt. Zehlreiche
DEV-Aktive hatfen sich eingefunden, um sich neben
dem gemiitlichen Beisammensein mit feckerem "Koh!
und Pinkel” den Bauch vollzuschlagen.,

Am 23. 12, 1994 wurde mit den ABM-Mitarbeilern
des DEV eine kleinc Weihnachtsfeier im Aufenthalts-
raum veranstaltet, und abends verkehste Triebwagen T
42 als lefzic besteilte Sonderfahrt noch einmal nach
Ascndorfund zurtick.

Zwischen Weihnachten und Silvester wurde unser
Aufenthaltsraum farblich aufgefrischt. Denn dieser
hatte dank unermiidlicher Bemiihungen der Raucher
dampflokschuppeniibnliche Gebrauchsspuren gezeigt,
die jedoch nicht als historisch werivoll eingeschiitzt
wurden. Die bewihrte Farbgebung in newem Glanz
wurde mit einer zinftigen Silvesterparty eingeweiht.

Aufierdem haben DEV-Aktive folgende Befihigungen
nachgewiesen und kénnen im Betrichsdienst auf der
Muscums-Eisenbahn eingesetzt werden:

Bodo Mertins, Triebfahrzeugfiihrer fiir Dieseltrieb-
fahrzeuge bei der TWE, Lengerich,

Andreas Simme, Tricbfahrzeugfiihrer Rir Dieseltrieb-
fahrzeuge bei der DB AG, Hannover,

Andreas Schulz, Zugleiter beim DEV.

Den genannten Kollegen graiulieren wir zu den be-
standenen Priifungen und wiinschen ihnen unfallfreien
Dienst.

Theo Wiegmann
Gleisbaustelle Heiligenberg - Klosterh.

Fir den Zeitraum vom Jasuar bis 1995 wird im
Streckenabschnitt zwischen Heiligenberg und dem
Haltepunkt Klosterheide ein weiterer Abschnitt mit
einer Linge von ¢a. 250 m erneuvert werden kdnnen,
da im November 1994 cin Zuschull fir das
Eisenbahnunternehmen bewilligt wurde. Fiir diese
Baustelle mssen altbrauchbare Schienen auf Linge
geschaitten und gebohrt sowie entsprechende
Kleineisen zum Linbau vorbereitet werden. Es werden
ctwa 430 neue Schwellen bendétigt, die in einer
Gleishettung aus Schotter eingebaut werden, wie zwi-
schen Arbste und der Asendorfer Kurve.

Zur Vorbergitung und Durchfilbrung dieser Baustellc
trifft sich die Rotte zu den regelmé8igen Terminen
jeweils am 2. und letzéen Sonnabend im Monat um
8.0G Ubhr am Bahnhof in Bruchhausen-Vilsen. Neue
Mitarbeiter sind herzlich willkommen und werden
weiterhin auch dringend bendtigt, um die Gleisanlagen
in einem betriebssicheren Zustand »u halten.

Zur Durchfilirung dieser Baumafinahme ist anzumer-
ken, dafl uns Gleisab- sowic -aufbau oblicgé, wihrend
die Erdarbeitan sowie der Einbau der unteren
Gleisbettung einer Baufirma iibertragen wird. Nach
der Herstellung der unleren Gleisbettung werden wir
den Gleisautbau sowie das grobe Varrichten durchzu-
fithren haben. Das Stopfen wird dann wiederum von
ciner Gleisbaufirma erfolgen, wobei wir den Schotter
der oberen Gleisbettung mit unserem Schotterwagen
einzubringen haben. Nach dem Stopfen und
Feiarichten durch die Gleisbaufirma werden wir die
Strecke nochmals durchgabeln, sozusagen "staubwi-
schen" miissen. Also: all hands an Deck!

Fiirgen Werder
Spreewald-Spendenaktion lduft weiter

Bie im April 1991 gestartete Spendenaktion zur Fi-
nanzierung der Hauptuntersuchung unserer Lok Spree-
wald wird weiter fortgesetzt. Bis zum Jahresende 1994
sind fast 40.000 DM gespendet worden. Die Spender
haben neben der Spendenbescheinigung [iir jewcils
100 DM ein ideelies Anteilszertifikat an unserer Lok
erhalten.

D3 noch weitere Mittel sur Durchfihrung der HU ex-
forderlich sind, wiire es wiinschenswert und fiir unsere
Vereinskasse notwendig, dafl weitere Anteile gezeich-
net werden, Das Speadenkonte der Samtgemeinde-
kasse bei der Volksbank Bruchhausen-Vilsen {BLZ
256 916 33) ist Konto 422 3165 500 und bei der
Kreissparkasse Bruckhansen (BLZ 291 517 51) Konto
83. Zur Vermeidung von Pannen und Riickfragen bitte
den Absender mit Anschrift deutiich angeben,
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Klaus Thiede
Modellbau-AussteHung am Alex

Vom 28. 10. bis 6. 11, 1594 fand unter dem Fehrnseh-
turm am Alexanderplatz in Berlin wieder die grofie
Modelibahn- und Hobby-Ausstellung statt. Ausgerich-
tet wurde sie von dem Verein fiir Berlin-Brandenbur-
gische Stadtbahngeschichte e. V. "Weinsbergweg".
Der DEV war mit 3 Ausstellungsteilen daran beteiligt.

Im Eingangsbereich war unscre Motordraisine aufge-
stellt. Hier wurden auch die ersten Prospekte ausge-
legt, und wie sich zeigte, auch gern mitgenommen.

An anderer Stelle wurden in einer Viirine Informatio-
nen zu Bruchhausen-Vilsen mit dem Schwerpunkt
"Historischer Tag 1995" gegeben, Als Blickfang war
ein Bahnsteig mit Dampfzug und historischen Perso-
nen in Baugréfie Im aufgebaut.

BDer dritte Tetl war der eigentliche Informations- und
Verkaufsstand des DEV. Er wurde in bewihrter Ma-
nier als Gemeinsschafisstand mit dem veranstaltenden
Verein hetricben, Der Bekanntheitsgrad unserer Muse-
ums-Eisenbahn in Berlin ist erstauniich, troiz allem
konnten noch eine Reihe interessanter Informations-
gespriche geflihet werden. Bei mehr als 33.000 Besuy-
chern ein lohnendes Arbeitsfeld. Das ausgesuchte Sor-
timent unseres DEV-Biicherladens fand cbenfalls
Anklang bei vielen Kéufern, so dall wieder eine nicht
unbetriichtliche Tinnahme fiir unsere kulturellen Ziele
in Bruchhausen-Vilsen {iberwiesen werden konnge.

Obwohl diese Ausstellung von alten Messehasen be-
treud wurde, kdnnen auch nicht aktive DEV-Miigheder
mit Ideenreichtum und Engagement in anderen Teilen
Deutschlands bei dhnlichen Veransialtungen durch
ihren Einsatz an wenigen Tagen im Jahr viel erfolgrei-
che Arbeit tiir unsere Museums-Eisenbahn leisten.

Anneprel Wegst
Modelle gesucht!

Neben der lebendigen Ausstellung dor Muscums-Ei-
senbahn konnten Modelle von bestimmien kleinbahn-
typischen Situationen interessante Zutaten des Klein-
bahn-Museums scin. Wenn beispiclsweise ab 1995 die
Ziige der Museums-Eisenbahn wieder am Bahnhofs-
gebiude abfahren werden, kénnten Dioramen interes-
siertenn Fahrgiisten auch zeigen, wie das Bahnhofsge-
lande zur Streckenerdffnung 19006 ausgesehen hat, in
welcher Form Verénderungen durch die Umspurung
der Strecke zundchst mur von Hoya bis Bruchhausen-
Vilsen eingetreten sind und wie das Geldnde umge-
staltet werden mubte, als die aufstrebende Museums-
Fisenbahn die Gleise mit den damals noch im Perso-
renverkehr auf der Schiene agilen VGH teilen mulite.
So knnen auch “tote” DHoramen cine lebendige Ent-
wicklung vermitteln, wemn sic entsprechend konzep-
tioniert werdesn.

Als sehr interessant diirften sich auch Modelle aller
Gebiude zwischen den Bahnhéfen Bruchhausen-Vil-
sen und Asendorf erweisen, zumal wenn bestimmite
Gebidude mehrfach mit den Verinderungen der Zeit
nachgebaut werden.

Auch Modcelle von {epographischen Gegenbenheiten
sind erwiinscht. Das Modell einer Ortsdurchfshre, die
Situation um den Tunnel der KAE, die unterschiedli-
chen Anlagen von Verkniipfungsbahshéifen Kleinbahn
/ Staatsbahn - es kdnnte so vieles von Interesse seisn.

Wer hat Lust, gesignete Dioramen oder auch funkti-
onsfdhige Modelle zu bauen? Zwar ist gegenwiirtig
noch kein gecignetler Ausstellungsraum vorhanden,
doch sollten intcressierte Modellbauer schon jetzt den
Kontakt zur Museums-Eisenbahn suchen, damit man

sich iiber nachbavenswerte Motive, den jeweiligen
Mafistab und AusmaBe der Modelie abstimmen kann.
Imserhin davert das Zusammentragen der notwendi-
gen Informatienen und erst recht der Bau eines Mo-
dells ja auch seine Zeit,

Interesse geweckt? Dann melden Sic sich bitte unter
Telefon-Nummer 0 42 52 / 93 00-21 oder hinterlassen
Thren Namen und Telefornummer vnter 0 42 52 / 93
00-0 telefenisch oder unter G 42 52 7 93 00-12 als Fax,
damit wir Sie zuriickrufen kénanen.

Unten links: Rotie bei Arbeiten am BU Arbste, 15. 10. 1994
Foto: Theo Wiegmani

Unten rechis:Als Beispiel filr den Einsatz von Modellen in der
Ausstellung eines Verkelrsmuseums das Modell giner
Fihranlage im Museum fiir Verkehr und Technik Berlin,

26, 12. 1993, Foto: Wolfium Biumer

Ganz unten links:DEV-Motordraisine in Eingangsbereich der
Muodellbou- wnd Hobby-Aussteflung am Alex

Ganz unten Mifte: Vitrine mit iim-Modelfen
Ganz unten rechifs: Unser Stand auf der Ausstellung am Alex

3 Fotos: Klaus Thiede
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Uwe Franz, Jirgen Werder

DEV-Terminplan 1995

6. - 12. 2.: Frithjahrs-Meeting mit Schwerpunkt Tricb-
fahrzeugunterhaltung

25. 2.: Gieisbaurotte, 8.00 Uhr Bf. Bruchh.-Vilsen

11. 3.: Gleisbaurotte, 8.00 Uhr Bf. Bruchh.-Vilsen

25, 3.: Gleisbaurotte, 8.00 Uhr Bf. Bruchh.-Vilsen

8. 4.: Gleisbaurotte, 8.00 Uhr Bf. Bruchh.-Vilsen

22./23. 4.: Putzwochonende! Simtliche Personen-
wagen miéissen zum Saisenbeginn griindlich gereinigt
werden, Beginn am 22. um 8.00 Ulx, es da:f jedoch
jederzeit dazugestoBer werden. Kostenlose Ubernach-
tungen stehen in beschrinktem Umfang bereit

22. 4.: Dienstunterricht mit UVV-Belchrung! Fir
Betrichsbedicnstete ist die Teilnahme Pflicht. Treff-
punkt 19.30 Uhr in der Asla der Grundschule Bruch-
hausen-Vilsen,

29, 4.: Gleishaurette, 8.00 Uhr Bf. Bruchh.-Viisen

29. 4.: Jahreshauptversammlung des DEV um 15.00
Uhr im Gasthaus Uhlhorn in Asendorf. Um 13.30 Uhr
verkehrt ein Sonderzug ab Bruchhausen-Vilsen.

1. 5.: Extffoung der 30.Fahrsaison mit zusétzlichen
Dampfaiigen.

13, 5.: Gleisbaurotte, 8.00 Uhr Bf. Bruchh.-Vilsen

20, 5.: Konzertveranstaltung in der DEV-Betriebs-
werlestatt, veranstaitet vom Versin "Der Kulturbeutel”,
Bruchhausen-Vilsen.

27. 5.: Gleisbaurotte, 8.00 Ukr Bf. Bruchh.-Vilsen

4./5. 6.: Brweiterter Pfingstfahrplan mit zusitzlichen
Dampfziigen.

190. 6.; Gleisbanzette, 8.00 Uhr BE. Bruchh.-Vilscs

17./18. 6.: Historischer Gliterverkehr mit Vorfiibrun-
gen verschiedener Art

16./20. 6.: Werktigliche Fahrien fir Schulen, Xin-
dergirten und sonstigen Gruppenreisen.

24, 6.: Gleisbaurotte, 8.00 Uhr Bf. Bruchh.-Vilsen
8. 7.: Gleisbaurotte, 8,00 Ukr Bf. Bruchh.-Vilsen
29, 7.: Gleisbaurotte, 8.00 Uhr Bf. Bruchh.-Vilsen

29, 7.; Schlemmerexprell, Abfahrt 19.00 Uhr Bf.
Bruchhausen-Vilsen, Kulinarische Reise mit 5 Meni-
Stationen

12. 8.: Gleisbaurotie, 8.00 Uhr Bf. Bruchh.-Vilsen

19./20. 8.: Tage des Figenbahnfreundes mit besonde-
rem Programm

26, 8.: Gleisbaurotte, 8,00 Uhr Bf. Bruchh.-Vilsen

30.°9.: Kartoffel-Exprefl, Abfahrt 19.00 Uhr Bf.
Bruchhause-Vilsen, Spatfahrt mit rustikalem Abend-
essen

9. 9.: Gleishaurotte, 8.0 Uhr Bf. Bruchh.-Vilsen
30. 9.: Gleisbaurotte, 8.00 Uhr Bf. Bruchh.-Viisen
14, 140.; Gleisbaurotte, 8.00 Uhr Bf. Bruchh.-Vilsen
28, 10.; Gleisbaurotte, 8.00 Ul Bf. Bruchh.-Vilsen
11. 11.: Gleisbaurotte, 8.0¢ Uhr Bf. Bruchh.-Vilsen
75. 11.: Gleisbaurotte, 8.00 Uhr Bf. Bruchh.-Vilsen
2./3. 12.: Nikolausfahrten

9./10. 12.: Nikolausfahrten

16./17. 12.: Nikolausfahrten

23. 12.: Nikolausfahsten

24. 12.: Weihnachtsfalurt der Museums-Eisenbahs

Alle Angaben ohne Gewihr und Anpruch auf Voll-
stindigkeit, Planungsstand 31. 12. 1994, Anderungen
vorbehalten. Bei Riickfragen wenden Sie sich bitte an
das DEV-Bahnhofsbiiro Tel. 0 42 52 / 93 00-0, bzw.
bei Riickfragen zu den Rottenterminen ab 18.00 Uhr
an Jiirgen Werder, Tel, 0421 /67 11 22,

Uwe Franz
Werkstatt-Telegramm

Hm vierten Quartal 1994 wurden in der DEV-Betriebs-
werkstatt nur noch dic notwendigsten Arbeiten ausge-
fithrt. Dias hat nichts damit zu tun, af} auch die letzen
Mitarbeiter das Handtuch geworfen hitten, sondern
damit, dal fir den beverstehenden Bahnhofsumbau
und die anderen zahlreichen Gleisbaustelien im Win-
ter 1994/95 iede Arbeitskraft bendtigt wird, Filr Au-
Benstehende sind allein die umfangreichen Vorberei-
tungsarbeiten unvorstellbar umfangreich. Hinzu
kommt wieder einmal der Zeitdruck: Am 1 Mai 1995
soiler unsere Zitge wieder am alten Bahnhofsgebiude
in Bruchhausen-Vilsen abfahren! Sicher ¢in ehrgeizi-
ges Zicl, aber anders ist der Umbau kaum realisierbar.
Denn da kaum eine Weichs an ihrem heutigen Platz
licgen bleiben wird, kann wihrend der Fahrsaison der
Umbau nicht erfoigen, Trotzdem kaben wir in der
Werkstatt noch ein paar Arbeiten duschfiihren kénnen,
und von denen scll im Nachfolgenden die Rede sein.

Normalspur-Beiwagen TA 3

Rechtzeitig zum Jahresende 1994 konnte unser Beiwa-
gen TA 3 soweit fertiggestelll werden, dalt er am 28,
12. 1994 eine bahnamtliche Abnahme erhielt. Bis da-
hin war es jedoch ein arbeitsreicher Weg. Sémtliche
Deckenverkleidungen, Trennwiinde, Wandverkieidun-
gen, Tiren, dic Eicktroinstatlation und der Fullboden-
belag mufiten vollstandig ernevert und eingebaut wer-
den. Die urspriinglich vorhandenen Gepicktriger an
den Scitenwinden, die Polstersitzbiinke und die
Klappsitze ir den Einstiegstiiren haben nach feilweise
miihseliger Aufarbeitung ebenfalls ihre angestammien
Plitze im Fahrzeug wieder eingenommen. Von einem
Fachbetrieb wurde eine neue Webasto-Warmlufthei-
zung eingebaut. Die fiir den Belrick der Heizung er-
forderlichen Gerdte und Batterien haben ami Hand-
bremsende des Wagens in einem neu angefertigten
Geritekasten ihren Platz gefundesn. Die Verleistung
der Innenwinde und der letzte Kiarlackanstrich wer-
den noch einige Zeit in Anspruch nehmen. Zu den
Mitte Januar einsetzenden "Kohl- und Pinkelfahrten”
wird TA 3 schon eingesetzt. Leider konnte ein kosten-
giinstiges WC-System noch nicht beschafft werden, so
dal} das geschlossene WC noch felilt.

Personenwagen Nr., 1

Mitte Oktober 1994 wurden Wagenkasten und Fabr-
zeugrahmen ins Hrzgebirge zu unserem Stellmacher-
Fachbetrieb transportiert. Dort soll der hélzerne Wa-
genkasten aufgearbeitet und im Anschlufl daran auf
den vorbereiteten Rahmen aufgesetzt werden. Diese
Arbeiten werden ctwa 2 Jahze dauern.

Personenwagen Nr. 2

Die Drehgestetle der Bawart "Weyer” wurden in ihre
Bestandteile zerlegt, die Drchgesielirahmen und die
Radsiitze gesirahlt und grundiert. DHe gegossenen La-
gerschalen sind verschlissen und miissen erneuert wer-
den. Ebense erneuerungsbediirftig sind die Federscha-
ken, simtliche Tragbolzen und die Bolzen, die die
Achslager auf den Federpaketen befestigen.

Personenwagen Nr. 8

An der Verblechung der Einstiegsbithnen weurden wie-
der einige Nietarbeiten ausgefithrt,

Personenivagen Nr. 13

Als "Riickfracht" der Wg-1-Uberfiihrung wurde Mitte
Oktober 1994 der weitgehend in seinen Ursprungszu-

stand rekonstruierte Wagenkasten und der dazugehori-
ge Rahmen {s. DME 4/94 S. 34/35) nach Bruchhau-
sen-Vilsen gebracht, Hier angekommen wurden Rah-
men und Wagenkasten zur weiteren Bearbeitung ge-
trennt. Der Wagenkasten wurde auf dem Langholz-
wagen Nr. 130 zwischengelagert und steht jetzt in der
Wagenwerkstati. Der Rahmen wurde von allen nicht
zum Ursprungszustand gehirenden Teilen befreit und
zum Sandstrahlen gebracht,

Personenwagen Nr, 19

Die Weyer-Drehgestelle des Wagens (ex Borkumer
Kleinbahn Nr. 180) wurden ebenfails zerfcgt, gesand-
sirahlt end grundiert. Aufgrund der Bauartgleichheit
mit den Drehgestellen des Wagens 2 werden dic Dreh-
gestells "in Serie” aufgearbeitet.

Giiterwagen Nr. 147

Der Wagen wurde angehoben und auf Bocken abge-
stellt. Ein Lenkgestell wurde mit dem zugshdrigen
Radsatz ausgebaut und wird z. Z. aufgearbeitet. Teile
des Rahmens wurden bereits entrostet und grundiert.
Eine durchgehende Saugluftbremsleitung wurde ver-
legt, Entgegen dem bisherigen Verhaben mulilen wir
den gesamten Holzboden demontieren, weil erst jetzt
der schiechte Zustand der Bodenbretter sichtbar
wurde.

Dampflokometive Franzharg

Die Nikolausfzhrten 1994 bedeuteten fiir die Lok ihre
vorerst letzten Einsfitze, denn mit dem Jahr 1994 lief
die Kesselfrist ab. Der Kessel hat nach nur 12 Einsatz-
Jjahren auf der Museums-Eisenbahn auch in den erneu-
erten Kesselteilen die Grenze der Betrisbssicherheit
erreicht, und die Erneuerung des Stehkessels, des
Langkessels, der Feuerbuchse sowie der Siederohre ist
unumgiinglich. Fahr- und Triebwerk der Lok sind
noch gut erhalten, so daf nur der Gibliche Verschleil
nachgearbeitet werden miibte, Trotzdem ist z. Z. unge-
wil}, ob und wann die mit etheblichem Kostenaufwand
verbundenen Arbeiten ausgefihrt werden kinnen.

Pampflekomotive Spreewald

Unsere Hoffaung auf Probefahrter noch in 1994 hat
sich leider nicht erfiillt. Triebwerk und Verrohrung
sind zwar weitgehend fertiggestellt, doch fehlt es wie
so oft an dea vielen Klsinigkeiten bzw. an dem Perso-
nal, das sich dieser Kleinigkeiten annehmen wiirde.

Oben: Rolibau des nenen Sozialgebdudes kurz vor
Weihnachten, 21. 12, 1994, Fotos: Theo Wiegmann

2. Reihe links: Fleifiige Hinde beim Bau des neuen Zauns,
21. 12, 1994, Foto: Theo Wiegmann

2, Reihe rechus: TA 3 im Lokschuppen Hoya, Nov. 1994

3, Reihe: Wagen 13 wurde am 12, 10 1994 nach
Fruchhausen-Vilsen idherfilint, wo der Wagenkasten z. w. B,
auf ein varhandenes Fahrzeug geladen wurde.

Unten Iinks: Im November 1994 stund Wagen 147 noch auf
eigenen Ridern, seitdem warief er ohne Radsdize in der
Werthstatt auf seine Aufarbeilung.

Unten rechis: Sieht sie nicht toll aus? Unsere rekonstruierte
Lok "Spreewald " gewinnt endlich ihr kompaltes, ausgewoge-
nes Evscheinungshild zuriick, dessen sie in Publikatinen
schon immer gelobi wurde,, November 1994

5 Fotos: Uwe Franz




Die Museums-Eisenbahs 1/1995 33

Musewms-Eisenbahn Bnichausen-Vilsen - Asendorf




34 Die Museums-Eisenbahn 1/1995

Museums-Eisenbahn Bruchausen-Vilsen - Asendorf

Uwe Franz
Probefahrten auf der Museums-Eisenbahn

Zum wiederholien Male wurde die Strecke der Muse-
ums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen - Asendorf als
Teststrecke flir neue Produkic der Schicnenfahrzeug-
industric genutzé, Diesmal war es die Bremer Wag-
gorbau GmbH, die mit einem neu entwickelten Fahr-
zeug, dem Personenwagen Nr, 94/01 der Inselbahn
Langecog, hier auf Probefahirt ging, Auf Wunsch des
Kunden, wurden die Probefahrten maglichst diskret
durchgefihet, um nicht schon vor der Binweihung die
Werbewirkung des neuven Materials verpuffen zu las-
BCn.

Am 22, 7. 1994 im Morgengrauen rollte der Wagen
per Strafenticflader an und wurde wenig spiiter auf
unsere Gleise gesetzt. Es galt, die viiilig neu konstru-
terten Drehgestelle zu erproben, bevar sie wombglich
aul’ Langeoog mit erheblichem Kostenausfwand hitien
nachgebessert werden miissen. Schon nach wenigen
Metern Fahrt stelite sich die Probefahsi als voller
Erfolg heraus: Die Drehgestelle waren verbesserumgs-
fahig, die Probefahrt wurde abgebrochen und der
‘Wagen kurzerhand nach Bremen zuriickgebracht,

Drei Monate spiter, am 21. 10. 1994 wurde der Wa-
gen erneut auf unsere Gleise gesetzt. Augenfillige An-
demung der Drehgestelle war die Wiege, die die Dreh-
gestelle mit dem Drehkranz verbindet. Nun wurden im
Bahnhof Bruchhausen-Vilsen alle méglichen Kurven-
radien und Weichenkembinationen anstandsios durch-
fahren, Dadurch ermutigt ging es geschoben von V 3
mit Wagen 144 als Zwischenwagen mit der zuldssigen
Streckenhdchstgeschwindigkeit in ziigiger Fahrt auf
die Strecke nach Asendorf. Dabei wurde der Wagen
mit den ganz unterschiedlichen Oberbauverhiltnissen
spielend fertig. Dieser Erfolg wurde spontan zu einem
Zwischenhalt auf der Ritckfahrt im Gasthaus Dillertal
zu einem deftigen Frithstiick genutzt und dabei ent-
sprechend gewtirdigt, Wenig spiter stand der Wagen
94/01 in seiner hellblauen Farbgebung schon wicder in
Bruchhausen-Vilsen auf dem Tieflader und wurde
eilig nach Bremen gebracht, umn letzte Hand anzule-
gen. Denn der Liefertermin, der 26. 11. 1994, fiir die
ersten 6 Wagen ritckte bedrohlich niher.

Wir wimschea dem Wagen und seinen Briidemn alles
Gute und immer ein paar Meter Gleis unter den Ré-
dern. Vielleicht trifft man sich eines Tages in Bruch-
hauscn-Vilsen wieder, wer weiB?

Tirgen Werder
Gleisbaurotte geriit unter Druck

Durch den Babnhofsumbau in Bruchhausen-Vilsen,
einen Neubauabschnitt zwischen Heiligenberg und
Klosterheide, die Erneuverung der Umfahrung Heili-
genberg sowic viele kleinere Unterhaltungsmalinah-
men an unserer Strecke gerdf die Gleisbaurotte zuneh-
mend unter Druck. Eine Firma wiirde sich bestimmt
{iber ein so dickes Auftragspolster freuen, wir sind
aber aufgrund der finanziellen Enge beim DEV zu
verstérkten Eigenleistungen aufgefordert. Die regel-
méfigen Roltenicrmine, jeweils am zweiten und letzen
Sonnabend im Monat werden bei der jetzigen Mann-
schaft nicht ausreichen, um die erforderlichen Asbei-
ten auszufithren.

Die Rotte bittet daher alle Leser um verstirkte Unter-
stiilzong. Aus- und Vorbilduag sind nicht erforderlich,
Auch die gelegentliche Mitarbeit in dor Rotte ist fir
uns eine Hilfe und cin positives Signal zum Erhalt und
Aushau unserer Museums-Lisenbahn, Wir treffen uns
zu den angegebenen Terminen immer urm 8.00 Ulr im
Bahnhof Bruchhausen-Vilsen. Bei Interesse einfach
verbeikommen und bei Ritckfragem:

Firgen Werder, Tel. 0421 /67 11 22, ab 18.00 Uhr.

Uwe Franz
Noch ein Weyer-Personenwagen

Am 28. 11. 1994 kennten wir einen weiteren typi-
schen Weyer-Personenwagen in Bruchhausen-Vilsen
in Empfang nehmen. Der Begriff "typischer Weyer-
Wagen" ist allerdings als refativ anzusehen, wie sich
mittierweile herausgesicllt hat. Pie von Diisseldorfer
Eisenbzhnbedarf, vorm. C. Weyer, hergesteilien
schmalspuriger Personenwagen waren sich duflerlich
zwar sehr dhnlich, weil sie nach einheitlichen Bau-
grundsitzen gerfertigt wurden, aber in den Details
wurde doch vieifach der spezielle Kundenwunsch be-
riicksichtigt. Was sich in uaterschiedlichen Dach- und
Fensterformen und den verschiedenen MaBabwei-
chungung z. B. bel den Drehzapfenabstinden wider-
spiegelt.

Be: unserem jiingsien Neuzugang handelt es sich um
den ehemaligen Personenwagen Nr. 5 der Inselbahn
Langeoog. Dieser im fahre 1908 fiir die Mindener
Kreishahnen (MKB) gcbaute Personenwagen war
noeh in der zaritklicgenden Scrmersaison h#ufig auf
Langeoog im Einsatz, Nachdem am 26. 11, 1994 die
ersten Neabaupersonenwagen auf die Insel kamen,
war der Wagen jedoch entbchrlich und wurde zusam-
men mit dem Wagen Nr. 4 auf das Festland transpor-
tiert (s. auch Bericht in Am Bahndamm).

Bei der Muscums-Eisenbahn hat der Wagen seine alte
MEKB-Betriebsnummer 16 zuriickerhalten, Der Wagen
war als B/C geliefert worden, die Reste der Zwischen-
winde sind noch gul zu erkennen. Das 2,-Kilasse-Ab-
teil war urspriinglich mit Polstersesseln, die 3. Klasse
mit Holzlattensitzbiinken ausgestattet, und letztere
noch durch eine weitere Zwischenwand in ein Rau-
cher- und ein Nichtraucher- Abtei untergliedert.

1950 vamrde der Wagen zusammen mit 3 Gilterwagen
an die Inscibahn Langecog verkauft, Dort war er zu-
nfchst abgestellt, bis er Mitte der 50er Jahre zusam-
men mit den bereits 1937 von der Steinhuder-Meer-
Bahn crworbenen 4 Weyet-Personenwagen aufgear-
beilet und moedernisiert wurde. Dabei verloren die Wa-
gen die Oberlichtaufsitze, uad dieses "Schicksal" er-
eilte auch die Wagen Nr. 6 und 7, die erst 1959 von
der Steinhuder-Meer-Bahn nach Langeoog kamen. Bei
mindestens 5 der nun 7 Weycer-Wagen wurden neue
Fenster mit kiappbarem Oberteil in Aluminiumrahmen
eingebaut, so auch bei unserem Wagen. AuBlerdem
wurde die vorhandene Verbreticrung der Innenwiinde
mit den damals wohl modermen Hartfaserplatten ver-
kleidet und tiberlackiert, wodurch die hilzernen Pro-
fijleisten verforen gingen. Teilweise neu verblechi und
mit nevem Fuflboden versehen, hat unser Wagen in
frischem hellgriinen Lack die Jahrzehnte aul Lange-
oog gut iiberstanden.

19840 erhielt. der Wagen an einem Wagenende eine
auftomatische Scharfenbergkupplung und koante so
zusammem mit den beiden anderen noch vorhandenen
Weyer-Wagen als feste Dreiwagengarnitur mit den
Triebwagen eingesetzt werden. Dankenswerterweise
wurde unser Wagen noch kurz vor dem Verkauf wie-
der mit der urspriinglich vorhandenen Mittelpuffer-
kupplung risckgebaut, so dal ein Umbau bei uns ent-
JENS

Im iibrigen befindst sich der Wagen dank der Pflege
durch die Inselbahn Langeoog noch in einem recht
guten Erhaltungszustand, der auch einen befristeten
Einsatz des Wagens bei uns zugelassen hétte, Doch
leiden wir so sehr unter Plaizmangel und wollten we-
der diesen Wagen noch einen anderen unter freiem
Himme! abstellen, dafl wir ihn lieber zu scinem Kolle-
gen aus Borkum in bewullte Scheune einiagericn, wo
er vor Witternng und unerwénschten Zugriffen ge-
schiitzt steht. Zwischen den beiden Wagen hat auch
noch der Herforder Giiterwagen DEV 161 Tlatz gefun-

den, der bislang im Heiligenberger Schuppen unterge-
brackt war, Der frei gewordene Platz in Heiligenberg
wurde mit der Unterstellung des Wagens G 128 be-
tegt, so dalt ein wciteres historisches Fahrzeug unter
Dach gekommer ist.

An dieser Stelle sei nochmals den Spendern ganz
herzlich gedankt, die erst den Ankauf der fir unser
museales Thema so wichtigen Wagen erméglicht
haben. Vielleicht konnen wir aus dem Kreis der Leser
noch weitere Angaben und Informationen fiber unsere
beiden Weyer-Wagen erhalten; Fotos, Zeichrungen
usw. - alles ist willkommen, damit die Liicken in der
Fahrzenggeschichte unscrer Wagen Nr. 16 und 19 ge-
schlossen werden kdnnen.

Technische Daten;

Hersteller: Diisseldorfer Eisenbahnbedarf
Beujahr: 1909

Linge éber Puffer: 11,67 m

Breite: 2,61m

Hoke {i. SOK: 292 m

Achsstand gesamt: 7,85 m

Prrehgestellachsstand: 1,25 m
Prebzapfenabstand: 6,60 m

Gewichi: 9500 kg
Sitzplitze: 48

Handbremse auf ein Drehgestell wirkend.

Uwe Franz
DEV-Fahrzeugbestand
Stand 31. 12.1994

betrf, abg. inHU £CS,
Meterspur
Dampflok 3 2 H 6
Diesellok 2 1 i 4
Triebwagen 2 1 2 5
Personenwagen 12 6 4 22
Gepéckwagen 3 4 7
Giliterwagen 18 il H 36
Nebenfahrzenge 5 6 11
Regelspur
Triebwagen 1 i 2
Personenwagen 1 1
Giiterwagen 2 1 3
Summe 49 33 9 91

Oben: Wagen ¥ der Inselbalin Langeoog am 11. 11, 1994
noch auf der Insef und am 28. [, als DEV 16 beim Abladen.

2. Reihe finks: Die Dinenansicht verdeutlicht die
Modernisierungen, 11. 11, 1994

2. Reithe rechis: v. 1. n. r. DEV 16, I61, 19 nach dem
Elnrdumen, 28. 11 1994

3. Reihe links: Der schon von der Herforder Kleinbahn zum
Bahndienstwagen umgebante ehenalige Giiferweagen,

DEV 161, kum dank des Unirdumens fiir einige Siunden
ans Tageslicht, 28. I1. 1994

3. Reihe rechis: 1Ye Drehgestelle der Langecoger Wagen zei-
gen nicht inur die ungewdbmliche MEGE-Federung, sondern
offenbaren dem Faclmeann dwrch die Evdungssaile auch das
Vorhundensein einer elelirischen Zugenergieversorgung.

Unten: Dus erste Frobeschieben am 22. 7. 1994 und
Gruppenfoto mit Kunden und Mitarbeitern des Herstellers bel
der erfolgreichen Probefahri in Asendoyfam 21. 16,1994

Alle Foios: Uwe Franz
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