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Fahrzeugtechnik

Uwe Franz

3. Entwurf fur Schmalspurtriebwagen

AnlidBlich eines Tages der offenen Tir am 17, 6,
1995 stellte das AW Witlenberge im Rahmen einer
Vortragsveranstaliung seinen 3. Entwurf cines
leichten Tricbwagens fiir deutsche Schmalspurbah-
ren der Offentlichkeit vor. War man bislang vom
Erfolg eines nostalgischen Erscheinungsbildes
Gherzeugt, beriicksichtigt der gezeigte Entwurf
nunmehr den von fast allen Interessenten geduller-
fen Wunsch nach einem zeitgeméfBen Design. Da-
her wurde das bereits im Friihjahr gezeigte 1 : 1-
Modell am gegeniiberliegenden Wagenende mit
einer modernen Kopfform ausgestattet.

Noch in 1995 mdchte man ein Prototypfahrzeug
bauea und auf den Harzer Schmalspurbahnen
erproben. Motor, Getriebe, Radsiitze und andere
Baugruppen wurden bereits in Aufirag gegeben.

Der Wagenkasten wird in selbsttragender Stahl-
Leichtbauweise analog den in Wittenberge moder-
nisierten Reisezugwagen mit Stahldach und ver-

starkten Fiihrerstand-Stirnwiinden ausgefithrt. Die
Antriebsbaugruppen, Brems-, Kithler- und Hei-
zungsaggregate werden weitgehend unterflur ange-
ordnet. Rahmen und Drehgstelic werden vollstin-
dig gesweifit.

Das Wagenianere wird wird gut isoliert und mo-
dern ansgestattet. Binzelsitze mit vandalismusresi-
stentemn pflegeleichten Stolfbezng, eine Trennwand
zwischen Fahrgast- und Einstiegstaum mit halbho-
her Glasscheibe sowie glatte Winde und Boden
ohne sichtbare Schrauben entsprechen den heuti-
gea Brwartungen der Xunden,

Im "Lastenheft” wird die Charakteristik des Fahr-
zeugs auszugsweise wic folgt beschricben:

"Vorgeschen ist der Triebwagen fiir den Einsatz als
Schienenbus in verkehrsschwicheren Zeiten. Br ist
fiir Einmannbetrich konzipiert. Auf Wunsch kaan
das Fahrzeug auch mit Zug- und Stolivorrichtungen
und mit Vielfachstenerung susgeriistet werden. Es

geniigt den Anforderungen nach geringen An-
schaffungs-, Unterhaltungs- und Betriebskosten.
Dafiir werden bewihrte konstruktive Lisungen und
zweckmifige Materialien eingesetzt. Speziciles
Augenmerk liegt auf Wartungs- und Reparatur-
freundlichke#t sowic leichter Reinigung des Fahr-
gastbereiches. Die Betrichsznlassung durch das
Eisenbahn-Bundesamt wird durch den Aufiragneh-
mer eingeholt.”

Technische Daten

Gattung LVT 4 dh
Achsfelge: B2
Spurweite: 750/ 906/ 1,000 mm
Linge Wagenkasten: ca. 16,300 mm
Breite Wagenkasten: 2,440 mm
Gesamthihe: 3.400 mm
Héhe Fuflboden i1, SO: ca. 1,060 mm
Radsatzdurchmesser: vorauss. 720 mm
Gesamtgewicht: max 32t
Hochstgeschwindigleit (max 5%o): 50 km/h
Geschwindigkeit in Steigung 40 %o; 40 km/h

Mator: Cummins, LTAA IOR 2
Leistung: 242 kW
Getriebe: Voith, T 211 rzz
Retarder: Auf Wuansch mogl.
Druckluftbremse: Knorr, KE-P
Anzahl Sitzplitze: max 66

Links: Modell mit moderner Kopfform im AW Wittenberge,
17.6. 1995, Foto: Uhwe Prunz
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