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Museales Bewahren

Deutscher Eisenbahn-Verein e. V.

Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf

Hans-Jiirgen Hentzschel
Karl Huneld wurde 75!

Deultschlands allererster und dienstiltester und einer
der prominentesten Muscums-Eisenbahn-Lokfiihrer
konnte 1995 scinen 75sten Geburistag feiern: Unser
Kar! Hunold aus Hoya an der Weser. Er war es, der
1966 am Regler der Dampflok “Bruchhausen™ stand,
die zusammen mit nur einem Personenwagen den er-
sten Museumszug Deutschlands bildete und zugleich
des europiiischen Festlandes. Sowohl seinem ganz be-
soaderen Berufsethos als auch seiner grofien Begeiste-
rung fiir die Sache ist es zu verdanken, dafl dieses sei-
nerzeit in Fachkreisen kaum emstgenommence Wagnis
eincr von Eisenbahnfreuden betriebenen historischen
Eisenbahn nicht im Anfangsstadium scheitertc. Denn
hitte er damals nicht unter den primitivsten Bedingun-
gen ohne schiitzendes Dach bel jedem Wetter in
selhstlosem Handeln fiir dic stindige Binsatzbereit-
schaft der ersten und jahrelang einzigen Museums-
dampflok gesorgt, wire dem Muscumsbahngedanken
schon bald der Dampf ausgcgangen. Fir diesen Ein-
satz wurde Karl 1986 das Bundesverdienstkreuz ver-
liches.

Das Bewundernswerteste an Karl Huniold ist aber, dal
man ihn nach 60 Jahren akiiver Eisenbahnerzeit und
nach 30 Fahren akliver Museums-Eisenbahnerzest
1995 immer noch unermiidlich auf den Fiihrerstinden
der Museumsziige zwischen Bruchhausen-Vilsen und
Asendosf sowie zwischen Heiligenfelde und Eystrup
und auflerdem nahezu tiglich in der DEV-Betriebs-
werkstatt antreffen kann. Karls meistgetragene Klei-
dungsstiicke sind auch heute noch die schwarzen Ei-
senbahner-Arbeitsanziige. Vielleicht nicht mehr ganz
so schneil wie die jungen Leute aber bestfindig bis
zum Erfolg scheut Karl keine Arbeit und gibt oben-
drein dabci sein Wissen az alle jungen Museums-Ei-
senbahaer weiter. Fiir seine Leistungen bis auf den
heuntigen Tag gebiihrt Karl hochsie Ancrkennung so-
wie der Dank aller Eisenbahafreunde verbunden mit
den besten Wilnschen fie die Zukuonft,

Nikolausfahrten 1995
Bruchhausen-Vilsen —— Asendorf

Sonnabends, 2., 9. 16, uad 23. Dezember:
14.00 Uhe, 16.15 Ubr

Sennlags, 3., 10, uad 17. Dezember:
[1.15 Uk, 14.60 Uhr, 16,15 Uhr

Heiligabend, 24. Dezember:
11.15 Uhz, 14.00 Uhr

Abfahrt jeweiis ab Bf. Bruchhausen-Vilsen

Auskiinfie:
Tel {04252)93600

Uwe Franz
Sonderfahrt “75 Jahre Karl Hunold”

Seitdem er 1966 am Regler des ersten Zuges der “Er-
sten Museums-Eisenbahn Deutschlands™ in Bruchhau-
sen-Vilsen stand, ist unser Karl Huneld his auf den
heutigen Tag als Lokfithrer auf unscres Museums-Ei-
senbahn im Einsatz, Br ist die “gute Seele” der Bahn
und zugleich Vorbild filir vigle (Generationen vor Mu-
seums-Eisenbahnern geworden. Er kann aus einem Er-
fahrungsschatz schoplen wie kaum ein zweiter, denn
er ist seit fiber 60 Jahren aktiver Eisenbahner und da-
vozm rund 50 Jahre als Lokfithrer unterwegs.

Wir Muscums-Eisenbahner haben lange gegriibelt,
was wir diesem Karl Hunold denn noch 7z seinem /5.
Geburtstag Besonderes schenken kénnten, Die ziin-
dende Idee licferte cin Foto, das ihn und seine Frau
Gertrud im Jahre 1951 mit dem Trisbwagen T 1 in
Bodenwerder zcigl, Weil dieses Foto in Hunolds Haus
an eimem Ehrenplatz hingt, vermuteten wir, dafl Karl
und Gettrud bosonders schone Erinnerungen mit dem
damaligen Betrichsausflug der Stadtverwaltung Hoya
vorbinden. Zu einer solchen Fahrt, die auch eine
Schiffahrt auf der Weser mit einschiol}, liefi man sich
1951 von der eigenen Kleinbahn kutschieren, und Karl
war als Lokfiithrer mit von der Partie, wobci ¢ scine
Frau mitnahm.

Diese Fahrt wollten wir fir Karl und Gertrud — nun
als Geburtstags- und Ehrengliste - nach 44 Jahren
noch einmal durchfithren, zumal sogar die darnals be-
fahrenen Schienenwege immer noch vorhanden sind,
was in Niedersachsen schon als ghiicklicher Zufall be-
zeichnet werden mul. Es erforderte allerdings aufler-
ordentlich mithsame und langwierige Verkandiungen,
um die Fahrt zn erméglichen. Denn zwar steht auf-
grund der neuen Eisenbzhngeseizgebung bekanntlich
der Schienenweg der DB AG nunmebr allen Eisen-
haknverkehrsunternehmen diskriminierungsfrei offen,
doch scheint es innerhalb des DB-Konzerns noch In-
formations-Ubertragungslitcken zu geben, was zu
komumentieren uns aber nicht ansteht. Immerhin wire
zi begriifien, wenn auch bei der BB AG langsam bis
it mabigeblichen Stellen durchsickern konnte, daB die
Eisenbahn zwischen Bruchhausen-Vilser und Hoya
seit mehr als 30 Jahren umgespurt ist, daf es sich bei
den Fahrzeugen somit nicht stwa um Schmalspurtrieb-
wagen handelt, dic zweifelsohne beim Befahren voan
IC-Strecken unter mancherlei technischen Problemen
Ieiden wiirden, von denen digjenigen im Zusammen-
hang mit dem Begegnungverbot mit Schneilfahrten
noch die Geringsten darsteliten. Am Tage seines 75.
Geburtstages, 7. August 1995, erhielt Karl zusammen
mit seiner Frau dicse Sonderfahrt als Geschenk,

Dic Reisc selbst fand am 9. September 1995 statt.
Punktlich um 5.10 Uhr rollte T | zusammen mit TA 3
aus dem Babnhof Bruchhausen-Vilsen. Bevitkert von
fast 70 Personen aus Karls weitliufigem Verwandten-,
Bekannten- und Freundeskreis strebte das Triebwa-
gengespana dem B, Eysirup zu. Dort wurde wur DB
AG umgesetzt, und mit affem, was in ihm steckt, eilte
der T 1 durch die Bahnhdfe Nienburg, Leese-Stolze-
nau und Mirden Richtung Stadthagen, wo das Ge-
spann zur Rinteln — Stadthageser Eisenbahn tiber-
wechselie. {ber die Héhenziige des Weserberglandes
ging die Fahrl nach Rinteln, wo erneut die Fahrtrich-
tung gewechseit wurde. Weiter ging es nach Hameln,

wo emeuies “Kopf-Machen” angesagt war. Uber Em-
merthal mit UThergang auf die Vorwoklc — Emmer-
thaler Verkehrsbetricbe ging die Fahrt zum Mittages-
sen in das dem Haltepunkt Buchhagen gegeniiberlie-
gende Gasthaus “Mittendorf”.

Auberdem bestand Gelegenheit, das “Eisenbahnwerk
Bodenwerder-Linse™ zu besichtigen und anschlieend
cine Fahrt mit der “Dampfrug-Betrieb-Gemeinschaft
Hildesheim” durchzufiibren. Von dicser Gefegenheit
wurde auck reichlich Gebrauchk gemacht. Leider war
dic zugesagte Dampflok 24 083 nicht in Bodenwerder,
so daB der Zug mit einer Reichsbahn-V-60 dhnlichen
Diesellok bespannt werden mufite, In ziigiger Fahrt
ging es nach Vorwohle und anschlieflend zuriick nach
Bodenwerder-Linse, wo bercits T | fir dic Rickfahrl
nzch Emimerthal bereitstand, Dort setzie T § zu einem
zweieinhalbstiindigen Endspurt diber Hameln, Neu-
stadt a. R., Seelze, Wunstorf und Eystrup Richtung
Heimat an.

Wihrend des ganzen Tages wurden die Fahrgistc von
unserem “Service-Team” Gregor Bohm und Hans-
Jiirgen Wietig aus dem im Beiwagen TA 3 eingerich-
teten “Bord-Bistro” gany hervorragend versorgt, Ge-
gen 22.00 Uhr fand die auflergewihnliche Sonderfahst
in Bruchhausen-Vilsen ihr Ende. Wir schitzen uns
gliicklich, Karl Hunold eines seiner schinsten Ge-
burtstagsgeschenke {itberhaupt bereitet zu haben!

Oken und 2. Reihe: Fotos von der Sonderfulirt nach
Bodemwerder niit T 1 und TA 3, Gruppenbild in Emmerthal,
Triebwagengarnitur im Weserbergland, Heines Gruppenbild
mit Gerirud und Karl Hunold in Bildmitie und Hp Buckhugen,
9. 9. 1995, Fotos: Uwe Franz

3. Reihe links: Evdffinung des Brokser Heiratsmarizas mit T 1,
T4 3, VT 50 und dem neuwen Haltepunks, 25. 8. 1995,
Foto: Uwe Franz

3. Reihe rechis: V1 50 der Museumsbahn Westmiinsteriand in
Bruckhausen-Vilsen, Foto: Uwe Franz

Unten links: Gednderte Verladeanlage fliv die Genossenschaft
in Bruchhausen-Vilsen, Foto: Uwe Franz

Unten rechts: Instandsetzung van "Arbeitskiomotien” in der
Restaurierungswerksiatt der Museums-Bisenbalin. An dev
Maschine Eckhard Pritsch, Foto: Klaus Wessel




Museums-Eisenbahn Bruchausen-Vilsen - Asendorf Die Museums-Eisenbahn 4/19%5 33

o 5.

=
;i




34 Die Museums-Eisenbahn 4/1995

Musezms-Eisenbahn Bruchausen-Vilsen - Asendorf

Uwe Franz
Muselbahn-Telegramm

Am 3. Oktober 1995 ging die erste Fahlrsaison mit
dem neuen — eigentlich schon aiten — Babnhof
Bruchhausen-Vilsen zu Ende. Viele waren skeptisch,
ob die geplante Betriebsweise funktionieren oder ob
alles in einem heillosen Chaos versinken wiirde, Doch
die Plarung war erfolgreich, denn nach einigen an-
finglicken “Geburtswehen” hat sick die Betriebsab-
wicklung gut eingespiclt und luft mittlerweile weit-
gehend reibungslos. Die noch verbesserungswiirdigen
Dinge bekommen wir mit gutem Willen aller Beteitig-
ter sicher auch noch in den Griff.

Seit dem 1. Mai 1995 sind viele Anderungen deutlich
geworden, So wizde z B, eine neue Be- und Entlade-
cinrichtung am Genossenschaftsgebinde aufgestelit,
die auf den ersten Biick zwar den optischen Eindruck
des Muscumsbahnhofes beeintriichtigt, die jedoch bei
niherer Betrachtung zur Belebung der Szenerie bei-
triigt. Denn dic regelspurigen Gliterwagen dienen ei-
nem (echten) Gitterverkehr, und das Umschlagge-
schiift sowie die nolwendigen Rangiertiligkeiten auch
mit Schmalspurfahrzeugen finden sehr publikums-
wirksam statt.

Desweiteren durchmiBt seit kurzem coin neuer Stake-
tenzaun den Babnhof fast auf seiner gesamten Linge
und bildet dadurch eine vor allem optische Trennung
zum gegeniiberlicgenden Busbzhnhof, der iibrigens
auch schon fast fertig ist und sich den Umstinden ent-
sprechend gut in die Umgebung einfiigt. Auf die in
DME 2/95 gezeigte, fuluristische Wartehalle wurde
zugunsten einzelner Warleh8uschen mit Satteldickern
verzichtet.

Diirekt am Bahniitbergang entstelit dem Bahahofsge-
bitude gegeniiber der Bahnsteig fir regelspurige Ziige,
damit T ¥ kiinftig dort Fahrgiste aus- und einsteigen
lassen kann uné nichl mehr vor das Bahnhofsgebdude
rangiert werden mufl. Dic Fahrgéste konnen tiber den
Bahniibergang von einem Bahnsteig zum n#chsien
gelangen, Die Betriebsabwicklung wird sich daduich
erheblich vereinfachen.

Noch in diesem Jahr soll mit dem Bau der Umladehal-
le gleich hinter dem Regelspur-Bahnsteig begonnen
werden, Dort soll spiter der Umschlag zwischen G-
terwagen verschiedencr Spurweiten gezeigt werden
kénnen, Aullerdem wollen wir im Winterhalbjabr die
Cileise 2a und 2b basen sowic die Dreischienenwciche
6 monticren (Gleisplan s. DME 3/95, S. 37).

Somit ist in Bruchhausen-Viisen eigentlich immer
"was los, Ein Besuch lohnt sich somit ebenso wic crst
recht eine Mitarbeit an den zahireichen Aufgaben.

Riickblick auf die 2. Halfte der Fahrsaison 1995

13. Juli 1995: Sonderzug fiir “Ferienkiste 19957, Die-
se Aklion wurde von der Gemeinde Bruchhausen-Vil-
sen fiir zu Hause gebliebene Kinder und Eflern durch-
gefithrt, Scit Jahren ist die Aklion bei dem atiraktiven
Programm sehr erfolgreich, dicses Mal auch fiir die
Muscums-Eisenbahn.

16. Juli 1995: Der Fahrer cines anschliefiend nur noch
Schrottwert aufweisenden Pkw verwechselte den T 1
zwischen Siistedt und Wachendorf mit einem Omni-
bus, miBachtete kensequenterweise den Vorrang des
Schienenverkehrs an einem Beahniibergang und verur-
sachte eine Kollision mit unserem Triebwagen. Zum
Gliick wurde niemand verletzt, und der Sachschaden
an T | hielt sich in Grenzen.

29. Juli 1995: Der “Schlemmer-Exprefy”, zu dem an
verschiedenen Stationen einzelne Génge cines gehobe-
nen Menus gereicht werden, war bei bestem Sommer-
wetter noch crfolgreicker als in 1994, Hauptspeise und
Dessert wurden im Garten des Restaurants “Dillertal”
eingenommen,

7. August 1995: Karl Hunolds 75. Geburtstag

19./20. August 1995: Anlidblich der Tage des Eisen-
bahnfreundes konnten wir mil zahlreichen Kleinbahn-
typischen Zuggarnituren dic Viclssitigkeit der ehemals
ither 500 deutschen Klein- und Privatbahnen zeigen.
Die Palette reichte vom Einsatz verschiedener Tricb-
wagen liber eine Inselbahn- bis hin zur Dampfsirafien-
bahngaraitur, Auflerdem wurden reine Giiterziige ge-
fahrer und auck GmPs, die FKB-Garnitur mit Gorkit-
zer Gewichtsbremse war im Einsatz, und Lok Her-
mana betitigte sich vor dem Planzug, Dieses Angebot
ist ganz offensichttich bel Eisenbahnfreunden aus Nah
und Fern schr guf angekommen, denn bei dem hervor-
ragenden Fotowetter war die Veranstaliung besucht,
wie schon lange nicht mehr.

21. August 1995: Freudentag fiir die Pfadfinder in
Bruchhausen-Vilsen. An diesem Tag wurde die bereits
am 5. 7. zum newen Haltepunkt “Bruchhausen-Vilsen-
Markiplatz” an der VGH-Strecke fransportierte alfe
Tahrkartenausgabe des DEV an die Grtlichen Pfadfin-
der iibergeben. Statt die nicht mehr bendtigic Bude fir
Anheizzwecke der Dampflokomotiven wmzunutzen,
woallte der DEV den ven Raumnot geplagten Pfadfin-
dem gerne helfen und transpotticrte das hélzerne Ge-
béude per Schiene zu seinem ncuen Standort. Recht-
zeitig vor Fréffnung des “Brokscr Heiratsmarktes” er-
hielten die Wiinde einen neucn Anstrich und das Dach
eine neuve Lage Dachpappe. Wahrend die DEV-ABM-
Mitarbeiter den Bahnsteig auf dem Marktplatz und das
Fundament fiir die Pfadfinderbude anlegten, iibernalim
die Jugendwerkstatt Bassum die Renovicrung der Bu-
de. )

25. August 1995: Per Schiene, wenn auch mur auf dem
leizien Stiick des Weges, reiste der diesjghrige Ehren-
gast Manfred Carsiens, Staatssekretér im Bundesver-
kehisministerivm, zur Erdffoung des Brokser Heirats-
marklcs an. Zusemmen mit der Lokalprominenz eni-
stieg er an dem wieder in Betrieb genommenen Halie-
punkt “Marktplatz” dem T 1 und tibergab zusammen
mit Frau Biirgermeisterin Mestwerdt den Haltepunkt
seiner verkehrlichen Bestimmung. Nach der Markt-
erdffung ging es filr den Ehrengast und die ortliche
Prominenz zu Fufi zum Bahnhof Bruchhausen-Vilsen
und von dort nach Besichtigung der Betriebsanlagen
der Muscums-Eisenbahn mit einem Dampfzug nach
Ascndorf.

26., 27. und 29. August 1995: Personcncnverkehr zwi-
schen Eystrup, Hoya und Bruchhausen-Viisen im 2-
Stunden-Taki mit T 1 und TA 3 sowie dem von der
Museumsbahn Westmiinsterland e. V. angemiefeten
VT 30, einen Uerdinger Schienenbus. Der nach 20i8h-
riger Unterbrechung wieder aufgenommene “Markt-
verkehy” auf der Schiene war ein voller Brfolg und
soll 1996 wieder angeboten werden, Am 29, mubte
eine VGH-Kof fiir T 1 wegen Probleme mit dem Ge-
triebe einspringen, wnd im nichsten Jahr soll eine lin-
gere Zuggamitur vnd voraussichtlich an allen Tagen
des Heiratsmarltes eingesetzt werden.

8. Seplember 1995: Ein grofier, von der Boschung des
Einschnities auf das Gleis herabgestiirzter Baum un-
terbrach die Dampfsonderfahrt einer Reisegruppe vor
Heiligenberg, Die “auf dem kieinen Dienstweg”™ ver-
stindigte freiwillige Feuerwehr Bruchhausen-Vilsen
beseitigie das Hindernis se fachminsisch und schnell,
dafl die Reiscgruppe die unfreiwillige Unterbrechung
mit Humor nehmen konnte und die Bereicherung der
Sonderfahrt um die ungeplante Einlage sogar mit einer
hesonderen Speade fiir unscre Eisenbahn honorierte.

9. September 1995: Wihrend ein grofier Teil unserer
Akiiven mit T | und TA 3 auf Sonderfuhrt waren,
wickelicn die Paheimgebliebenen nickt nur den Plan-
betrieb (2 Zugpaare) ab, sondern nahmen auch noch
den vollen Zugleitbetrieb mit 2 Zuggarnitures und
Zugkreuzung in Heiligenberg auf, Auch wenn man es
sich nicht gerade wiinscht: Bei ungeplaniem Zusam-
menireffen mehrerer Exfordernisse zeigt sich, zu wel-
chen eisenbahnbetrieblichen Leistungen unserere eh-
renamtlichen Betriebseisenbahner fihig sind! Dal} eine
derartige, unvorhergeschene Betrishsausweitung itber-
haupt moglich ist, da dabei selbstversténdlich simtli-
che Betriebs- und Verkehrsvorschrifien bis ins Detail
cingehalten werden und daf ein sicherer Ilisenbahn-
betrieb das konseguente Ergebnis dessen ist, ist
schliefilich ein Beweis flir dic herausragende fachliche
Kompetenz unserer Betriebseisenbahner und fiir den
souverinen Umgang mit dem Know-how.,

10. September 1995: “Tag des oflcnen Denkmals™,
Dic Muscums-Eisenbzahn beteiligte sich an dieser Ak-
tion mit ihren denkmalwerten Anlagen and Fahrzeu-
gen. Aullerdem wurde unter groBer Anteilnahme der
Bevikerung und der Fahrgiiste in Ascendorf cin “Roll-
bockdenkimal” enthiillt; ein Rollbock mit einem regel-
spurigen Speichenradsatz. Damit soll an den jahrzehn-
telang nach Asendorf durchgefiihrien Rolibockverkehr
erinner|l werden, durch den der Ort mit der iiberregio-
nalen Verkehrsinfrastruktur verkniiptt war. Eine Hin-
weistafel erkliirt dicsen Zusammenhang. Uns ist natiir-
lick bewult, daB es sich bei dem “Rollbockdenkmal”
aus kulturclier Sicht nicht um ein Denkmal, sondemn
um eine museale [aszenierung zur Vermittlung eines
vormaligen Funkticnszusamimenhanges handelt,

17. September 1995: Der auch in dicsem Jahr von der
“Allcisen-AG" veranstaltete Bimtetag in Asendorf zog
viele Besucher an, die z. T. mit der Museums-Fisen-
bahn anreisicn. Gegeniiber dem Bahnhof, hinter dem
Gelidnde des Landmaschinenhindlers zeigten viele alte
Maschinen thr Koénnen uad erntelen vor den Augen
der Stauneniden den eigens dafiir angelegten Acker mit
vielen unterschiedlichen Feldfriichten ab. Auch zalte
Handwerke wurden demonstriert. Aufgrund des gulen
Zuspruchs wollea wir 1996 den Fahrplan am Erntetag
verstirken.

23. September 1995 Im Aufenthaltsraum der Werk-
statt bot unser $BI am Vor- und Nachmittag Dienst-
unterrichte an, damit moglichst viele der mehr als 30
gepriiflen Betriebseisenbahaer der Muscums-Fisen-
bahn Gelegenheil zur Teilnahmen fénden.

30. September 1995: Mit diberwiltigendem Erfolg
wurde in Zusammenarbeit mit dem Gasthaus “Diller-
tal” der “Kartoffel-Exprel” gefahren. Mchr als 300
Fahrgdste lieBlen sich zu einer kulinarischen Reise in
das “Reich der Kartoffel” entfilhren, um sich an ver-
schiedenen Kartoffcl-Gerichten satt zu essen. Bel dem
Erfoig wollen wir in 1996 den Kartoffel-Expref} an 2
aufeinanderfolgenden Tagen verkchren lassen, denn
weniger ist in dicsem Fall mehr.

2. Oktober 1995; Mit einer abendlichen Triebwagen-
fahrt mit T 44 licfen etwa 40 Museums-Eisenbahne-
rinnen uad -bahner dic Fahrsaison etwas vorzeitig aus-
kiingen. Zundchst wurde bei Lissi in Asendorf Bier
getrunken, dans wurde in Hetligenberg “etwas fiir die
schlanke Linie getan™ und nach der Rickkehr wurden
die Fachgespiche in den “Leinenweber” verlepgi, um
dort z. T. bis i die friihen Morgenstunden ausdisku-
liert za werden.

3, Oktober 1995: Einige Koilegen fielen mit arges
Kopfschmerzen aus. Der fetzte Betriebstag bescherte
uns ein ansehnliches Fahrgastaufkommen, so dal wir
mit ¢inem guten Ergebnis dic erste Fahrsaison mit
dem alten Bahnhof in Bruchhauscn-Vilsen beenden
konnten,
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Eckhazd Pritsch
Werkstattmeetings erste Hiilfte 1996

I letzter Zeit muditen wir feststellen, dall in der Woerk-
statt immer weniger Aklive 1dlig sind. Da wir aber kei-
nen so groffen Mitgliederschwund haben, ditrflen
eigentlich noch geniigend interessicrte Mitglieder vor-
handen sein, die gerne einmal mitarbeifen wollen. In
Gesprichen zu diesem Thema haben sich folgende
Punkte als mdgliche Ursachen fir den beklagenswer-
ten Zustund herauskrstaiiisiert:

@  Sehr aktive Museums-Eisenbahner sind gefrasiet,
weil an Wochenenden wenig Werkstattpersonal titig
ist.

®  Es fehlt cin Ansprechpartner. Ein Besuch der
Werkstatt gleicht einem Sprung ins kalte Wassey, und
wer macht dag schon gerne?

@  Manche Aktiven wollen gerne mit anderen zu-
sammenarbeiten, doch es fehlt an der Koordination
gemeinsamer Termine,

Dem sctzen wir nun ein Ende!

1.} Als Ansprechpartner stellen sich fiir Koordination
und Terminabsprache zor Verfligung:

Insa Konukicwitz Tel. 0511 /39 40 616
Jens Bicker Tel, 0531 /31 67 96
Eckhard Pritsch Tel. 030/ 26 27 423

2.) Fiir die erste JFahreshilfte bieten wir
Werkstatimeetings an Terminren, an denen zu 99%iger
Sicherheit ctwas los ist. Telefonisch kGnnen Fragen
beantwortet und Unsicherheiten ausgerfumt werden.

29.12. 1995 bis 7. 1. 1996
20./21. 1. 1996

Silvestermeeting
Wochenendmeeting

im Februar 1996 Rentnermecling

{Termin stand zu Redschl. noch nicht fest)
24,2.5is3.3. 1996 Studentenmecting
16./17.3. 1996 Wochenendmeeting
36.3. bis 8. 4, 1996 Ostermesting
206./21. 4. 1996 ‘Wochenendmeeting
16. bis 19. 5, 19%6 Himmeifahrtmeeting
15./16. 6. 1996 Wochencndmeeting

Ubrigens kommen die Begriffe "Studenten-" und

"Rentnermeeting” aus der DEV-Geschichte. Natlitdick
sind alle Fraunen und Manner zur Mifarbeit eingeladen.
Aus Griinden des Versicherungsschuizes miissen Ju-
gendliche jedoch das 15. Lebensjahr abgeschiossen
habern, d. h. sie miissen 15 Jahre alt sein.

Regionale und
internationale Kiiche

wechselnde Aktionen
Klubriume fiir
Tagungen und
Gesclischaften von
12 bis 350 Personen

Kegelbahnen,
e Biergarten
Restaurant Hausschlachtung
Gesellschaftsriume Partyservice
Familie Bomhoff Unter gleicher Leftung
Am Museamshalinhof Restaurant Kurtoffel
Heiligenberg (B6) Am Biirgerpark I8
27305 Bruchhausen-Vilsen 27305 Bruchhausen-Yilsen
Telefon (042 52) 26 80 Telefon (042 52} 2396

Gnadentaler Allee 27
41468 NEUSS

Telefon und Telefax
02131-101333

CHAMPEX - LINDEN

Medellspiclwaren

Besuch und Besichtigung
der Schauanlage nach
Voranmeldung mdglich !

Standig
Sonderangebote

sowie groBe Auswahl
an €Y Artikeln !

Wir haben fast alles, was Sie flir
lhr Eisenbahnhobby der Spur lim
brauchen, von Original d¥<5:» und Pola
Ersatzteilen bis zu Zubehérteilen wie
Biegevorrichtungen fur Flexgleise, oder
spezial Raucheinsatze (z.B. fiir PIKO Fabrikschornsteine).

Neuware zu giinstigen Preisen. -
und Informationen erhalten Sie gegen Einsendung von 4,- DM
in Briefmarken, die beim Kauf erstattet werden.

D" ist ein eingetragenss Warenzeichen der Firma ERNST PAUL LEHMANN PATENTWERK, Narnberg

Preisliste mit Lieferprogramm
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Museums-Eisenbahn Bruchausen-Vilsen - Asendogf

Uwe Franz
Werkstatt-Telegramm

Die Unierhaltung der zahlreichen Hochbauten und der
Aufienanlagen entlang der Strecke Bruchansen-Vilsen
— Asendorf bringt einen stindig wachsenden Auf-
wand fiir den DEV mit sich, Im zwriickliegenden Be-
richiszeitravm wurde die anhaltend gute Wetterlage zil
farblichen Auffrischungen genutzt. So wurden in
Asendorf das Fachwerk des Bahnhofsgebdudes und
des Lokschuppens mehrfach mit Wetterschutzfarbe
behandelt, Auflerdom wurden die Stahlrahmen der
Lokschuppenfenster entrostet und neu lackicrt sowie
fast alle Fensier neu verglast und der Dachbelag er-
neuert. Der ncuc Staketenzaun im Bahnhof Asendorf
wurde vorsorglich nochmals mit Wetterschutzfarbe
gestrichen. : -

In Heiligenberg crhiclten beide Lagerschuppen am
Ladegleis einen neuen Anstrich, Der Fahrzeugschup-
pen im “Heiligenberger Grund” wurde z. T. neu ver-
brettert und ebenfalls zur Giinze neu gestrichen.

Das BlockhZuschen am Haltepunkt “Vilser Holz”
wurde grundlegend sanisrt, Die gesamte Dachkon-
struklion mubc erncuert werden, und anschlieBend
wurde das Wartehdiuschen analog 7a den beiden ande-
ren Wartehiiusschen griin/weily gestrichen.

Auch am Werkstattgebiude fielen “konservatorische
MauaBnahmen” an, so erhiclten z. B. die 4 Hallentore
einer neuen Anstrich.

Am 2, September fand eine grofe Ausrdum- und Um-
lagerungsakéion statt, um einen weiteren Hallenplatz
auch fir unsere Mallet-Lok zu schaffen. Die beiden
nicht betriebsfihigen Personenwagen Nr. 10 und 20
(ex Spreewaldbakn} wurden in sine Scheune in der
Nihe ausgelagert, wo auch der bisher im Freien ste-
hende O-Wagen 114 untergebracht wurde,

Unsere Elekirowerkstatt ist nun in das ehemalige
Bahnmeisicrgebiude auf Bahnhof Bruchhausen-Vi-
isen umgezogen. Bis Ende letzten Jahres hatten die
Elektriker eine Hilfte des Gilferschuppens mit ikren
Schiitzen gefitlit, von wo diese in einen bis unter das
Dach gefiillten Normalspur-Gilterwagen vertrieben
wurden.

Dampflokomotive Spreewald

Wach mehr als 6 Jahren Harren und Aufarbeiten be-
wegte sich Spreewald am 28, Juli um 16.41 Uhr erst-
mals wieder mit cigener Damptkraft durch den Bahn-
hof. Anfangs bewegte sich sich noch vorsichtiy und
unsicher, denn die Gleisanlagen waren ihr so fremd,
doch mit Karl Hunold am Regler, den sie gleich wie-
dererkannte, hatte sie cinen fachkundigen Fiihrer an
Bord. Nach Beseitigung der tiblichen Undichtigkeiten
und der sonstigen nachbesserungswiirdigen Unzuling-
lickkeiten traute man sich noch am selben Tag mit ei-
nem kurzen Giiterzug nach Heiligenberg und wenig
spéter auch schon nach Asendorf. Samtliche Fahr- und
Bremserprobungen und was sonsl zZu einer richtigen
Prebefahst gehdrt, verliefen zur grofiten Zufricdenheit.
Tags drauf wurden noch ein paar Verbesserungen in
dic Tat umgesetzt und immer wieder Probefahrien
durchgefuhrt. Am 5. 8. 1995 fand eine Lastprobefahrt
statt: Spreewald wurde als Vorspann vor dem Planzug
eingesetzt. Dabei zog sie den aus 16 Wagen bestchen-
den Zug inklusive der zu Untitigkeit verdemmten
Plettenberg ohne Beanstandungen nach Asendorf und
zuriick. Nach der abschlieBenden Feinarbeit wurde dic
Lok fiir dic noch anstehende Endlackierung freigege-
ben. Am 1. Mai 1996 wollen wir die Maschine feier-
fich dem Fahrbetrieb zuriickgeben.

Dampilok 7s

Die Mallet-Lok hat mittlerweile ncuc Pufferbohlen
und-die der DEV-Norm entsprechenden Zug- und
StoBvorrichfungen erhalten. Hinter den Pufferbohlen
miissen allerdings noch c¢in paar Versirebungen zwi-
schen den Rahmenwangen wieder eingebaut werden,
die voriibergehend entfemt werden muliten, um Platz
tiir die Innenbalanciers der Kupplungen zu schaffen.
Paraliel dazu wurde der Kessel vollstindig seiner
Rohre centledigt und griindlich gereinigt. Der Zustand
des Kessels lifit ¢in wenig Opiimismus aufkemmen,
was aber nicht iiber dic crheblichen finanziellen und
organisatorischen Anstrengungen zu einer spiteren
Wiederinbetriebnahme hinwegiiuschen sefl. Noch
einmal: Die bisherigen Arbeiten dienen keineswegs
einer Aufarbeitung der Lok, sondern lediglich ihrer
Erhaltung sowie dem Gewinnen eines Uberblickes der
spiteren Arbetten.

Diesellok V 1

Der Schaden am Olkiihler konute behoben werden,
und dic Hauptuntersuchung ist weitgehend abge-
schiossen. Dic Lok wird z. Z. lackiert.

SKI. 01, Friedheim

Da der Krafistofftank an einigen Stellen stark korro-
diert war und mit “Auflésungserscheinungen™ gerech-
net wurde, erhielt Friedhelm einen neuen Tank aus
Edelstahl.

Normalspur-Trichwagen T 1

Uber 3 Wochen hinweg hielt uns das Mylius-Getriebe
in Atem. Rechtzeitig zur Erdffnung des Brokser Hei-
ratsmarktes traten Mitte August die ersten Probieme
auf, die den Ausbau des Getriebes erforderten, In cige-
ner Werkstatt wurde es zerlegt und ein defektes Ku-
geilager ausgetauscht. Daraufthin war T 1 einige Fahr-
ten im Finsatz, bis am letzten Markttag das Getriebe
emeuf unangenehm auf sein Vorhandensein aufmerk-
sam machte, Vorsorglich wurde der Tricbwagen aus
dem Fahrbetrieb genommen, um keinen schweren Ge-
triebeschaden zu riskieren. Noch voll routiniert wurde
das Getriebe am 30. 8. wieder ausgebaut und in seine
Bestandtcile zerlegt. In kiirzester Zeit konnte der
Schaden behoben und das Getriebe eingebaut werden.
Die nachfolgenden Probefahrten verliefen so erfolg-
reich, dafl dem Triebwagen die {iber 400 km lange
Fahet nach Bodeawerder und zuriick zugetraut wurde.
Dabet enttduschte er uns nicht.

Normalspur-Beiwagen TA 3

Speziell fur Sonderfahrten erhielt der Beiwagen her-
ausnehmbare Tische und cinen mobilen Tresen. Mit
einer in Schweden weit verbreiteten Humus-Toilette
haben wir zun ein passendes, geschlossenes Toiletten-
System gefunden. Dieses System wurde eingebaut.
Die Toilette bendtigt zwar kein Wasser, dech fiir die
Versorgung des Handwaschbeckens wurden 2 etwa
200 itz. Wasser fassende Tanks installzert.

Personenwagen Nr. 2

Der Innenranm ist nahezu fertig, ledighich die Sitz-
bénke miissen noch eingebaut werden, Als Fulboden-
belag wurde brauncs Linoleum verlegt, das alierdings
ctwas heller ausgefallen ist als bei enseren anderen
Wagen. Denn nach Auskunft unseres Lieferanten ist
der bekannt rotbraune Farbton nicht mehr erh&ltdich.
Unter dem Wagenboden wurden Rohrleitungen fiir dic

Druck- und die Saugluftbremsen sowie eine durchge-
hende Damptheizleilung verlegt. An den Wagenenden
fehlen noch Leitungsstlicke. Die Weyer-Drehgestelle
wurden mit kompletiem Bremspestinge fertiggestelit
und der Wagenkasten aufgesetzt, Sobald die Siizbiinke
und eine (Jokunabhiingige) Warminftheizung einge-
baut sind, soll der Wagen noch zu den Nikolaustahrten
1993 eingesetzt werden.

Giiterwagen Nr. 147

Dic Verbretterung und die Rahmenhdlzer fiir die Liif-
tungsklappen wurden vollstindig crneuert, uad der ge-
samie Wagenkasten erhielt innen und auBen einen
Nesuanstrich, Zum RedaktionsschluB fehlten ledigiich
Beschriftung und die eicktrische Instaliation fir dic
kiinftige Nulzung als Aussteliungswagen. In dieser
Funition soll der Wagen 1996 eine temporire Aus-
stellung anléflich des 3Gjihrigen Bestehens der Mu-
seums-Eisenbahn beherbergen.

Oben links: Efnweihung des "Roltbockdenkmals ¥ in Asendorf,
10. 9. 18995, Position des "Denfonals " und insbesondere das
dahinter stehende wenig Kleinbahn-typisch gestaliete
Stationsschild stellen zum Glilck einen relaliv leicht korvigier-
baven Eingriff in die Museums-Eisenbahn dar, wenn zu einem
spdteren Zeitpunkt Balinhof Asendorf zum Endpunid vormuali-
srer Bedewiung riickgefiihirt werden kann,

Oben rechis: Zum diesjélirigen Brokser Heivatsmarks warde
nack 20 Jalren wieder Personenverkehr auf der Schiene
angeboten. Dazi wurde auch der Haltepunit instandgesetzt.
Die "drehitekivr " des Stationsschildes 1881 Gestaltungsspiel-
raum _fitr die Zukunft offen. 25. 8 1995, Folos: Uwe Franz

2. Rethe: Am Tug does Elsenbahufbeundes verkehrien ein
Inselbahn- und ein DampfitraBenbahnzug, 18, 8. 1995
Fotos: Hans Overdick

3. Reihe: Tag des Eisenbahnfreundes in Bruchhausen-Vilsen,
20. 8 1995, Foros: Uwe Franz

Unren: Probefabrt mit Spreewald, 7. 1995, Fotas: Uwe Franz
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