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Giinter Konig

Personenwagen 44 — 47 und 54 — 56
der Mittelbadischen Eisenbahn-Gesellschaft (MEG)

Zur Betriebserd{faung der Nebenbahn Schwarzach
— Rastatt am 2. 5. 1909 der >Straflburger Strafien-
bahn Gesellschaft< (SSB) lieferte deren Haupt-
werkstétte 4 neue Dritte-Klasse-Wagen und stellte
sie unter den Nummern 124 — 127 in Dienst. Zwar
wurde in den Hauptabmessungen weitgehend auf
dic bereits vorhandenen Wagen 72 — 85 der Belgi-
schen Waggonfabrik 1'Exploitation des Chemins
de Fer Vincinaux in Louvain zuriickgegriffen, doch
niher betrachtet handelt es sich bei den neuen Wa-
gen um eine eigenstindige Entwicklung der SSB-
Werkstitte. Soweit dies von den zur Serie gchdren-
den belgischen BCi bekannt ist, hatten diese ein-
achsige Drehgestelle. Die Wagen 124 — 127 dage-
gen hatten Lenkachsen erhalten. Aufierdem wurde
der Wagenkasten mit 5 grofien Fenstern und brei-
ten dazwischenlicgenden Fensterstegen ausgefiihrt,
Dadurch war der Wagenkasten wesentlich stabiler
als bei den 10fenstrigen Vorgdngermodellen.

Im Aussehen pafiten sich die neuen Wagen denen
der Badischen Staatshbahn an. Von der Raumauf-
teilung waren die SSB-Ci sogar groBziigiger, als
die meisten zu dicsem Zeitpunkt im Badischen ein-
gesetzten Personenwagen flir den Lokalverkehr der
Staatsbahn. Um 1910 erhielten die 4 Wagen die
neuen Betriebsnummern 44 — 47.

Oben: Wagen MEG Bi 45, 1. 4. 1967, Bf. Schwarzach,
Foto: Hermann Braun

Rechts: Wagen MEG Bi 54, 7. 1. 1970, Bf. Schwarzach,
Foto: Rudolf Mickel
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Personenwagen 44 — 47 und 54 — 56 der Mittelbadischen Eisenbahn-Gesellschaft

1914 lieB die SSB bei der Waggonfabrik Rastatt 3
Wagen nach den selben Plinen nachbauen. Sie un-
terschieden sich von den SSB-Wagen nur durch
eine einfachere Dachstiitze. Diese 3 Wagen erhiel-
ten die Betricbsnummern 54 — 56 und die Rastatter
Fabriknummern 10577 (54), 10576 (7) (55) und
10575 (56). Soweit sich dies heute noch ermitteln
1iBt, diirften alle Wagen nur auf den Badischen
Strecken der SSB eingesetzt worden sein.

Bedingt durch die politischen Ercignisse nach dem
Ersten Weltkrieg und die damit verbundene Abtre-
tung des Elsasses an Frankreich, wollte die SSB,
die sich nun >Compagnie des Tramways Stras-
bourgeois< (CTS) nannte, ihre Badischen Strecken
ab 1920 nicht mehr betreiben. Man bot die Strek-
ken, die sich nun >Kehler Bahnen< nannten, zur
{Jbernahme der Reichsbahndirektion Karlsruhe an,
dic aber dankend ablehnte. Daher wurde versucht,
eine private Gesellschaft zu griinden. Zusammen
mit der >Lahrer Eisenbahn-Gesellschaft< wurde
daraufhin die >Mittelbadische Eisenbahn-Gesell-
schaft< gegriindet und am 30. 6. 1923 ins Handels-
register eingetragen. Mit Wirkung vom 1. 11. 1923
gelangten die beschrieben Fahrzeuge in den Besitz
der MEG.

Alle Fahrzeuge iiberlebten den Zweiten Weltkrieg.
Als erster wurde 1955 Wagen 55 ausgemustert und
verschrottet. 1957 crhielt Wagen 47 die neue Be-
tricbsnummer 57. Dieser Wagen, sowic Wagen 44
und 46 wurden nach der Einstellung des Personen-
verkehrs auf der Strecke Kehl-Turnhalle — Freistett
zum 24. 9. 1966 ausgemustert und verschrottet,
bzw. verkauft.

Einer der beiden Wagen 44 oder 46 wurde nach
seiner Ausmusterung an den Angelweiher in Schif-
mung (Gemeinde Sinzheim, Landkreis Rastatt) ver-
kauft, wo er am 13. 3. 1993 noch vorhanden war.
Leider 1dRt sich unter dem heutigen Lack nur noch
die erste 4 der Betriechsnummer entziffern. An wei-
teren Beschriftungen waren am Rahmen neben
dem Achsstand nur noch das Untersuchungsdatum
vom 17. 12. 1958 und die letzte Bremsuntersu-
chung vom 17. 6. 1961 angeschrieben. Diese An-
gaben stehen jedoch im Widerspruch zu den be-
kannten Ausmusterungsdaten. Vielmehr sieht es so
aus, daB der Wagen zwar 1966 abgeschrieben wur-
de, jedoch bereits seit Fristablaul nur noch abge-
stellt vorhanden war, Die Behauptung, der Wagen
von Schiftung sei der chemalige BCi 59, kann als
widerlegt gelten, da ein Mafivergleich ihn eindeu-
tig als chemaligen Ci ausweist. Der Wagen verfiigt
noch iiber einen kompletten Rahmen und alle
Biihnengelinder. Er dient als Aufenthaltsraum und
befindet sich in einem den Umstinden entspre-
chend guten Zustand. Der Kuriositit halber sei er-
wiihnt, daB die eine Plattform iiber das Ufer hin-
ausragt und bei schlechtem Wetter den Anglern
einen trockenen Angelplatz bietet. Vielleicht kann
ja ein Leser der DME aufgrund der Untersuchungs-
daten dic richtige Betricbsnummer ermitteln.

Nachdem der Restpersonenverkehr zwischen Frei-
stett, Schwarzach und Biihl zum 27. 9. 1970 eben-
falls eingestellt wurde, konnten die Wagen 45, 54
und 56 kurz danach an die 1HS verkauft werden.
Diese setzt die 3 Wagen noch heute auf dem Rest-
stiick der Geilenkirchener Kreisbahn, der “Self-
kantbahn” ein. Von der IHS wurde auch der pas-
sende BCi 59 gekauft. Dieser verunfallte jedoch
kurz vor dem Abtransport bei der MEG und mulite
daraufhin verschrottet werden.

Da der Unterhaltungszustand sich im Laufe der
Jahre nicht verbesserte, mulite im Juni 1980 zu-
nichst Wagen 45 abgestellt werden [2]. In einer 11
Monate dauernden Hauptuntersuchung wurden
Teile des Wagenkastens, sowie Teile des Rahmens
im Bereich der Plattformen erneuert. [hm folgte im
Winter 1983/84 Wagen 54, Den besten Erhaltungs-
zustand zeigte damals Wagen 56. Da fiir ihn heute
arofere Instandsetzungsarbeiten nétig sind, wird er
z. Z. nur als Reservewagen vorgehalten. Die letzten
Untersuchungen fanden fiir die Wagen am 5. 8.
1989 (45), 21. 11. 1990 (54) und am 21. 5. 1988
fiir Wagen 56 statt. Seitenteile und Kopfstiicke des
Wagenrahmen bestehen aus U-Profilen 200 x 75 x
10 mm der Firma Réchling. Dasselbe gilt auch fiir
die Querverbindungen im Bereich der Achsen. Die
Profile zwischen den Kopfstiicken und den Quer-
trigern im Bereich der Achsen, sowie im Bereich
zwischen den Quertriigern sind in U-Form 160 x 55
x 8 mm gefertigt. Unter dem Wagenkasten gibt es
zusiitzlich noch L-Profile 70 x 70 mm, bzw. U-Pro-
file 50 x 50 mm.

Die Federung des Wagens besteht aus 4 neunlagi-
gen Blattfedern mit einer gestreckten Lénge von
1900 mm. Der Federblattquerschnitt betragt 80 x
13 mm. Die fiir einen Schmalspurwagen recht lan-
gen Federn verleihen dem 2achsigen Wagen eine
erstaunliche Laufruhe.

Urspriinglich waren alle Wagen mit Gleitachsla-
gern mit geschlossener Achsbiichse nach amerika-
nischem Muster ausgeriistet. Spitestens ab 1937
riistete die MEG die Fahrzeuge mit Rollenlagern
aus. 1953 gab es aber noch Wagen mit Gleitlagern,
wie die 3 zur Selfkantbahn gelangten Fahrzeuge.
Wagen 45 erhielt allerdings Mitte der 70er Jahre
KAE-Radsiitze, da die schmalen Radreifen zum
Entgleisen neigten. Diese werden fiir einen spéte-
ren Riickbau aufgehoben.

Der Wagenkasten ist eine komplette Holzkonstruk-
tion, dic auBen mit Blechen verkleidet ist. Auf ei-
nem Foto (s. DME 3/1981 S. 10 unten) ist dic Ka-
stenkonstruktion des Wagens 45 bei abgenomme-
nen Blechen gut zu erkennen. Das Wagendach ruht
neben den Stirnwénden auf insgesamt 12 Dach-
spriegeln. Die Linge der Plattformiiberdachung
betragt 1000 mm. Im Bereich der Plattform liegt
das Dach auf 2 Dachspriegeln. Die Fenster waren
alle zu 6ffnen und hatten Metallrahmen erhalten.
Bei Wagen 56 wurden jedoch bereits bei der MEG
cinige Metallrahmen durch feststehende Holzfen-
ster ersetzt. Inwieweit von solchen Mafinahmen
auch die anderen Wagen, die nicht zur IHS kamen,
betroffen waren, ist bislang noch unklar. Uber den
Fenstern waren Liiftervorrichtungen angebracht.
Bei Lieferung waren 40 Sitz- und 16 Stehplitze
vorhanden.

Mit Einfithrung des Tricbwagenbetricbs bei der
MEG konnte die urspriinglich vorhandene Dampf-
heizung nur noch im Lokomotivbetrieb genutzt
werden. Die MEG baute daher in den Jahren 1935
bis 1938 Ofen ein. Dadurch verringerte sich dic
Anzahl der Sitzplitze auf 36. Zwar wurden die
Ofen im Wagenkasteninneren bei allen Wagen
stets an der selben Stelle plaziert, jedoch ergab cin
Vergleich mit Fotos einzelner Wagen, dal} dic Zu-
ordnung zur Handbremse unterschiedlich ist. Mal
wurde der Ofen links zur Spindelbremse (z. B. Wa-
gen 54), mal rechts wie beim Ci 57 cingebaut.

Die Einrichtung der Dampfheizung wurde jedoch
in den Wagen belassen. Bei den zur IHS gelangten

Wagen sind jedoch auch an der Dampfheizung
Umbauten zu erkennen. So wurde auf der Seite, bei
der der Ofen aufgestellt worden war, der Heiz-
strang ausgebaut. Dic urspriinglich unter den Wa-
genbdden vorhandene durchgehende Heizleitung
wurde stillgelegt, jedoch nur zum Teil ausgebaut.
Dadurch wurde der Heizdampf ungedrosselt direkt
durch die Heizkorper geschickt, so dafl aus der ur-
spriinglichen Niederdruckheizung eine Hochdruck-
heizung geworden war. Bei der [HS wurde bei Wa-
gen 45 (1980) und 54 (1984) die Damptheizungs-
cinrichtung ausgebaut, die entsprechenden Teile
jedoch aufbewahrt. Da man nun die Dampfheizung
auf der Selfkantbahn wieder einfiihren mochte, sol-
len die beiden Wagen wieder mit den entfernten
Teilen versehen werden. Die beim Wagen 56 noch
erhaltene Dampfheizung wurde im Dezember 1992
probeweise wieder in Betrieb gesetzt und zeigte
sich dabei bis auf wenige Ausnahmen voll funkti-
onstiichtig und dicht.

Zwar hatten die Wagen auf den Plattformen Uber-
gangsmoglichkeiten, doch waren diese nur dem
Personal vorbehalten. Die Ubergangsbleche waren
daher auch nur 250 mm lang. Seitliche Plattform-
abschliisse gab es nur in Form einer einfachen
Stange.

Die Wagengewichte wurden von der MEG alle ein-
heitlich mit 8500 kg angegeben. Teilweise waren
die Wagen aber mit 9000 kg (z. B. Wagen 56) be-
schriftet. Dies diirfte aber auf die Verwendung der
Beschriftungsschablone der BCi zuriickzufiihren
sein. AnliBlich eines Transportes des Wagens 54
am 9. 9. 1987 muBte dieser Wagen neu gewogen
werden. Die nun ermittelte Wagenleermasse lag
bei 9400 kg. Inwieweit dic anderen Wagenmassen
richtig waren, Bt sich somit nur schwer sagen.

Zur Beleuchtung waren urspriinglich 3 Petroleum-
lampen im Wageninneren und jeweils eine Lampe
auf der Plattform vorhanden. Bereits Ende der 20er
Jahre fithrte die MEG elektrische Zugbeleuchtung
ein. Gespeist wurde sic von den Lichtmaschinen
der Lokomotiven. Unterhalb des Plattformdaches
war dazu jewecils eine Steckdose angebracht wor-
den. Bei den Lokomotiven wurde iibrigens vor dem
Schornstein ein freistehendes Flacheisen ange-
bracht, auf dem die Steckdose angebracht wurde.
Diese Vorrichtung kann noch heute bei der vorhan-
denen Lok 46 der MEG bewundert werden. Zwi-
schen den Fahrzeugen gab es Kabelverbindungen.
Jeder Wagen verfligte im Wageninneren {iber einen
Lichtschalter und eine Sicherung.

Die urspriingliche Farbgebung der Wagen war dun-
kelgriin. Mit dem Einsatz als Triebwagenanhéinger
ab 1934 wechselte der Farbanstrich. Der unterhalb
und oberhalb der Fenster liegende Teil wurde dun-
kelblau und die Fensterstege creme gestrichen. Auf
der Stirnwand ging der cremefarbene Teil bis unter
das Wagendach. Nach dem Zweiten Weltkrieg
wurden die Stimwiinde komplett dunkelblau gestri-
chen. Die zuletzt vorhandenen Wagen 45. 54 und
56 erhielten Mitte der 60er Jahre einen roten An-
strich, der auch noch lingere Zeit bei der IHS vor-
handen war. Zwischen 1980 und 1982 crhielten die
Wagen die heute noch vorhandene dunkelgriin/cre-
me Lackierung.

In den Fahrzeugverzeichnissen der MEG von 1935
wird neben der heute noch vorhandenen Spindel-
handbremse eine Westinghouse-Druckluftbremse
erwihnt, die auf insgesamt 8 Klotze wirkte. Bereits
in den 1939er Listen wird aber die noch heute vor-
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handene Knorr-Druckluftbremse erwidhnt. Das
Bremsgewicht betriigt nach Wagenanschrift 7 t.

Bedanken mochte ich mich bei den Herren Braun,
Dorzbach, Menges, Lahr, Mickel, Meckesheim und
Steinhauer, Dortmund fiir die {reundliche Unter-
stiitzung.
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Stand Septem-

Oben: Wagen MEG Bi 56 mit frischem Lack am 8. 6. 1963 in
Kehl-Turnhalle. Foto: Hermann Braun.

Miute: Das Fabrikschild des Wagens 54, Foto: Rudolf Mickel

Unten: Deutlich sind auf dem Plattformforo des Bi 54 die fiir
die MEG typischen Biihnengeldnder und die Lichtkupplung
am Dach zu erkennen. Deutlich sind auch die von der
Waggonfabrik Rastatt gewdhlten Dachstiitzen zu erkennen. 7.
1..1970, Foto: Rudolf Mickel

Unten rechts: Achslager und Federpartie des Wagens 54 am
7. 1. 1970. Fote: Rudolf Mickel.
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