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Museales Bewahren

Deutscher Eisenbahn-Verein e. V.

Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf

Anne-Katrin Schwarze
Nachwuchs ist nicht zu bremsen.

Einmal nicht nur Besucher sein, ist der Wunsch
vieler. die mit der Museums-Eisenbahn fahren. Ob
acht oder 80, Uniform und Arbeitskleidung wirken
cinfach anziehend. All die zu motivieren, die sich
wegen ihres Alters oder mangelnder Kenntnis nicht
trauen mitzumachen, hat sich Annette Kempf zu
Saisonbeginn zum Ziel gesetzt. Ihrem Aufruf folg-
ten prompt elf DEV-Mitglieder, sechs von ihnen
haben die Ausbildung zum Zugbegleiter spontan
begonnen.

Los ging es mit Theorie. Dal} es ohne Vorschriften
und SicherheitsmaBnahmen nicht geht. erlduterten
5B Manfred Nordloh und sein Stellvertreter Elmar
Biscker nachdriicklich. Uber Dienstbekleidung und
Tarife berichtete Zugfiihrer Dirk Lonscher.

Den Kopf voller ncuer Begriffe erkundete die
Gruppe das Gelinde. Wie iiberquert man Gleise,
wie funktioniert eine Weiche, was haben die weif3-
roten .. Dosen* zwischen den Gleisen zu bedeuten?
Fragen iiber Fragen prasselten auf die Ausbilder
ein.

Natiirlich blieb es nicht bei Theorie. Die Neuen
sind seitdem auf nahezu jedem Zug zu sehen. Und
sie nehmen ihre Sache ernst: Wer ohne Fahrschein
erwischt wird, wird zu Dienst in der Gleisbau-
Rotte nicht unter einem Tag verdonnert. Alle
DEV-Mitglieder seien daher daran erinnert, bei
einem Besuch der Muscums-Eisenbahn ihre
Ausweise mitzubringen.

Wer sich der stets frohlichn Gruppe der Schaffner
anschlieBen miichte, ist herzlich willkommen. Der
Einstieg ist natiirlich jederzeit moglich. Dariiberhi-
naus wollen wir voraussichtlich zu Saisonbeginn
1998 wieder cinen Einfithrungslchrgang anbieten.

Uwe Franz
Muselbahn-Telegramm

Nun ist die erste Hilfte der Sommersaison 1997
schon wieder herum, doch sei im Nachfolgenden
von Ereignissen und Veranstaltungen des 7weiten
Quartals berichtet.

Am friihen Samstag Morgen des 12. April startete
ein Reisebus der VGH mit knapp 50 DEV-Aktiven
in Bruchhausen-Vilsen zu einem Betriebsausflug
in Richtung Rheinland. Zunichst ging es nach ei-
ner Friihstiickspause im Miinsterland zur Brohltal-
bahn. Im Bahnhof Burgbrohl wurde in Triecbwagen
VT 30 umgestiegen, und von einigen Fotohalten
unterbrochen ging es in flotter Fahrt zum Endbahn-
hot Engeln. Im dortigen erst vor wenigen Jahren
im oberbayerischen Baustil errichteten Bahnhots-
gebiude gab es eine Starkung durch (sicherheits-
halber. denn man weiB nie, was einen in der Frem-
de erwartet) mitgebrachten Bomhoffschen™ Kar-
toffelsalal mit Bockwurst und Schnitzel. Anschlie-
fend fuhren wir die Gesamtstrecke samt der Gleis-
anlagen im Brohler Rheinhafen ab und besichtigten
die Betriebswerkstitte sowie die dort abgestellten
Fahrzeuge. Mit Reisebus und Fihre setzten wir
nach Konigswinter iiber, bezogen Quartier und
gaben uns der obligatorischen Schiffahrt auf dem
Rhein hin.

Nach einem zeitigen Frihstiick am Sonntag Mor-
gen kamen wir mit der elektischen Zahnradbahn
dem topographischen Hohepunkt der Reise, dem
Drachenfels, niher. Auch hier gab es Gelegenheit,
die Triebwagen auf freier Strecke zu fotografieren
und die herrliche Aussicht zu genieen. In Pletten-
berg-Hiiinghausen befuhren wir mit cinem Drei-
Wagen-Zug gezogen von der Diesellok ,.Zukunft”
die Gesamtstrecke der neuerdings ..Sauerldnder
Kleinbahn* heifienden Museumsbahn und besich-
tigten auch dort die Betricbsanlagen und Werkstatt.
Dann ging es nach Bruchhausen-Vilsen zuriick. An
dieser Stelle mochten wir den Kollegen fiir die
freundliche Aufnahme bei ihren Bahnen danken
und sie zu einer Revanche nach Bruchhausen-Vil-
sen cinladen. Besonderer Dank gebiihrt unserem

Holger Hohenkamp, der mit seinem Team den
wohl bestorganisierten DEV-Betriebsausflug der
Neuzeit” erméoglicht hat.

Trotz Betriebsausflug filrten am 13. 4. die Zu-
riickgebliebenen auf der Normalspurstrecke zwi-
schen Hoya und Hoyerhagen Pendelfahrten anlif-
lich des Hoyaer , Friihlingsmarktes® mit T 1 durch.

Tags drauf wurde in den Riumlichkeiten des Ar-
heitsamtes Verden eine bis Ende Mai befristete Fo-
toausstellung iiber die die 30jdhrige Tiitigkeit der
Museurms-Fisenbahn Bruchhausen-Vilsen — Asen-
dorf eréffnet. Blickfang war die Handhebeldraisine
auf einem kurzen Gleisstiick. Die Ausstellung kam
in Verden so gut an, daB auch das Arbeitsamt Bre-
men Interesse bekundete und vom 6. bis 18. 6 die
Eingangshalle seines Hauptgebiiudes zur Verfii-
gung stellte. Natiirlich haben wir freudig die Gele-
genheit genutzt, mit der einmal gemachten Arbeit
doppelt fiir unsere Museums-Eisenbahn zu werben.

Am folgenden Wochenende war ,richtig was los™.
Zwar startete am Morgen des 19. 4. das Putzwo-
chende mit nur einer Handvoll Hilfswilliger recht
schwach, doch im Laufe des Tages erhthte sich die
Belegschaftsstirke derart, dafl noch am selben Tag
alle betriebstihigen Personen-. Gepiick- und Trieb-
wagen innen und aufien griindlich gereinigt werden
konnten. Einige Feinarbeiten wie das Wachsen und
Bohnern der Linoleumbdden (bei einigen Wagen
originalgetreu rekonstruiert) fanden Sonntag statt.
Nebenbei fiir die meisten, nicht fiir die Kandidaten
wiesen einige DEV-Aktiven Befihigungen vor der
Betriebsleitung ab. Wir gratulieren Annette
Kempf, Markus Machatschek und Michael Pastow-
ski zu ihren Priifungen zur/m Schaffner/in und
Rangierleiter/in sowie Andreas Simme zu seiner
Priifung zum Zugleiter. Samstag Abend gab es den
Dienstunterricht fiir die Eisenbahnbetriebsbedien-
steten, an dem 51 DEV-Aktive teilnahmen.

Die am 26. 4. stattfindende 33. DEV-Jahreshaupt-
versammlung wurde in das Landhaus Reinecke in
Gehlbergen, an der Normalspurstrecke zwischen
Bruchhausen-Vilsen und Hoya gelegen, verlegt,
wobei wie immer stilvoll mit historischen Fahrzeu-

Neu!
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Es gibt wieder ein Fahrzeugverzeichnis der

Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen — Asendort!

iiber 100 Fahrzeuge, Stand Friihjahr 1997
26 S., DIN A 4, geheftet, 6 DM

im DEV-Biicherladen stindig vorriitig,
auch Versand (zzgl. Versandkosten)

e

Gesucht

Zum Betrieb einer Eisenbahn und auch einer Museums-Eisenbahn mit
eigener Werkstatt und Strecke ist cin stindig verfiigbarer Klein-Lkw
mit Pritsche heutzutage cinfach erforderlich. Seit 1968 wurden je ein
Goliath-Dreirad-Lkw, ein Ford-Transit sowie ein Daimler-Benz 208
dem Hiirtetest unterzogen. Nun bendtigen wir wieder einmal einen gut
erhaltenen gebrauchten

Lieferwagen, offene Pritsche, zul. Gesgew. 2,8 -3,5 1,
méglichst mit Dieselmotor und Anhingerkupplung.

Kann jemand der Muscum-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen — Asendort
cinen derartigen Klein-Lkw (steuerwirksam) spenden?

Spenden- oder auch Verkautsangebote bitte an:
DEV-Betriebswerkstatt, Hans-Peter Kempf, - (142 52/93 0040

:
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Oben links: Die "Nur-so-da-Weiche'' im Noch-Haltepunkt Vilsen Ort liegt bereit, nach dem
als schwierig angesehenen Planfeststellungsverfahren eingebaut zu werden, 22. 2. 1997.

Oben rechis: Fiir die Zerlegung der Malletlok 7 s erhielt beim Rentner-Meeting der
Kesseltranspartwagen eine Aufarbeitung, 23. 2. 1997.

2. Reihe links:Das Werden des Sozialgebiiudes, 30. 3. 1997, 3 Fotos: Regine Meier

2. Reihe rechis: Betriebsausflug in Engeln, Brohltalbahn, 12. 4. 1997, Foto: Sven Hamann
3. Reihe: Neue und langjiihrige Zugbegleiter in Bruchhausen-Vilsen, links bei Schaffner-
Seminar am 4. 5., rechts Bastian Schmnidt und Peter Grund im Einsatz am Historischen Tag
22. 6. 1997

Rechts: Die diesjihrige Ausstellung in Bruchhausen-Vilsen hat Klaus Thiede dem Thema
Dienstkleidung von Eisenbahnern gewidmet. 6. 7. 1997, 3 Fotos: Wolfram Biumer
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gen an- und abgereist wurde. Was zuniichst als
Notlosung fiir bereits ausgebuchte Tagungslokale
an der Schmalspurstrecke ausgesehen hatte, erwies
sich als Volltreffer fiir die gemeinsamen Uberle-
gungen hinsichtlich einer Belebung der VGH-Re-
gelspurstrecke. Samtgemeindedirektor Tiirgen Liilf
schrieb uns mit seinen GruBworten ins Stamm-
buch, zusammen mit den Anliegergemeinden dafiir
nichts unversucht zu lassen und dankte fiir das bis-
herige Engagement. Unserer Zustimmung konnte
und kann er sicher sein.

FEtwas schade war das gesunkene Interesse aus der
Mitgliedschaft, trotz Vorstandwahlen waren nur 87
DEV-Mitglieder erschienen, von denen sogar eini-
ge ohne Besuch der Museumsbahn-Anlagen in
Bruchhausen-Vilsen ebenso unauffillig mit ihrem
Pkw entschwanden, wie sie gekommen waren.
Schade deshalb, weil sich die DEV-Aktiven iiber
das Interesse der Vereinsmitglieder an ihrer Arbeit
durchaus freuen. Womoglich ist das Interesse der
Mitglieder aber gar nicht so gering, wie es am 26.
4. den Anschein hatte, sondern moglicherweise
fiihlten sich jene durch die Berichterstattung in der
DME sowie durch die ausfiihrlichen schriftlich
vorab versandten Rechenschaftsberichte auch ohne
Besuch vor Ort schlicht bestens iiber das Gesche-
hen informiert.

Am 1. 5. begann die 31. Fahrsaison der Ersten Mu-
seums-Eisenbahn Deutschlands. Der von Lok
Spreewald gefiihrie Erbffnungszug wurde am Bf.
Vilsen Ort vom Posaunenchor Vilsen musikalisch
empfangen. Im ibrigen stand der Fahrtag unter
dem Motto , Triebwagenverkehr™, an dem auf der
Schmalspurbahn verstirkt gefahren wurde, erst-
mals nach der Hauptuntersuchung wieder mit T 42.
Auf der Normalspurstrecke waren T 1 sowie der
von den Buxtehude-Harsefelder Eisenbahnfreun-
den betreute .Wumag-Triebwagen” T 175 im Ein-
satz. In der Fahrzeughalle waren T 43 und T 46
ausgestellt.

Das verlingerte Wochenende 2. bis 4. 5. nutzten
unsere Berliner Freunde vom Verein tiir Berlin-
Brandenburgische Stadtbahngeschichte e. V. er-
neut, um unsere Werkstatt zu unterstiitzen und bei-
spielsweise die Aufarbeitung des PwPost 54 voran-
sutreiben. Vielen Dank nochmals fiir die Hilfe.

Am 3. und 4. 5. organisierte Annette Kempf erst-
mals ein eigenes ..Schaffnerseminar®, an dem
langjihrige Zugbegleiter ibr Know how auffrischen
und Neugierige einen guten Einstieg in die
Museums-Eisenbahn-Laufbahn finden konnten.
Denn nicht jeder kann oder mdchte seine Titigkeit
in Gleisbau oder Werkstatt beginnen, sondern hat
mehr Interesse an der Arbeit mit Menschen. Sol-
chen Neueinsteigern haben wir bislang den Ein-
stieg nicht gerade erleichtert, was sich durch dieses
Seminar findern soll. Zu unserer freudigen Uberra-
schung fand das Seminar regen Zuspruch, so dal}
wir seither einige neue DEV-Aklive haben. Sogar
ein Mitglicd des DEV-Vorstandes fand Gelegen-
heit. sich von der ebenso administrativ leitenden
wie verantwortungsvollen und im iibrigen ausge-
sprochen sorgenschweren Vorstandstitigkeit zu
lésen und Freude und neue Motivation zusammen
mit DEV-Aktiven zu finden. Im praktischen Ein-
satz stand jedem Schaffner-Anwirter ein erfahre-
ner Kollege zur Seite, so daf das Personalaufkom-
men an einen Betriebsausflug erinnerte.

An Pfingsten, 18. und 19. 5., kamen Spreewald und
Franzburg im Zeizugbetrieb zum Einsatz. Auch der
traditionselle ..Orpheus-Expref* zum morgendli-

chen Pfingstsingen fuhr.

Vom 22. bis 25. 5. riumten DGEG-Aktive die
noch verbliebenen Reste der ehemaligen Schmal-
spursammlung aus dem Betonwerk. An drei Tagen
unterstiitzten DEV-Aktive die Kollegen mit Kraft,
Werk- und Fahrzeugen.

Erstmals verkehrte am Abend des 31. 5. in Zusam-
menarbeit des Fremdenverkehrsamtes Bruchhau-
sen-Vilsen, dem Gasthaus Dillertal und dem DEV
von Bruchhausen-Vilsen nach Hoya der ,Skiffle-
ExpreB”. Der gut besetzte Zug aus T | und TA 3
brachte die Reisenden ans Weserufer, wo die
HaHeHo-Skiffleband mit flotten Rythmen und die
Leute des Gasthauses Dillertal mit einem mobilen
Grill bereits warteten. Die Veranstaltung erwies
gich als cine ..runde Sache®, die wir als Anfangs-
erfolg fiir eine kiinftig noch auszuweitende touri-
stisch geprigte Titigkeit auf der Normalspurstrek-
ke werten.

Ebenfalls neu ist die Kooperation mit der ,Fahr-
gastschiffahrt Mittelweser”. Ab sofort kémnen wir
kombinierte Rundreisen Bahn/Schiff ab Bruch-
hausen-Vilsen, Heiligenberg, Hoya, Eystrup, Ver-
den oder Nienburg anbieten.

Nienburg war Ort des diesjihrigen , Tages der Nie-
dersachsen® vom 13. bis 15. 6. Trotz des relativ
groflen Aufwandes haben wir Lok Franzburg dort-
hin gebracht, da so viele Besucher aus allen Regio-
nen Niedersachsens und damit potentielle Besucher
der Museums-Eisenbahn selten zusammenkom-
men.

Das Wochenende 21. und 22. 6. stand als .Histori-
scher Tag™ wieder ganz im Zeichen historischen
Kleinbahnverkehrs mit Personen und Giitern. Lei-
der wollte. ebenfalls schon fast traditionell, das
Wetter nicht so recht am Gelingen der Veranstal-
tung beitragen, doch geboten wurde wieder sehr
viel. Es gab reine Giiterziige, Giiterziige mil Perso-
nenverkehr, stilreine Garnituren der FKB und KAE
und eine stilreine Trichwagengarnitur der HSA.
Langholz und Stiickgiiter wurden zwischen Strale
und Schiene hin- und hergeladen, und Franzburg
nahm mit ihrem Elevator Wasser aus einem eigeis
aufgestellien Vorratsbehilter. Das Ganze wurde
mit Erlduterungstafeln bzw. miindlich niher er-
Kklirt. Am 22. 6. holte T I von Bremen Hbf eine auf
Deutschlandrundreise befindliche Gruppe von
LGB-Freunden aus den USA zur Museums-Eisen-
bahn ab, wo sie einen wohl unvergellichen Tag er-
lebt haben.

Am 27. 6. 1997 ging beim DEV eine Ara zu Ende!
Fast 30 Jahre lang haben DEV-Aktive in ausgemu-
sterten Eisenbahnwagen geschlafen. gegessen und
getrunken, sprich: gewohnt. Vor 30 Jahren rollten
erste mutige DEV-Aktive ihre Schlafsicke im ,.Ho-
tel 49* aus, dem von der Herforder Kleinbahn
iibernommenen Bahndienstwagen und heutigen
DEV 161. Zeitweise bewohnten wir bis zu vier re-
gelspurige Eisenbahnwagen, die von den VGH
tibernommenen . HEG-Wagen™. Mit dem Bau der
Fahrzeughalle konnten erste Betten in cinem festen
Gebiiude aufgestellt und die doch ziemlich verro-
steten Wagen gegen zwei von der DB ithernomme-
ne besser geeignete Bauzugwagen ersetzt werden.
Was iiber viele Jahre von DEV-Aktiven als tolles
Angebot empfunden wurde, war einfach nicht
mehr zeitgemiB, und nun kénnen wir auf unser
richtiges Sozialgebdude stolz sein. Ubrigens hat
der DEV durch die Nutzung als Wohn- und Schlaf-
wagen die Wagen iiber die Ausmusterungswellen

gerettet und mit Ausnahme des TA 2, der der Feu-
erwehr als Ubungsobjekt diente, an interessierte
normalspurige Museumsbahnen weitergereicht.
Auch die beiden Bauzugwagen sind ihrer Ver-
schrottung entgangen, sie werden von den Klein-
bahnfreunden Leeste bewahrt.

Zuvor hatte das Sozialgebiude den Kanalanschiuf
und die letzten Fenster erhalten, so daB der Innen-
ausbau voranschreiten konnte. Im Mai wurden die
ersten Riume bezugsfertig und bezogen. Die Bo-
dentliesen im Obergeschof liegen und nach Einbau
einer Zwischendecke sind die Umkleide- und
Duschriume ..Damen™ im Erdgeschofl fertig. Nun
gilt das Augenmerk dem Sanitirbereich . Herren®
ebenso wie dem erbetenen Spendeneingang (Spen-
denkonto s. Impr. S. 3), denn noch sind viele Rech-
nungen zu begleichen.

Am 28. 6. wurde G-Wagen 129 verladen und eine
wohl einmalige Aktion in gang gebracht! Zum
100jiihrigen Bestehen der Inselbahn Wangerooge
wird niimlich eine Dampflok des DEV vom 3. bis
27. 7. fast tiglich auf der Insel im Einsatz sein.
Was niemand zu triumen wagte: Lok Franzburg
wird vom Eisenbahn-Bundesamt auf Strecken der
DB zugelassen, Natiirlich wird die Lok nur von
DEV-Aktiven gefahren, wotiir einige ihre Urlaube
opferten. Der Giiterwagen wird mit einer Ausstel-
lung iiber unsere Museums-Eisenbahn ebenfalls
auf Wangerooge sein. Wir helfen der DB nicht nur
sehr gerne fir ein zinfliges Jubilium. sondern er-
hoffen uns auch méglichst viele neue Besucher.

Fiir den Bau der zweiten Wagenremise in Heiligen-
berg wurden Ende Mai dic Gleise demontiert und
im Juni auch die Dreiwegeweiche frei- und ca. 10
m zuriickverlegt, damit kiinttig bessere Gleisradien
entstehen.

Die Dreischienenweiche des Bahnhofs Bruchhau-
sen-Vilsen wurde Anfang Mai fertig zusammenge-
baut und Mitte Mai mit einem Autokran in ihre
Einbaulage gehoben. An nur einem Wochenende
wurde die Weiche angeschlossen sowie das etwa
50 m lange Anschlufgleis zur Rollbockgrube her-
gestellt, die nun auch von der Normalspurseite aus
angeschlossen ist. Mit ca. 80 t Schotter wurden
Weiche und Gleis bis Ende Juni gestopft. Falls die
Baustelle bis Ende Juli fertiggestellt (worden) ist,
soll bereits am Tag des Eisenbahnfreundes Anfang
August auf- und abgebockt werden. Ob es gelun-
gen sein wird, erfahren Sie im nichsten Heft: Blei-
ben Sie dran.

Oben: Triebwagen zum Tagungsort der DEV-Jalreshaupt-
versammiung, 26. 4. 1997 und Triebwagenparade mit BHE
VT 175 DEVT 1, T42 und T 44 zur Saisonerdffnung,

1. 5. 1997, Fotos: Uwe Franz

2. Reihe links: Und es war Sommer. Andreas Boye macht es
sich auf V' 3 luftig, Foto: Uwe Franz.

2. Reihe rechis: Bei sommerlichen Temperaturen stort
Gunnar Teschke und Hans-Jiirgen Wietig das Fehlen der
Bauzugwagen nicht mehr, Foto: Kirsten Maury

3. Reihe: Arbeiten an der Rollbockgrube und der
anschlieflenden Dreischienenweiche, links 31. 5. 1997,
Foto: Sven Hamann, rechtes Foto: Uwe Franz

Unten: Abbau der Gleise in Heiligenberg zur Schaffung von
Raufreiheit fiir die newe Remise, links 31. 5. 1997,
Foto: Sven Hamann, rechres Foto: Uwe Franz
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Fotos vorherige Seite
Oben: Karen Dinklage wird als neue. Mi d zwangsgetauft, Ralf Hormann nuizt die
Mehrzweckdampflok sinnfilli gegen Kohldampf, 31. 5. \ Fotos: Sven Hamann

Mitte und unten: Karen Dinklage, Kirsten Maury, Mechthild Schrider, Annertte Kempf, Insa
Konukiewitz und einige Herren am Historischen T 97, F - Wolfram Béiiumer

Fotos diese Seite:

stafel des Elevatorbetriebe 1 Lok Franzburg und Abwiegen und
en von Eierkohlen, Fotos: Wolfram Béiumer

2. Reihe: Die bahnamtliche Rollfuhrspedition von Jens Hattesohl und Andreas Bove und
Umschlag von Lang Fotos: Wolfram Biumer, Hans Overdick

3. Reihe: Essen und Trinken hiilt Leib und Seele zusammen. In der Kantine stehen Anne-Katrin
Schwarze und Annette Kempy. Fotos: Hans rdick

Rechts: Gruppenbild DE ktive in historischer Verkleidung, Foto: Hans Overdick
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Uwe Franz
Werkstatt-Telegramm

Bevor am 1. Mai der erste Zug auf die Reise nach
Asendorf geschickt werde konnte, waren wieder
zahlreiche Vorarbeiten in der Werkstatt zu erledi-
gen. Und da der |. Mai ebenso iiberraschend iiber
uns hereinbricht wie Weihnachten und andere un-
vorhersehbare Ereignisse, mubite schlieflich man-
ches ,.noch “mal eben erledigt werden.

In der Vergangenheit kam es auf beiden Seiten zu
Unverstindnis und Resignation, wenn interessierte
Neueinsteiger in den Werkstattbetrieb auftauchten,
wenn potentielle Ansprechpartner als Lokfiihrer
oder Heizer gerade unterwegs waren oder aus son-
stigen Griinden eben nicht ansprechbar waren. Un-
sere Versuche mit der Nennung von Anlauftelefon-
nummern fiir Verabredungen hat auch nur wenig
Erfolge beschieden, so dall wir statt dessen lieber
eine feste Zeit anbieten: An jedem letzten Sonna-
bend im Monat wird in der Werkstatt ab 8 Uhr ein
kompetenter Ansprechpartner bereit stehen, um in-
teressierten Neueinsteigern mit Rat und Tat zur
Verfiigung zu stehen, damit sie schon am ersten
Tag auch zu Erfolgserlebnissen kommen.

Zu Jahresbeginn muBten wir durch diskutierte An-
derungen in der Arbeits- und Sozialgesetzgebung
um unsere ABM-Stellen und die aufgrund des
Bundessozialhilfegesetzes geforderten Stellen in
der Werkstatt bangen. Doch haben sich die Be-
fiirchtungen vorerst als unbegriindet erwiesen, und
so konnten wir zu finanziell gerade noch ertrigli-
chen Eigenanteilen wieder je zwei ABM- und
BSHG-Mitarbeiter einstellen, die wir fiir die Siche-
rung des derzeitigen technischen Zustandes unserer
Fahrzeuge auch dringend bendtigen.

Dampflok Hermann

Mitte Juni wurde eine Kesselpriifung mit Wasser-
druckprobe erfolgreich durchgefiihri. Simtliche
Treib- und Kuppelstangenlager wurden neu ausge-
gossen und den Zapfen angepaBit. Die Dampf-
strahlpumpe auf der Heizerseite wurde ausge-
tauscht, und der Schornstein erhielt einen neuen
Funkenfiinger. Am Morgen des Historischen Tages
war eine Lage einer Tragfeder so ungiinstig gebro-
chen, daB Hermann sofort aufier Betrieb genom-
men und durch Spreewald auch vor dem ansonsten
stilreinen KAE-Zug gedoubelt werden mulite. Die
Tragfeder wird z. Z. noch in einem Fachbetrieb
ausgebessert.

Dampflok Spreewald

Die einstufige Luftpumpe bereitete zuniichst Prob-
leme und fiel dann ganz aus. Dann ist es von Vor-
teil, eine weitere betriebsfihige Luftpumpe in der
Halle an der Wand hiingen zu haben, so daB beide
in einer ,.Nacht-und-Nebel-Aktion™ ausgetauscht
werden konnten. Nun, ganz so einfach ging es
nicht vonstatten, aber Hauptsache war, dal} Spree-
wald tags drauf wieder einsatzfithig war. Nach ih-
rer Zerlegung wurde der Fehler an der defekten
Pumpe rasch gefunden und behoben. so daf die
Pumpen schon vor dem iibernichsten Betricbstag
zuriickgetauscht werden konnten.

Malletlok 7s

Der Kesselpriifer hat dem Kessel einen relativ gu-
ten Zustand bescheinigt, und die entnommene
Materialprobe hat im Labor die Schweilbarkeit des
vorgefundenen Kesselbleches unter Beweis ge-

stellt. Der Kessel kann demnach mit normalen Mit-
teln betricbsfihig wiederhergestellt werden, d. h. er
muf} nicht etwa zur Ginze erneuert werden. Und
da Lok Hoya fiir das anstehende HSA-Jubilidum
nicht zerlegt werden soll, fiel der Beschlufy zur
vorgezogenen Aufarbeitung des Mallet-Kessels.
Die mehrjihrig angelegten Arbeiten wollen wir
nicht ins AW Meiningen oder eine andere Fach-
werkstatt vergeben, sondern soweit moglich in un-
serer eigenen Werkstatt ausfithren, um zum einen
Kosten zu sparen und zum anderen das Know how
und die notwendigen Handfertigkeiten fiir Kessel-
arbeiten in Bruchhausen-Vilsen priisent zu halten.
Die Arbeiten sind:

@ Demontage und vollstindige Erneuerung von
Rauchkammer und vorderer Rohrwand,

@ Erneuerung der Kesselbiden in zwei oder allen
drei Schiissen des Langkessels,

@ Ausbau der Stehkesselriickwand und der Feuer-
kiste.

e Erneuerung einiger Nietverbindungen der kup-
fernen Feuerkiste,

@ Einschweillen neuer Luken- und Flanschfutter,

e Anfertigen aller Decken- und Bodenanker sowie
aller Stehbolzen aus Kupfer,

@ Einbau der Feuerkiste, Verstemmen der Anker
und Stehbolzen.

Trotz der angestrebten Eigenleistungen werden
erhebliche Geldsummen fiir den Kauf von Kupfer
und Kesselblechen, fiir die Beauftragung qualifi-
zierter KesselschweiBler und Réntgenpriifungen der
Schweifiniihte anfallen. Deshalb sei an dieser Stelle
noch einmal auf das Spendenkonto (s. Tmpr. S. 3)
hingewiesen.

Dampflok Franzburg

Fiir den Einsatz auf Eisenbahnen des Bundes mufi-
ten die Zug- und StoBvorrichtungen denen der In-
selbahn Wangerooge geringfiigig angepaBit wer-
den.

Diesellok Emden

Nachdem der iiberholte Dieselmotor. seine Funkti-
onstiichtigkeit unter Beweis gestellt hat, haben wir
uns dem umfangreichen elektrischen Innenleben
der Lok gewidmet. Unter den alten Kabeln waren
einige ,,verdiichtige Kandidaten™ entdeckt worden,
und einige Kabel konnten entfallen. Wieso dies?
Offensichtlich hatte man bei fritheren Kabelscha-
den defekte Kabel nicht ersetzt, sondern durch pa-
rallelgeschaltete neue Kabel ergéinzt. Dieser Kabel-
vermehrung haben wir mit der vollstindigen Neu-
verkabelung ein Ende gesetzt. Mitte Juni konnten
erste Probefahrten durchgefiihrt werden.

Triebwagen T 41

Mitarbeiter des BKA e. V. Wilhelmshavens zerle-
gen den Triebwagen in seine Bestandteile und do-
kumentieren den Befund schriftlich, fotografisch
und zeichnerisch, damit eines Tages aus dem Puzz-
le wieder der Wismarer Schienenbus entstehen
kann.

Triebwagen T 42

Nach zweijihrigem Werkstattaufenthalt ging
WJumbo® am 1. 5. wieder in Betrieb. Es wurden
ausgefiihrt:

e Grundiiberholen der Maschinenanlage,

e Anfertigen und Einbau neuer Gelenk-Antriebs-
wellen,

@ UmriBlbearbeiten aller Radsiitze,

® Neubau der Bremsgestéinge der Drehgestelle und

Einbau neuer Bremsklotze nach DEV-Norm,

e Grundiiberholen und teilweiser Neubau der Zug-
und Stofvorrichtungen,

@ Erneuern der vier Einstiegstiiren aus austeniti-
schem Stahl,

@ Erneuern der seitlichen Blechschiirzen am Wa-
genkasten,

@ Ausbeulen ciner Stirnfront und Uberholen der
Lampengehiiuse,

@ Erneuern der Dachhaut,

e Neulackierung und Beschriftung des Wagen-
kastens aufien,

@ Erneuern des Deckenanstriches innen.

Personenwagen 1

Die Aufarbeitung der stark verschlissenen Dreh-
gestelle wurde abgeschlossen, doch ihre Anpas-
sung an den Fahrzeugrahmen bedingte noch einige
Nacharbeiten. Besonders miihsam waren Einbau
der Drehzapfen, Gleitstiicke, Bremszylinder,
Bremswelle und des Hilfsluftbehélters im ,,Uber-
kopfverfahren®, weil der Fahrzeugrahmen nur von
unten zuginglich ist.

Personenwagen 9

Nun wurde aus den zunichst als laufende Unter-
haltung geplanten Arbeiten doch noch eine Haupt-
untersuchung. Innen war viel auszubessern. und
eine Dampfheizung wurde eingebaut. Mit Umbau
und Erweiterung der Bremsanlage entschieden wir
uns fiir das Vorziehen der ohnehin in Bilde filli-
gen Hauptuntersuchung und fiihrten die Routine-
arbeiten aus. SchlieBlich erhielt der Wagen seine
urspriinglich vorhandenen Oberwagenlaternen-
halter zuriick und konnte Mitte Juni wieder in Be-
trieb gehen. Im Nachgang wurde noch die Verka-
belung wie beim Wagen 12 verstirkt.

Personenwagen 12

Mit Erneuerung beider Pufferbohlen konnte ein
Schwachpunkt beseitigt werden. Die beiden
Dreibein-Kupplungen* waren verschlissen und
wurden durch neu angefertigte Zug- und Stofivor-
richtungen nach DEV-Norm mit innenliegendem
Balancier ersetzt. Die Verrohrungen diir Heizung
und beide Bremssysteme wurde unter den Biihnen
gedindert und die elektrische Verkabelung als erste
im DEV-Wagenpark gegen eine verstirkte Aus-
fiihrung ersetzt. Beide Biihnenboden wurden mit
neuen Eichenbohlen erneuert und die arg lidierten
Biihnenumrandungen neu gestrichen.

Personenwagen 13

Tm Dritte-Klasse-Abteil sind Innenanstrich samt
Bierlasur abgeschlossen. Die bereits montierten
Sitzgestelle werden mit vorbereiteten Holzlatten
bestiickt.

Personenwagen 17

Die Aufarbeitung des Fahrgestells ist in der Blan-
kenburger Werkstiitte weit gediehen, und beide
Putferbohlen sind erneuert. Die desolaten Tragfe-
dern und Federaufhidngungen an den Drehgestellen
bereiteten einige Probleme, die durch Ausschlach- .
ten zweier Drehgestelle aus dem DEV-Lagerbe-
stand gelést werden konnten. Radsitze und Gleit-
lager wurden von einem Fachbetrieb profiliert und
aufgearbeitet. Erste Teile des hilzernen Wagen-
kastens werden z. Z. vorgefertigt. Der erste Hublift
wird in Kiirze probeweise am Fahrgestell montiert,
um den weiteren Autbau des Wagens planen zu
kémnnen.




Museums-Eisenbahn Bruchausen-Vilsen — Asendorf

Die Museums-Eisenbahn 3/1997 47

7

R .
S

e
Wil R i i e
e e e

Post-/Gepickwagen 54

Entgegen DME 2/97 wurde die Dachverbretterung
nicht erneuert, sondern weitgehend erhalten und
miihsam von diversen Anstrichen befreit. Mittler-

weile hat die Decke wieder einen weillen Anstrich
erhalten. Die Freunde vom Verein fiir Berlin-Bran-
denburgische Stadtbahngeschichte e. V. konnten
die Seiten- und Stirnwiinde weitgehend neu ver-
brettern. Gegenwiirtig werden die seitlichen Schie-
betiiren entsprechend ihrer letzten Bauform rekon-
struiert. Auch die Halter fiir die durchgehenden
seitlichen Trittbretter werden z. Z. in eigener
Werkstatt geschmiedet und anschlieBend montiert.

Giiterwagen 111
Im Rahmen einer Hauptuntersuchung erhielt der
Wagen auch einen neuen Anstrich, und die Steck-

rungen wurden entsprechend der heute verfiigbaren
Werkszeichnung gekiirzt bzw. verliingert und mit
Spannketten versehen.

Giiterwagen 129

Nach der Beseitigung einiger Korrosionsschiden
mulite der Wagen aullerplanméBig innen und
auBen vollstindig neu lackiert werden. Die
Wiederverwendung der alten Verbretterung bei der
Aufarbeitung 1992 hat sich somit bewiihrt.
AnschlieBend wurde der Wagen als Ausstellungs-
und Werbewagen hergerichtet, um an exponierter
Stelle im Bahnhof Wangerooge die dortigen
Feriengiiste zu einem Besuch Bruchhausen-Vilsens
anzuwerben.

Oben links: Zerlegen der Malletlok 7s, 22. 2. 1997,
Foto: Regine Meier

Oben rechts: Der Neuanstrich von T 42 erfolgte kleinbahnty-
pisch mit weniger Zierlinien als der vorherige DR-Anstrich.
Nun passen T 42, Wagen 2 und T 44 farblich perfekt zueinan-
der. Foto: Uwe Franz

Mitre: Wagen 9 mit Oberwagenlaternenhaltern und Wagen 12

mit newen Zug- und Stofivorrichtungen, Die Bithnenumran-
dung wurde noch furblich ausgebessert. Fotos: Uwe Franz

Unten links: Das originalgetreu rekonstruierte 3.-KI.-Abt. von
Wagen 13 macht sich sehr gut, Gut zu erkennen sind der
Anstrich mit Bierlasur und die neu gekniipften Gepiicknetze.

Unten Mitte: Wagen 54 wird nen verbretrert, und neu ange-
fertigte Tiiren und Fenster liegen bereit, 6. 7. 1997,
Fotas: Wolfram Baumer

Unten rechis: Ausstellungs- und Werbewagen 129 ganz im
Erscheinungsbild eines Stiickguiwagens, 22. 2. 1997,
Foto: Regine Meier




